CODIGO INTERNACIONAL DE GESTION DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL DEL BUQUE Y
LA PREVENCION DE LA CONTAMINACION (CODIGO INTERNACIONAL DE GESTION DE LA
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ORGANIZACION MARITIMA INTERNACIONAL

Asamblea, 18.0 periodo de sesiones, punto 11

del orden del dia

Resolucion A.741(18), aprobada el 4 de noviembre

de 1993

CODIGO INTERNACIONAL DE GESTION DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL DEL BUQUE Y
LA PREVENCION DE LA CONTAMINACION [CODIGO INTERNACIONAL DE GESTION DE LA
SEGURIDAD (CGS)]

La Asamblea,

Recordando, el articulo 15.j) del Convenio constitutivo de la Organizacidon Maritima Internacional,
gue trata de las funciones de la Asamblea por lo que respecta a las reglas y directrices relativas a
la seguridad maritima y a la prevencion y contencion de la contaminacion del mar ocasionada por
los buques,

Recordando también la resolucion A.680(17), mediante la cual invité a los Gobiernos Miembros a
gue instasen a las personas encargadas de la gestion y utilizacion de los buques a que adopten
las medidas necesarias a fin de formular, implantar y evaluar procedimientos de gestion de la
seguridad y la prevencion de la contaminacidon conformes con las Directrices de la OMI sobre
gestion para la seguridad operacional del buque y la prevencién de la contaminacion,
Recordando, asimismo, la resolucién A.596(15), mediante la cual pidié el Comité de Seguridad
Maritima que elaborara, siempre que ello fuera procedente y con caracter de urgencia, directrices
sobre procedimientos de gestion a bordo y en tierra, asi como su decision de incluir en el
programa de trabajo del Comité de Seguridad Maritima y del Comité de Proteccion del Medio
Marino un punto relativo a la gestion a bordo y en tierra para la seguridad operacional del buque y
la prevencion de la contaminacion del mar, respectivamente,

Recordando, ademas, la resolucién A.441(XI), mediante la cual invitd a los Estados a que
tomasen las medidas necesarias para garantizar que el propietario de todo buque que enarbole su
pabelldon les facilite la informacion que a la sazén sea necesaria para determinar quién es la
persona con la cual el propietario del buque haya acordado contractualmente o de algin otro
modo que asuma sus responsabilidades respecto del buque en lo que se refiere a las cuestiones
relacionadas con la seguridad maritima y la proteccién del medio marino, y establecer contacto
con esa persona,

Recordando, igualmente, la resolucién A.443(XI), mediante la cual invité a los gobiernos a que
tomasen las medidas necesarias para proteger al Capitan en el debido desempefio de sus
funciones sobre la seguridad maritima y la proteccion del medio marino,

Reconociendo la necesidad de que la gestién naviera esté debidamente organizada de modo que
responda a las necesidades de las personas a bordo de los buques y permita alcanzar y mantener
normas elevadas de seguridad y de proteccién del medio ambiente,

Reconociendo, asimismo, que la manera mas eficaz de prevenir los siniestros maritimos y la
contaminacion del mar por los buques consiste en proyectarlos, construirlos, equiparlos y
mantenerlos, asi como dotarlos de tripulaciones debidamente formadas, de conformidad con los
convenios y normas internacionales relativos a la seguridad maritima y la prevencion de la
contaminacion,

Tomando nota de que el Comité de Seguridad Maritima esta elaborando prescripciones, para su
aprobacion por los Gobiernos Contratantes del Convenio Internacional para la Seguridad de la
Vida Humana en el Mar, 1974 (SOLAS), que haran obligatorio el cumplimiento del Cédigo a que
se hace referencia en el parrafo dispositivo 1,

Considerando que la pronta implantacién de dicho Cédigo contribuiria enormemente a acrecentar
la seguridad en el mar y la proteccion del medio marino,

Tomando nota también de que el Comité de Seguridad Maritima y el Comité de Proteccion del
Medio Marino han revisado la resolucion A.680(17) y las directrices que acompafian a la misma,
al elaborar el Cédigo,



Habiendo examinado las recomendaciones hechas por el Comité de Seguridad Maritima en su
62.0 periodo de sesiones y por el Comité de Proteccion del Medio Marino en su 34.0 periodo de
sesiones,

1. Aprueba el Cédigo internacional de gestion de la seguridad operacional del buque y la
prevencion de la contaminacion «Cédigo internacional de gestion de la seguridad (CGS)», que
figura en el anexo de la presente resolucion;

2. Insta vivamente a los gobiernos a que implanten el cédigo CGS en el ambito nacional,
concediendo prioridad a los buques de pasaje, buques tanque, buques gaseros, buques
graneleros y unidades moviles de perforacion mar adentro que enarbolen sus pabellones, tan
pronto como les sea posible, 0 a méas tardar el 1 de junio de 1998, en espera de las elaboracion
de las disposiciones de obligado cumplimiento del Codigo;

3. Pide a los gobiernos que informen al Comité de Seguridad Maritima y al Comité de Proteccion
del Medio Marino sobre las medidas que hayan adoptado para implantar el codigo CGS;

4. Pide al Comité de Seguridad Maritima y al Comité de Proteccion del Medio Marino que
elaboren directrices para la implantacion del codigo CGS;

5. Pide, asimismo, al Comité de Seguridad Maritima y al Comité de Proteccion del Medio Marino
gue examinen periddicamente el Codigo y las directrices conexas, enmendandolos segin sea
necesario;

6. Revoca la resolucion A.680(17).

ANEXO

CODIGO INTERNACIONAL DE GESTION DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL DEL BUQUE Y
LA PREVENCION DE LA CONTAMINACION [CODIGO INTERNACIONAL DE GESTION DE LA
SEGURIDAD (CGS)]

Prescripciones relativas a la gestion de la seguridad y la prevencion de la contaminacion
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Preambulo

1. El presente Cddigo tiene por objeto proporcionar una norma internacional sobre gestion para la
seguridad operacional del buque y la prevencién de la contaminacion.

2. La Asamblea aprobé la resolucion A.443(Xl), mediante la cual invitd6 a todos los gobiernos a
gue tomasen las medidas necesarias para proteger al Capitan en el debido desempefio de sus
funciones sobre la seguridad maritima y la proteccion del medio marino.

3. La Asamblea aprobd6, asimismo, la resoluciéon A.680(17), en la que reconocia, ademas, la
primordial importancia de que la gestion esté debidamente organizada para responder a las
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necesidades del personal de a bordo con objeto de alcanzar y mantener un elevado nivel de
seguridad y de proteccion del medio ambiente.

4. En vista de que nunca dos compafiias navieras o propietarios de buques son idénticos y que
éstos operan en condiciones muy diversas, el Codigo sélo establece principios y objetivos
generales.

5. El Cédigo esta redactado en términos amplios para lograr la maxima aplicacion. No cabe duda
de que los distintos niveles de gestién, ya sea en tierra 0 en el mar, requeriran diversos niveles de
conocimiento y dominio de los temas a que hace referencia.

6. La dedicacién del personal de categoria superior es la piedra angular de una buena gestion de
la seguridad. En materia de seguridad y de prevencion de la contaminacion, el resultado que se
obtenga dependerd, en ultimo término, del grado de competencia y de la actividad y motivacion
gue tengan las personas de todas las categorias.

1. Generalidades

1.1 Definiciones:

1.1.1 «Cédigo internacional de gestion de la seguridad (CGS)»: El Cddigo internacional de gestion
de la seguridad operacional del buque y la prevencion de la contaminacién aprobado por la
Asamblea, en la forma que pueda ser enmendado por la Organizacion.

1.1.2 «Compafiia»: El propietario del buque o cualquier otra organizacién o persona, por ejemplo,
el gestor naval o el fletador a casco desnudo, que al recibir del propietario la responsabilidad de la
explotacion del buque haya aceptado las obligaciones y responsabilidades estipuladas en el
Cadigo.

1.1.3 «Administracién»: El gobierno del Estado cuyo pabellén esté autorizado a enarbolar el
buque.

1.2 Objetivos:

1.2.1 El Cadigo internacional de gestion de la seguridad tiene por objeto garantizar la seguridad
maritima y que se eviten tanto las lesiones personales o pérdidas de vidas humanas como los
dafios al medio ambiente, concretamente al medio marino, y a los bienes.

1.2.2 Los objetivos de la gestion de la seguridad de la compafiia abarcaran, entre otras cosas:

1. Establecer practicas de seguridad en las operaciones del buque y en el medio de trabajo;

2. Tomar precauciones contra todos los riesgos sefalados, y

3. Mejorar continuamente los conocimientos practicos del personal de tierra y de a bordo sobre
gestion de la seguridad, asi como el grado de preparacion para hacer frente a situaciones de
emergencia que afecten a la seguridad y al medio ambiente.

1.2.3 El sistema de gestion de la seguridad deberd garantizar:

1. El cumplimiento de las normas y reglas obligatorias, y

2. Que se tienen presentes los codigos aplicables, junto con las directrices y normas
recomendadas por la Organizacién, las administraciones, las sociedades de clasificacion y las
organizaciones del sector.

1.3 Aplicacion.-Las prescripciones del Cadigo podran aplicarse a todos los buques.

1.4 Prescripciones de orden funcional aplicables a todo sistema de gestion de la seguridad
(SGS).-La compafiia elaborard, aplicard y mantendra un sistema de gestiéon de la seguridad
(SGS), que incluya las siguientes prescripciones de orden funcional:

1. Principios sobre seguridad y proteccion del medio ambiente;

2. Instrucciones y procedimientos que garanticen la seguridad operacional del buque y la
proteccién del medio ambiente con arreglo a la legislacion internacional y del Estado de
abanderamiento;

3. Niveles definidos de autoridad y vias de comunicacidn entre el personal de tierra y de a bordo y
en el seno de ambos colectivos;

4. Procedimientos para notificar los accidentes y los casos de incumplimiento de las disposiciones
del Cédigo;

5. Procedimientos de preparacion para hacer frente a situaciones de emergencia, y

6. Procedimientos para efectuar auditorias internas y evaluaciones de la gestion.

2. Principios sobre seguridad y proteccion del medio ambiente

2.1 La compafiia establecera principios sobre seguridad y proteccién del medio ambiente que
indiguen cémo alcanzar los objetivos enunciados en el parrafo 1.2.

2.2 La compafiia se asegurard de que se aplican y mantienen dichos principios a los distintos
niveles organizativos, tanto a bordo de los buques como en tierra. 3. Responsabilidad y autoridad
de la compaiiia

3.1 Si la entidad responsable de la explotacion del bugue no es el propietario, éste habra de
comunicar a la Administracién el nombre y demas datos de aquélla.



3.2 La compafiia determinard y documentara la responsabilidad, autoridad e interdependencia de
todo el personal que dirija, ejecute y verifique las actividades relacionadas con la seguridad y la
prevencién de la contaminacion.

3.3 La compafiia serd responsable de garantizar que se habilitan los recursos y el apoyo
necesario en tierra para permitir a la persona o personas designadas ejercer sus funciones.

4. Personas designadas

A fin de garantizar la seguridad operacional del buque y proporcionar el enlace entre la compaifiia
y el personal de a bordo, cada compafiia designard, en la forma que estime oportuna, a una o
varias personas en tierra directamente ligadas a la direccién, cuya responsabilidad y autoridad les
permita supervisar los aspectos operacionales del buque que afecten a la seguridad y la
prevencién de la contaminacién, asi como garantizar que se habilitan recursos suficientes y el
debido apoyo en tierra.

5. Responsabilidad y autoridad del Capitan

5.1 La compaiiia determinara y documentara las atribuciones del Capitan en el ejercicio de las
funciones siguientes:

1. Implantar los principios de la compafiia sobre seguridad y proteccién ambiental;

2. Fomentar entre la tripulacion la aplicacion de dichos principios;

3. Impartir las érdenes e instrucciones pertinentes de manera clara y simple;

4. Verificar que se cumplen las medidas prescritas, y

5. Revisar el SGS e informar de sus deficiencias a la direccién en tierra.

5.2 La compafiia hara que en el SGS que se aplique a bordo figure una declaracién recalcando de
manera inequivoca la autoridad del Capitan. La compafiia hara constar en el SGS que compete
primordialmente a éste tomar las decisiones que sean precisas en relacion con la seguridad y la
prevencioén de la contaminacién, asi como pedir ayuda a la compariia en caso necesario.

6. Recursos y personal

6.1 La compafiia garantizara que el Capitan:

1. Esta debidamente capacitado para ejercer el mando;

2. Conoce perfectamente el SGS por ella adoptado, y

3. Cuenta con la asistencia necesaria para cumplir sus funciones de manera satisfactoria.

6.2 La compafiia garantizard que los buques estan tripulados por gente de mar competente,
titulada y en buen estado fisico, de conformidad con las correspondientes disposiciones
nacionales e internacionales.

6.3 La compafiia adoptara procedimientos a fin de garantizar que el personal nuevo y el que pase
a realizar tareas nuevas que guarden relacion con la seguridad y la proteccion del medio
ambiente puede familiarizarse debidamente con sus funciones. Se concretaran, fijaran
documentalmente e impartiran las instrucciones que sea indispensable dar a conocer antes de
hacerse a la mar.

6.4 La compafiia se asegurara de que todo el personal relacionado con el SGS comprende
adecuadamente los oportunos reglamentos, cédigos y directrices.

6.5 La compafiia adoptara y mantendra procedimientos por cuyo medio se concreten las
necesidades que puedan presentarse en la esfera de la formacién, con objeto de potenciar el
SGS, y garantizara que tal formacion se imparte a la totalidad del personal interesado.

6.6 La compafiia adoptard procedimientos para que la informacién sobre los SGS se facilite al
personal del buque en un idioma o idiomas de trabajo que entienda.

6.7 La compafiia se asegurara de que, en la realizacion de las tareas relacionadas con el SGS, el
personal del bugue puede comunicarse de manera efectiva.

7. Elaboracion de planes para las operaciones

de a bordo

La compafiia adoptara procedimientos para la preparacion de los planes e instrucciones aplicables
a las operaciones mas importantes que se efectuen a bordo en relacién con la seguridad del
buque y la prevencion de la contaminacién. Se delimitaran las distintas tareas que hayan de
realizarse, confiandolas a personal competente.

8. Preparacion para emergencias

8.1 La compafiia adoptara procedimientos para determinar y describir posibles situaciones de
emergencia a bordo, asi como para hacerles frente.

8.2 La compainiia establecera programas de ejercicios y practicas que sirvan de preparacion para
actuar con urgencia.

8.3 En el SGS se proveeran las medidas necesarias para garantizar que la compafiia como tal
pueda en cualquier momento actuar eficazamente en relacion con los peligros, accidentes y
situaciones de emergencia que afecten a sus buques.



9. Informes y analisis de los casos de incumplimiento, accidentes y acaecimientos potencialmente
peligrosos

9.1 El SGS incluira procedimientos para poner en conocimiento de la compafiia los casos de
incumplimiento, los accidentes y las situaciones potencialmente peligrosas, asi como para que se
investiguen y analicen, con objeto de aumentar la eficacia del sistema.

9.2 La compafiia establecera los procedimientos necesarios para aplicar las correspondientes
medidas correctivas.

10. Mantenimiento del buque y el equipo

10.1 La compafiia adoptara procedimientos para garantizar que el mantenimiento del buque se
efectia de conformidad con los reglamentos correspondientes y con las disposiciones
complementarias que ella misma establezca.

10.2 En relacién con lo que antecede, la comparfiia se asegurara de que:

1. Se efectlan inspecciones con la debida periodicidad;

2. Se notifican todos los casos de incumplimiento y, si se conocen, sus posibles causas;

3. Se toman medidas correctivas apropiadas, y

4. Se conservan sendos expedientes de esas actividades.

10.3 La compariia adoptara en el SGS procedimientos adecuados para averiguar cuales son los
elementos del equipo y los sitemas técnicos que, en caso de averia repentina, puedan crear
situaciones peligrosas. Se arbitraran, asimismo, medidas concretas destinadas a acrecentar la
fiabilidad de dichos elementos o sistemas. Una de tales medidas consistird en la realizacion
periddica de pruebas con los dispositivos auxiliares, asi como con los elementos del equipo o los
sistemas técnicos que no estén en uso continuo.

10.4 Las inspecciones y medidas a que se hace referencia en los parrafos 10.2 y 10.3 se
integraran en las operaciones ordinarias de mantenimiento del buque.

11. Documentacion

11.1 La compafiia adoptara y mantendra procedimientos para controlar todos los documentos y
datos relacionados con el SGS.

11.2 La compaifiia se asegurara de que:

1. Se dispone de documentos actualizados en todos los lugares en que sean necesarios;

2. Las modificaciones que se efectliien en los documentos son revisadas y aprobadas por personal
autorizado, y

3. Se eliminan sin demora los documentos que hayan perdido actualidad.

11.3 Los documentos que se utilicen para describir e implantar el SGS podran denominarse
«Manual de gestion de la seguridad». La documentacion se elaborara en la forma que juzgue mas
conveniente la compafiia. Cada buque llevara a bordo la documentacion que le sea aplicable.

12. Verificacion por la compafiia, examen y evaluacion

12.1 La compafiia efectuara auditorias internas para comprobar que las actividades relacionadas
con la seguridad y la prevencion de la contaminacion se ajustan al SGS.

12.2 La compaifiia evaluara periédicamente la eficacia del SGS y, en caso necesario, la revisara
con arreglo a los procedimientos que ella misma establezca.

12.3 Para efectuar las auditorias y poner en practica las posibles medidas se aplicaran los
procedimientos previstos en la documentacion.

12.4 El personal que lleva a cabo las auditorias sera ajeno, en cada caso, a la esfera de actividad
concreta objeto de examen, salvo que, por las dimensiones y demas caracteristicas de la
compaiiia, ello resulte inviable.

12.5 Los resultados de las auditorias y revisiones se dardn a conocer a todo el personal que
ejerza alguna funcion en la esfera de actividad de que se trate.

12.6 El personal de gestidon encargado de la esfera de actividad de que se trate adoptara sin
demora las medidas oportunas para subsanar las deficiencias observadas.

13. Certificacion, verificacion y control

13.1 El buque debe ser utilizado por una compafiia a la que se haya expedido el documento
demostrativo de cumplimiento aplicable a dicho buque.

13.2 La Administracion, una organizacion reconocida por la Administracion, y que actie en su
nombre o el gobierno del pais en el que la compafiia haya elegido establecerse, debe expedir un
documento demostrativo de cumplimiento a cada compafia que cumpla con las prescripciones
del codigo CGS. Dicho documento debe ser aceptado como prueba de que la compafia esta
capacitada para cumplir las prescripciones del Cédigo.

13.3 Se debe conservar a bordo una copia de dicho documento de modo que el Capitan, previa
demanda, pueda mostrarlo para su verificacion por la Administracion o las organizaciones
reconocidas por ella.



13.4 La Administracion o las organizaciones reconocidas por ella deben expedir a los buques un
certificado llamado certificado de gestion de la seguridad. Para expedir dicho certificado la
Administracién deber verificar que la compafiia y su gestion a bordo se ajustan al SGS aprobado.
13.5 La Administracion o una entidad reconocida por ella debe verificar periédicamente que el
SGS aprobado del buque funciona como es debido.

Lo que se hace publico para conocimiento general.

Madrid, 8 de mayo de 1998.-El Secretario general técnico, Julio NUfiez Montesinos.



