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3.1. Generalidades

En este capitulo se mostrara la demanda de los distintos tipos de tréafico de pasajeros, aeronaves y
mercancias a corto, medio y largo plazo (2010, 2015 y 2020 respectivamente) en el Aeropuerto de
Girona. Se pretende con ello calcular posteriormente las necesidades de la infraestructura en los
distintos horizontes considerados.

La metodologia del estudio de la evolucion previsible de la demanda se basa en el Manual de
Previsién del Tréfico Aéreo en los Aeropuertos de la Red de Aena, desarrollado de acuerdo con el
Manual de Planificacién de Aeropuertos de OAC! (Doc. 9184 — AN/902) y con el Manual de
Previsién de Tréfico Aéreo de OACI (Doc. 8991 — AT 722/2).

Anélogamente, existen una serie de estudios que sirven de base a los escenarios que se van a
proponer y a los que se hara mencidén en su momento.

I.MEMORIA. Cap.3.- Evolucién Previsible de la Demanda Pagina 3.3




Aena A Aeropuertos Esparioles y Navegacion Aerea

|

Plan Director del Aeropuerto de Girona CodigoEDAPD 436.200

3.2. Escenarios de trafico

Para obtener la previsién de la demanda del trafico aéreo se han utilizado técnicas basadas en el
modelo econométrico propuesto por Aena en el documento citado, si bien se han realizado las
oportunas correcciones para adecuarlos a la realidad del aeropuerto tras la reciente irrupcion de la
compaiiia de bajo coste Ryanair, que ha supuesto una revolucién del trafico en las instalaciones
aeroportuarias desde que empezara a operar a finales de 2002.

En el modelo econométrico esta implicita la evolucién de aquellas variables socioeconémicas que
afectan al desarrollo del entorno del aeropuerto y su area de influencia, como son la oferta de
plazas hoteleras o el desarrollo del PIB de uno de los principales paises emisores de turistas a la
zona, el Reino Unido.

En este caso, hay que indicar que la salud econdmica del Reino Unido es una garantia de que la
provincia siga recibiendo pasajeros de aquel pais (frente a la incertidumbre que genera la situacion
econémica de Alemania), especialmente teniendo en cuenta que es un turismo tradicional de “sol y
playa” y que la aparicion de Ryanair facilita su acceso. El PIB britanico se estima que crecera por
encima de un 2,7% a corto plazo, con expectativas de ralentizacion a largo plazo.

Por otro lado, el Pla de Desenvolupament Turistic Sostenible de les Comarques Gironines, vigente
desde 1997, que es una sintesis del Pla Estrategic de Desenvolupament Turistic Sostenible de les
Comarques Gironines, establece unas directrices con las que afrontar el futuro del sector turistico
para continuar generando riqueza y prosperidad en la comarca. En €&l se citan una serie de objetivos
econémicos, sociales y medioambientales con los que conseguir dicho cometido. Los que se

consideran de alta prioridad son el refuerzo y mejora del producto “sol y playa”, la
desestacionalizacién de los flujos turisticos, la renovacion de la oferta de alojamiento, etc, todo ello
en un contexto de desarrollo sostenible y respetuoso con el medioambiente. Esto lleva implicito una
politica de contencién en materia de creacién de infraestructuras y equipamientos asi como el
ofrecimiento de nuevos atractivos turisticos con los que diversificar la oferta actual, proporcionando
alternativas como el turismo gastronémico, cultural y rural, aprovechando su potencial como

complemento al tradicional turismo de “sol y playa”.

Esta previsto revisar préximamente el contenido del documento asi como el del Plan Estratégico
Turistico de Catalufia del que derivara, aunque se prevé una politica continuista respecto a sus
directrices.
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En un analisis de Directo, Consultores Financieros, empresa promotora especializada, se augura un
aumento de plazas hoteleras en los préximos afios de un 0,7% en la provincia de Girona, lo que
resultaria ser coherente con las premisas del crecimiento sostenido descrito.

Sin embargo, es la aparicién de Ryanair la que ha supuesto un espectacular aumento del trafico de
pasajeros y aeronaves en sus instalaciones, por lo que se ha incidido en el estudio de su desarrollo
previsible con la informacién disponible en el momento de escribir el presente documento.

En este sentido, debe tenerse en cuenta que las lineas aéreas de bajo coste (CBC en adelante)
tienen un comportamiento imprevisible en cuanto a su politica de eleccién de destinos, frecuencias
y establecimiento de bases, que implica adoptar una actitud prudente ante los posibles escenarios
que puedan derivarse de cualquier estudio que de ellas se realice.

Ademds, la existencia de las CBC es reciente histéricamente hablando, lo que contribuye a
aumentar la incertidumbre en torno a su posible evolucién futura, ante la falta de datos histéricos
que ayuden a predecir su comportamiento.

No obstante existe una serie de indicios de los que prever un futuro halagtiefio de Ryanair, entre los
que destacan su experiencia y consolidacién como una de las CBC mas importantes en volumen de
pasajeros transportados a nivel europeo, el anuncio de la apertura de nuevos destinos nacionales
(con los que se transformaria el practicamente inexistente trafico nacional) y la intencién de adquirir
70 aparatos de Ultima generacién con opcion a otros 70. Esto ultimo reafirma la ambicién de
crecimiento del que se espera beneficie el aeropuerto.

Teniendo en cuenta la situacion descrita, se propondrén unos escenarios entre los que se espera
evolucione el trafico de pasajeros y aeronaves a corto, medio y largo plazo. Para ello se supondra
un escenaric medio como referencia y otros escenarios que resulten de variar el nimero de
frecuencias y destinos respecto de aquél.

Asi, el escenario medio de referencia se ha calculado a raiz del anuncio de Ryanair de comenzar a
operar rutas nacionales a partir de 2006. de acuerdo con esta informacién, se unira Girona con los
doce aeropuertos en los que opera en la actualidad pudiendo afiadirse un nuevo destino, Ciudad
Real, a partir de otofio de 2006 o principios de 2007.

Analogamente, en virtud del crecimiento previsto tras el anuncio de adquirir un nimero considerable
de aeronaves, se espera que también aumente su oferta de destinos internacionales hacia y desde
el Aeropuerto de Girona. Légicamente y ante la falta de indicios de los que deducir su politica en
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este sentido, se ha supuesto que la oferta de destinos internacionales no crece constantemente
sino que la incorporacion de nuevos destinos a largo plazo disminuye gradualmente.

Por otra parte se aprovecharan las conclusiones que se derivan de un estudio de Aena denominado
“Evaluacién del impacto potencial de las compafiias aéreas de bajo coste sobre las rutas nacionales
en la Espafia peninsular’ (cédigo: EAP0001.100) en que se hace una comparacién entre los datos
histdricos disponibles de la evolucion de las CBC en destinos interiores del Reino Unido, mercado
en el que estan mas consolidadas, y se trasladan al trafico nacional en virtud de las semejanzas
que dichas rutas tienen con los destinos nacionales.

Por ltimo, se debe hacer mencién a la posible interaccion que puede surgir con otros modos como
el transporte por carretera y por ferrocarril (Tren de Alta Velocidad).

No se contemplan importantes actuaciones en la red viaria de las que se prevean cambios
significativos que afecten al trafico aéreo respecto a la situacion actual.

Respecto a la red de ferrocarriles, cabe destacar la implantacién del Tren de Alta Velocidad como
continuacién del corredor Madrid-Barcelona hasta la frontera con Francia. En un estudio
denominado Efecto de /a red de alta velocidad ferroviaria sobre la red de aeropuertos espafioles, se
comparan los tiempos de viaje via aérea o ferroviaria entre algunas de las ciudades susceptibles de
ofrecer ambas posibilidades modales, de donde se deduce que el TAV no supone una competencia
importante al avién. Dicho estudio se basa en el Plan de Infraestructuras 2000-2007 del Ministerio
de Fomento, presentado el 21 de septiembre de 2000, actualmente sustituido por el PEIT (Plan
Estratégico de Infraestructuras Terrestres) en el que se contempla una red similar. Se estima que
los argumentos esgrimidos son validos para adoptar dicha conclusion.

A modo de resumen, se recogen en la Tabla 3.1 los factores que se consideran mas
representativos a la hora de explicar la demanda de trafico aéreo previsible del aeropuerto y se
clasifican en funcién de su influencia positiva o negativa, asi como de su caracter externo o interno
al propio aeropuerto.
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Tabla 3.1. Matriz de factores de mayor incidencia en el desarrollo previsible del Aeropuerto de Girona

ASPECTOS
EACTORES EXTERNOS POSITIVOS NEGATIVOS

o i : : Expectativas de ralentizacion
Crecimiento medio previsto del e
2 5% hasta el 2007 de la economia britanica a

largo plazo.

Mejoras medioambientales
Diversificacion y
desestacionalizacion de oferta
turistica

Expectativas de crecimiento
lento pero sostenido de la
oferta hotelera hasta 2020.

Crecimiento del turismo
britanico a consecuencia de su
salud econémica actual y del
potencial del destino ante
nuevas posibilidades de
acceso (Ryanair)

Posible disminucién de las
visitas del turismo aleman
(motivos econdmicos) y otros
por interaccién con otros
modos alternativos.

Incertidumbre acerca de
politica de tarifas y
frecuencias de paso.

ASPECTOS
FACTORES INTERN
POSITIVOS NEGATIVOS

Aumento de la participacion en Desconocimiento de la

el trafico comercial politica futura de las CBC e
imprevisibilidad de sus

Desarrollo del trafico nacional ~ decisiones.

Complemento intermodal a
destinos cercanos (Barcelona)

Con estas premisas, se ha previsto el trafico que se resume en la Tabla 3.2:

Tabla 3.2.- Escenarios de demanda de pasajeros comerciales en los afios horizonte

Horizonte Escenario bajo Escenario medio Escenario alto

PAXint‘ l:;:fés PAX totales| PAX nac | PAXint | PAX totales

20100 957.116 5.568.750 6.525.866 1.069.116 5.712.750 6.781.866 1.181.116 5.856.750 7.037.866
2015 1.085.116 6.519.082 7.604.198 1.309.116 6.807.082 8.116.198 1.533.116 7.095.082 8.628.198
NZ02000 1.049.916 7.010.958 8.060.874 1.405.116 7.442.958 8.848.074 1.760.316 7.874.958 9.635.274

En Grafico 3.1 se muestra la evolucién de los pasajeros para los tres escenarios de desarrollo
estudiados, mientras que en el Grafico 3.2 se han representado los tres escenarios en el caso del
trafico de aeronaves.
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Gréafico 3.1. Crecimiento del trafico total comercial de pasajeros segtn los distintos escenarios
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Tabla 3.3. .- Escenarios de trafico de aeronaves comerciales en los afnos horizonte

Horizonte Escenario bajo Escenario alto

- AVE nac | AVE int | t£:|§s AVE int | AVE totales | AVE nac| AVE int | AVE totales

20100 6339 36879  43.218 7.080 37.833 44,913 7.822  38.786 46.608
' 7.186 43173  50.359 8.670 45.080 53.750  10.153  46.987 57.140
6.953 46430  53.383 9.305 49.291 58.597  11.658  52.152 63.810
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Gréfico 3.2.- Crecimiento del trafico total comercial de aeronaves segun los distintos escenarios
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Las horquillas tienen el cometido de establecer unos limites entre los que se prevé que se
desarrolle el trafico de pasajeros y aeronaves en cada caso. Se observa que en 2020 ambos
traficos practicamente se triplicarian.
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3.3. Demanda Esperada de Pasajeros

En este apartado y en lo sucesivo, se escoge el escenario medio como referencia a partir del que
se obtienen los distintos parametros de interés.

3.3.1. Pasajeros Comerciales

Los valores para los afios horizonte en el escenario medio se exponen en la Tabla 3.1 y su

representacion en el Grafico 3.3.

Tabla 3.4. Trafico de pasajeros comerciales

UE no No UE No UE no TOTAL

1.069.116  3.313.395 2.399.355 6.781.866
1.309.116  3.948.108 2.858.974 - - 8.116.198
1.406.116 4.316.816 3.126.044 - - 8.848.074

Grafico 3.3. Prognosis del trafico comercial de pasajeros
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3.3.2, Pasajeros de Otras Clases de Trafico y Transitos

Los valores para los afios horizonte en el escenario medio se exponen en la Tabla 3.5 y su

representacién en el Grafico 3.4.

Tabla 3.5. Pasajeros de otras clases de trafico y transitos

8.631 24.949
10.329 29.787
11.261 34.625
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Grafico 3.4. Prognosis otras clases de trafico (OCT) y transitos
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3.3.3. Pasajeros Totales

Los pasajeros totales estimados resultan de sumar los comerciales, OCT vy transitos en los tres
horizontes de estudio, se resumen a continuacién en la Tabla 3.6 y Grafico 3.5.

Tabla 3.6.- Prognosis del trafico total de pasajeros

I e R

6.781.866 8.631 24949  6.815.446
8.116.198 10.328  29.787  8.156.314
8.848.074 11.261 34625  8.893.960

Grafico 3.5. Evolucién de los pasajeros totales
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3.4. Demanda Esperada de Aeronaves
Se recuerda que se escogen los valores del escenario medio como referencia.

3.4.1. Aeronaves de Aviacién Comercial

La prognosis de aeronaves para los afios horizonte en el escenario medio se presentan en la Tabla
3.7 y la representacion en forma grafica en el Grafico 3.6.

Tabla 3.7. Trafico comercial de aeronaves

Horiz UE UE no No UE No UE no TOTAL
Schengen Schengen Schengen Schengen COMERCIAL

7.080 21.943 156.890 44.913
8.670 26.146 18.934 - - 53.750
9.305 28.589 20.702 - - 58.597

Grafico 3.6. Prognosis del trafico comercial de aeronaves
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3.4.2. Aeronaves de Otras Clases de Trafico

La prognosis de aeronaves de OCT para los afios horizonte se presenta en la Tabla 3.8 y se
representa en forma grafica en el Grafico 3.7.

Tabla 3.8. Otras clases de trafico de aeronaves

Aeronaves OCT

13.131
16.677
18.223
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Grafico 3.7. Prognosis de otras clases de trafico de aeronaves
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3.4.3. Aeronaves totales

A continuacioén, en la Tabla 3.9 y Grafico 3.8 se resumen las aeronaves totales (comerciales y OCT)

previstas a corto, medio y largo plazo.
Tabla 3.9.- Aeronaves totales

I I I

44913 13.131 58.044

“ 53.750 15.677 69.427
BZEe 58597 18.223 76.820

Grafico 3.8.- Prognosis de trafico total de aeronaves
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3.4.4. Flota de Disefio

A continuacién en el Grafico 3.9 se representa la composicion previsible de la flota en el afio 2020
(horizonte de estudio), distribuida de acuerdo con las categorias OACI de aeronaves.
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Grafico 3.9. Flota de disefio en el horizonte de estudio
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La mayoria de las aeronaves que se prevén que operen por entonces son de categoria C, grupo al
que pertenecen los Airbus A-319/320 y los distintos modelos de la familia Boeing B-737, tal como se
desprende de la Tabla 3.10. Destaca el Boeing B737-800, que se prevé que constituya el grueso de
la flota de Ryanair en el futuro del aeropuerto, tal como se ha indicado en otros apartados.

Tabla 3.10.- Desglose de modelos previstos en el horizonte de estudio (2020)

MODELOS Egg\ﬁggfg&?} CATEGORIA
PREVISIBLES o OACI

56.079 (73%) ¢
6.914 (9%) c
2.305 (3%) €

768 (1%) D
3.077 (4%) H
7.677 (10%) A/B

(*) Valores aproximados.
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3.5. Demanda Esperada de Mercancias

La prognosis de trafico de mercancias para los afios horizonte se presentan en la Tabla 3.11 y la

representacion en forma grafica en el Grafico 3.10.

Tabla 3.11.Trafico de mercancias

Nacional Internacional TOTAL
Horizonte
(Kg) (Kg) (Kg)

3.093 306.202 309.295
3.418 338.340 341.758
3.742 370.479 374.221

Grafico 3.10. Prevision del trafico de mercancias
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3.6. Valores de Diseno

A la hora de realizar el dimensionado de las diferentes instalaciones del aeropuerto se necesitara
conocer los valores de disefio del flujo de pasajeros y de aeronaves referidos a los periodos de una
hora. Los valores de disefio en hora punta del trafico de pasajeros y de aeronaves se han calculado
mediante la metodologia de planificacion de Aena, a partir de los valores anuales previstos.

La prognosis de los valores de disefio del trafico de pasajeros en horas punta para los afios
horizonte se presentan en la Tabla 3.12 y el Gréfico 3.11. La prognosis de los valores de disefio del
trafico de aeronaves en horas punta para los afios horizonte se presenta en la Tabla 3.13 y el
Grafico 3.12.

Tabla 3.12. Valores de disefio de trafico aéreo en hora punta de pasajeros

PHD o uE no
Horizonte - PHD nacional | PHD ue Schengen PHD ueno Schengen PHD no ue Schengen
chengen

2.434 1.633 1.305
2.739 913 1.769 1.506 551 0
3.195 913 2.123 1.807 661 0

Grafico 3.11.- Previsién de los valores de disefio de trafico aéreo de pasajeros en hora punta
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Tabla 3.13.- Valores de disefio de trifico aéreo en hora punta de aeronaves

HD
m AHD nacional | AHD ve Schengen AHD ye no Schengen 2 NOLE o AHD no UE Schengen
Schengen
2010 19 5 10 9 4 0

21 6 12 10 5 0
24 6 14 12 6 0
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Grafico 3.12. Previsién de los valores de disefio de trafico aéreo de aeronaves en hora punta
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La prognosis del trafico de pasajeros y aeronaves en el dia tipo para los afios horizonte se recogen
en la Tabla 3.14 y se representan en el Grafico 3.12 y el Grafico 3.13.

Tabla 3.14.- Pasajeros y aeronaves comerciales dia tipo

25.631 139
28.835 154
33.640 176

Grafico 3.13. Pasajeros comerciales dia tipo
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Grafico 3.14. Aeronaves comerciales dia tipo
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3.7. Demanda Esperada en Horas Punta

La prognosis del trafico de pasajeros y aeronaves en horas punta para los afios horizonte se
presentan en la Tabla 3.15 y Tabla 3.16. Analogamente en el Grafico 3.15 y Grafico 3.16.

Tabla 3.15. Trafico de pasajeros en hora punta

P
e A LA N e e e e
_ 0

2.864 1.804 1.635
3.222 1.074 2.082 1.772 648 0
3.769 1.074 2.498 2.126 778 0

Como se puede comprobar, la suma de las puntas de trafico por segmentos no es igual a la suma
total (PHP), puesto que se han calculado por separado los pasajeros hora punta nacionales e
internacionales. Esto es debido a que en cada caso se precisaran de unas necesidades concretas
en cuanto a superficie, equipamiento, etc. Andlogamente se han calculado por separado los
pasajeros hora punta total (PHP).

Por ofro lado, si se comparan los resultados obtenidos en la Tabla 3.4 con la Tabla 3.15, puede
extrafiar que no se consideren en la primera pasajeros No UE-no SCH y en la segunda si. El hecho
no es contradictorio si se tiene en cuenta que en 2004, afio de referencia para el desglose por
tipologia de los pasajeros hora punta internacionales, el trafico No UE-no SCH fue el 0,3%. Esto
significa que, aunque los pasajeros de este tipo a lo largo del afio son muy escasos, vienen en
momentos muy concretos originando unas puntas considerables a tener en cuenta, especialmente
en verano.

Gréfico 3.15.- Prevision de trafico pasajeros en hora punta
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Tabla 3.16.- Trafico de aeronaves en hora punta

12 10 5 0
14 12 6 0

Grafico 3.16. Previsién de trafico aeronaves en hora punta
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La prognosis del trafico de pasajeros y aeronaves en el dia punta para los afios horizonte se
presentan en la Tabla 3.17, y la representacién en forma grafica en el Grafico 3.17 y el Grafico 3.18.

Tabla 3.17.- Pasajeros y aeronaves dia punta

[ PORLL | ARG

20108 26.387 229
18 29.685 254
34.633 292
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Grafico 3.17. Pasajeros dia punta
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Grafico 3.18. Aeronaves dia punta
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3.8. Definicion del Horizonte de Estudio

La prognosis completa del trafico aéreo esperado en el Aeropuerto de Girona para los afios de
estudio se presentan en la Tabla 3.18 y la Tabla 3.19, estando implicitos el trafico comercial, los
transitos y otras clases de trafico.

En el afio correspondiente al tltimo horizonte de estudio (2020) se esperan mas de 8,8 millones de
pasajeros y alrededor de 76.000 aeronaves haciendo uso de las instalaciones aeroportuarias.

En cuanto a las mercancias, se observa un ligero aumento de los valores esperados a corto, medio

y largo plazo.

Tabla 3.18. Trafico aéreo total

Mercancias
Totales

Pasajeros Pasajeros Aeronaves | Aeronaves

Horizonte B 2
Comerciales Totales Comerciales Totales

6.781.866 6.815.446 44913 58.044 309.295
8.116.198  8.156.314 53.750 69.427 341.758
8.848.074  8.883.960 58.597 76.820 374.221

Tabla 3.19. Trafico punta y trafico de disefio

2.864 2434 26.387 25631 36 19 229 139
| 3.222 2739 20685 28.835 40 21 254 154
3.769 3.195 34633 33.640 46 24 292 176
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