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1.1. El Plan Director

Como consecuencia de la progresiva globalizacién de la economia mundial, junto con la
liberalizacion del trafico aéreo, los modernos Sistemas Generales Aeroportuarios estan en
evolucion y han afiadido a su papel basico de componentes de las redes de transporte aereo,
funciones ligadas con la estructura urbana territorial y con el desarrollo econémico de su area de
influencia.

En este sentido, el Plan Director es una herramienta de planificacién estrictamente aeroportuaria y
no urbanistica, que permite establecer las directrices de desarrollo futuro de cada aeropuerto. En él

se plantean las actuaciones a realizar para:

- Garantizar la funcionalidad e interdependencia de los diferentes subsistemas aeroportuarios que

integran la Zona de Servicio del Aeropuerto.

- Conseguir el nivel de calidad de servicio estipulado por Aena para cada uno de ellos y las zonas

que los componen.
Los subsistemas aeroportuarios en los que se divide la Zona de Servicio del Aeropuerto son:
- Subsistema de Movimiento de Aeronaves:
Zona de Maniobras: pista de vuelo y calles de rodaje.
Zona de Estacionamiento: plataforma comercial y de Aviacién General de aeronaves.
- Subsistema de Actividades Aeroportuarias:
Zona de Pasajeros:

Area de Accesos: integrada por los viarios que comunican el Aeropuerto con la Red de
Carreteras de Interés General del Estado.

Area de Aparcamiento
Edificio Terminal de Pasajeros

Area de Servicios al Pasajero
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Zona de Carga

Zona de Apoyo a la Aeronave (o Industrial Aeronautica)
Zona de Servicio

Zona de Aviacion General

Zona de Abastecimiento

Otras instalaciones

Viales interiores

- Zona de Reserva Aeroportuaria: espacio que garantiza el desarrollo y expansion del aeropuerto,
permitiendo dentro de la zona la inclusién de nuevas actividades o la ampliacién de las existentes
de modo tanto puntual como integral.

A su vez, el R.D. 2591/98 de 4 de diciembre, sobre la Ordenacién de los Aeropuertos de Interés
General y su Zona de Servicio reconoce su especial singularidad, debida no sélo a su vinculacién
con la organizacion del espacio aéreo, sino también a la complejidad de su estructura funcional, los
requerimientos de infraestructuras de enlace con la ciudad, y la necesidad de armonizar las
actividades del entorno con sus impactos y servidumbres. Establece ademas la necesidad de
redactar el Plan Director aeroportuario adecuandose a las directrices recogidas en dicho Real
Decreto, segun las cuales debera desarrollarse la ampliacién y expansién del aeropuerto, asi como
su maximo desarrollo, previendo las necesidades de espacio y las afecciones urbanisticas y
medioambientales que pudieran ser causadas por dichas expansiones.

Para la elaboracién del Plan Director, conforme a la estructuracion antes planteada, deberan
tenerse en cuenta todos y cada uno de los factores que, de algin modo, afecten o puedan afectar al
normal funcionamiento de las operaciones aeroportuarias durante toda su vida dtil, contribuyan u
obstaculicen su crecimiento y futuro desarrollo, o guarden algun vinculo con las actividades propias
del transporte aéreo. En él se determinarén las necesidades en lo relativo a operaciones de
aeronaves, pasajeros, mercancias y vehiculos en tierra, de acuerdo con la demanda prevista de
trafico en el horizonte de estudio definido, y siempre garantizando la coherencia del desarrollo del
aeropuerto asi como su eficaz integracion en su entorno, todo ello asegurando la debida
coordinacién entre las distintas administraciones.
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1.2. Objeto de la revision del Plan Director del Aeropuerto de Girona

El objeto de este nuevo Plan Director es delimitar la Zona de Servicio del Aeropuerto de
Girona, definiendo y ordenando los diferentes subsistemas que lo integran y estructuran conforme
a su funcionalidad interdependiente, buscando un equilibrio arménico y eficiente de la actividad
global aeroportuaria y garantizando su desarrollo y expansion futuros.

Conforme a esto, los criterios de disefio adoptados para el Aeropuerto de Girona son:

- El Subsistema de Movimiento de Aeronaves, compuesto por las zonas de maniobra y
estacionamiento, se disefiara para las horas punta de trafico comercial definidas para los horizontes
de estudio considerados dentro del Desarrollo Previsible.

- El Area de accesos se disefiara para las horas de maxima afluencia de pasajeros. Igualmente, el
Area de aparcamiento se disefiara con el mismo criterio anterior.

- El Edificio Terminal de Pasajeros y sus diversas dependencias se disefiaran atendiendo a los
criterios establecidos por |IATA. Aena ha considerado como parametros estandar para sus
instalaciones los correspondientes a niveles de calidad de servicio B establecidos para la hora de
disefio de cada horizonte de estudio del Desarrollo Previsible.

- El resto de las zonas del Subsistema de Actividades Aeroportuarias se disefiaran conforme a las
necesidades que la demanda de trafico fije para cada una de ellas, teniendo en cuenta las
caracteristicas y tipologia del aeropuerto en estudio.

El “Articulo 7. Revision de los Planes Directores” del Real Decreto 2591/98 de 4 de diciembre, sobre
la Ordenacion de los Aeropuertos de Interés General y su Zona de Servicio, impone la obligacion de
revisar los Planes Directores siempre que las necesidades exijan introducir modificaciones de
caracter sustancial en su contenido, debiendo actualizarse, al menos, cada ocho (8) afios.

El crecimiento del trafico, tanto de pasajeros como de aeronaves, experimentadec por el aeropuerto,
muy superiores a los previstos en el Plan Director vigente (aprobado por O.M. de 16 de julio de
2001), hace aconsejable realizar una serie de actuaciones para garantizar un tratamiento del trafico
con los debidos niveles de calidad.

Esta circunstancia motiva, de acuerdo con lo prescrito por el punto 7 Revisién de los Planes
Directores, del Real Decreto 2591/98, |a revisién del Plan Director del Aeropuerto de Girona.

I.MEMORIA. Cap.1.- Antecedentes Pagina 1.5




\ Aena “ Aeropuertos Esparioles y Navegacion Aérea

!

Cédigo EDAPD 436.200

Plan Director del Aeropuerto de Girona

1.3. Marco Legal Existente

La normativa de aplicacién a que se encuentra sujeto este Plan Director, es la siguiente:

Ley 48/1960 de 21 de julio, sobre Navegacién Aérea, en la que se establecen las determinaciones
sobre la soberania del espacio aéreo y su estructuracion, con la divisiéon en demarcaciones y el
sefialamiento de zonas y canales de fransito. Contiene disposiciones relativas al régimen,
caracteristicas y clasificacién de aeropuertos y aerédromos sometidos todos ellos a jurisdiccién
militar.

Real Decreto 1.558/1977 de 4 de julio transfiere la Subsecretarfa de Aviacioén Civil (hoy Direccién
General de Aviacién Civil), al Ministerio de Transportes y Comunicaciones (actual Ministerio de
Fomento).

Real Decreto Ley 12/1978 de 27 de abril, que delimita las competencias entre las
administraciones militar y civii y adjudica la coordinacién, explotaciéon, conservacion vy
administracion de los aeropuertos y aerédromos civiles a la administracién civil (inicialmente

Ministerio de Transportes y Comunicaciones, actualmente Ministerio de Fomento).

Articulo 82 de la Ley 4/90, de 29 de junio, que crea el ente Aeropuertos Espafioles y Navegacion
Aérea (Aena) y Real Decreto 905/1991 de 14 de junio, que define el régimen estatutario por el
que se regira Aena.

Articulo 64 de la Ley 50/1998, de 30 de diciembre, que convierte a Aena en Entidad Publica
Empresarial.

Real Decreto 2.858/1981 de 27 de noviembre, que adapta la clasificacion hecha en la Ley de
Navegacién Aérea al concepto de "interés general" de la Constitucion.

Articulo 156 y Articulo 166 de la Ley 13/1996, de 30 de diciembre, de Medidas Fiscales,
Administrativas y del Orden Social, -modificado por el articulo 101 de la Ley 53/2002, de 30
de diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social-, sobre la planificacién
de los Aeropuertos de interés general.

Real Decreto 2.591/1998, de 4 de diciembre, sobre la “Ordenacién de los Aeropuertos de Interés
General y su Zona de Servicio”, que desarrolla lo dispuesto en el articulo 166 de la Ley
13/1996, contemplando la actualizacién del marco normativo de los aeropuertos.
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Decreto 584/1972 de 24 de febrero de servidumbres aeronduticas modificado por Decreto
2.490/1974, de 9 de agosto y Decreto 1.844/1975, de 10 de julio, por el que se definen las
servidumbres aeronauticas correspondientes a los helipuertos, maodificados éstos por el Real
Decreto 1.541/2003 de 5 de diciembre.

Ley 55/1999, de 29 de diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social por la
que las servidumbres acusticas han quedado recientemente reguladas junto con las
aeronauticas, concretamente en el apartado cuatro de su articulo 63, sobre “Modificacion de la
Ley 48/1960, de 21 de julio, sobre Navegacion Aérea.

Ley 21/2003 de 7 de julio, de Seguridad Aérea, que determina las competencias de los érganos de
la Administracién General del Estado en materia de aviaciéon civil, regula la investigacion
técnica de los accidentes e incidentes aéreos civiles y establece el régimen juridico de la
inspeccion aeronautica, las obligaciones por razones de seguridad aérea y el régimen de
infracciones y sanciones en materia de aviacién civil.

Conforme a lo anterior, de acuerdo al Real Decreto 2591/1998 de 4 de diciembre, sobre la
Ordenacién de los Aeropuertos de Interés General y su Zona de Servicio, en ejecucion de lo
dispuesto por el artfculo 166 de la Ley 13/1996, de 30 de diciembre, de Medidas Fiscales,
Administrativas y del Orden Social, la ordenacién y planificaciéon de los aeropuertos y su zona de
servicio serd efectuada mediante el Plan Director, siendo éste un instrumento de naturaleza
estrictamente aeroportuaria y no urbanistica. En él, se detallaran y delimitaran las “Zonas de
Servicio de los Aeropuertos de Interés General, con la inclusién de los espacios de reserva que
garanticen el desarrollo y expansién del aeropuerto, y la determinacion de las actividades
aeroportuarias 0 complementarias a desarrollar en las distintas zonas comprendidas dentro del
recinto del aeropuerto y su zona de servicio.”

Se establece, de igual modo, en la citada ley, la calificacion de “Sistema General Aeroportuario”
para los aeropuertos de interés general y su zona de servicio, de modo que los planes de
ordenacién urbana no podran “incluir determinacion alguna que interfiera o perturbe el gjercicio de
las competencias estatales sobre los asropuertos calificados de interés general.”

Este hecho suscita la cuestién de la relacién entre las competencias autonémicas en materia de
ordenacion del territorio y las competencias estatales en materia de aeropuertos de interés general.
La interpretacion que el Tribunal Constitucional ha hecho hasta la fecha del actual marco
constitucional deja claro que las competencias autondmicas exclusivas en materia de ordenacion
del territorio y las competencias estatales en materias, como los aeropuertos, inciden directamente
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en dicha ordenacién, se entrecruzan necesariamente en ocasiones, pero que ello no faculta a las
Comunidades Auténomas para imponer sus instrumentos de ordenacion al Estado.

El articulo 166 de la Ley 13/1996, de 30 de diciembre (B.O.E. n® 315, de 31 de diciembre), de
medidas fiscales, administrativas y del orden social, establece que “los planes generales y demas
instrumentos generales de ordenacién urbana ... no pedran incluir determinaciones que supongan

interferencia o perturbacion en el ejercicio de las competencias de explotacion aeroportuaria”.

A tal efecto, el propio Tribunal Constitucional en su sentencia 204/2002, de 31 de octubre, que
aborda la constitucionalidad del referido articulo, declara en su fundamento juridico séptimo en
relacién con la concurrencia de las competencias autonémicas exclusivas sobre urbanismo y
ordenacion del territorio y la igualmente exclusiva estatal sobre aeropuertos de interés general:

“Al objeto de integrar ambas competencias, se debe acudir, en primer lugar, a férmulas de
cooperacion. Si, como este Tribunal viene reiterando, el principio de colaboracién entre el Estado y
las Comunidades Auténomas esté implicito en el sistema de autonomias (SSTC 18/1982 [RTC
1982, 18], entre otras) y si "la consolidacion y el correcto funcionamiento del Estado de las
autonomias dependen en buena medida de la estricta sujecion de uno y ofras a las formulas
racionales de cooperacién, consulta, participacién, coordinacién, concertacién o acuerdo previstas
en la Constitucién y en los Estatutos de Autonomia"” (STC 181/1988 [RTC 1988, 181], F. 7), este
tipo de férmulas son especialmente necesarias en estos supuestos de concurrencia de titulos
competenciales en los que deben buscarse aquellas soluciones con las que se consiga optimizar el
ejercicio de ambas competencias (SSTC 32/1983 [RTC 1983, 32], 77/1984 [RTC 1984, 77]
227/1987 [RTC 1987, 227] y 36/1994 [RTC 1994, 36]), pudiendo elegirse, en cada caso, las
técnicas que resulten mas adecuadas: el mutuo intercambio de informacién, la emisién de informes
previos en los émbitos de la propia competencia, la creacién de érganos de composicion mixta,
efcétera.

Es posible, sin embargo, que estos cauces resulten en algun caso concrefo insuficientes para
resolver los conflictos que puedan surgir. Para tales supuestos, este Tribunal ha sefialado que "la
decisién final correspondera al titular de la competencia prevalente” (STC 77/1984, F. 3) y que "el
Estado no puede verse privado del gjercicio de sus competencias exclusivas por la existencia de
una competencia, aunque también sea exclusiva, de una Comunidad Auténoma" (STC 56/1986
[RTC 1986, 56], F. 3). Asimismo, en la STC 149/1991 (RTC 1991, 149), antes citada, se sefiala que
la atribucién a las Comunidades Auténomas de la funcién ordenadora del territorio “no puede
entenderse en términos tan absolutos que elimine o destruya las competencias que la propia
Constitucién reserva al Estado, aunque el uso que éste haga de ellas condicione necesariamente la
ordenacion del territorio”, ... Debe tenerse en cuenta, en Ultima instancia, que cuando la
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Constitucién atribuye al Estado una competencia exclusiva lo hace porque bajo la misma subyace -
o, al menos, asi lo entiende el constituyente- un interés general, interés que debe prevalecer sobre
los intereses que puedan tener otras entidades territoriales afectadas”.

La coordinacién pues en el gjercicio de las competencias de ordenacion del territorio y las relativas
a aeropuertos de interés general se lleva a cabo mediante el mecanismo de los informes que
ambas Administraciones deben emitir sobre los instrumentos de planificacién elaborados por la otra.
En cualquier caso, una vez seguidos estos cauces de cooperacion, en caso de conflicto prevalece
la competencia estatal en materias de interés general.

Es, por tanto, objeto de este Real Decreto la determinacién de los objetivos y contenido del Plan
Director, la definicién de la documentacién que debe incluirse para su aprobacién de acuerdo con la
normativa vigente, la declaracién de la zona de servicio del aeropuerto como zona de utilidad
publica a efectos expropiatorios y la determinacion de los plazos en que deberan ser revisados los
Planes Directores. Se dispone, por Ulltimo, la tramitaciéon y aprobaciéon de Planes Especiales, asi
como la normativa de ejecucién de obras en el espacio delimitado por el recinto aeroportuario.

El Plan Director del Aeropuerto de Girona vigente fue aprobado mediante Orden Ministerial el 16 de
julio de 2001 y publicado en el BOE con fecha 8 de agosto de 2001. En las paginas siguientes se
incluye el texto integro de la citada Orden Ministerial.
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29456 Miércoles B agosto 2001 BOE nim. 189

COORDENADAS UTM DE LA ZONA DE SERVICIO
Acropuerto de Sabadell

X ¥

4267157 | 45064745
4256.065,1 | 4.606.766,4
126.005,7 | 4.606.800,0
4204028 | 4.607.7828
1261312 | A.507.600,0
4249008 | A4.597.340,0
4240203 | 4.607.588,4
4248026 | 4.607.540,0
4249482 |  4.597.4080
10 | 4248638 | 4.607.214,9
11 | 4248869 | 4.597.1282
12 | 4240782 | 4.547.1617
11| 4260821 | ABIT.0636
14 | 4261717 | 4.696.0883
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15639 0ORDEN de 16 do julio de 2001 por la que se aprusba el
Plan Divector del aeropuerio de Girona.

El aeropuerto de Girona, de interés general del Estado segin el artieulo
148.1.20.* de la Constitucién y el Real Decreto 2858/ 1981, de 27 de noviem-
bre, sobre calificacién de acropuertos civiles, es un acropuerto civil inter
nacional con cavegeria OACI (Organizacién de Aviacidn Civil Internacional)
«4-E=~; ovimiymo, estd clusificade come -geropuerte de tercern categorias
purla Ley 14/2000, de 29 de diciembre, de Medidas fiscoles, administrativas
¥y del orden social, ¥ como aerddromo de letra de clave «A- por el Real
Decreto S3T8/1083, de 8 de abril. por el que se medifican las servidumbres
aeronduticas establecidas en el aeropuerto de Girona-Costa Brava,

El acropuerto de Girona sirve un trafico lundamental poara el desarrollo
turistico de ln Costa Brava. Su participacion en ¢l trafico total de Espan

tareas complementarias de éstas ¥ los espacios de reserva que garanticen
la posibilidad de desarrollo ¥ erecimiento del conjunto y nprobari el corres
pondiente Plan Directer de la misma en el que se incluird, ademis de
las actividades contempladas en el articulo 30 {en realidad 38) de la Ley
de Navegacién Acrea, de 21 de julio de 1860, los usos industriales y comer-
rigles cuya localizacion en ella mesulie necesaria o eonvenients por su
relacion con el trifico aéreo o por los servicivs que preswen a los usuarios
del mismo.

Por su parte, ¢l citado Rezl Decretn 259171998, de 4 de diciembre,
desarrulla el régimen juridice de los Planes Directores y determing en
su articulo 2 que el Plan Director es un instrumente que definird las grandes
directrices de ordenacidn y desarrollo del aeropuerto hasta alcanzar su
mixima expansion previsible y que wendrd por objeto la delimitacion de
la zona de servicio del aeropuerto, en o que se incluirdn los superficies
necesarias para la ejecuciaon de las actividades que enumera en su aparta-
do L)y los espacios de reserva que garanticen la posibilidad de desarrollo
¥ expansitn del aeropuerto y que comprenderdn todos aquellos errenos
que previsiblemente sean necesarios para garantizar en el futuro ¢l correcto
desenvelvimiento de la wetividad seroporuaria. Asimismo, determina que
el Plan Directer podrd incluir en la zona de servicio ol desarrollo de otras
actividad i i, comercisles o industriales, que sean nece
sarias o convenientes por su relacion con el trifico aeroportuario, por
la naturaleza de los servicios que presten a los usunrios del oeropucrto
o por ol volumen de los trificos oéreos que generen, osi comoe espacios
destinados a equipamientos, si bien |l realizaciin de esias actividades
se verificard de acuerdo con las determinaciones de la ordenacién del
espacie seroporiuariv contenidas en ¢ Plan Director y de conformidid
con el Plan Especial o instrumento equivalente que resulte aplicable,

Por todo cllo, In aprobocién del Plan Director del neropuerto de Girona,
que constituye el objeto de estn Orden, delimita lo zonn de servicio del
citnds aeropuerto ¢ incuye los espucios que garanticen su amplineion
v desarrolle de acuende con criterios de planificacidn fundados en objetivos
estratégicos y previsiones de trifico para un plazo que llega hasta el ano
2015; persigue la mdxima eficiencin de los servicios asroportuarios; prové
los espacios pars las actividades ¥ servicios que garanticen una cferta
gue potencie el aeropuerto como puerta de entrada del turismo nacional
e internacional, con las superficies necesarias para las actividades com-
plementanias, ¥ per ultime, persigue 2l miximo 2 reduecian del impaeto

fue de un 0,5 por 100, ¥ con respecto 8l ano 1997 experimentd un cre-
cimiento del 14,5 por 100, En e afic 1898 superd los 800,000 pasajeros.
Bu importancia como asropuerto internacional 1a refleja el parcentaje que
representa este tipo de trafico sobre o total, priacticamente ¢l 80 por 100
en 1898,

Dispone en la actualidad de una linica pista (02-20) de 2300 = 45
metros, con dos ealles de salida y dos aceesos a cabecera, y rodadura
parzalela, con una capacidad de 23 movimientos hora; para el estaciona-
miento de aecronaves cxiste una plataforma con 19 puestos de estacio
namiento, ninguno de los cuales estd ssistido por pasarels, con una capa-
cided muy inferier a la de la pista: 16 movimienws hora. Esta capacidad
es insuficiente para atender 1o demands previsty, por lo que es impres
cindible llevor o cabo nctuaciones que disminuyan esta deficiencia en el

bsi de movimiento de aeronaves.

En cuamo ol edificio wrminal, el scropuerts de Girona requiere la
amplizcidn de la zonz de facturacién y de los vestibules de espera, tunto
para ¢ flujo de salidas comoe para el de llegadas. Por otra parie, e aero
puerto ne dispene de un edificie terminal de carga, de zona de carga,
ni tampoce de zona industrial; la aviacidn general emplea el antiguo edificio
terminal y la zona de plataforma frente a &L

Por estas razones, y considerande ln importancia que tiene ¢l acro-
puerts para el desarrolle socioecondmico, wnts de 1 Comunidad emelana
como del resto dela peninsula, es preciso realizer una cuidada planificacidn
de las infrasstructuras y sus actividades para amplisr el aeropuerio en
su vertiente acrondutica que de una respuesta integral no sélo a las exi-
gencias del trdfico y transporte aéreo en Espafia, sino también a los reque
rimientos y necesidndes de sus usunrios y del entorno.

Para ello resulta necesario aprobar el Plan Director del aeropuerto
de Girona y proceder a la delimitacidn de su nueva zonn de servieio,
de acuerdo con lo establecido por el artenlo 166 de la Ley 13/1996, de
30 de diciembre, de Medidas fiscales, administrativas y del orden social,
¥ por el Real Decreto 2581/1998, de 4 de diciembre, subre Ordenacion
de los Aeropuertos de Tnterés Genernl y su Zona de Servicio, dictado en
ejecucién de le dispuesie en aquel,

En efecto, ¢l articulo 166 de la Tey 1371996, de 30 de diciembre, ests-
blece que & Ministerio de Pomento delimitard para 108 aeropuertos de
interés general una zona de servicio que incluird las superficies necesarias
parn In ejecucién de las actividades aeropertuarias, las destinadas n las

medi i | que genera sobre su entorno, asi como ln compatibilizacién
con el desarrolle urbanistico periférico.
El Plan Director propone un conjunte de actuaciones que permitirin

ubsorber el crecimiento previsible del trdfico. Con ello se confiere ol aero-
Tl et 1

PUETLO UNA eaf i para . con altos niveles de ealidad
de servicio, la demanda prevista hasta por lo menos el afo 2015, Las
principal i i en la ampliacidn de la pista de vuelns,

en 350 metros, ¥ de la plataforma; construccidn de una calle de salida
ripida ¥ de un acceso 2 plataforma; adaptar & la nermativa QACT la franja
de pista ¥y disponer de una zona de seguridad de extremo de pista en
ambas cabeceras; ampliar la zona de facturacidn del edificio erminal ¥
los espacios destinados al bloque téenico, y reorganizar el antigus terminal
paraadaptario a la gestdn de cargn néren. Todo elle va acompaniado ademds
por una serie de actuaciones encaminadas a la adecuacién de los restantes
infraestructuras 2l desarrollo previsible del aeropuernte,

Ensu virtud, a propuesta de la Secretaria de Estado de Tnfracstructuras
y de conformidad con lo esublecido por el articule 168 de n Tey 13/1996,
de 30 de diciembre, y por el Real Decreto 2591/1898, de 4 de diciembre,
dispongo:

Primern.~Se aprusha el <Plan Director del aeropuerts de Gironas en
¢l que s¢ definen las grandes directrices de ordenacién y desarrolle del
seropuerto hasta aleansar su mixima expansién previsible, y se delimits
1a zona de servicio del aeropuerto, en la que se incluyen las superficies
necesariay para la ejeeucion de las aclividades que s enumeran en el
articule 2.1.a) del Real Decreto 2601/1988, de 4 de diciembre, y los espacios
de reserva que garanticen la posibilidad de desarrollo y expansitén del
ueropuerto, y que comprenderin todos aquellos terrenos que previsible-
mente sean necesarios para garantizar en el futuro el correcto desenvol
vimi de la aetvidad portuaria, asi como los actividades comple
mentarias necesaring o convenientes por su relacién con el wmafico aere
portuario, por la naturaleza de los servicios que presten a los usuarios
del aeropuerto o por ¢l volumen de los trificos aérees que generen, asi
como equipamientos,

Segunde-Ta zene de servicio del geropuerto delimitada por ¢l Plan
Director tigne una superficie estimada de 161,09 hectdreas, de las cuales
144,65 hectdreas corresponden al Subsistema de Movimiento de Aerar 8,
13,74 hectdreas al Subsistema de Actividades Aeroportuarias, ¥ 2,70 hec
tireas a la zona de reserva acroportuaria.
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La delimitacién de la zena de servicio gueda confligurada por un con-
junio de lineas rectas y curvas reflejadas en el plano mimero 4.8 del Plan
Director, en el que censtan lus coordenadas UTW de sus vénices prin-

cipales, Este plano se incorpora como anexo a esty Orden,
Los terrenos ios pura pl dicha deli se extienden
parte al arste de la pisa de vaelo, unn pequedin zonn al este de In misma

¥ parte a lo alwra cobecers 02 Dichos terrenos ocupun una superficie
de 26,21 1 i corT 1i en su mayor parte al términe muni
cipal Vilobi Dényar, mmum iendo unn pequena parte al tirmine municipol
de Aiguaviva. Todas las necesidades de terrene se representan grifica-
ments en ¢l plano ndmero 4.2 del Plan Director.

Tercero,~La zona de servicio del aeropuerto se estructura en tres gran-
des dreas homogéneas, en funcidn de lus actividades asignadas ¥ su grado
de relacién direcwm o complementaria eon 1o propia funeionalidad aero
portuaria. Eswas dreas, que aparecen delimitadas en e plano mimero 4.1
del Plun Director, son las siguientes: 1. Subsisterna de Movimiento de
A T2 S i de Actividades Aeroportuariass, con sus corres-
porud.umtes zonas funcionales, y 3. sReserva Aeroportunrioe.

1. El Subsistema de Movimiento de Arronaves contiene los espacios
yuuperﬁcies ilizados por lns ner 6 T SUS iuun-: de nmrnmjn,
i lacién en rodadura y estaci Esta
por ¢l campo de vueles, lo plataforma de estacionamiento de aeronoves
¥ lng instnlaciones de ayuda o la navegarion y Ias instalaciones auxilinres,
¥ comprende una superficie estimads de 144,65 heetdreas, Se reprosenta
en ol plano ndmera 4.1 del Plan Director,

1.1 Campo de vuelos Esti integrude por una pisia, de denominneién
02 Z0, calles de rodadura y franja de seguridad. La plaaforma de ese-

¢ de aeronaves estad situnda al este del campo de vuelos, frence
al edificio terminal.
1.2 Instalaciones de ayudos a lo novegacidn aéren: Cont el con

junto de i laci del p , tante radioeléctricas como oyudas
visuales, que sirven para materializar las rutas y procedimientos de aterri-
zaje y despegue dentro del espacio aéreo contrelado.

1.3 Tnstalaciones auxiliares: Incluye los viales interiores y estacio-
namiento de vehiculos de servicio, los puestos de carga ¥ las instalaciones
para equipes de servicio, asl como las dreas de acceso restringido que
establecen el contacto entre este Subsistema y los Terminales de Pasajeros
¥ de Carga.

2. El Subsistama de Actividades Aeroportuarias contiene las infrass
tructuras, instalaciones y edificaciones que completan, dentro del ambito
aeroportunrio, ¢ proceso de intercambio modal entre el transporie adrec
¥ =l sistema terrestre urbano provineial, garantizando su eficacia funcional
¥ la calidad de servicio, Tiene una superf'c-e estimada de 13,72 hectdreas,
que se d.u;mlmye en las sigui zonas fi leg, segin figura en el
plano mimero 5.

2.1 Zona de pasajeros: Contiene todas lus infraestructuras, instaly-
ciones, edificaciones ¥ servicios relasionsdos con el trafico de pasajeros
tesde su aceesa al ambiwe servportuarnio hasta su embarque a la seronave,
Superficie: 681 hecldreas,

2.2 Zona de carga: Contiene tedas los infraestructuras, instolociones,
rdificaciones ¥ servicios destinndos ol transporte nérea de mereaneias,
Superficie: 0,32 hectdreuns,

2.3 Zona industrizl: Contiene las infraestructuras, instalaciones, edi
ficociones y servicios destinados 2 ln atencién y mantenimiento de los
aerongves. Superficie: 1,00 hectd reas,

2.4 Zona de servicioe Contiene las infraestruciuras, instalaciones,
edificaciones y servicios destinados a la atencién y gestion téenica del
seropuerte. Superficie 1,77 heclireas,

245 Zonn de aviseidn genernl: Contiene lay infraestructuras, instala:
ciones, edificaciones y servicios destinados a actividades relacioradas con
el transporte aéreo en aeronaves no comerciales, aerotaxis y aviscion pri-
vada y deportiva. Superficie: (1,95 hectfireas

2.8 Zona de abastecimiento energético: Contiene acometidas, insta
laciones, elementos lerminales y redes de distribucion de las infraestruc
turas cnergélicas ¥ bdsicus para el I o del aero
puerto. Superficie: 2,80 hectirens,

3. Lo Zona de Heserva Acroportuaria contiene los espacios necesarios
pera posibilitar ¢l desarrollo de nuevas instalaciones y servicios acropor
tugrios, asi como las ampliscivones de cualquiera de lus zonos anterior
mente mencionadas, Su superficie es de 2,70 heetireas, segin 8¢ representa
en el plano niimero 4.1,

Cuario.—Se establece un espacio para posibilitar el despliegue de aero-
naves militares y sus medios de apoyo integrado por el conjunte formado
por el espacio afreo en sus fases de aproximacidn inicial, intermedia y
final, ¢l drea de m:w‘imicnm del oeropuerto, las posiciones remotas en
pl ma de estaci ients de acronaves y espacios no ocupados por

{ifi res, aledadios a la maz, en el lade de la tierra. La deter
minacién de las necesidades en plataforma de estacionamiento de aerc-
naves y en el lado terra, de precisarse se coneretard caso por caso depen-
diende de la magnitud del despliegue y atendiendo a las necesidades expre-
sadas por el Ministerio de Defensn. Asimismo, se habilitarin los espacios
precisos para que las autoridades pablicas ne aeronduticas puedan desarro:
Nar las actvidades y prestar los servicios de su competencia en el recinto
BETOPOrIETy.

Quinte.—~El programa de inversicnes establecido en el Plan Director
del seropuerto se ind ejecutande conforme se cumplan las previsiones
de incremente del trifice derivadas del andlisis realizade por ¢l propic
Plun Director,

Madrid, 16 de julio de 2001.

ALVAREZ-CASCOS FERNANDEZ
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DE AIGUAVIVA SUBSISTEMA DE ACTIVIDADES

AEROPORTUARIAS

7] ZONA DE RESERVA
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PLAN DIRECTOR
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COORDENADAS UTM |
DE LA ZONA DE SERVICIO |

/
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COORDENADAS UTM DE LA ZONA DE SERVICIO

Aeropuerto de Girona
X ¥

1 480.266 4.680.812

2 480,249 4.639.817

3 180,343 4.640.131

1 480.350 4.640.135

5 480.430 4.640.384

s 480.454 4.640.579

7 480.632 4,640,506

8 A80.836 4,641,300

9 A80.858 4.641.307
10 A80.760 4,640,837
1 180.651 1.640,600

2 480.739 4.640.572
13 4580.828 4.640.261
14 480.666 4.639.832
15 480,684 1.639.812
16 AR0.666 4.6838,718
17 480,567 1.630.368
18 480,522 4.658.180
19 480,682 4,639,112
20 480.738 4.639.096
21 480.656 4.638.811
a 480.761 4,638,683
23 480.718 1.GIBE75
24 480.778 4.638.612
25 480,806 4.638.608
26 480.724 4.638.307
27 480.6812 4.638.274
28 A80.585 4.638.181
20 480.166 4638217
30 480.438 4.638.147
31 480.227 4.638.201
32 480.170 4.638.000
33 480.319 4.637.958
e} 180,293 4.637.866
a5 480,144 4.637.909
36 470.870 4.637.601
37 470,006 4.637.721
38 470.881 4.637.630
39 479.829 4.637.645
40 470,752 4.637.375
41 179.709 4.637.087
42 479.786 4.637.656
43 470.736 4.657.671
14 470.762 4.637.762
10 470,687 4.637.783
16 480,792 4,639,274
47 480.857 4.639.396
48 480,966 4.610.361
19 180.076 4.630.357
50 480.806 4.639.217

15640 0RDEN de 16 de jutio de 2001 por la qua sa aprueha ol
Plan Director del nsropuerto de Reus

El acropuerto de Reus, de interés general del Estudo segin ¢l articu-
lo 149.1.20.% de la Constitucion y el Real Decreto 285871981, de 27 de
noviembre, sobre ealifiencién de m.mrlurm:u ¢ ivi‘lw, 8 un aeropuerto eivil
lnwrnuclnna'l con r.au-gurm QACT (Organizacion de Aviacion Givil Tnter-

I} «4-Es; asimismo, estd clasifieado como <aeropuerte de tercera
categorias por lo Ley 14;200(!, de 29 de diciembre, de Medidas fiscales,
administrativas y de orden social, ¥y come zerddrome de letra de clave
«A» por ¢l Real Decreto 1487/1977, de 13 de mayo, por el que se establecen
las nuevas servidumbres acronduticns del acropuerto y Base Adren de
Reus.

El trdfico total de pasnjeros del aeropuerto de Reus en 1807 fue de
516.370, con un crecimiento del 19 por 100 respecto al afio anterior, En
cuanto al tnifico de aerenaves se realizaron un total de 4.303 operaciones
de transporte comercial de pusajeros,

Dispene de una dnica pista pavimentada, denominada 07-25, de
2455 = 45 metres de hormigén asfaltico y otra pista de terrenc natural
con denominacion 12-30, de 850 » 35 metros. Ta plataforma de estacio-
namiento esta formada por dos rectdngulos con una superficie aproximada
de 53.230 metros cuadrados con seis puestos de estacionamiento para
aeronaves tipo B 767, La pista tiene una capacidad de 22 acronaves/hora
punta ¥ la plataforma una capacidad de 10 movimientes/hora punta, que
limitu seriamente la capacidad del campo de vuelos, por lo es necesario
llevar a cabe ampliaciones que palien estas deficiencias.

El edificio terminal estd constituide por una planta baja, con una super
ficie de 3.880 metros cundrados, en la que se realiza el tratamieno de
la wotalidad de los pasajeros, y una entreplanta de 370 metros cuadradoes
en la que se ubican las oficinas del acropuerto y el bloque técnico. Este
edificiv es incapaz de ofrecer servicio dentro de lus previsiones de tnifico
realizodas, por lo que es necesaria la cunsl.ruccton de un nuevo edificio,
ademais de actuariones en otros ambi del sul de actividad
ageroporwarias, como la ampliacion del aparcamiento, mejoras enla gestion
de la carga adreq, construceién de una nueva depuradoera, o mejoras en
¢l abastecimiento eneTgénico.

Por estas razones, y considerando la importancia que tene ¢l aere
puerto para ¢l desarrollo social ¥ econdmico tanto de la Comunidad cata
luna come del resto de la peninsula, es preciso realizar una cuidada pla
nifieacion de las infraestructuras y sus actividodes para amplior ¢l nero-
puerta en su vertiente aerondutica y dar una respuesta integral no solo
4 lus exigencias del trdfico y transporte adreo en Espafia, sino también
a los requerimientos y necesidades de sus usuarios y del entarna,

Para ello resulta imprescindible aprobar ¢l Plan Director del acropuerto
de Reus y proceder a la delimitacidn de su nueva zona de servicio, de
weuerde con lo eswblecido por ¢l articulo 166 de lo Ley 1871956, de 30
de diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social,
y par el Real Decrero 2591/1998, de 4 de diciembre, sobre Ordsnacion
te los Aeropuertos de Tnterés General y su Zona de Servicio, dictado en
ejecucién de lo dispuesto en aqueél.

En efecto, el articulo 166 de la Ley 13/1996, de 30 de diciembre, esta-
blece que el Ministerio de Fomento delimitard para los aeropuertos de
inwerés general una zona de servicio que incluira las superficies necesarias
para la ejecucidn de las actividades aervportuarias, las destinadas a las
tareas complementarias de éstas y los espacios de reserva que garanticen
la posibilidad de desarrollo y crecimiento del conjunto y aprobard ¢l corres
pondiente Plan Director de la misma en el que se incluird, ademas de
las acuvidades contempladas en el articulo 30 (en realidad 39) de la Ley
de Navegacion Aerea, de 21 de julio de 1980, los usos industrinlesy comer-
ciales euya localizacion en ella resulte necesaria o conveniente por su
relaeitn con el trifico aéree o por leos servicios que presten a los usuarios
del mismo.

Tor su parte, el citado Real Decreto 2501/1998, de 4 de diciembre,
desarrolla el régimen juridico de los planes directores y determina en
su articulo 2 que ¢l plan director es un instrumento que definird las grandes
directrices de ordenacién y desarrolle del acropuerto hasta sleanzar su
mixima expansion previsible ¥ que tendrd por objeto la delimitcion de
la zona de servicio del aeropuerto, en 1a que = incluirdn las superficies
necesarias para la ejecucién de las actividades que relaciona en su aparta-
de 1.a) y los espacios de reserva que garanticen la posibilidad de desarrollo
¥ expansién del aeropucrte ¥ que comprenderdn todos aguellos terrenos
que previsiblemente sean necesarios para garantizar en el futuro el correcto
desenvolvimients de la actividad seroportuaria. Asimismo, determina que
¢l Plan Director podrd incluir en la zona de servicio el desarrollo de otras
actividades compl arias, © inles o industriales, que sean nece-
sarias o convenientes por su relacién con el trifico aeroportuario, par
ln naturaleza de los servicios que presten a los usuarios del acropucrto
¢ por ¢l volumen de los trificos aéreos que generen, asi como espacios
destinados a equipa si bien le reslizacion de estas zclividodes
se verificard de acuerdo con las determinaciones de la ordenacién del
espacio aeroporiuario contenidas en el Plan Direcwor y de conformidad
con el plan especial o instrumento equivalente que resulte aplicable,

Por todo allo, la aprobacidn del Plan Director del aeropuerto de Raus
que constituye ¢l objeto de esta Orden, delimita la zona de servicio del
citado acropuerte ¢ incluye los espacios que garanticen su ampliacién
¥ desarrollo de acuerdo con criterios de planificacidn fundados en objetivos
estratégicos y previsiones de trifico para un plazo que Nlega hasa ol afo
2013; persigue la maxima eficiencia de los servicios aeroportuarios; prevé
los espacios para las actividades y servicios que garanticen una cferia
que potencie el aeropuerta coma puerta de entrada del mirismo nacional
e internacional, con Ins superficies necesarins para las nctividades com
plernentunas, ¥ por ltimo, persigue al miximo la reduccion del impacto

i 1que g sobre su enterno, asi como la compatitilizacion
con ¢l desarrollo urbanistico periférico.
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1.4. Resenfa historica del aeropuerto

La intensa actividad aeronautica de Barcelona a principios de siglo da lugar a numerosos vuelos en
toda Catalufia. El primer vuelo en Girona tiene lugar el 3 de noviembre de 1913, al que seguiran
otros en 1920, 1923, 1928 y 1930.

En 1931 se constituye el Aeronautic Club Empordanés, que con la ayuda del ayuntamiento inaugura
el aerédromo de Figueras. En 1932 se constituye el Aeronautic Club Cerdanya, que utilizara para
sus actividades un aerédromo construido en Puigcerda.

Los servicios de Aeronautica de Catalufia fomentan el establecimiento de rutas aéreas de interés
turistico por los Pirineos y la Costa Brava. Como cabecera del area pirenaica se inaugura en 1934,
en Puigcerda, el aerédromo Cerdanya. La supresion en 1939 del gobierno catalan paralizara el
desarrollo de los aerédromos gerundenses, que durante la guerra civil llegan a ser hasta siete, tras
lo que desaparecerian todos excepto el situado en Banyoles.

Nuevo aeropuerto

En 1957, la Diputacién Provincial inicia las gestiones para establecer un aeropuerto en la provincia.
Se optara por los terrenos situados en los términos municipales de Aiguaviva y Vilobi d'Onyar, diez
kilémetros al sur de Girona. En 1965 el nuevo aeropuerto cuenta con una pista de 2.200 por 45
metros y un estacionamiento para nueve aeronaves de tipo medio, denominandose Aeropuerto de
Gerona - Costa Brava. Posteriormente se realizan las obras de la Central Eléctrica, Torre de
Control, Centro de Emiscres y Edificic Terminal de Pasajeros, de 2.600 metros cuadrados en una
sola planta. Ademas, se completa con una calle de rodaje paralela a la pista y calles de salida
rapida.

En febrero de 1966 se publican las servidumbres del aeropuerto y se aprueba la ampliacion de la
pista de vuelo en 200 metros, asi como obras auxiliares y complementarias. El 3 de marzo de 1967
se abre al trafico aéreo civil nacional e internacional de pasajeros y mercancias el Aeropuerto de
Gerona - Costa Brava. El aeropuerto pasa a ser considerado como de primera categorfa
administrativa.

En 1969 se amplia el estacionamiento de aeronaves y se prolonga la calle de rodaje hasta las
cabeceras de la pista de vuelo. Ese mismo afio, debido al crecimiento del trafico, se acomete la
construcciéon de un nuevo Edificio Terminal, la ampliacién de la plataforma de estacionamiento y
una calle de salida rapida, que se inaugurarfan en 1972. En 1975, el aeropuerto se cierra al trafico
para proceder al recrecido de la pista de vuelo y su adaptacién a las necesidades de los grandes
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reactores. También se realizan obras de ampliacién del estacionamiento de aviones y se construye
el edificio de Salvamento y Extincién de Incendios.

En 1983, el Aeropuerto de Girona alcanzé un maximo de 830.000 pasajeros, tras lo que su trafico
comenzaria a decrecer debido a los cambios en las corrientes turisticas, el uso de modos
alternativos de transporte para el acceso a la Costa Brava y la proximidad del Aeropuerto de
Barcelona.

Durante 2003 y 2004, el Aeropuerto de Girona-Costa Brava ha experimentado un crecimiento
espectacular, que le ha llevado a alcanzar los tres millones de pasajeros durante el ultimo afio, un
104 por ciento mas que en 2003. Durante los decenios anteriores la evolucién del trafico de
pasajeros no siguié una linea regular, ya que hubo periodos de trafico muy elevado -en 1973
pasaron por el aeropuerto mas de un millén de pasajeros- y también temporadas de trafico mas
reducido -en el afio 1893, s6lo 275.000 pasajeros-.

llustracién 1.1.- Vista aérea del Aeropuerto de Girona

Actuaciones recientes e inmediatas

Aena ha llevado a cabo recientemente la reforma del Edificio Terminal con el fin de ampliar la zona
de facturacion y los vestibulos de espera, tanto para el flujo de salidas como para el de llegadas.
Uno de los aspectos mas destacados es el nuevo disefio, que mejora la funcionalidad y flexibilidad
de las operaciones con el fin de adaptarlas a los periodos de mayor trafico y diferenciar, al mismo
tiempo, la tipologia del mismo segun el origen/ destino de los pasajeros.
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El terminal esta formado por un tnico edificio de planta rectangular y tiene una superficie de 22.557
metros cuadrados. La estructura es de hormigén y se ha buscado lograr un efecto cromatico en el
que cobran un especial protagonismo la piedra de Banyoles y el amarillo ocre, ademas del gris
verdoso de la carpinteria exterior y de los bancos.

El Aeropuerto de Girona-Costa Brava es, actualmente, uno de los aeropuertos de la red que mas
crece, por lo que se espera que con las actuaciones contempladas en el Plan Director vigente
(ampliacion de la pista de vuelos y de la plataforma, construccién de una calle de salida rapida y de
un acceso a plataforma) y con las ya ejecutadas, pueda disponer de una capacidad suficiente para
atender, con altos niveles de seguridad y calidad la demanda de trafico aéreo.

llustracién 1.2.- Edificio Terminal de pasajeros

SN

llustracion 1.3.- Plataforma

P 1
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