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4.1. Analisis capacidad/ demanda

4.1.1. Introduccion

En este capitulo se analizaran las previsiones de trafico obtenidas en el Capitulo 3. Evolucion
previsible de la demanda, para el trafico del Aeropuerto de Son Bonet, y se compararan con las
capacidades de los diferentes subsistemas aeroportuarios calculadas en el Capitulo 2. Descripcion
de la situaciéon actual del aeropuerto y su entorno. Mediante el contraste de estos conceptos se
establecen las necesidades de infraestructuras o procedimientos a desarrollar en la propuesta de
desarrollo del sistema aeroportuario. A este proceso de comparacion entre la demanda de trafico
esperada y las capacidades ofertadas por el aeropuerto se le denomina Analisis Capacidad/
Demanda.

Para la realizacion del andlisis capacidad/ demanda se utilizan las previsiones de trafico para los
tres horizontes definidos en el Capitulo 3 de la Memoria, en periodos anuales y punta para
aeronaves. En la Tabla 4.1 se muestran algunos de los valores obtenidos en dicho capitulo.

Tabla 4.1.- Previsiones de trafico para los horizontes de estudio

15.800 20
19.100 24
22.300 27

Donde AHP: Aeronaves hora punta.

En el caso del Aeropuerto de Son Bonet, al carecer de trafico de pasajeros y de mercancias, y de
instalaciones acordes con dichos tréficos, esté analisis capacidad/demanda es adecuado para el
subsistema de movimientos de aeronaves y para ciertos servicios relacionados con la operacion de
las aeronaves, dentro del subsistema de actividades aeroportuarias.

Con el fin de realizar un cuadro comparativo para el ajuste capacidad/ demanda se han expresado
tanto la capacidad como la demanda del sistema mediante el parametro mas adecuado.

En lo referente al espacio aéreo no se hace este analisis ya que no se puede hablar de capacidad

al ser un espacio aereo no controlado.
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De este modo, en el campo de vuelos se ha utilizado como unidad comparativa el parametro AHP.
El ajuste de la capacidad de la plataforma utiliza como parametro fundamental para la comparacion

el parametro las operaciones anuales.

En el siguiente apartado se analizan las necesidades de los subsistemas del aeropuerto en funcion
del ajuste capacidad/ demanda realizado mediante los parametros de evaluacién citados
anteriormente. Este apartado pretende analizar unicamente qué instalaciones del aeropuerto tienen
que ser ampliadas en funcién de la previsién de trafico realizada.

4.1.2. Ajuste capacidad/ demanda

Se muestran a continuacion los valores obtenidos del ajuste capacidad/ demanda para cada uno de
los subsistemas de los que se compone el sistema aeroportuario. Se comparan los valores de
capacidad actuales con los valores que definen cada uno de los tres horizontes ya definidos.

4.1.2.1. Subsistema movimiento de aeronaves

El ajuste se muestra en la Tabla 4.2, que resume la situacion prevista en los horizontes estudiados.

Tabla 4.2.- Ajuste capacidad/ demanda para el subsistema movimiento de aeronaves

: Capacidad/

-La Capacndad Declarada no:malmente deberia estar entre el 80% y el 90% del RMP (Rendimiento Maximo de Pista) Por
ello se ha tomado como capacidad del campo de vuelos el 85% del RMP, esto es 40 operaciones/ hora.

estudio.
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4.1.2.2. Subsistema de Actividades Aeroportuarias
4.1.2.2.1. Zona de Servicios

4.1.2.2.1.1 Servicio de Extincién de Incendios

De acuerdo con la prognosis de trafico, operaran aeronaves de tamafio similar a las que las que
operan en la actualidad. Por tanto la categoria del SElI se mantendra y las necesidades de
equipamiento y personal seran las mismas que en la actualidad.

4.1.2.2.2. Zona de Abastecimiento

En la Tabla 4.3 se muestra la demanda de consumo de energia eléctrica estimada para los distintos
horizontes de estudio.

Tabla 4.3.- Demanda de consumo de energia eléctrica

1.122.746
1.438.239
1.743.437

En lo que respecta al ajuste capacidad/demanda de agua, no procede hacer la comparacion puesto
que el aeropuerto dispone de un abastecimiento continuo a través de red, tal como se describié en
el Capitulo 2 de la Memoria.

Referente al ajuste capacidad/demanda de evacuacion de aguas, y al igual que el caso anterior, no
procede hacer la comparacion por verter las aguas residuales a la red general.

Por otro lado el suministro de combustible es prestado de manera continua sin tener que disponer
de una capacidad de almacenamiento importante. El suministro en el futuro se efectuara de la
misma manera adecuandolo a la demanda creciente de consumo.

4.1.2.2.3. Otras instalaciones

existentes y las necesidades en los distintos horizontes.
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Tabla 4.4.- Ajuste capacidad/ demanda para lineas telefonicas

Demanda
: € 200 43

4,65
Hori 2 200 59 3,39
' 3 200 75 2,67

El Aeropuerto de Son Bonet no tiene centralita, disponiendo de extensiones telefonicas de la
centralita del Aeropuerto de Palma, que tiene un total de 2.950 lineas. El modulo situado en el

Aeropuerto de Son Bonet tiene 200 lineas.

Por lo tanto, la centralita del Aeropuerto de Palma tiene capacidad suficiente para satisfacer las
necesidades de los dos aeropuertos en el desarrollo previsible (2.733 lineas en Palma para el

horizonte 3, y 75 para Son Bonet en el horizonte 3).
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4.2. Determinacion de necesidades

4.2.1. Subsistema movimiento de aeronaves

4.2.1.1. Campo de vuelos

Como resultado de la comparativa capacidad/ demanda mostrada en la Tabla 4.2, el campo de
vuelos admite el nimero de operaciones/ hora demandadas, por lo que por este motivo no es
necesaria ninguna ampliacién del campo de vuelos.

4.2 .1.2. Plataforma de estacionamiento de aeronaves

El calculo de necesidades para el caso de la plataforma de Aviacion General se realiza suponiendo
que se conserva un ratio de 4 m? por movimientos anuales de aeronaves de Aviacion General,
obtenido de estudios de aeropuertos semejantes. Los resultados obtenidos se indican en la Tabla
4.5,

Tabla 4.5.- Necesidades de superficie de la plataforma de Aviacién General

15.800 63.200
19.100 76.400
22.300 89.200

Dado que de esta forma la plataforma requeriria de una superficie poco ajustada a la realidad, vy,
ademas, teniendo en cuenta que en el Aeropuerto de Son Bonet tienen su base numerosas
aeronaves, se ha optado por emplear un método alternativo.

Ademas, el hecho de que el aeropuerto sea base de un gran numero de aeronaves, implica la
ocupacion de puestos durante un largo periodo de tiempo. Por ello se van a calcular las
necesidades de dos tipos de puestos: puestos en rotacién y puestos permanentemente ocupados.

Para determinar el nimero de puestos en rotacién se emplea un método que se basa en el ratio
MNC,4/ AHP, siendo MNC,4 el nimero maximo de coincidencias de aeronaves de Aviacion General
en 2007 y AHP las Aeronaves Hora Punta totales en 2007.

En la Tabla 4.6 se muestran las necesidades de puestos de rotacion para los disti
o

estudio.
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Tabla 4.6.- Puestos de rotacion necesarios para la zona de Aviacion General

Puestos en
rotacion
] ~n 4 20

24
27

s~

Por otra parte, en el afio 2007 se llegaron a registrar 47 coincidencias en total en la plataforma, es
decir hubo 47 aeronaves ocupando puestos en plataforma. Se puede estimar que este maximo
numero de coincidencias correspondian a los 28 puestos de rotacion y el resto, 19 puestos, eran
puestos destinados a aeronaves que pasan mas tiempo y quedan, por asi decirlo, ocupados

permanentemente.

El nimero de puestos ocupados permanentemente es elevado, por lo que se va a considerar
constante y como una demanda de puestos adicional. De esta manera, el nimero de puestos
totales necesarios se muestran en la Tabla 4.7.

Tabla 4.7.- Puestos de estacionamiento totales necesarios para la zona de Aviacién General

Puestos en | b, ostos totales
rotacion

33 52
40 59
44 63

4.2.2. Subsistema de actividades aeroportuarias

4.2.2.1. Zona de Apoyo a la Aeronave

Ademas de la plataforma, a lo largo del afio, existen aeronaves que estan en los hangares, ya sea
por mantenimiento o por estacionar dentro de los hangares y no en plataforma. Estos puestos no se
han considerado para contabilizar las coincidencias ya que los resultados obtenidos serian
inciertos, partiendo del hecho de que la demanda de estacionamientos en hangar no esta
relacionada directamente con las previsiones de trafico sino atendiendo a ofras necesidades
relacionadas con el mantenimiento o con las peticiones de otras empresas para instalar su propio
hangar.
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4.2.2.2. Zona de Servicios

4.2.2.2.1. Servicio de Extincién de Incendios
De acuerdo con la prognosis de trafico, operaran aeronaves de tamafo similar a las que las que

operan en la actualidad. Por tanto la categoria del SEl se mantendra y las necesidades de
equipamiento y personal seran las mismas que en la actualidad.

4.2.2.3. Zona de Aviacion General

Al no existir trafico de pasajeros no hay necesidades de superficie de Edificio Terminal. En lo
referente a las necesidades de mas espacios o instalaciones para las escuelas o empresas que
prestan servicios aeronauticos seran definidas atendiendo a la demanda de tipo comercial de estos
servicios que se requiriera en cada momento.

4.2.2 4. Zona de Abastecimiento

Para el calculo de necesidades de las distintas variables de abastecimiento se tomara como
referencia el Manual de Pardmetros de Disefio y Planificacién de Aeropuertos Ed. 2000, del
Ministerio de Fomento. En él se proponen unas formulas obtenidas, entre otras, para todos los

aeropuertos de la red de Aena.

En el caso del Aeropuerto de Son Bonet el parametro base son las aeronaves. Las férmulas
anteriores se refieren al conjunto de los aeropuertos de Aena, en los que operan principalmente
aeronaves comerciales, de mayor tamafio y que generan un mayor consumo de agua y energia
eléctrica. En Son Bonet, las aeronaves son de un tamaiio menor por lo que los resultados obtenidos
aplicando las férmulas anteriores se han corregido con los datos reales de consumo de 2007,

mediante el cociente entre el dato tedrico y el real de 2007.

4.2.2.4.1. Abastecimiento de energia eléctrica

La necesidad de suministro de energia eléctrica se expone en la Tabla 4.8.

Tabla 4.8.- Necesidades de suministro de energia eléctrica

Abrotitives sniales Consumo anual Consumo anual
teorico (kWh estimado (kWh
15.800 3.747.989 1.122.746

19.100 4.801.180 1.438.
22.300 5.820.001 1.74%.
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4.2.2.4.2. Abastecimiento de agua

Las necesidades futuras de abastecimiento de agua son las que se reflejan en la Tabla 4.9. Los
valores de consumo anual estimado se han obtenido aplicando un factor que es la relacion entre el
valor real para 2007 y el valor tedrico para ese mismo afio.

Tabla 4.9.- Necesidades de suministro de agua

Aeronaves totales Consumo anual Consumo anual
teérico (m’ estimado (m°

15.800 48.939 =
19.100 59.255 944

22.300 69.291 1.104

4.2.2.4.3. Evacuacién de aguas residuales

Las necesidades futuras de evacuacion de aguas residuales se resumen en la Tabla 4.10.

Tabla 4.10.- Necesidades de evacuacion de aguas residuales

Aeronaves Consumo anual
Volumen a depurar (m )
totales estimado de agua (m’

15.800
19.100 944 661
22.300 1.104 773

4.2.2.4.4. Abastecimiento de combustible

Considerando la prevision para cada uno de los horizontes de trafico se estima que en un futuro
seria necesario suministrar combustible en las cantidades reflejadas en la Tabla 4.11.

Tabla 4.11.- Necesidades de suministro de combustible de aviacién

Aeronaves totales Suministro estimado
(litros)

15.800 925.589
19.100 1.118.908
22.300 1.306.370
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4.2.3. Otras instalaciones

4.2.3.1. Lineas telefénicas

Las lineas tedricas necesarias se obtienen a partir de una férmula aplicable a todos los aeropuertos
de la red de Aena donde el trafico principal es comercial y las necesidades de lineas telefénicas
son mayores por el mayor niumero de instalaciones como Edificio Terminal, servicios a compaiiias
aéreas, que requieren muchas lineas telefénicas. Por tanto, para el Aeropuerto de Son Bonet se ha
estimado que solamente sera necesaria una parte de estas lineas, del orden de un 30% de las
tedricas. Las necesidades futuras de lineas eléctricas se resumen en la Tabla 4.12.

Tabla 4.12.- Necesidades de lineas telefénicas

Horizonte 1 143 43

15.800
19.100 198 59
22.300 251 75

4.3. Otras necesidades

4.3.1. Plataforma de estacionamiento de aeronaves
Sera necesario situar los puestos de estacionamiento para helicopteros de manera que cumplan
con los parametros de disefio para helipuertos.

4.3.2. Zona de Actividades complementarias

Se prevé la conveniencia de adecuar las dependencias del antiguo Edificio Terminal para
autoridades y aviacion privada o ejecutiva, asi como para su uso en actividades relacionadas con la
ensefianza aeronautica desarrollada en el Aeropuerto.

I.MEMORIA. Cap.4.- Necesidades Fufuras




Aena ¢ Aeropuertos Espafioles y Navegacién Aérea

Plan Director del Aeropuerto de Son Bonet Cédigo EDAPD 522.100

4.4. Espacio para autoridades publicas no aeronauticas

Las necesidades de espacios para los distintos Departamentos Ministeriales de la Administracion
del Estado, en lo referente a oficinas de la Administracion, al amparo de lo contenido en el R.D.
905/1991 y posteriores modificaciones del mismo (R.D. 1993/1996, 1711/1997 y 2825/1998), asi
como de la ley organica 2/1986, art. 12.1, y del R.D. 2591/1998, son contempladas de forma global
en el dimensionado total de la superficie del edificio singular de que se trate (Edificio Terminal de
Pasajeros, Terminal de Carga, Edificio de Aviacion General, etc.), segun la ubicacion mas idénea
del servicio a prestar. Dichas superficies vendran recogidas de forma detallada en el
correspondiente proyecto de maodificacién/ reforma, ampliacion o construccion del edificio en
cuestion, asi como, si se requiriese, la parte de plataforma asignada, para lo cual se recabara la
informacion oportuna de las partes interesadas, mediante reuniones convocadas por la Direccion
del Aeropuerto, al objeto de definir la mejor localizacion y espacio necesario para los mismos,
dentro de las funciones especificas a desarrollar propias de su cometido, compatibles con la
funcionalidad aeroportuaria.

4.5. Espacio para despliegue de aeronaves militares

De forma similar, basandose en lo estipulado en el Articulo 3, Punto 3, del mencionado Real
Decreto 2591/1998, se establecen como espacios para posibilitar el despliegue de aeronaves
militares y sus medios de apoyo, el conjunto formado por el espacio aéreo en sus fases de
aproximacion inicial, intermedia y final, el area de movimiento del aeropuerto y las posiciones
remotas en plataforma de estacionamiento de aeronaves y espacios no ocupados por edificaciones,

aledarios a la plataforma, en el lado tierra.

La determinacion de necesidades en plataforma de estacionamiento de aeronaves y en el lado
tierra, de precisarse, se concretara, caso por caso, dependiendo de la magnitud del despliegue, y
atendiendo a las necesidades expresadas por el Ministerio de Defensa en relacién con los intereses
de la defensa nacional y el control del espacio aéreo espafiol.

4.6. Adecuacion de las infraestructuras a las exigencias de seguridad

Se adecuaran las infraestructuras a las exigencias de la seguridad como requieren el Anexo 17 de
la Organizacion de Aviacién Civil Internacional (OACI) en su apartado 4.5 y el Reglamento (CE)
n°® 300/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11

establecen normas comunes para la seguridad de la aviacj n,cwllrgl.\bllcado‘
fecha 09-04-2008, en el apartado 10 de su Anexo. w
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4.7. Resumen

A modo de resumen, se incluyen en el Tabla 4.13 las necesidades que se han detectado en el
Aeropuerto de Son Bonet para los distintos horizontes.

Tabla 4.13.- Resumen de necesidades en el Aeropuerto de Son Bonet

Necemdades Déficits
48 52 59 63 4 11 15
- 780 944 1.140 - - -
- 546 661 773 - - -
40 925,6 1.118,9 1.306,4 - - -
200 43 59 75 - - -

(1) Abastecimiento garantizado por red de suministro.
(2) Evacuacion de aguas garantizada por red de saneamiento.
(3) Abastecimiento de combustible continuo.
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HOJA INTENCIONADAMENTE EN BLANCO
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