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lIl.1. Informacién Territorial y Urbanistica. Estado, Comunidades

Auténomas y Ayuntamientos

1l.1.1. Introduccidon

Como es sabido el aeropuerto es un intercambiador multimodal de transporte, tridimensional, con
gran consumo de espacio que se integra como elemento fundamental de la estructura general y
organica del territorio, como pieza esencial del Sistema General de Comunicaciones. El aeropuerto
se relaciona con la estructura territorial de su entorno inmediato y con el resto de las distintas redes
de transporte tanto publico como privado, indispensables para conseguir la eficacia funcional del

sistema aeroportuario.

El Sistema General Aeroportuario cuya competencia reside en la Administracion General del
Estado, esta afectado también por la normativa de otros niveles de la Administracion: La
Planificacién Regional u Ordenacién del Territorio de la Administracion Autonomica y el
Planeamiento Urbanistico Municipal.

El sector de la navegacion y transporte aéreo, tiene una normativa especifica, que permite la

integracién del aeropuerto y las instalaciones de Navegacion Aérea con su entorno circundante

lIl.1.2. Legislaciéon Sectorial

La normativa de aplicacién relativa a la Navegacion Aérea esta contenida en la Ley 48/1960, de 21
de julio, sobre Navegacién Aérea, en la que se establecen las determinaciones para el fomento y
desarrollo de la navegacién aérea, la soberania del espacio aéreo y su organizacion administrativa
y las disposiciones generales de las servidumbres aeronauticas.

Asimismo, la Ley de Navegacion Aérea contiene las disposiciones relativas al régimen,
caracteristicas y clasificacién de aeropuertos y aerédromos, todo ello sometido a la jurisdiccion
militar hasta la reorganizacién de la Administracion del Estado mediante el Real Decreto 1558/1977,
de 4 de julio, por el que, al reestructurar la Administracién General del Estado, se cre6 el _Ministerio
G}jﬁﬁﬁéﬁﬁﬁ‘gg‘fgién
e dentro del uevo

de Transportes y Comunicaciones, transfiriéndole la Subsecretaria de Aviacio
General), con los organismos a ella adscritos, e integrando el Ministerio de
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Ministerio de Defensa. Una disposicién posterior, el Real Decreto Ley 12/1978, de 27 de abril, tuvo

por objeto delimitar las competencias entre las administraciones militar y civil.

El articulo 149.1.20 de la Constitucion establece la competencia exclusiva del Estado sobre los
aeropuertos declarados de “interés general”. El Real Decreto 2858/1981, de 27 de noviembre, sobre
calificacion de aeropuertos civiles, fija los criterios basicos para calificar los aeropuertos de interés
general.

La coordinacién, explotacién, conservacién y administracién de los aeropuertos y aerédromos
publicos civiles se asigné a la administracion civil (inicialmente Ministerio de Transporte vy
Comunicaciones, posteriormente MOPT, MOPTMA y en la actualidad Ministerio de Fomento),
creandose el Organismo Auténomo Aeropuertos Nacionales, que mas tarde fue sustituido por el
Ente Aeropuertos Esparioles y Navegacion Aérea, Aena, mediante el articulo 82 de la Ley 4/1990,
de 29 de junio, y Real Decreto 905/1991, de 14 de junio, que define el régimen estatutario por el
que se regird, adaptado a Entidad Publica Empresarial, segun se establece en el art. 64 de la Ley
50/1998, de 30 de diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social.

La planificacion de los Aeropuertos de interés general se rige por lo dispuesto en el articulo 166 de
la Ley 13/1996, de 30 de diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social -
modificado posteriormente su parrafo tercero por el articulo 101 de la Ley 53/2002, de 30 de
diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social-, y por su posterior desarrollo a
través del Real Decreto 2591/1998, de 4 de diciembre, sobre la “Ordenacion de los Aeropuertos de
Interés General y su Zona de Servicio”, donde se contempla la actualizacion del marco normativo

de los aeropuertos.

La normativa distingue entre la figura del Plan Director, como instrumento de planificacién, de
naturaleza estrictamente aeroportuaria y no urbanistica, mediante el cual se pueda dar respuesta a
los problemas derivados de la complejidad de las modernas infraestructuras aeroportuarias, y la del
Plan Especial del Sistema General Aeroportuario o instrumento equivalente, como instrumento de
ordenacioén urbanistica y territorial, asegurando el desarrollo del aeropuerto, asi como su eficaz
integracion en el territorio y la coordinacion de actuaciones con las administraciones publicas que
ostentan competencias en materia de ordenacién del territorio y urbanismo.

e —

L aenln N he i
/- "Dicha no’Frq_\va establece que: “Los planes generales y demas instrumentos generales de
7 ordéenacion. uth

..‘1

na calificaran los aeropuertos y su zona de servicio como sistema general
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aeroportuario y no podran incluir determinaciones que supongan interferencia o perturbacion en el

gjercicio de las competencias de explotacién aeroportuaria”

Asimismo, se recoge los aspectos de tramitacion de ambos planes; también indica que, las obras
realizadas por Aena en el ambito del aeropuerto y su zona de servicio tienen caracter de obras
publicas de interés general, por lo que no estan sometidas a los actos de control preventivo
municipal referidos en el articulo 84.1 b de la Ley 7/1985, de 2 de abril, Reguladora de las Bases
del Régimen Local.

Con independencia de la normativa referida a la planificacion de los Sistemas Generales
Aeroportuarios, y para la coordinacién con el entorno, es de especial importancia desde el punto de
vista de la ordenacién urbanistica y territorial, lo legislado en materia de servidumbres aeronauticas
legales, incluidas las acusticas.

En esencia, las servidumbres aeronauticas, tienen como objeto garantizar la seguridad de las
aeronaves en vuelo, incluyendo la proteccion de las ayudas a la navegacion aérea, lo que conlleva
limitaciones al desarrollo urbanistico del entorno del aeropuerto.

El Decreto 584/1972, de 24 de febrero, sobre Servidumbres Aeronauticas, y sus modificaciones,
Decreto 2490/1974, de 9 de agosto, y Real Decreto 1541/2003, de 5 de diciembre, establecen tanto
la naturaleza y caracteristicas generales de las servidumbres como las condiciones de tramitacion
para el establecimiento legal de las mismas en cada caso concreto, asi como el Decreto 1844/1975,
de 10 de julio, por el que se definen las servidumbres aeronduticas correspondientes a los
helipuertos.

La Ley 21/2003, de 7 de julio, de Seguridad Aérea, determina las competencias de los 6rganos de
la Administracién General del Estado en materia de aviacion civil, regula la investigacion técnica de
los accidentes e incidentes aéreos civiles y establece el régimen juridico de la inspeccion
aeronautica, las obligaciones por razones de seguridad aérea y el régimen de infracciones y

sanciones en materia de aviacién civil.

Por lo que se refiere al Aeropuerto de Pamplona sus servidumbres aeronauticas fueron
establecidas legalmente por el Decreto 1875/1973, de 5 de julio, (BOE. nurn 181 de 30 de julio).
Estas servidumbres corresponden a la configuracion del campo ,dé-amelos E Ias instalaciones

radioeléctricas existentes en el aeropuerto y su entorno, asi comg/aslas mamobras de operamén de

" paginalll.7
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aeronaves actualmente establecidas, por lo que iran revisandose segun se vayan ejecutando las
actuaciones previstas en el Plan Director.

Por otro lado, las servidumbres aclsticas han quedado incorporadas junto con las aeronduticas, a
través del articulo 63.4 de la Ley 55/1999, de 29 de septiembre (B.O.E. n° 312, de 30 de diciembre),
de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social, por la que se afiade una disposicion
adicional a la Ley 48/1960, sobre Navegacion Aérea, donde se determinan de forma general sus
caracteristicas, afectaciones y repercusiones.

La Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, establece que los sectores del territorio afectados
al funcionamiento de las infraestructuras del trasporte, podran quedar gravados por servidumbres

acusticas, las cuales deberan quedar delimitadas en los mapas de ruido.

En su normativa de desarrollo (Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, en lo referente a la
evaluacion y gestion del ruido ambiental y el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, en lo
referente a la zonificacién aclstica, objetivos de calidad y emisiones acusticas), se recoge la
delimitacion de las areas aclsticas atendiendo al uso predominante del suelo, y la regulacion de las
servidumbres acusticas. Ademas se prevé que los instrumentos de planificacion territorial y
urbanistica incluyan la zonificacion acustica, requiriendo informe preceptivo del 6rgano sustantivo

de la infraestructura.

lil.1.3. Normativa Estatal. Ley del Suelo

La disposicion final segunda de la Ley 8/2007, de 28 de mayo, de Suelo, delegd en el Gobierno la
potestad de dictar un Real Decreto Legislativo que refundiera el texto de ésta y los preceptos que
aun quedaban vigentes del Real Decreto Legislativo 1/1992, de 26 de junio, por el que se aprobd el
Texto Refundido de la Ley sobre Régimen del Suelo y Ordenacion Urbana.

Mediante el Real Decreto Legislativo 2/2008 de 20 de junio, se aprueba el Texto Refundido de la
Ley de Suelo, la cual recoge en un solo cuerpo normativo el ordenamiento estatal. Dicha tarea
refundidora, se afronta basicamente en dos objetivos: de un lado aclarar, regularizar y armonizar la
terminologia y el contenido dispositivo de ambos textos legales, y de otro, estructurar y ordenar en
aa&-ugga disposicion general una serie de preceptos dispersos y de diferente naturaleza,
. 'procederﬁéﬁi del fragmentado Texto Refundido de 1992, dentro de los nuevos contenidos de la Ley
i de Suelo de\?DO? adaptados a las competencias urbanisticas, de ordenacion del territorio y de

3 vwlenda de: l'f’s Comunidades Autonomas. De este modo, el objetivo final se centra en evitar la

‘t.,
tales normas y el fraccionamiento de las disposiciones que recogen la legislacion
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estatal en la materia, excepcion hecha de la parte vigente del Real Decreto 1346/1976, de 9 de
abril, por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley sobre Régimen del Suelo y Ordenacion
Urbana, que tiene una aplicacién supletoria salvo en los territorios de las Ciudades de Ceuta y
Melilla y, en consecuencia, ha quedado fuera de la delegacion legislativa por cuya virtud se dicta
este Real Decreto Legislativo.

Esta Ley prescinde de regular técnicas especificamente urbanisticas, tales como los tipos de planes
o las clases de suelo, y evita el uso de los tecnicismos propios de ellas para no prefigurar, siquiera
sea indirectamente, un concreto modelo urbanistico No es ésta una Ley urbanistica, sino una Ley
referida al régimen del suelo y la igualdad en el ejercicio de los derechos constitucionales a él
asociados en lo que atafie a los intereses cuya gestion esta constitucionalmente encomendada al
Estado.

lll.1.4. Normativa Autonémica

A partir de la Constitucion de 1978, en cuyo articulo 148.1.3° se establece que las Comunidades
Auténomas pueden asumir competencias en materia de Ordenacion del Territorio, Urbanismo y
Vivienda, la practica totalidad de las Comunidades Auténomas han mantenido un constante proceso
legislativo en esas materias, por lo que en estos momentos existe una gran variedad de figuras e
instrumentos de planeamiento territarial en todo el pais.

Teniendo en cuenta que la Ley Reguladora de Bases de Régimen Local 7/1985 de 9 de abril otorgd
a los municipios la competencia exclusiva en materia de urbanismo, las Comunidades Autonomas

se han centrado en la escala supramunicipal: planeamiento regional y ordenacion del territorio.

La Comunidad Foral de Navarra posee competencia legislativa en materia de ordenacion del
territorio, urbanismo y vivienda, segun lo previsto en el articulo 44.1 de su Estatuto de Autonomia
de 1982 (Ley Orgénica 13/1982, de 10 de agosto de Reintegracién y Amejoramiento del Régimen
Foral de Navarra, modificado por Ley Orgénica 1/2001). En esta comunidad se ha desarrollado una
importante labor legislativa, plasmada en una serie de leyes y decretos sobre Ordenacion del
Territorio como son:

Ley Foral 35/2002, de 20 de diciembre, de Ordenacién del Territorio y Urbanismo.. Mod;f‘ cada en su
D. A. 52 por Ley Foral 2/2004, 29 marzo, por la Ley Foral 8/2004, de 24, de fumo de “protecc:dn
publica a la vivienda en Navarra y por la Ley Foral 4/2005, de 22 de marzo, de mtervenc;én para la
proteccién medioambiental. ,

.__.L_n::‘-'_
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La presente Ley regula los instrumentos de ordenacion del territorio destinados a la consecucion de
los siguientes objetivos fundamentales:

a. Defender y proteger los espacios, recursos y elementos naturales, asi como las riquezas con
relevancia ecolégica, para impedir la alteracion o degradacién de sus valores naturales y

paisajisticos.

b. Utilizar racionalmente los espacios de valor agricola, ganadero, forestal, u otros analogos, al
igual que aquellos otros cuyo interés econémico, social y ecolégico asi lo justifique, para
propiciar su recalificacién social y econémica, procurando la conservacion de los usos y

costumbres con el medio.

c. Asegurar la explotacién y el aprovechamiento racionales de las riquezas y los recursos
naturales, mediante férmulas compatibles con la preservacion y la mejora del medio.

d. Preservar las riquezas del patrimonio historico, cultural y artistico de Navarra, considerando
tanto los elementos aislados como los conjuntos urbanos, rurales o paisajisticos, promoviendo
las medidas pertinentes para impedir su destruccién, deterioro, sustitucion ilegitima o

transformaciones impropias; e impulsando su recuperacién, rehabilitacién y enriquecimiento.

e. Mantener y mejorar la calidad del entorno urbano, regulando los usos del suelo, dotaciones
publicas, actividades productivas, comerciales, de transporte, y similares, con el fin de
promover un progreso economico y social equilibrado y sostenible, en un entorno residencial
diversificado, asegurando el acceso de los habitantes en condiciones de igualdad a los
equipamientos y lugares de trabajo, cultura y ocio.

f. Orientar las actuaciones publicas y privadas para la efectividad del derecho de todos a una
vivienda digna y adecuada.

g. Promover el desarrollo econémico, la cohesién social y el desarrollo sostenible a través del
fomento de las actividades productivas y generadores de empleo estable.

h. Integrar y armonizar cuantos intereses publicos y privados, ya sean sectoriales o especificos,

afecten de forma relevante al territorio.

///:;r;\m::\”b_
',,_ > (\ 2 . .
/_’-v'l._e_l_ qrdenacion territorial de la Comunidad Foral de Navarra se realizara a través de los siguientes

instrumentgs:
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b. Los Planes de Ordenacién Territorial.
c. Los Planes Directores de Accion Territorial.

d. Los Planes y Proyectos Sectoriales de Incidencia Supramunicipal.

A la que se le suma los instrumentos de planeamiento urbanistico municipal, a saber:
a. El Plan General Municipal, sobre la extension completa de cada término municipal.

b. Los Planes que desarrollan, segln los casos, la ordenacién de los Planes Generales
Municipales: Planes de Sectorizacion, Planes Parciales, Planes Especiales, y Estudios de
Detalle. Asimismo, podran formularse directamente Planes Especiales sin necesidad de que
desarrollen el Plan General Municipal, en los términos previstos en la Ley Foral 32/2002.

Asimismo tendran la consideracion de instrumentos de ordenacion urbanistica los Catalogos y las
Ordenanzas de Edificacion y de Urbanizacion.

La Estrategia Territorial de Navarra, que se redacta de acuerdo a la Ley Foral 35/2002, de 20 de
diciembre, de Ordenacion del Territorio y Urbanismo, es el instrumento de planificacion estratégica
del territorio de la Comunidad Foral. Comprende el conjunto de criterios, directrices y guias de
actuacién sobre la ordenacion fisica del territorio, sus recursos naturales, sus grandes
infraestructuras, el desarrollo espacial y urbano, las actividades econémicas, residenciales, los

grandes equipamientos y la proteccién del patrimonio cultural.

Los Planes de Ordenacién Territorial tienen por objeto la ordenacion del territorio de areas o zonas
de Navarra de ambito supramunicipal.

Los Planes Directores de Accion Territorial tienen por objeto la concrecion, coordinacion y
programacién de las actuaciones sectoriales en el territorio derivadas de un Plan de Ordenacion
Territorial. Dichas actuaciones sectoriales se corresponden con el desarrollo de grandes areas
residenciales o de actividad econémica, los equipamientos y servicios de caracter supramunicipal,
el sistema de transportes y comunicaciones, y el resto de infraestructuras territoriales tales como las
de abastecimiento y saneamiento, tratamiento y eliminacion de residuos, hidraulicas, de
telecomunicacion, energéticas o cualesquiera otras analogas.

Los Planes Sectoriales de Incidencia Supramunicipal tienen por objetp:}f_%’ﬁhdje!r;acién de
A E F iy 2 4 i T
actuaciones residenciales, de actividad econémica o dotacionales, cuya ipgigenciadrascienda,. por
e gass

i * ; !
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la magnitud, importancia o las especiales caracteristicas que presenten, el municipio o municipios
sobre los que se asienten.

Los Proyectos Sectoriales de Incidencia Supramunicipal tienen por objeto regular la implantacién
territorial de infraestructuras o instalaciones del sistema de transportes, hidraulicas, de gestién
ambiental, energéticas, de telecomunicacion y cualesquiera otras analogas, cuya incidencia
trascienda, por la magnitud, importancia o las especiales caracteristicas que presenten, al municipio
0 municipios sobre los que se asienten.

1Il.1.5. Planeamiento vigente

111.1.5.1. Escala Estatal. Planeamiento Sectorial.

Mediante Orden Ministerial de 5 de julio de 2001 (publicada en BOE n°® 167 de 13 de julio de 2001),
se aprueba el Plan Director del Aeropuerto de Pamplona, que delimita la zona de servicio del citado
aeropuerto e incluye los espacios que garanticen su ampliacion y desarrollo de acuerdo con
criterios de planificacién fundados en objetivos estratégicos y previsiones de trafico para un plazo
gue llega hasta el afio 2015.

Asimismo persigue la maxima eficiencia de los servicios aeroportuarios, prevé los espacios para las
actividades y servicios que garanticen una oferta que potencie el aeropuerto puerta de entrada del
turismo nacional e internacional, con las superficies necesarias para las actividades
complementarias, y por ultimo, persigue al maximo la reduccién del impacto medioambiental que

genera sobre su entorno, asi como la compatibilizacion con el desarrollo urbanistico periférico.

111.1.5.2. Escala Autonémica. Instrumentos de Ordenacién Territorial

- Plan Especial del Sistema General Aeroportuario de Pamplona- Proyecto Sectorial de
Incidencia Supramunicipal Aeropuerto de Pamplona

- Como desarrollo del Plan Director del Aeropuerto de Pamplona de 5 de julio de 2001, se

formuld por Aena el Plan Especial del Sistema General Aeroportuario de Pamplona -

Proyecto Sectorial de Incidencia Supramunicipal Aeropuerto de Pamplona (PESGA-

— PSIS 2005), , siendo aprobado definitivamente por Acuerdo de 22 de mayo de 2006, del

> 42, Gobierno de navarra, publicado en el B.O. de Navarra niim. 68, de 7 de junio de 2006.
s . '..I.\-\.
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- Normas Urbanisticas Comarcales de la Comarca de Pamplona (DF 80/1999, 22 marzo)

- Los Planes de Ordenacion Territorial (en particular interesa el POT del Area Central,
donde se encuentra ubicado el Aeropuerto de Pamplona), actualmente ya existe una
primera version borrador del mismo: Una vez aprobados reemplazaran a las Normas
Urbanisticas Comarcales.

En la ETN y los POTs se ha definido la conveniencia de potenciar las comunicaciones aéreas, el
ferrocarril de alta velocidad y los grandes ejes viarios de rango interurbano como objetivo prioritario
en orden a fortalecer la conexién de Pamplona, como puerta de Navarra, con el sistema polinuclear
de ciudades del entorno y los espacios mas desarrollados de Europa. En consecuencia define como
interés consolidar, complementar y adaptar las previsiones contenidas en las Normas Urbanisticas
Comarcales, referente a la prevision de las reservas de suelo necesarias para la construccion o
mejora de las comunicaciones de larga distancia: Aeropuerto, red ferroviaria de alta velocidad y
autopistas o autovias.

Las Normas Urbanisticas Comarcales y particularmente la Norma Urbanistica de la Comarca de
Pamplona, al no clasificar suelo por ser competencia municipal, sefialan basicamente la zonificacion
de areas de los principales usos que estructuran la ordenacion territorial comarcal, estableciendo al
aeropuerto dentro del Sistema de Comunicaciones e indicando especificamente en relacion al
aeropuerto y su entorno y con repercusion directa en los Planes Municipales de los Ayuntamientos
de Galar y Noain-Valle de Elorz, lo siguiente:

"Los terrenos ocupados por el actual aeropuerto y aquellos otros necesarios para su ampliacion,
deben ser preservados al objeto de facilitar la reforma y extension de las instalaciones
aeroportuarias”.

"Los terrenos situados en el entorno del aeropuerto constituyen un area de gran importancia visual
en el acceso aéreo a la ciudad, por lo que cualquier intervencién en ese espacio debe dirigirse a la
mejora de su tratamiento paisajistico, o cuando menos, integrarse razonablemente en su
configuracion"..... "Sobre los terrenos incluidos en el area delimitada, so6lo podran autorizarse
acciones dirigidas a la mejora paisajistica del entorno del aeropuerto, siempre que sean
compatibles con las determinaciones establecidas en la legislacion vigente en materia de
servidumbres aeronauticas. Asi mismo, podran autorizarse aquellas, instalaciones que resulten

- {10 ae §
'\"':;

necesarias para el correcto funcionamiento del aeropuerto".
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111.1.5.3. Escala Local. Planeamiento Municipal

- Plan Municipal de Noain-Valle Elorz (17/09/01) con sus modificaciones posteriores.

- Plan Municipal de Cendea de Galar (07/03/01) con sus modificaciones posteriores.

La superficie del Aeropuerto de Pamplona se encuentra repartida entre los municipios de Noain y
Galar (Esquiroz). La normativa urbanistica de estos se encuentra regulada por el Plan Municipal de
cada uno de ellos, aprobados en fecha 17/09/01 y 07/03/01 respectivamente, pero sujetos a varias
modificaciones posteriores. En estos se establece la definicion urbanistica del recinto aeroportuario

y su entorno.

El Plan Municipal de Cendea de Galar establece dentro de criterios de clasificacién urbanistica del
suelo que las instalaciones del Aeropuerto de Noain y la Estacion de Mercancias de RENFE en
Salinas que consideradas como infraestructuras no deberian clasificar el suelo que ocupan, se
clasifican como suelo urbano en cumplimiento del acuerdo de la C.O.T., a desarrollar por un P.E. o
un PSIS.

En el plano 7 se detalla la clasificacion de los terrenos en el entorno aeroportuario segin cada uno

de estos municipios.

La Autopista de Navarra A-15, la Variante Oeste, la carretera NA-6001 "Esquiroz" y el ferrocarril
Castejon-Alsasua junto con la estacion de Mercancias de Renfe, definen un cinturén de terreno
calificado como "Infraestructura existente" en la categoria de "Suelo de Afecciones Especificas”

incluida en la clasificacion de "Suelo No Urbanizable".

Dentro de la franja citada se encierra una cufia de terreno en la que se encuentra enmarcado el
Aeropuerto con su configuracion y limites actuales. La zona comprendida entre el aeropuerto y el
ferrocarril se califica como "Entorno de Nucleos de Poblacion" también perteneciente a la categoria
de "Suelo de Afecciones Especificas" dentro del suelo "No Urbanizable". Entre el limite sureste del
Aeropuerto y la A-15 existe una banda de terreno limitado por dicha autopista clasificado como
"Suelo Urbano" en el que se encuentra incluido el nacleo urbano de Noain. Por ultimo en la zona
norte, entre el Aeropuerto y la Ronda Oeste, la mayoria del terreno pertenece a la categoria de
enérico", salvo una franja adyacente al limite aeroportuario calificada como "Suelo de
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En el exterior de la zona descrita y fuera del area que podria verse afectada por la expansion del
Aeropuerto cabe destacar la superficie de "Suelo Urbano" correspondiente a Esquiroz y la situada al
sur de la Estacion de Mercancias de Renfe, la zona de "Alta Productividad Agricola" al este de la
citada estacién y la franja correspondiente al curso del rio Elorz calificada como "Aguas Protegidas”,
éstas dos ultimas categorias incluidas en "Suelo No Urbanizable".

Por tanto, los terrenos colindantes con el Aeropuerto y susceptibles de afeccion por la actividad
desarrollada en el mismo y las servidumbres asociadas, tanto en su configuracién actual como en el
desarrollo previsible y el maximo posible desarrollo estimados en el presente Plan Director, quedan
calificados, dentro de alguna de las siguientes categorias:

SUELO URBANO Y URBANIZABLE
SUELO NO URBANIZABLE:
Suelo de Mediana Productividad Agricola o Ganadera
Suelo Genérico
Suelo de Afecciones Especificas:
Infraestructuras existentes
Entorno de nucleos de poblacion
La calificacién se realiza en los términos regulados en la Ley Foral 10/94 de Ordenacion del
Territorio y Urbanismo y en la Ley Foral 9/96 de Espacios Naturales de Navarra. Las condiciones de
proteccion de las distintas categorias que determinan las actividades constructivas y no
constructivas permitidas, autorizables y prohibidas en cada una de ellas, son las establecidas en la
Ley Foral 10/94 de Ordenacion del Territorio y Urbanismo. La autorizacion de las actividades
permitidas es competencia municipal mientras que la de actividades autorizables corresponde al
Gobierno de Navarra.

Planeamiento laneamiento A% ol 5] 0. :
A Pla < Clasificacion | Calificacion Observaciones
Municipal vigente

Entorno: SNU de Mediana

Fan Municipgal productividad agricola y

aprobado por

: Sistema ganadera. Estan prohibidas
ngfszof%ﬁlége kL General las construcciones que
27 de at;ril interfieran en la explotacién
aeroportuaria

Entorno: SNU, con

Plan Municipal clasificacion de Suelo Forestal

aprobado en  Suelo Urbano g::,zT:: No Arbolado y Suelo de
mayo en 2000 Medlaqa l.}Cthldad
Agrf % nadgra

Fuente: Plan Especial
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- Plan Municipal de Biurrun-Olcoz, aprobado definitivamente el 30 de agosto de 2002.

- Plan Municipal de Tiebas Muruarte de Reta, cuenta con Plan Municipal aprobado por
Orden foral 1485/1999, de 27 de diciembre.

- Plan Municipal de Berrioplano, aprobado el 26 de enero de 2000, sus normas urbanisticas
fueron publicadas el § de junio de 2000.
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lI.2. Planes de infraestructuras del Estado, Comunidad Auténoma y

Administracion Local

lil.2.1. Planes de la Unién Europea y Estatales.

La complejidad del transporte se visualiza en la dispersa organizacion a nivel politico-administrativo
en todos los estamentos de la actual Administracion, tanto Comunitaria, como Estatal y Autonoémica.
El Ministerio de Fomento interviene no solo en las propias infraestructuras de los 6rganos de
gestion especificos como Aena, Puertos de Estado, etc, sino que a este panorama se debe afiadir
la competencia autonémica, especialmente en el sistema viario, y la Comunitaria dictando la politica
comun del Transporte.

o Las infraestructuras de transporte en la Unién Europea se han definido mediante la Decisién
1692/96/CE del Parlamento Europeo y del Consejo de 23 de julio de 1996 sobre las
Orientaciones Comunitarias para el desarrollo de la Red Transeuropea de Transporte,
que busca establecer las lineas principales de las medidas previstas para realizar la red
transeuropea de transporte y determinar los proyectos de interés comtn cuya realizacion debe
contribuir al desarrollo de la red.

Esta Decisién recoge que la red aeroportuaria esta compuesta por los aeropuertos de interés
comun situados en el territorio comunitario y abiertos a la circulacion aérea comercial. Los
componentes regionales de la red facilitan el acceso al centro de la misma o contribuyen a
comunicar las regiones periféricas y aisladas. Igualmente recoge que la red de gestion del
trafico aéreo incluye el plan de navegacion aérea (espacio aéreo reservado a la circulacion
aérea general, rutas aéreas y ayudas a la navegacion aérea), el sistema de gestion de los flujos
de trafico y el sistema de control del trafico aéreo.

e Por otro lado, la Comisién presento el 12 de septiembre de 2001 el Libro Blanco de la politica
Europea de transportes de cara al 2010. El objetivo de dicho libro es conciliar el desarrollo
econémico y las exigencias de una sociedad que demanda calidad y seguridad al efecto de
fomentar un transporte moderno y sostenible de cara al 2010. Su revisién se presento en la
Comunicacion de la Comision al Consejo y al Parlamento Europeo, de 22 de junio de 2006.

En lo que respecta al transporte aéreo, el Libro incluye como objgiiﬁb:‘ controlar el crecimiento
del transporte aéreo, combatir la saturacién del espacio aéreg;?y@ﬁresen}ar el nivel de seguridad
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garantizando al mismo tiempo la proteccién del medio ambiente. Recoge como medida
prioritaria la creacion del cielo europeo Unico y una utilizacion mas eficaz de las capacidades
aeroportuarias.

¢ A nivel estatal el Plan Estratégico de Infraestructuras de Transporte 2005-2020 (PEIT), fue
aprobado por Acuerdo del Consejo de Ministros de 15 de julio de 2005. Desarrolla sus
objetivos generales sobre 4 ambitos:

- Eficiencia del sistema

- Cohesion social y territorial

- Compatibilidad ambiental

- Desarrollo econémico

En particular para el transporte aéreo el PEIT recoge como directrices especificas:

Ordenacion del Sistema Aeroportuario

1

Gestion del Sistema Aeroportuario desde criterios de rentabilidad

Reforzamiento de las inspecciones de seguridad

Mejora de la operatividad de los aeropuertos

L}

Mejora de la calidad de los servicios

Sostenibilidad medioambiental

- Apertura de la gestion de los aeropuertos

- Politica de tasas

P,
RS T I . .
- Impulso a la especializacion progresiva de los aeropuertos esparioles
P N

RN

-’ Corretcién de una centralidad excesiva
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- Insercion de los aeropuertos en el sistema intermodal de transporte publico
- Desarrollo futuro de las instalaciones desde una perspectiva intermodal

- Insercién del sistema aeroportuario dentro de la cadena intermodal de transporte

de mercancias
- Adaptacidn de la capacidad de los sistemas de navegacion aérea a la demanda
- Impulso de las actividades espafiolas dentro del Cielo Unico Europeo

Las prioridades definidas por el PEIT para el periodo 2005-2008 se dirigen a mejorar
progresivamente la Sostenibilidad y el rendimiento ambiental del transporte aéreo, integrarlo
progresivamente con los demas modos de transporte y facilitar la insercion del sistema

aeroportuario en su entorno local.

A partir de 2009 los objetivos se dirigen a integrar progresivamente los servicios de trasporte
aéreo en el sistema intermodal de viajeros y mercancias y a asegurar la compatibilidad a largo
plazo entre el transporte aéreo y los objetivos ambiéntales establecidos para el sector del
transporte.

El PEIT recoge para el Plan Sectorial de Ferrocarriles 2005-2012, que se plantee como
objetivo que, de manera progresiva, se convierta en el elemento central para la articulacion de

los servicios intermodales de transporte, tanto de viajeros como de mercancias.

Para el Plan Sectorial de Carreteras, las prioridades se dirigen a mejorar y homogeneizar las
condiciones de servicio en el conjunto de la red, en: seguridad, terminacién de itinerarios de
alta capacidad en ejecucién y puesta en marcha de un sistema de servicios al usuario,
desplegando las posibilidades de los Sistemas ITS.

El Plan Sectorial del Transporte Aéreo (PSTA), actualmente en tramitacion, responde a lo
recogido en el PEIT y tiene como objetivos generales:

1. Aumentar la seguridad integral del transporte aéreo.

2. Aumentar la calidad de los servicios ol
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3. Adaptar las infraestructuras y servicios a la demanda de transporte aéreo

4. Conseguir un desarrollo ambientalmente sostenible

5. Incrementar la eficiencia econdémica y competitividad del sector

6. Potenciar la intermodalidad, reforzando la cohesién social y territorial

7. Fomentar la presencia internacional de Espafia en el sector del Transporte Aéreo

8. Modernizar la legislacion aeronautica y los modelos de gestion

Para lograr el maximo cumplimiento de objetivos se plantean un conjunto de actuaciones,
segun las cuatro grandes aéreas previstas en el PEIT:

a) Actuaciones Infraestructurales en las instalaciones aeroportuarias:

- revisién de los planes directores de los aeropuertos de Aena

- inversiones necesarias en los ambitos del transporte aéreo para su desarrollo y
modernizacion para adaptar las capacidades a la demanda prevista en el afio horizonte
del PEIT (2020). Ello con el control ambiental de las EAE para la planificacién y las EIA
para los proyectos.

b) Actuaciones en accesos terrestres a las instalaciones aeroportuarias. Se plantean desde la
coordinacién y concertacion con todas las administraciones, para mejorar la conectividad con

otros modos de transporte.

c) Actuaciones no infraestructurales:

- planes de seguridad aeronautica de la DGAC

- planes de seguridad operacional de Aena
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- modernizacion de la legislacion aeronautica y modelos de gestion

d) Actuaciones en Navegacion aérea. Tienen caracter transnacional: Reglamentos, bloques de
decision del Cielo Unico.

11l.2.2. Planes de la Comunidad Auténoma

En la Comunidad Foral de Navarra hay prevista una serie de actuaciones en infraestructuras de
transporte tanto por carretera como por ferrocarril. Asi, las mas importantes se indican a
continuacion:

111.2.2.1. Sistema viario

Navarra, en el ejercicio de sus competencias en materia de carreteras y en cooperacién con la
Administracién del Estado, desarrollé el Il Plan Director de Carreteras de Navarra para el periodo
2002-2009 (revisién y actualizacion del | Plan Director de Carreteras de Navarra 1998-2005) el que
se integra en su totalidad en el Plan de Infraestructuras de Vias de Gran Capacidad del Ministerio
de Fomento 2001-2007 (horizonte de ejecucion 2010) y esta pendiente de revisién y actualizacion,
siguiendo ademas las directivas del Plan Estratégico de Infraestructuras de Transporte, PEIT 2005-
2020, desarrollando asi el Il Plan Director de Carreteras de Navarra 2006-2013.

El Plan Director de Carreteras de Navarra 1998-2005 establecio los corredores que pasarian a ser
parte de los Ejes Estratégicos de la Red Viaria de Navarra, transformandolos en Autovia/Autopista
(con la excepcién de la N-121-A Pamplona a Francia por Velate):

a) Conexiones con las capitales de provincia y Comunidades

Auténomas limitrofes.
b) Conexion con el Pirineo. Eje subpirenaico-mediterraneo.

c) Conexion con el Centro Peninsular.
Madrid-Medinaceli-Soria-Tudela.

d) Eje del Ebro Bilbao-Logrofio-Tudela-Zaragoza-Lérida.

e) Conexion con Europa
Autopista-Autovia A-15. Pamplona-San Sebastian-Irin
Pamplona-Francia por Velate (N-121-A).
Eje Transpirenaico de gran capacidad Pamplona-Francia.

7S ; 5N\
El Plan Director de Carreteras de Navarra II: 2002-2009 incluye ademas co;fnﬁ‘ Eje Estratégico a la
carretera N-232 y propone su desdoblamiento. 1 el B
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A continuacion se relacionan las carreteras que integran cada uno de los corredores que
constituyen los Ejes Estratégicos, como puede verse en la llustracion siguiente:

a) Conexiones con las capitales de provincia y Comunidades
Auténomas limitrofes.
Autovia del Norte (A-15).
Autovia de Logrofio.
Autovia N-l y Barranca.

b) Conexion con el Pirineo.
Eje transversal subpirenaico mediterraneo.
Autovia Jaca-Huesca.

c) Conexién con el Centro Peninsular.
Madrid-Medinaceli-Soria-Tudela.

d) Eje del Ebro
Autopista A-68.
N-232

e) Conexién con Europa
Autopista-Autovia A-15.
N-121-A por Irdn.
Autovia del Pirineo Navarra-Francia.
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llustracion Ill.1.- Ejes estratégicos Il Plan Director de Carreteras de Navarra 2002-2009

FRANCIA

Pais Vasco

Autovios
N-l y Barranca

|
e LOGROSODG)

)\

La Rioja

Aragon

e En servicio
e En construccién

e En proyecto

Medinaceli-
Tudela

Castilla y Leon

A la finalizacién del presente Il Plan Director de Carreteras 2002-2009, la situacién dé faRed de
¢ s e Ny

Carreteras de Navarra sera la siguiente:

e Estara plenamente construido el eje de gran capacidad de Velate, entre

« Estara plenamente construida la Autovia Pamplona-Estella-Logrofio.
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Estara plenamente desdoblada la carretera N-232 Castejon-Tudela-Cortes, a su paso por
Navarra.

Estara construida la Autovia Subpirenaica entre Pamplona y Yesa.
Estaran construidos los tineles de Ezkaba.

Estaran transformadas en su totalidad, con viales con doble calzada, las Rondas Este y Norte
de Pamplona, asi como su conexién a través de Huarte-Olloki-Arre.

Con estas actuaciones la totalidad de la Comarca de Pamplona contara con una red de
circunvalacion con continuidad y con doble calzada.

Estara finalizado en su totalidad el Eje Estella-Tafalla-Sanguesa.

Estara finalizado en su totalidad el Eje del Ebro, incluyendo la nueva variante Este de Tudela
con el puente del rio Ebro, y las Variantes de todas las principales poblaciones de la Ribera del
Ebro.

Se habra reformado y adecuado la totalidad del Eje Leitza-Doneztebe/Santesteban.

Se habra reformado y adecuado en su totalidad el eje Auritz/Burguete-Ezcaroz-Ochagavia-
Isaba.

Se habra reformado y adecuado en su totalidad la carretera Zubiri-Oreaga/Roncesvalles.
Se habra invertido notablemente en la Seguridad Integral de las Carreteras.

Se habra impulsado notablemente los medios, actuaciones y la modernizacion de la
Conservacion de Carreteras, en especial mediante la gestion del nuevo Centro avanzado de
Conservacion y la construccién de los nuevos Parques de Conservacion en cinco Distritos.

Previsiblemente se habra decidido y actuado en la Via de Gran Capacidad Navarra-Francia, y se

encontrara construida y en servicio la Via de Gran Capacidad Medinaceli-Soria-Tudela.

En esa situacion Pamplona contara con un minimo de cinco salidas radiales de gran capacidad, y

todas las cabeceras de merindad contaran en sus inmediaciones con una via de gran capacidad.

Igualmente, la mayor parte del territorio de Navarra, y mas del 99% de la poblacion, estara a menos

d‘.‘f"_'_‘, .......

de 20 minutos de una Via de Gran Capacidad. En la llustracion siguiente se muestra esta situacion.

.%_:
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llustracién ll1.2.- Situacién Red Viaria al finalizar el Il Plan Director de Carreteras de Navarra 2002-2009

SAN SEBASTIAN

FRANCIA

S bean:Pred-de-Pont

Pais Vasco FoLUA

\

La Rioja

Aragon

S iHoLiR Rip Local

Longitud de la Red % Red rtiwmlda
du Carrwtarm de Nawarrd L

b 2 kan ’5
Mo p macis. an %5 om0
Rt o Intaris. Gonarsl san ae
PR ——— e mio W Leyenda actuaciones en Navarra
Rat Comareal san W s

Carreteras

—— Carreteras reformadas (vias principales)

TARADITN AT, AN ALY zzzzzzzz Autovias planificadas

Castilla y Ledn

Segun el Plan Especial del Sistema General Aeroportuario de Pamp.fona apmbado e! 22 de mayo de
2006, se contempla la posibilidad de construir un vial de conexién con e e‘ropuerto para el transporte
de carga, debido a la proximidad de la estaciéon de mercancias de Renff y a Ia ejecucu&n prevlsta en el

Plan Directos de Carreteras de un nuevo acceso a dicha estacion.
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111.2.2.2. Sistema ferroviario

La Constitucion espariola delimita en su articulo 149.1.21 las atribuciones respecto al ferrocarril
sefialando que “es la Administracién General del Estado la responsable de la infraestructura
ferroviaria, en virtud de la competencia exclusiva que ostenta en ferrocarriles y transportes
terrestres que transcurran por el fterritorio de mas de una Comunidad Auténoma’.

A pesar de que la totalidad de la red ferroviaria de Navarra, ver llustracién siguiente, se encuentra,
por tanto, integrada dentro de la red ferroviaria nacional, el hecho es que desde hace muchos afios
el Gobierno de Navarra viene impulsando iniciativas y colaborando con el Ministerio responsable de
esta infraestructura y con RENFE para mejorar en calidad y seguridad la infraestructura existente,
asi como los servicios que se prestan.

llustracion l11.3.- Red ferroviaria en Navarra

Son varios los retos que asume la Direccién General de Obras Publicas del Gobierno de Navarra en
materia de ferrocarriles para los préximos afios, siempre desde su funcién de apoyo en una
actividad que compete al Estado, y teniendo en cuenta lo establecido en el Plan Estratégico de
Infraestructuras de Transporte, PEIT 2005-2020.

/,.,-

/,’La apuesta \p}& el Corredor Navarro de Alta Velocidad, la mejora de la linea Zaragoza-

10 AItsasu!AIsasua ‘l‘a construccion de la nueva estacion de Pamplona y la eliminacion de pasos a

[m.

nlvej son algunas de las claves que han caracterizado los Ultimos afios y determinaran igualmente
§<\Ios p[é»glmos ejercfcaos
» b ‘.‘;/1
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Destaca el Corredor ferroviario de altas prestaciones Cantabrico-Mediterraneo que se ha incluido en
el Plan Estratégico de Infraestructuras y Transporte (PEIT), dentro del Plan Sectorial de Transporte
Ferroviario, en el apartado correspondiente a corredores de altas prestaciones.

Este conectara, mediante una linea de alta velocidad apta para trafico mixto de viajeros y
mercancias y en ancho UIC, el corredor mediterraneo con el corredor cantabrico siendo de gran
importancia para el trafico de viajeros y de mercancias, especialmente para canalizar las
exportaciones hacia Europa de las comunidades mediterraneas. Servira, también, de enlace con la
actual linea de alta velocidad hacia Barcelona y la frontera francesa y enlazara con la futura
travesia central de los Pirineos. Por ultimo, permitira integrar Teruel dentro la nueva estructura de
relaciones ferroviarias de altas prestaciones y potenciara sus relaciones con Zaragoza en €l ambito

autondémico.

El Corredor Navarro de Alta Velocidad, entre Zaragoza, Tudela, Pamplona y la conexion con la “Y”
Vasca fue recogido en el Plan Director de Infraestructuras del Estado aprobado en el afio 1994. A
lo largo de los afios 1996 y 1997 el Ministerio de Fomento, en cooperacion con el Gobierno de
Navarra, llevé a cabo el oportuno Estudio de Alternativas en la totalidad del Corredor Navarro de
Alta Velocidad entre Zaragoza y la “Y” Vasca. En la llustracién siguiente se indican los distintos
tramos de Corredor Navarro de Alta Velocidad.

llustracion l11.4.- Corredor Navarro de Alta Velocidad

Y Vasca
Tramao Comarca de Pamplona-"Y" Vasca

Tramo Comarca de Pamplona

s T1amo Castejin-Comarca de Pamplona
s [ramo Zaragoza-Castejfin

e |inea de Alta Velocidad Madnd-Zaragoza-Barcelona
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Como consecuencia de lo previsto en dicho Estudio de Alternativas, el Ministerio de Fomento
redacté a lo largo de los afios 1999 a 2004 los Estudios Informativos del Tramo |, entre Zaragoza,
Tudela y Castejon; el Tramo Il entre Castejon y la Comarca de Pamplona, y el Tramo llI
correspondiente a la Comarca de Pamplona, entre Campanas y Zuasti (Iza). Los Tramos Il y 111, con
mas de 90 kilémetros de longitud, cuentan desde julio de 2004 con Declaracién de Impacto
Ambiental y Estudios Informativos aprobados, respectivamente, por el Ministerio de Medio Ambiente
y por el Ministerio de Fomento.

Simultaneamente el Ministerio de Fomento contraté en febrero de 2004 el Proyecto de construccion
de la nueva plataforma ferroviaria para la eliminacién del Bucle Ferroviario de la Comarca de
Pamplona, coincidente con el trazado del Tren de Alta Velocidad a su paso por la Comarca de
Pamplona entre Esquiroz y Zuasti.

Por ultimo, el Gobierno de Navarra y el Ministerio de Fomento firmaron con fecha 17 de diciembre
de 2002 un Acuerdo general para el desarrollo de Infraestructuras de interés comun, a realizar en el
horizonte del aiio 2010, donde el Ministerio de Fomento se comprometié a la construccion para esa
fecha del Corredor Navarro de Alta Velocidad entre Zaragoza y Pamplona. Este compromiso era
paso previo para la ejecucion posterior a 2010 de la conexion entre Pamplona y la “Y” Vasca, y
también se vio reflejado en el “Plan Estratégico de Infraestructuras del Transporte, PEIT 2005-2020"
aprobado por el Gobierno de la Nacién a finales del 2004.

Puede decirse que desde julio de 2004 no se ha avanzado en los tramites necesarios para que el
Corredor Navarro de Alta Velocidad pudiera estar construido y en servicio hasta Pamplona para el
ano 2010 y, en consecuencia, tampoco se han planteado la continuacion con los estudios técnicos y
tramitacion de los expedientes necesarios para concluir la totalidad del Corredor Navarro de Alta
Velocidad, hasta su conexién con la “Y” Vasca para el afio 2013.

La nueva Red Ferroviaria cuyo trazado, de acuerdo al “Estudio Informativo del Proyecto de la
Nueva Red Ferroviaria en la Comarca de Pamplona: Eliminaciéon del Bucle Ferroviario y Nueva
Estacion Intermodal’, aprobado definitivamente, atraviesa en tanel el Sistema General
Aeroportuario, tal y como expone el Plan Especial del Sistema General Aeroportuario de Pamplona,
aprobado definitivamente el dia 22 de mayo de 2006. Véase el Plano 8. Infraestructuras.

naste penodo que va desde julio de 2004 hasta febrero de 2007 tan sélo ha puesto en marcha un
O huevo Es _‘_dIO Funcional de la totalidad del Corredor Ferroviario entre el Cantabrico y el

Medltenéned; Pais Vasco-Valencia) que, de hecho, ha venido a paralizar todas las actuaciones en

< relacrbn con- la construccion del Corredor Navarro de Alta Velocidad.

Pagina I11.28




Aena “ Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea

!

Plan Director del Aeropuerto de Pamplona Cédigo EPD011.200

El Gobierno de Navarra ha venido ofreciendo al Gobierno de la nacién desde el mes de diciembre
de 2005 la posibilidad de suscribir los oportunos Convenios entre la Comunidad Foral de Navarra y
la Administracion General del Estado de forma que Navarra pudiera asumir la construccion y
financiacion de una parte significativa del Corredor Navarro de Alta Velocidad.

En la llustracién siguiente se muestra una estimaciéon del ahorro en tiempos de viaje una vez
puesto en servicio el tren de alta velocidad a través del Corredor Navarro y la “Y” Vasca.

llustracion lIL.5.- Tiempos estimados de

Tiempos estimados de recoirido
Tren Aka Velocidad a traves del
Situacian FF.CC. acusal Corredor Navarro - "Y" Vasca
Velpeidad Meda Tiempo \elcidad Media Tiamp: Aheeros de tiempos
Pamplona-Inin 70Km/ h 2h20m 200 Kmf'h 0m ThS%m
Pamplona-Bilban g0Km/ h 2h5Em 200 Kmf/'h Tm 2h1ém
Irin-Zaragaza a0 Kkm/h 4h15m 220 Kmé'h 1h20m 2h%m
Bilbao-Zaragoza 75Km/h 4hd40m 220 Kmy'h 1Th2sm Ih1sm

recorrido

Mientras que el tiempo estimado de viaje entre Madrid y Pamplona en el caso mas favorable podria

llegar a ser de 2 horas y 15 minutos.

I.LESTUDIO DE LA INCIDENCIA : Pagina 11.29



Aena “ Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea

!

Plan Director del Aeropuerto de Pamplona Cédigo EPD011.200

111.3. Areas de afeccion por servidumbres aeronauticas vigentes

111.3.1. Introduccion

111.3.1.1. Antecedentes

Las servidumbres aeronauticas del Aeropuerto de Pamplona fueron establecidas por Decreto num.
1875/1973 de 5 de julio (BOE, num. 181, de 30 de Julio de 1973). Dichas servidumbres se fijaron de
acuerdo con lo especificado en el Decreto 584/1972, de 24 de febrero, modificado por decreto
2490/1974 de 9 de agosto (BOE nims. 69, de 21 de marzo de 1972 y 218, de 11 de septiembre de
1974) y correspondian a la configuracion del campo de vuelos, a las instalaciones radioeléctricas

existentes en el aeropuerto, y a las maniobras de operacion de aeronaves establecidas.

111.3.1.2. Base Legal

El Decreto 584/1972, de 24 de febrero de servidumbres aeronduticas, modificado por Decreto
2490/1974, de 9 de agosto (BOE nims. 69, de 21 de marzo de 1972 y 218, de 11 de septiembre de
1974), fija con caracter general las normas que deben regir para las servidumbres de los

aerédromos y aeropuertos nacionales.

Posteriormente, el Real Decreto 1541/2003, de 5 de diciembre (BOE nim.303, de 19 de diciembre)
indica en su Disposicién adicional tnica que las referencias al Ministerio de Aire deben sustituirse
por el Ministerio de Fomento o el Ministerio de Defensa, segun corresponda.

Por otra parte, en el Capitulo 4 del Volumen | de las normas técnicas de disefio y operacion de
aerédromos de uso publico aprobadas mediante el Real Decreto 862/ 2009, de 14 de mayo, en la
parte 6 del Manual de Servicios de Aeropuertos (Doc 9137) y en el Documento 8168-OPS/611,
“Operacion de Aeronaves”, estos dos Ultimos editados por la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional OACI, se resumen las normas y recomendaciones en materia de restriccion de

obstaculos.

De conformidad con lo dispuesto en el mencionado Decreto y sus modificaciones, y teniendo en
cuenta, a su vez, la normativa internacional mencionada, se ha procedido al estudio de las
servidumbres aeronauticas del Aeropuerto de Pamplona aprobadas por el Decreto num. 1875/1973
wde julio (BOE, nim. 181, de 30 de Julio de 1973).

\
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111.3.1.3. Datos generales del aeropuerto
111.3.1.3.1. Punto de Referencia del aeropuerto

El punto de referencia del aeropuerto, establecido a efectos de situacién del campo de vuelos e
identificacién del aeropuerto de conformidad con lo dispuesto en el apartado 10 del articulo 5°, del
Capitulo 1° del Decreto 584 /1972, es aquel cuyas coordenadas (elipsoide ED-50) se muestran en
la Tabla I11.1.

Tabla lll.1.- Punto de referencia del aeropuerto

Punto de referencia del aerédromo

42° 46’ 16" N
01° 38" 41" W

454 m sobre el nivel del mar
Fuente: Decreto 1875/1973 de 5 de julio

111.3.1.3.2. Pista de vuelo

El campo de vuelos del Aeropuerto de Pamplona dispone de una pista de vuelo, la 15-33, cuyas
caracteristicas y dimensiones se especifican en la Tabla ll1.2, (coordenadas ED-50).

Tabla lI.2.- Caracteristicas de la pista de vuelo

Pista de vuelo

1.913 m
45m

151° respecto al norte geografico

Fuente: Decreto 18751973 de 5 de julio

111.3.1.3.3. Clasificacién del aeropuerto

De acuerdo con lo establecido en el articulo 2° del Decreto num. 1875/1973 de 5 de julio (BOE,
nam. 181, de 30 de Julio de 1973), el Aeropuerto de Pamplona se clasifica, en. cumpllmlento del

Decreto 584/1972 de 24 de febrero, como aerédromo de letra de clave “B/ 0 9€ Ko,
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111.3.2. Servidumbres del aerédromo
111.3.2.1. Generalidades

De acuerdo con lo indicado en el Articulo 5° del Decreto 584/1972, modificado por decreto
2490/1974, las areas y superficies que se han de establecer para las maniobras aéreas alrededor
del aerédromo son las siguientes: area y superficie de subida de despegue, area y superficie de
aproximacién, superficie de transicion, superficie horizontal interna y superficie conica.

111.3.2.2. Restriccion de obstaculos

Las superficies citadas anteriormente (subida de despegue, aproximacién, transicién, horizontal
interna y cénica), determinan la altura maxima en cada punto para las instalaciones, edificaciones y
plantaciones en los alrededores del aeropuerto.

En el articulo 6, del Capitulo 1° del Decreto 584 /1972, se establecen la forma y dimensién de las
servidumbres asociadas a cada instalacion radioeléctrica.

111.3.3. Servidumbres de las instalaciones radioeléctricas aeronauticas

111.3.3.1. Generalidades

Constituyen las servidumbres de las instalaciones radioeléctricas aeronauticas aquéllas que son
necesarias establecer para garantizar el correcto funcionamiento de las mismas, del que depende
en gran parte la regularidad del trafico aéreo.

111.3.3.2. Restriccion de obstaculos

Al objeto de reducir las perturbaciones radioeléctricas sufridas en la normal utilizacion de una
instalacion radioeléctrica, se imponen las servidumbres siguientes:
e Zona de limitacion de alturas. En esta zona se prohibe que ningin elemento sobre el

terreno sobrepase en altura la superficie de limitacién de alturas correspondientes.

ont®» Zqna de seguridad. En esta zona se prohibe cualquier construccién o modificacion

‘:'.'f‘;._\l\.. i . .
~temporal o permanente de la constitucién del terreno, de su superficie o de los elementos

L
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que sobre ella se encuentren, sin previo consentimiento de los Ministerios de Defensa y
Fomento.

En el articulo 16, del Capitulo 2° del Decreto 584 /1972, se establecen la forma y dimension de las
servidumbres asociadas a cada instalacion radioeléctrica.

111.3.3.3. Instalaciones radioeléctricas

De acuerdo con lo establecido en el articulo 2° del Decreto num. 2647/1973 de 11 de octubre (BOE
num. 255, de 24 de octubre de 1973), las instalaciones consideradas en este Decreto son las que
se relacionan en la Tabla IIl.3, indicandose la situacién de sus puntos de referencia por
coordenadas geograficas (elipsoide ED-50) y su elevacion en metros sobre el nivel del mar.

Tabla lIl.3.- Instalaciones radioeléctricas del Aeropuerto de Pamplona

COORD. GEOGRAFICAS ED50
ALTITUD

LATITUD (N) LONGITUD (W)

42° 46’ 08,8” 01° 38’ 18,8"

INSTALACIONES

RADIOELECTRICAS

42° 46’ 08,0” 01° 42’ 08,4" 1.023
42° 45' 51,97 01° 38’ 14,3 476
- 42° 52' 04,1” 01°42' 85,7" 470

| 42° 44' 04,7" 01° 42 03,1"/@‘ 103 1,
Fuente: Decreto 1875/1973, de 5 de julio (’.,f IO
(.'\_‘Zf-; o
\ :
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11l.3.4. Servidumbres de la operacion de aeronaves
[11.3.4.1. Generalidades

De acuerdo al Decreto 584/1972, de 24 de febrero, modificado por Decreto 2490/1974 de
servidumbres aeronduticas, constituyen las servidumbres de la operacion de aeronaves aquéllas
que son necesarias establecer para garantizar las diferentes fases de las maniobras de
aproximacién por instrumentos a un aerédromo.

Las servidumbres a establecer son las especificas de las ayudas que se utilicen como base de cada
procedimiento de aproximacion. Las areas y superficies varian de acuerdo con las caracteristicas
técnicas de dichas ayudas y de los minimos de aterrizaje que correspondan.

Dentro de estas areas se podran tomar una o mas de las siguientes medidas: restringir la creacion
de nuevos obstaculos, eliminar los ya existentes o sefializarlos.

I11.3.4.2. Servidumbres correspondientes a la maniobra ILS

No existe una informacion que sirva de base para describir las servidumbres operacionales
correspondientes. La Unica fuente de datos disponible es el plano de servidumbres de la operacion
de aeronaves vigente, a partir del cual se puede deducir que existen maniobras ILS de
aproximacion por instrumentos.

Tabla lll.4.- Maniobras vigentes de aproximacion por instrumentos

Las servidumbres vigentes se muestran en el plano 5.1.

l11.3.5. Municipios afectados por las servidumbres de aerédromo, de la operacion de
aeronaves y radioeléctricas vigentes

111.3.5.1. Disposiciones complementarias

ean lo establecido en el Decreto 584/1972, y Real Decreto Ley 12/1978, los organismos

/' del .Estado, @si como los autondémicos, provinciales y municipales no podran autorizar

[ .:,.

\rfrg UBIQ bE LA INCIDENGIA Pagina 111.34




Aena ? Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea

Plan Director del Aeropuerto de Pamplona Cédigo EPD011.200

construcciones, instalaciones o plantaciones dentro de las areas y zonas sefaladas en este estudio,
sin la previa autorizacién de la Direccion General de Aviacién Civil del Ministerio de Fomento.

111.3.5.2. Términos municipales afectados

Los términos municipales que se encuentran comprendidos total o parcialmente dentro de las areas

referidas en los capitulos anteriores son los siguientes:

« ADIOS e ARANGUREN
o BARANAIN « BERIAIN

e BERRIOPLANO e BERRIOZAR
e BIURRUN-OLCOZ e BURLADA

e CIZUR o EGUES

o GALAR o IBARGOITI

o IZA o JUSLAPERA
e MONREAL « NOAIN (VALLE DE ELORZ)
e ORCOYEN o PAMPLONA
o TIEBAS-MURUARTE DE RETA e UCAR

e UNCITI e UTERGA

e ZIZUR MAYOR

Todos los municipios mencionados estan afectados por las servidumbres aeronauticas vigentes,

segun se manifiesta en la llustracion 111.6.
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HOJA INTENCIONADAMENTE EN BLANCO
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HOJA INTENCIONADAMENTE EN BLANCO
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ll.4. Areas de afeccion por servidumbres aeronauticas del estado actual

lil.4.1. Introduccion
I11.4.1.1. Datos generales del aeropuerto

I11.4.1.1.1. Punto de Referencia
El punto de referencia para la definicién de las servidumbres (PR) se encuentra aproximadamente
localizado en el centro de la pista. Las coordenadas de dicho punto son las indicadas en la Tabla
lII.5. La elevacién de referencia para la superficie horizontal interna coincide con la cota del PR, y

es de 454 metros.

Tabla lll.5.- Punto de referencia

COORD. GEOGRAFICAS WGS 84 COORD. UTM ED50

PUNTO H
LATITUD (N) LONGITUD (W) X (m) Y (m) (Alt.Geod.)
m
30

PR 42°46712,157 01° 38’ 46,77" 610.854 4.736.377 454

Fuente: Aena

111.4.1.1.2. Pista de vuelo

El Aeropuerto de Pamplona cuenta actualmente con una unica pista denominada 15-33.

La pista actual tiene unas dimensiones pavimentadas de de 2.287 x 45 metros. Dispone de dos
Zonas Libres de Obstaculos (CWY) y carece de Zona de Parada (SWY). Las distancias declaradas
de pista y las dimensiones de las Zonas Libres de Obstaculos son las siguientes:

Tabla lIl.6.- Distancias Declaradas pista 15-33

-m
e

2.287 2.367 2.287 2.287 80 x 150

_ 2287 2.387 2.287 1.907 100 x 150 No

Fuente: Aena

II.LESTUDIO DE LA INCIDENCIA N -.Pégin;a;in;ag




Aena ? Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea

Plan Director del Aeropuerto de Pamplona Cédigo EPD011.200

En la Tabla Ill.7 se muestran las coordenadas geograficas, coordenadas UTM y cotas de los
umbrales y cabeceras de |a pista actual:

Tabla lll.7.- Coordenadas de los umbrales y cabeceras de la pista 15-33

GEOGRAFICAS WGS84 U.T.M. ED50 (Huso 29) ALTITUD

o w0 [rorerum | xm | v | o |

42° 46’ 46,36" 01° 39" 11,71” 610.270  4.737.423 447

42° 45’ 51,95” 01° 38’ 32,06 611.198 4.735.759 457
42° 45' 41,10" 01° 38' 24,16” 611.383 4.735.427 458

Il.4.1.1.3. Clasificacién del aeropuerto

Segun el “Manual de Disefio de Aerédromos Parte I.”, la longitud de la pista debe determinarse
aplicando factores de correccién generales para obtener una longitud basica que le permita
atender los requisitos operacionales de los aviones para los que esté prevista la pista. Esta longitud
basica de pista es la seleccionada a los fines de planificacién de aerédromos, necesaria para el
despegue o aterrizaje en condiciones correspondientes a la atmoésfera tipo, a elevacion cero y con
viento y pendiente de pista nulos. La longitud se debe aumentar a razén de 7% por cada 300 m de
elevacion. A continuacién se afiade a la cifra asi obtenida un aumento a razén del 1% por cada 1° C
en que la temperatura de referencia del aerédromo (27° C) exceda a la de la atmdsfera tipo. Por
Gltimo, esta cifra se incrementa un 10% por cada 1% de pendiente de pista (obtenida dividiendo la
mayor diferencia de cotas de eje de pista por la longitud de la misma), siendo en este caso la
pendiente efectiva de la pista de 0,504%.

El coeficiente medio de reduccién por elevacion, temperatura y pendiente, para la pista de vuelo del
aeropuerto es de 1,3369 tal como se muestra a continuacion:

Por elevacion: F,, = 1,1070

Por temperatura: F, = 1,1498

e ntn ﬁm"‘
7 2<“Por pendiente de pista: F = 1,0504
: Mﬁttiplicando Ios-:'ftf s factores:

\ 4 T &
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Frnx Fy % Fp=1,3369
Aplicando este coeficiente a la longitud fisica de pista se obtiene la longitud basica siguiente:
Longitud basica =2.287 /1,3369=1.711m

De acuerdo con lo establecido en el Decreto 584/1972 de 24 de febrero, modificado por Decreto
2490/1974 de 9 de agosto de servidumbres aeronéuticas, segln la longitud basica de la pista el
Aeropuerto de Pamplona se clasifica como de letra de clave "B".

111.4.2. Servidumbres del aerédromo
111.4.2.1. Generalidades

De acuerdo con lo indicado en el Articulo 5° del Decreto 584/1972, modificado por Decreto
2490/1974, las areas y superficies que se han de establecer para las maniobras aéreas alrededor
del aerédromo son las siguientes: area y superficie de subida en el despegue, area y superficie de
aproximacién, superficie de transicion, superficie horizontal interna y superficie conica.

En la siguiente tabla se muestran las coordenadas geograficas, coordenadas UTM y elevaciones en
metros sobre el nivel del mar, de los umbrales de la pista y del punto de referencia utilizados en el
disefio de las servidumbres de aerédromo:

Tabla IlI-7.- Punto de referencia y umbrales para el calculo de servidumbres de aerédromo

GEOGRAFICAS WGS84 U.T.M. ED 50 (Huso 30) ALTITUD
i

42° 46' 12,15” 01°38' 46,77 610.854 4.736.377 454
42° 46’ 46,36" 01°39' 11,71" 610.270 4.737.423 447
42° 45' 41,10" 01° 38’ 24,16" 611.383 4.735.427 458

Fuente: Aena
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111.4.2.2. Restriccion de obstaculos

Las superficies citadas anteriormente (aproximacion, subida de despegue, transicion, horizontal
interna y cénica), determinan la altura maxima en cada punto para las instalaciones, edificaciones y
plantaciones en los alrededores del aeropuerto.

En el articulo 6, del Capitulo 1° del Decreto 584 /1972, se establecen la forma y dimensién de las

servidumbres asociadas a cada instalacion radioeléctrica.

Fuera de las areas mencionadas con anterioridad, y en base al Articulo 8.° del Decreto 584/1972,
Obstaculos fuera de las proximidades del aeropuerto, “deberdn considerarse como obstaculos los
que se eleven a una altura superior a los 100 metros sobre planicies o partes prominentes del
terreno o nivel del mar dentro de aguas jurisdiccionales, las construcciones que sobrepasen tal
altura, seran comunicadas a los Ministerios de Fomento y Defensa para que por éstos se adopten
las medidas oportunas, a fin de garantizar la seguridad de la navegacion aérea’.

111.4.3. Servidumbres de las instalaciones radioeléctricas aeronauticas

111.4.3.1. Generalidades

Constituyen las servidumbres de las instalaciones radioeléctricas aeronauticas aquéllas que es
necesario establecer para garantizar el correcto funcionamiento de las mismas del que depende, en
gran parte, la regularidad del trafico aéreo.

111.4.3.2. Restriccion de obstaculos

Al objeto de reducir las perturbaciones radioeléctricas sufridas en la normal utilizacién de una

instalacion radioeléctrica, se imponen las servidumbres siguientes:

e Zona de limitacién de alturas: En esta zona se prohibe que ningun elemento sobre el
terreno sobrepase en altura la superficie de limitacién de alturas correspondientes.

e Zona de seguridad: En esta zona se prohibe cualquier construccién o modificacion
temporal o permanente de la constitucién del terreno, de su superficie o de los elementos
que sobre ella se encuentren, sin previo consentimiento de los Ministerios de Defensa y
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En el articulo 16, del Capitulo 2° del Decreto 584 /1972, se establecen la forma y dimension de las

servidumbres asociadas a cada instalacion radioeléctrica.

111.4.3.3. Instalaciones radioeléctricas

Todas las instalaciones radioeléctricas actuales correspondientes al Aeropuerto de Pamplona son
las que se relacionan en la Tabla Ill., indicandose la situacién de sus puntos de referencia por
coordenadas geograficas (WGS84) y UTM (ED-50), y sus elevaciones en metros sobre el nivel del
mar.

Tabla IIL.8.- Instalaciones radioeléctricas del Aeropuerto de Pamplona

GEOGRAFICAS WGS84 U.T.M. ED50 (Huso 30)

INSTALACIONES

' ALTITUD
RADIOELECTRICA (m)

LATITUD (N)

Fuente: Aena

_ 492 42042 5108"  1°38'2055" 611550  4.730.184
_ 439 42044'5097"  1°37'54,00" 612009  4.734.199
_ 464 42°51'59,92"  1°43 00,97"  604.913  4.747.013
_ 448 420464014  1°39°00,93°  610.518  4.737.235
_ 460 420453234  1°38'17,77" 611532  4.735.159
_ 457 42°046'39,817  1°39'01,67" 610501  4.737.224
_ 564 42°41°1820°  1°39'3881"  609.815  4.727.291
_ 564 420411820  1°39'38,81"  600.815  4.727.291
_ 1.034 42044 0150°  1°42°07,20°  606.361  4.732.275
_ 1.034 42044 0150  1°42'07,20"  606.361  4.732.275
_ 1.026 420440379 1942 1268" 606235  4.732.344
_ 1.034 42°044°0048"  1942°09,12"  606.318  4.732.243
_ 458 42045 4746°  1°38'1928" 611491 4735625
_ 481 42046 0357"  1°38'2458" 611363  4.736.120
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ll.4.4. Servidumbres de la operacién de aeronaves

De acuerdo al Decreto 584/1972, de 24 de febrero, modificado por Decreto 2490/1974 de
servidumbres aeronauticas, constituyen las servidumbres de la operacion de aeronaves aquéllas
que son necesarias establecer para garantizar las diferentes fases de las maniobras de

aproximacion por instrumentos a un aerédromo.

111.4.4.1. Generalidades

Las servidumbres a establecer son las especificas de las ayudas que se utilicen como base de cada
procedimiento de aproximacion. Las areas y superficies varian de acuerdo con las caracteristicas
técnicas de dichas ayudas y de los minimos de aterrizaje que correspondan.

Dentro de estas areas se podran tomar una o mas de las siguientes medidas: restringir la creacion

de nuevos obstaculos, eliminar los ya existentes o sefializarlos.

I11.4.4.2. Servidumbres correspondientes a las maniobras ILS y VOR

De acuerdo con las Cartas de Aproximaciéon por instrumentos OACI incluidas en la Publicacién de
Informacion Aeronautica (AIP Espafia)1, existen los siguientes procedimientos instrumentales de
aproximacion al Aeropuerto de Pamplona:

e Aproximacién instrumental de precision ILS X a la pista 15 (ILS X RWY 15, de fecha 19 de
noviembre de 2009).

e Aproximacion instrumental de no precisién LOC X a la pista 15 (LOC X RWY 15, de fecha 19 de
noviembre de 2009).

e Aproximacion instrumental de precisién ILS Y a la pista 15 (ILS Y RWY 15, de fecha 19 de
noviembre de 2009).

e Aproximacion instrumental de no precisién LOC Y a la pista 15 (LOC Y RWY 15, de fecha 19 de
noviembre de 2009).

DEO % oy, : ;
4 té‘ﬁstaé)o, y"e‘n_'\e!}_gélcu!o de las servidumbres aeronauticas, se han utilizado las maniobras publicadas en el momento
fa aprobacion gfél_ddéﬂ?qentc

(...F’U ‘._j:.'-';. ) .. j '._: ‘1
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e Aproximacion instrumental de precision ILS Z a la pista 15 (ILS Z RWY 15, de fecha 19 de
noviembre de 2009).

e Aproximacion instrumental de no precision LOC Z a la pista 15 (LOC Z RWY 15, de fecha 19 de
noviembre de 2009).

e Aproximacién instrumental no de precision VOR A a la pista 33 (VOR A RWY 33, de fecha 19
de noviembre de 2009).

e Aproximacion instrumental no de precision VOR B a la pista 33 (VOR B RWY 33, de fecha 19
de noviembre de 2009).

e Aproximacion instrumental no de precision VOR C a la pista 33 (VOR C RWY 33, de fecha 19
de noviembre de 2009).

e Aproximacién instrumental no de precision VOR D a la pista 33 (VOR D RWY 33, de fecha 19
de noviembre de 2009).

Para aquellos procedimientos que, en virtud del Decreto 584/1972, haya definida una servidumbre
de la operacion de aeronaves, se determinan las areas de proteccion de aproximacion intermedia,

final y frustrada.
Las servidumbres actuales se muestran en el plano 5.2.

Il.4.5. Municipios afectados por las servidumbres de aerédromo, de la operacion de
aeronaves y radioeléctricas del estado actual

111.4.5.1. Disposiciones complementarias

De acuerdo con lo establecido en el Decreto 584/1972, y Real Decreto Ley 12/1978, los organismos
del Estado, asi como los autonémicos, provinciales y municipales no podran autorizar
construcciones, instalaciones o plantaciones dentro de las areas y zonas sefialadas en este estudio,
sin la previa autorizacién de la Direccién General de Aviacion Civil, del Ministerio de Fomento.
11l.4.5.2. Términos municipales afectados /o o Fo
;:;'.Ur:f‘"
:"'/. ‘_‘-’ _ i " ; h
Los términos municipales que se encuentran comprendidos tota;l‘i.r’g_?‘parcialmente dentro de las areas

referidas en los capitulos anteriores son los siguientes:
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e ADIOS GALAR OBANOS
« ANORBE GARINOAIN ODIETA
e ARAKIL HUARTE/UHARTE OLORIZ
¢ ARANGUREN IMOTZ ORKOIEN
e ARTAJONA IRURTZUN PAMPLONA/IRUNA
e ATEZ IZA PUENTE LA
REINA/GARES
e« BARASOAIN IZAGAONDOA
PUEYO
e« BARANAIN JUSLAPENA
SALDIAS
e BASABURUA LARRAGA
TAFALLA
e BEINTZA-LABAIEN LARRAUN
TIEBAS-
e« BERBINZANA LEGARDA MURUARTE DE
RETA
¢ BERIAIN LEKUNBERRI
TIRAPU
e BERRIOPLANO LEOZ
UCAR
e BERRIOZAR LERIN
ULTZAMA
e BIURRUN-OLCOZ LIZOAIN
UNCITI
¢ BURLADA/BURLATA MENDIGORRIA
UNZUE
e CIZUR MIRANDA DE ARGA
UTERGA
« EGUES MONREAL
VILLABA
e ENERIZ MURUZABAL
ZIZUR MAYOR
e FALCES NOAIN/ NOAIN
ronautic
Tow|0|pios mencionados estan afectados por las servidumbres aeronauticas del estado

efah Bt o8

5;'._';;_-__-_‘-‘_:,,.;

sqaniﬁesta en la llustracion 111.7.

AANCIDENCIA
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llustracion l11.7.- Municipios afectados por las servidumbres del estado actual

B TZA‘-L.AB IE
S A’S

.-/

~ ODIETA

ARAKIL

LIZOAIN

ARANGUREN ~~{ IZAGAONDQA
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NO !Nf(E ‘rzna'

AT A

MIRANDA DEARGA

&
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HOJA INTENCIONADAMENTE EN BLANCO
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ll.5. Areas de afeccion por servidumbres aeronauticas del desarrollo

previsible

l11.5.1. Introduccion

La propuesta de desarrollo previsible que recoge el Capitulo 5 del presente documento contempla
Gnicamente una actuacion que afectaria al disefio de las servidumbres aeronauticas: la construccion de
una nueva torre de control, que sustituiria a la presente en el estado actual.

111.5.1.1.1. Punto de referencia

El punto de referencia para la definicion de las servidumbres (PR) se encontraria, previsiblemente,
localizado en el centro de la pista. Las coordenadas de dicho punto coincidirfan con las presentes en el

estado actual.

Tabla l11.9.- Punto de referencia

COORD. GEOGRAFICAS WGS 84 COORD. UTM ED50

H

42° 46' 12,15 01° 38'46,77" 610.854 4.736.377

Fuente: Aena

'
A

111.5.1.1.2. Pistas de vuelo

El campo de vuelos del Aeropuerto de Pamplona, tras su desarrollo previsible, dispondria de una pista
de vuelo, la 15-33 cuyas caracteristicas y dimensiones coincidirian con las presentes en la situacion
actual. La pista conservaria entonces unas dimensiones pavimentadas de 2.287 x 45 metros.
Dispondria de dos Zonas Libres de Obstaculos (CWY) y careceria de Zona de Parada (SWY). Las
distancias declaradas de pista y las dimensiones de las Zonas Libres de Obstaculos seguirian siendo

las siguientes:
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Tabla l1l.10.- Distancias Declaradas pista 15-33

e Lo Liooae [ sonia Lisaey [ o Lorin
R

2.287 2.367 2.287 2.287 80 x 150
2.287 2.387 2.287 1.907 100 x 150 No

Fuente: Aena

En la Tabla Ill.7 se muestran las coordenadas geograficas, coordenadas UTM y cotas de los umbrales
y cabeceras de la pista previsible:

Tabla 111.8.- Coordenadas de los umbrales y cabeceras de la pista 15-33

GEOGRAFICAS WGS84 U.T.M. ED50 (Huso 29) ALTITUD

BTN T T T R

42° 46’ 46,36” 01° 39" 11,71" 610.270 4.737.423

42° 45’ 51,95” 01° 38’ 32,06" 611.198 4.735.759 457
42° 45’ 41,10” 01° 38’ 24,16” 611.383 4.735.427 458

11.5.1.1.3. Clasificacion del aeropuerto

La clasificacion del aeropuerto de Pamplona, de acuerdo con lo establecido en el Decreto 584/1972 de
24 de febrero, segun la longitud basica de pista, no se ve alterada respecto a la calculada para el
estado actual. En consecuencia, segun la longitud basica de la pista, el Aeropuerto de Pamplona, en
su desarrollo previsible se clasificaria como de letra de clave "B".

111.5.2. Servidumbres del aer6dromo
111.5.2.1. Generalidades

De acuerdo con lo indicado en el Articulo 5° del Decreto 584/1972, modificado por Decreto 2490/1974,
las areas y superfici

han de establecer para las maniobras aéreas alrededor del aerédromo

;\‘\ Lg‘_\

_""‘ area y sup;\rﬁc:te de subida en el despegue, area y superficie de aproximacion,
superficie de éhmpiﬁ
O

o

son las siguie

upérﬂme I'bonzontal interna y superficie conica.
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En la siguiente tabla se muestran las coordenadas geograficas, coordenadas UTM y elevaciones en
metros sobre el nivel del mar, de los umbrales de la pista y del punto de referencia utilizados en el
disefio de las servidumbres de aerédromo del desarrollo previsible:

Tabla 111.91.- Punto de referencia y umbrales para el calculo de servidumbres

GEOGRAFICAS WGS84 U.T.M. ED 50 (Huso 30) ALTITUD

o Jcovomoow | xim | v | imaves

42° 46’ 12,15" 01° 38" 46,77" 610.854 4.736.377 454

42° 46’ 46,36" 01° 39" 11,71” 610.270 4.737.423 447
42° 45 41,10" 01° 38’ 24,16" 611.383 4.735.427 458

Fuente: Aena

111.5.2.2. Restriccion de obstaculos

Las superficies citadas anteriormente (aproximacion, subida de despegue, transicion, horizontal interna
y conica), determinan la altura maxima en cada punto para las instalaciones, edificaciones y

plantaciones en los alrededores del aeropuerto.

Fuera de las areas mencionadas con anterioridad, y en base al Articulo 8.° del Decreto 584/1972,
Obstaculos fuera de las proximidades del aeropuerto, “deberan considerarse como obstaculos los que
se eleven a una altura superior a los 100 metros sobre planicies o partes prominentes del terreno o
nivel del mar dentro de aguas jurisdiccionales, las construcciones que sobrepasen tal altura, seran
comunicadas a los Ministerios de Fomento y Defensa para que por éstos se adopten las medidas
oportunas, a fin de garantizar la seguridad de la navegacion aérea”.

111.5.3. Servidumbres de las instalaciones radioeléctricas aeronauticas
111.5.3.1. Generalidades

Constituyen las servidumbres de las instalaciones radioeléctricas aeronauticas aquéllas que es
necesario establecer para garantizar el correcto funcionamiento de las mismas del que depende, en
gran parte, la regularidad del trafico aéreo. ' :
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111.5.3.2. Restriccion de obstaculos

Al objeto de reducir las perturbaciones radioeléctricas sufridas en la normal utilizacién de una

instalacién radioeléctrica, se imponen las servidumbres siguientes:

e Zona de limitacion de alturas. En esta zona se prohibe que ningin elemento sobre el
terreno sobrepase en altura la superficie de limitacion de alturas correspondientes.

e Zona de seguridad: En esta zona se prohibe cualquier construcciéon o modificacion temporal
o permanente de la constitucién del terreno, de su superficie o de los elementos que sobre
ella se encuentren, sin previo consentimiento de los Ministerios de Defensa y Fomento.

En el articulo 16, del Capitulo 2° del Decreto 584 /1972, se establecen la forma y dimension de las
servidumbres asociadas a cada instalacion radioeléctrica.

111.5.3.3. Instalaciones radioeléctricas

Las instalaciones radioeléctricas en el desarrollo previsible consistiran en las actuales con la excepcion
de la construccion de una nueva torre de control que sustituiria a la presente en el estado actual. La

nueva Torre de Control se ubicara al noroeste del Nuevo Edificio Terminal, adyacente al mismo.

Todas las instalaciones radioeléctricas del desarrollo previsible correspondientes al Aeropuerto de
Pamplona son las que se relacionan en la Tabla 111.10, indicandose la situacién de sus puntos de
referencia por coordenadas geograficas (WGS84) y UTM (ED-50), y sus elevaciones en metros sobre

el nivel del mar.

Tabla lIl.10.- Instalaciones radioeléctricas del Aeropuerto de Pamplona

INSTALACIONES ALTITUD GEOGRAFICAS WGS84 U.T.M. ED50 (Huso 30)

42° 42’ 51,08 1° 38’ 20,55" 611.550 4.730.184

42° 44’ 59,97" 1° 37’ 54,00” 612.099 4.734.199
42° 51’ 69,92" 1°43' 00,97” 604.913 4.747.013
42° 46’ 40,14” 1° 39’ 00,93” 610.518 4.737.235
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INSTALACIONES | ALTITUD GEOGRAFICAS WGS84

e R SR (m) LATITUD (N) | LONGITUD (W)

U.T.M. ED50 (Huso 30)

460 42° 45' 32,34" 1° 38" 17,77 611.532 4.735.169
457 42° 46' 39,81" 1° 39’ 01,67” 610.501 4.737.224
564 42° 41' 18,20 1° 39’ 38,81" 609.815 4.727.291
564 42° 41' 18,20 1° 39’ 38,81" 609.815 4.727.291
1.034 42° 44' 01,50” 1°42' 07,20” 606.361 4.732.275
1.034 42° 44’ 01,50” 1°42' 07,20" 606.361 4.732.275
1.026 42° 44’ 03,79" 1042’ 12,68" 606.235 4.732.344
1.034 42° 44’ 00,48 1° 42’ 09,12 606.318 4.732.243
458 42° 45" 47 46" 1°38' 19,28" 611.491 4.735.625
488 42° 46' 10,10” 1° 38’ 28,85” 611.262 4.736.320

Fuente: Aena
lI.5.4. Servidumbres de la operacién de aeronaves
111.5.4.1. Generalidades

De acuerdo al Decreto 584/1972, de 24 de febrero, modificado por Decreto 2490/1974 de servidumbres
aeronéuticas, constituyen las servidumbres de la operacion de aeronaves aquéllas que son necesarias
establecer para garantizar las diferentes fases de las maniobras de aproximacion por instrumentos a
un aerédromo.

Las servidumbres a establecer son las especificas de las ayudas que se utilicen como base de cada
procedimiento de aproximacion. Las areas y superficies varian de acuerdo con las caracteristicas
técnicas de dichas ayudas y de los minimos de aterrizaje que correspondan.

Dentro de estas areas se podran tomar una o mas de las siguientes medidas: restringir la creacion de
nuevos obstaculos, eliminar los ya existentes o sefializarlos.

11.5.4.2. Servidumbres correspondientes a las maniobras ILS y VOR

No hay previstas nuevas maniobras de aproximacién por instrumentos al Aer ﬁé*déiﬁéﬁmona,
@ ae N
conservandose los procedimientos instrumentales de aproximacion presentes _*'Ia \ijiﬁhqidn Actual,

b
Ay
Anke
A\
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que, de acuerdo con las Cartas de Aproximacion por instrumentos OACI incluidas en la Publicacion de
Informacién Aeronautica (AIP Espafia), son las siguientes:

Aproximacion instrumental de precision ILS X a la pista 156 (ILS X RWY 15, de fecha 19 de
noviembre de 2009).

e Aproximacion instrumental de no precisiéon LOC X a la pista 15 (LOC X RWY 15, de fecha 19 de
noviembre de 2009).

e Aproximacion instrumental de precisién ILS Y a la pista 15 (ILS Y RWY 15, de fecha 19 de
noviembre de 2009).

e Aproximacion instrumental de no precisién LOC Y a la pista 15 (LOC Y RWY 15, de fecha 19 de
noviembre de 2009).

e Aproximacion instrumental de precision ILS Z a la pista 15 (ILS Z RWY 15, de fecha 19 de
noviembre de 2009).

e Aproximacion instrumental de no precision LOC Z a la pista 15 (LOC Z RWY 15, de fecha 19 de
noviembre de 2009).

e Aproximacion instrumental no de precision VOR A a la pista 33 (VOR A RWY 33, de fecha 19 de
noviembre de 2009).

e Aproximacion instrumental no de precision VOR B a la pista 33 (VOR B RWY 33, de fecha 19 de
noviembre de 2009).

s Aproximacion instrumental no de precision VOR C a la pista 33 (VOR C RWY 33, de fecha 19 de
noviembre de 2009).

e Aproximacion instrumental no de precisidon VOR D a la pista 33 (VOR D RWY 33, de fecha 19 de
noviembre de 2009).

dimiento se determinan las areas y superficies de proteccion de aproximacion

~@N LD e p3 4

imedia, ﬁnaf[l'j.?-. istrada segun se establece en el Decreto 584/1972.

b e
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s
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Las servidumbres aeronauticas del desarrollo previsible se muestran en el plano 5.3.

lI.5.5. Municipios afectados por las servidumbres de aerédromo, de la operacion de
aeronaves y radioeléctricas del estado Desarrollo Previsible

111.5.5.1. Disposiciones complementarias

De acuerdo con lo establecido en el Decreto 584/1972, y Real Decreto Ley 12/1978, los organismos
del Estado, asi como los autonémicos, provinciales y municipales no podran autorizar construcciones,
instalaciones o plantaciones dentro de las areas y zonas sefialadas en este estudio, sin la previa
autorizacion de la Direccion General de Aviacion Civil, del Ministerio de Fomento.

111.5.5.2. Términos municipales afectados

Los términos municipales que se encuentran comprendidos total o parcialmente dentro de las areas

referidas en los capitulos anteriores son los siguientes:

o ADIOS e BIURRUN-OLCOZ o LARRAGA

o ANORBE o BURLADA/BURLATA e LARRAUN

s ARAKIL e CIZUR o LEGARDA

o ARANGUREN o EGUES e LEKUNBERRI

o ARTAJONA e ENERIZ o LEOZ

e ATEZ o FALCES o LERIN

o BARASOAIN o GALAR e LIZOAIN

e BARANAIN e GARINOAIN o MENDIGORRIA
s BASABURUA e HUARTE/UHARTE e MIRANDA DE ARGA
o BEINTZA-LABAIEN e IMOTZ o MONREAL

o BERBINZANA e IRURTZUN o MURUZABAL

e BERIAIN o« IZA _»_.NOAIN/ NOAIN
« BERRIOPLANO e IZAGAONDOA f:{v;’.db éﬁﬁlos

o BERRIOZAR o JUSLAPERNA ff :" ODIETA
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e« OLORIZ e SALDIAS s ULTZAMA
e ORKOIEN e TAFALLA e UNCITI
e PAMPLONA/IRUNA o TIEBAS- e UNZUE
MURUARTE DE
e PUENTE LA RETA e UTERGA
REINA/GARES
e TIRAPU e VILLABA
e PUEYO
e UCAR e ZIZUR MAYOR

Todos los municipios mencionados estan afectados por las servidumbres aeronauticas del
desarrollo previsible, segln se manifiesta en la llustracion 111.8.
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llustracion 111.8.- Municipios afectados por las servidumbres del desarrollo previsible
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11l.6. Compatibilidad del entorno con el aeropuerto

111.6.1. Preambulo

A fin de asegurar la compatibilidad del entorno con el planeamiento aeroportuario, en este apartado
se recogen una serie de criterios que habran de ser tenidos en cuenta por los instrumentos de

planeamiento territorial, urbanistico u otros que se encuentren afectados.

La Ley 13/1996 en su articulo 166.2 establece expresamente que: “los planes generales y demas
instrumentos generales de ordenacién urbana... no podran incluir determinaciones que supongan
interferencia o perturbacién en el ejercicio de las competencias de explotacion aeroportuaria”.

En la misma linea se refiere el Real Decreto 2591/1998 de 4 de diciembre, sobre la Ordenacion de
los Aeropuertos de Interés General y su Zona de Servicio, que dispone en su articulo 8 que: “a los
efectos de asegurar la necesaria coordinacion entre las Administraciones publicas con
competencias concurrentes sobre el espacio aeroportuario, los planes generales y demas
instrumentos generales de ordenacién urbana... no podran incluir determinaciones que supongan
interferencia o perturbacion en el ejercicio de las competencias de explotacion aeroportuaria”.

Para verificar el cumplimiento de lo anterior la Disposicion Adicional Segunda del Real Decreto
2591/1998, establece que “Las Administraciones publicas competentes en materia de ordenacion
del territorio y urbanismo remitiran al Ministerio de Fomento, antes de su aprobacién inicial o tramite
equivalente, los proyectos de planes o instrumentos generales de ordenacion urbanistica o
territorial, o los de su revisién o modificacién, que afecten a la zona de servicio de un aeropuerto de
interés general o a sus espacios circundantes sujetos a las servidumbres aeronauticas establecidas
o a establecer en virtud de la Ley de Navegacion Aérea, al objeto de que aquél informe sobre la
calificacion de la zona de servicio aeroportuaria como sistema general y sobre el espacio territorial

afectado por las servidumbres y los usos que se pretenden asignar a este espacio”.

En este mismo sentido, la Disposicién Adicional Unica a la Ley 48/60, sobre Navegacion Aérea,
afadida por el articulo 63.4 de la Ley 55/1999, de 29 de diciembre, establece que “el planeamiento
territorial, el urbanistico y cualesquiera otro que ordenen ambitos afectados “por las servidumbres
aeronauticas, incluidas las acusticas, han de incorporar las limitaciones que éstas imponen a las
determinaciones que legalmente constituyen el ambito objetivo de cada uno de los instrumentos
referidos”.

Por ello, a continuacion se consideran una serie de criterios en relacién’a las condiciones de uso de

los predios y sujecién parcial al interés general que comprende ja_- proteccion de las. personas, del

meaio fd = de |la seguridad de la navedacion aerea, que napran ae ser lenldos el 2lid PO
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los instrumentos de planeamiento territorial, urbanistico y cualesquiera otros que ordenen ambitos
afectados por las servidumbres aeronduticas, incluidas las acusticas, tal como establece la referida
disposicion adicional.

U CIA
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11l.6.2. Criterios en relacion a las condiciones de uso de los predios.

Los instrumentos de planeamiento territorial, urbanistico y cualesquiera otros que ordenen
fisicamente ambitos incluidos dentro de curvas iséfonas que figuran en el Plan Director, tendran en
cuenta dichas huellas de ruido, tanto las correspondientes a la situacién actual como las relativas al
desarrollo previsible.

A tales efectos, en los ambitos incluidos dentro de las curvas is6fonas Leq dia 60 dB(A) — Leq tarde
60 dB(A) - Leq noche 50 dB(A) se consideraran incompatibles los nuevos usos residenciales,
asistenciales, educativos o sanitarios, asi como las nuevas edificaciones o las modificaciones de las
existentes destinadas a dichos usos que incrementen el nimero de personas afectadas, en terrenos

que se hallen en la situacion basica de suelo rural.

En ambitos que se hallen en situacién basica de suelo urbanizado incluidos en las curvas is6fonas
Leq dia 60 dB(A) — Leq tarde 60 dB(A) - Leq noche 50 dB(A), se consideran incompatibles las
modificaciones urbanisticas relativas a usos residenciales, asistenciales, educativos o sanitarios

que supongan incremento del nimero de personas afectadas.

Para la consolidacién de los citados usos o legalizacion de las edificaciones que los alberguen en
cualquier categoria de suelo incluido en las curvas iséfonas Leq dia 60 dB(A) — Leq tarde 60 dB(A) -
Leqg noche 50 dB(A), el planeamiento exigira la adopcién de medidas de insonorizacién con arreglo
al documento basico DB-HR "Proteccién frente al Ruido" del Cédigo Técnico de la Edificacion a
cargo de los interesados, indicando que en ninguin caso correran dichas medidas a cargo del gestor
aeroportuario.

Asimismo, los instrumentos de planeamiento territorial, urbanistico y cualesquiera otros que
ordenen ambitos incluidos en las is6fonas que figuran en el Plan Director, tendran en cuenta lo
referente a la zonificacién acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas, segun lo expuesto
en el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, que desarrolla la ley 37/2003 del Ruido, de 17 de

Noviembre.

Los instrumentos de planeamiento territorial, urbanistico y cualesquiera otros que ordenen
fisicamente terrenos incluidos en el ambito de las servidumbres aeronauticas establecidas o a
establecer representadas en los planos 5.1, 5.2 y 5.3 que figuran en el.Plan Director, tendran en
cuenta las superficies limitadoras de obstaculos que resulten mas restrictivas en cada caso para
determinar las alturas (respecto al nivel del mar) que no debgff?n’ ser 'stibrepasadas por ninguna
nueva edificacion (incluidos todos sus elementos como antenas_:',.lﬁararra'yos, chimeneas, equipos de

aire acondicionado, cajas de ascensores, carteles, remates decorativos, etc.), modificacion del
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terreno u objeto fijo (postes, antenas, aerogeneradores incluidas sus palas, carteles, etc.), o galibo

de viario o via férrea.

Por ello, no podran aprobarse las alteraciones de planeamiento que establezcan o aumenten
alturas de edificaciones, instalaciones y construcciones, cuando, incluidos todos sus elementos, se
superen las referidas superficies limitadoras en ambitos que se hallen en la situacion basica de
suelo urbanizado. En terrenos que se hallen en la situacion basica de suelo rural no podran
aprobarse alteraciones de planeamiento ni se podran autorizar actuaciones que permitan superar
las alturas maximas determinadas por las citadas superficies limitadoras.

Excepcionalmente, podran informarse favorablemente los planes territoriales o urbanisticos o
autorizarse las actuaciones que superen las superficies limitadoras de obstaculos, en aquellos
casos en que, mediante estudio aerondutico, se acredite, a juicio de la autoridad en materia de
seguridad operacional aeronautica, que no se compromete la seguridad ni queda afectada de modo
significativo la regularidad de las operaciones de aeronaves, de acuerdo con las excepciones
contempladas en el articulo 7° del Decreto 584/1972, sobre servidumbres aeronauticas, modificado
por Real Decreto 1541/2003.

Corresponde a los promotores del planeamiento o actuaciones que pretendan superar las
superficies limitadoras de obstaculos presentar el correspondiente estudio aeronautico firmado por
profesional competente y visado por el colegio profesional correspondiente. No podran aprobarse
documentos de planeamiento territorial o urbanistico o autorizarse actuaciones sin que se haya
pronunciado expresamente en sentido favorable la autoridad en materia de seguridad operacional

aerondutica, previa consulta del gestor aeroportuario o prestador de servicios de navegacion aérea.

Dentro de las Zonas de Seguridad de las instalaciones radioeléctricas para la Navegacion Aérea se
prohibe cualquier construccién o modificacion temporal o permanente de la constitucion del terreno,
de su superficie o de los elementos que sobre ella se encuentren, sin previo consentimiento de la
autoridad en materia de seguridad operacional aeronautica de acuerdo con el Articulo 15, apartado
b), del Decreto 584/1972 de Servidumbres Aeronauticas modificado por Decreto 2490/1974.

Cualquier emisor radioeléctrico u otro tipo de dispositivo que pudiera dar origen a radiaciones
electromagnéticas perturbadoras del normal funcionamiento de las instalaciones radioeléctricas
aerondauticas, aun no vulnerando las superficies limitadoras de obstaculos, requerira de la

correspon
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11.6.3. Disposiciones legales en relacion con el uso de los predios

Las construcciones, instalaciones o plantaciones en los suelos afectados por las servidumbres
aeronauticas requieren autorizacién previa de la Agencia Espafiola de Seguridad Aérea (AESA),
conforme a los articulos 29 y 30 del Decreto 584/1972 de servidumbres aeronauticas, modificado
por el Decreto 2490/1974, de 9 de agosto y el Real Decreto 1541/2003, de 5 de diciembre. En el
supuesto de que las actuaciones para las que se solicite autorizacién recaigan en zona de servicio
aeroportuario cuya titularidad no corresponda todavia al operador del aeropuerto, se recabara

informe del mismo.

Ademas de las previsiones relativas a las servidumbres aeronauticas a que se refiere el epigrafe
anterior seran de aplicacion las limitaciones derivadas del articulo 10 del Decreto 584/1972 de
servidumbres aeronauticas con respecto de aquellas actividades o instalaciones que produzcan
humo, nieblas o cualquier otro fenébmeno que suponga un riesgo para las aeronaves en las
proximidades de los aerédromos, incluidas las instalaciones utilizadas como refugio de aves en
régimen de libertad.

Los planes o instrumentos generales de ordenacion urbanistica o territorial, o los de su revision o
modificacion, que afecten a la zona de servicio de un aeropuerto de interés general o a sus
espacios circundantes sujetos a las servidumbres aeronauticas establecidas o a establecer,
deberan contar con el informe favorable del Ministerio de Fomento, antes de su aprobacion inicial,
en cumplimiento de la Disposicion Adicional Segunda del Real Decreto 2591/1998, sin perjuicio de
que potestativamente pueda consultarse la viabilidad de las propuestas con caracter previo a la
formalizacién del planeamiento.

De acuerdo con lo establecido en la Disposicion Adicional Unica de la Ley 48/1960, de 21 de julio,
de Navegacion Aérea, las Servidumbres Aeronauticas constituyen limitaciones legales al derecho
de propiedad en razon de la funcién social de ésta, y, consiguientemente, los informes y
autorizaciones relativos a servidumbres aeronauticas sélo podran dar lugar a indemnizacion cuando

impidan el ejercicio de derechos patrimonializados.
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11.7. Areas de coordinacion

En el Capitulo 5. Desarrollo Previsible, de la Memoria, se proponen soluciones para satisfacer las
necesidades del aeropuerto a largo plazo.

Para realizar aquellas actuaciones que involucren terrenos en los limites del Aeropuerto de
Pamplona se deberan establecer las areas de coordinacion que procedan entre las instituciones
involucradas (Aena, Ayuntamiento de Noain — Valle de Elorz, Ayuntamiento de Cendea de Galar,
Comunidad Foral de Navarra, Ministerio de Fomento, etc) para conseguir el menor impacto posible
en el entorno aeroportuario y mantener los niveles de seguridad, operatividad y funcionalidad de la
instalacion. Este es el caso de la nueva Red Ferroviaria cuyo trazado, de acuerdo al “Estudio
Informativo del Proyecto de la Nueva Red Ferroviaria en la Comarca de Pamplona: Eliminacion del
Bucle Ferroviario y Nueva Estacion Intermodal”, aprobado definitivamente, atraviesa en tunel la
Zona de Servicio Propuesta, tal y como expone el Plan Sectorial de Incidencia Supramunicipal del
Sistema General Aeroportuario de Pamplona, aprobado definitivamente el dia 22 de mayo de 2006
y como se puede observar en el Plano 8, Infraestructuras, del presente Plan Director. La zona
afectada por las obras de este tinel se define como Area de Coordinacion.
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