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6.1. Introduccion

Este desarrollo no establece determinaciones vinculantes sino que es una recomendacion al
planeamiento urbanistico con el &nimo de preservar la visién estratégica del aeropuerto a muy largo
plazo, mas alla del Horizonte 3 fijado generalmente como limite del Desarrollo Previsible del mismo
y que se ha concretado en las necesidades previstas en el entorno de los volimenes de trafico que

definen este horizonte.
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6.2. Configuracion general

El Desarrollo Previsible de este aeropuerto, cuyas actuaciones propuestas estan motivadas por la
evolucién de la demanda inferior a la prevista en el Plan Director aprobado mediante Orden
Ministerial el 5 de julio de 2001, se ha definido siguiendo criterios operativos, medioambientales,
urbanisticos y socioecondmicos, ademas de tener en cuenta el desarrollo planteado en el Plan
Director citado anteriormente. Esto ha dado como resultado la propuesta de ampliacion del
aeropuerto que, por sus caracteristicas y su capacidad, daria respuesta a la demanda futura hasta
los horizontes considerados.

Teniendo en cuenta horizontes de estudio posteriores a este Plan Director, se puede contemplar
una configuracion de Maximo Desarrollo Posible del aeropuerto, de la que se describiran las
principales caracteristicas a continuacion.

El Subsistema de Movimiento de Aeronaves en su configuracién final estaria constituido por una
pista de 2.287 m con una calle de rodadura paralela completa, a 176 m del eje de pista, que daria
acceso a ambas cabeceras. Dispondria ademas de una calle de salida rapida a 1.120 m del umbral
33, y una calle ortogonal a la altura, del umbral 33 y de la plataforma de Aviacién General.

En lo que se refiere a plataforma de estacionamiento de aeronaves comerciales, se ha considerado
la ampliaciéon de la misma hacia el noreste. Se dispondria de 11 puestos de estacionamiento frente
al Edificio Terminal y varios puestos de estacionamiento mas en remoto, disponiendo ademas de
diferentes zonas de handling en la plataforma.

En lo que se refiere a la Zona de Pasajeros, el Edificio Terminal se ampliaria hacia el sureste y se
uniria mediante pasarela a un nuevo edificio que se construiria frente a la ampliacion de plataforma.
Los aparcamientos se ampliarian en superficie, hacia el sureste, y en altura el aparcamiento mas
préximo al Edificio Terminal.

La Zona de Aviacién General se ubicaria al sureste del aeropuerto. Contaria con un Edificio
Terminal, donde esta actualmente el SEI, aparcamiento y accesos especificos. Se reubicaria el SEI
con acceso directo a pista y se construiria un nuevo Edificio Terminal de Carga, situandose en
primera linea de plataforma. Debido a la ampliaciéon de la plataforma seria necesario reubicar el

centro de emisores en el sureste del aeropuerto.
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Esta nueva configuracién del aeropuerto, prevista para el maximo desarrollo posible, esta definida
dentro del limite de la Zona de Servicio Propuesta y se muestra en la llustracién 6.1, asi como en el
Plano 10 “Maximo Desarrollo”, donde se sefialarian las areas de cautela aeroportuaria en caso de
existir, entendiendo por tales aquellas que la administracion debiera preservar en cuanto a
calificacion de suelo para posibilitar el posible desarrollo Gltimo del aeropuerto. Como se ha
mencionado anteriormente, en el caso del Aeropuerto de Pamplona, no existe la descrita Area de
Cautela ya que el limite del Maximo Desarrollo coincide con el de la Zona de Servicio Propuesta

para el Desarrollo Previsible.

Con los canones de planificacion hoy en vigor, y suponiendo que la demanda mantenga su
estructura actual, una instalacién aeroportuaria como la representada en el Plano 10 y en la
llustracién 6.1, seria capaz de atender, aproximadamente, los siguientes valores para el trafico de

aeronaves:
- Movimientos de aeronaves en hora punta 36 operaciones/ hora
- Movimientos de aeronaves en dia tipo 200 operaciones/ dia

- Movimientos de aeronaves comerciales anuales  50.000 operaciones/ afio

lo que supondria, para el trafico de pasajeros, valores alrededor de los siguientes movimientos:

- Movimientos de pasajeros en hora tipo 2.500 pax/ hora
- Movimientos de pasajeros en dia tipo 15.000 pax/ dia
- Movimientos de pasajeros-afio 4.000.000 pax/ afio

Valores que en definitiva suponen un techo para el trafico aéreo de la instalacion aeroportuaria.
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| ZONA DE SERVICIO PROPUESTA
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