PLAN DIRECTOR DEL AEROPUERTO DE BARCELONA

CAPITULO 21

NORMATIVA DE DESARROLLO DE LA ZONA DE SERVICIO

-~ Disposiciones generales.

- Sistema de instalaciones y actividades de gestion aeroportuaria.
(Clave 1)

— Area de actividades complementarias. (Clave 2)

~ Area de reserva. (Clave 3)

— Infraestructuras ferroviarias y otras necesarias para el
transporte publico.

CAPITULO |
Disposiciones generales

Art.1 Objeto

Es objeto de este Plan Director la delimitacién y ordenacion de la zona de servicio del
aeropuerto, y a tal efecto establecer:

a) el sistema de instalaciones y actividades de gestion aeroportuaria y aerondutica
(art. 2.1.a. Real Decreto 2591/1988)

b) el area de actividades complementarias comerciales e industriales cuya
localizacion es conveniente en la zona de servicio del aeropuerto.(art. 2.2. Real
Decreto 2591/1988)

c) el areade reserva ( art. 2.1.b. Real Decreto 2591/1998)

La delimitacion de la zona de servicio posibilita el despliegue de aeronaves militares y

de sus medios de apoyo y el control del espacio aéreo espanol por parte del Ministerio

de Defensa

Art.2 Delimitacion

El sistema de instalaciones y actividades de gestion aeroportuaria, y los subsistemas
que lo integran, el &rea de actividades complementarias y el area de reserva, se
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delimitan, mediante claves de identificacion diferenciadas, en el documento grafico n?
7, plano normativo de “delimitacion de sistemas y subsistemas y &areas de la zona de .
servicio”.

Art.3 Legitimacion de expropiaciones

La aprobacién del Plan Director del aeropuerto, de acuerdo con lo establecido en el
art. 6 del Real Decreto 2591/1998, comporta la declaracion de utilidad publica, a
efectos expropiatorios, de los bienes y derechos de titularidad privada comprendidos
en la delimitacion de la zona de servicio, y de todos aquellos otros que resulten
afectados por las instalaciones técnicas necesarias para el desarrollo de la actividad
aeroportuaria aunque estén situados fuera de la zona de servicio.

AENA tiene la condicion de beneficiaria de las expropiaciones de bienes y derechos
de la zona de servicio y de los de fuera de ella que resulten necesarios para la gestion
del aeropuerto.

La correcta gestion del aeropuerto y del desarrollo de las obras de ampliacion exige
qgue el Ministerio de Fomento proceda a la expropiacion de todos los bienes y
derechos declarados de utilidad publica.

AENA podra instar al Consejo de Ministros la declaracion de urgente ocupacion de los
bienes afectados por la expropiacion.

Art.4 Bienes

Se adscribiran al patrimonio de AENA los bienes y derechos expropiados o adquiridos
en la zona de servicio del aeropuerto y aquellos otros necesarios para la gestion del
aeropuerto aunque resulten situados fuera de ella.

El conjunto del patrimonio de AENA en el aeropuerto de Barcelona se administrara de
acuerdo con lo establecido en sus Estatutos, aprobados por el Real Decreto 905/1991,
de 14 de junio, y adaptados a Ley 6/1997, de 14 de abril, por el articulo 63 de la Ley
50/1998, de 30 de diciembre.

Art.5 Servidumbres

Los planos del Plan Director establecen el ambito territorial que pueda ser afectado
por el establecimiento de las servidumbres legales aeronauticas, que se representan
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en los documentos graficos n® 5y 12, planos de “Servidumbres.'a iuticas
actuales” y “Propuesta de servidumbres aeronauticas” e

Las servidumbres aeronauticas que deriven de las obras de ampliacion, reforma vy
mejora del sistema de instalaciones y actividades de gestiéon aeroportuaria se
estableceran definitivamente en la forma prevista en la legislacion vigente.

Los planos del Plan Director en su documento grafico n? 13, “Analisis del ambito de la
incidencia del impacto acustico” establecen el ambito territorial que indicativamente
puede resultar afectado por la servidumbres acusticas.

Art.6 Compatibilidad medioambiental

La gestion del aeropuerto se llevara cabo con el criterio de minorar progresivamente el
impacto de los ruidos producidos por al despegue y aterrizaje de las aeronaves.

El Plan Director incorpora una parte de los terrenos declarados Zona de Especial
Proteccion de Aves por la Unién Europea, y AENA gestionara el aeropuerto de tal
modo que se preserven los valores protegidos, mediante la colaboraciéon vy
participacion de las Administraciones territoriales y sectoriales competentes en razén
de la materia, todo ello con el objeto de compatibilizar los valores objeto de proteccion
y los intereses sociales y economicos que corresponden a una instalacion
aeroportuaria como la de Barcelona.

Art.7 Desarrollo del Plan Director

El ambito comprendido por el perimetro de la zona de servicio establecida en el Plan
Director, de acuerdo con lo establecido en el articulo 166, de la Ley 13/1996, tiene la
calificacion urbanistica de sistema general aeroportuario. Dicha calificacion debera
plasmarse en el planeamiento general que no podra incluir determinaciones contrarias
al Plan Director por comportar interferencia y perturbacion en el ejercicio de
competencias estatales sobre la explotacion del aeropuerto de Barcelona. AENA
podra ejecutar las obras resenadas en el articulo 12 de estas normas y promover el
planeamiento de desarrollo a partir de la aprobacion del Plan Director.

AENA promovera y formulara el planeamiento especial de desarrollo de acuerdo con
la legislacion urbanistica, o en funcion de su objeto, de los instrumentos de ordenacién
0 proteccion previstos en la legislacion comunitaria o especial de espacios naturales.
Estos instrumentos de ordenacién y proteccion formulados por AENA se tramitaran y
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A efectos indicativos, la memoria del Plan Director establece ocho ambitos que, con
objetivos de ordenaciéon y funcionalidad claramente diferenciada, deberan ser
considerados en el proceso de formulacion y promocion por parte de AENA de los
instrumentos de desarrollo del sistema general aeroportuario, a través de
planeamiento especial y de instrumentos de proteccion. (Documento grafico n® 8,
plano de “Ambitos indicativos a considerar en el planeamiento de desarrollo”.)

Art.B Vinculacidon para la ejecucion de infraestructuras.

En la Memoria y Planos del Plan Director se establecen las directrices del conjunto de
las infraestructuras internas de acceso y comunicacidén interna del sistema
aeroportuario que vinculan a la Administracion Publica responsable de su ejecucion.
Documento grafico n® 10, plano de “Infraestructuras de movilidad terrestre”.

Art.9 Espacios para autoridades publicas no aeronauticas

La necesidad de espacios para los distintos Departamentos Ministeriales de la
Administracién General del Estado, en lo referente a oficinas de la Administracion, al
amparo de los contenido en el R.D. 905/1991,art. 14 y posteriores modificaciones del
mismo (R,D. 1006/1993, 1711/1997 y 2825/1998) y asi como de la Ley 2/1996, art.
12.1 y del R.D. 2591/1998, son contempladas de forma global en el dimensionado
total de la superficie de las instalaciones aeroportuarias. Dichas superficies vendran
recogidas de forma detallada en sus correspondientes proyectos constructivos. Para
ello se recabara la informacion oportuna de las partes interesadas al objeto de definir
la mejor ubicacion y espacio necesario para los mismos, dentro de las funciones a
desarrollar especificas de su cometido.

Art.10 Espacio para despliegue de aeronaves militares

De acuerdo con lo establecido en el articulo 3, punto 32 de R.D. 2591/1998, son
espacios para posibilitar el despliegue de aeronaves militares y sus medios de apoyo
el conjunto formado por el espacio aereo en sus fases de aproximacion inicial,
intermedia y final, el area de movimiento del aeropuerto, las posiciones remotas en
plataforma de estacionamiento de aeronaves y espacios no ocupados por
edificaciones, aledanos a la plataforma.
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y en el lado tierra, caso de ser necesaria, se concretara dependiendo de la magmtrd«-w' d
del despliegue y atendiendo a las necesidades expresadas por el Ministerio de
Defensa.

CAPITULO I

Sistema de instalaciones y actividades de gestion aeroportuaria (Clave 1)
Seccion Primera

Definicion y ejecucion

Art.11 Definicién y ambito

Se incluyen en esta area, las superficies necesarias para la ejecucion de las
actividades de trafico y transporte aéreo; estancia, reparacion y suministro a las
aeronaves; recepcion o despacho de viajeros y mercancias; servicios a pasajeros y a
las empresas de transporte aéreo; acceso y estacionamiento de vehiculos y las que
sean necesarias para la mejor gestion del aeropuerto.

Se establecen los siguientes subsistemas:

- Subsistema de pistas y plataformas (Clave 1.1)

- Subsistema de apoyo a las operaciones aeronauticas. (clave 1.2)

- Subsistema de areas terminales de pasajeros. (Clave 1.3)

- Subsistema de area terminal de carga (Clave 1.4)

- Subsistema de actividades logisticas (Clave 1.5)

- Subsistema de apoyo al sistema aeroportuario (Clave 1.6)

- Subsistema de proteccion (clave 1.7)

- Subsistema de infraestructura viaria basica del aeropuerto (Clave 1.8)

Art.12 Ejecucion

Las obras e instalaciones de nueva construccion, asi como las de ampliacion,
adecuacion o traslado en los subsistemas de pista y plataforma, de apoyo a las
actividades aeronauticas, de areas terminales de pasajeros, del area terminal de
carga y de infraestructura viaria basica del aeropuerto, ademas de obras de interés
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general de caracter aeroportuario, resultan prioritarias e imprescindibles para su.
correcto funcionamiento y para el logro de los objetivos establecidos en este Plan”
Director. o

Una vez aprobado el Plan Director, previa la aprobacion de los correspondientes
proyectos, cuyo contenido debera ser compatible con las previsiones del Plan Director,
podran ejecutarse las obras e instalaciones de nueva construccion, asi como las de
ampliacién, adecuacion o traslado previstas en los cinco subsistemas relacionados en
el apartado anterior (de pistas y plataformas, de apoyo a las operaciones
aeronauticas , de areas terminales de pasajeros , del area de terminal de carga y de
infraestructura viaria basica). A tal efecto en la regulacion de los cinco subsistemas se
establecen los parametros de uso y de funcionalidad aeroportuaria o aeronautica que
corresponden en cada caso. Todo ello sin perjuicio de la aprobacion de la modificacion
del planeamiento general y de los parametros que resulten de la aprobacion por las
autoridades urbanisticas del planeamiento especial de desarrollo, de acuerdo con el
art. 10 del R.D. 2591/1998.

Seccioén Segunda
Subsistemas
Art.13 Subsistema de pistas y plataformas (Clave 1.1)

En este subsistema se incluyen los espacios destinados a pistas de despegue y
aterrizaje de aviones, las calles de rodadura y las plataformas de estacionamiento de
aeronaves, asi como los demas espacios destinados a la maniobra en tierra de los
aviones. lgualmente en estos espacios se situan las instalaciones técnicas precisas
para el desarrollo de las operaciones aeroportuarias.

Para las obras e instalaciones de nueva construccion, asi como las de ampliacion,
adecuacion o traslado en este subsistema se precisara de la redaccion y aprobacion
del correspondiente proyecto y, en su caso, el sometimiento a la previa evaluacion del
impacto ambiental

Art.14 Subsistema de apoyo a las operaciones aeronauticas. (clave 1.2)
En este subsistema se incluyen los espacios destinados a hangares e instalaciones de

acceso directo de aeronaves para realizar actividades para su mantenimiento; las
instalaciones y edificaciones destinadas a bases de operaciones e instalaciones
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- . . A
tecnicas de companias aéreas, de empresas relacionadas con la aeronauticasy

transporte aéreo de personas y mercancias, de servicios aéreos de seguridadj"ﬁp}jps’a o
y extincion de incendios, y de formacion de personal de vuelo y tierra, y aquellos que
para el normal desarrollo de su actividad deban situarse con acceso directo a

plataforma.

En este subsistema se admiten los usos vinculados a actividades para el
mantenimiento de aeronaves y de utillaje terrestre, bases de operaciones e
instalaciones tecnicas de companfias aéreas y de handling, de entes publicos y
empresas relacionadas con la aeronautica, como son: talleres, almacenes, hangares,
helipuertos, aulas de formacion técnica, oficinas e instalaciones para el personal,
seguridad y extincion de incendios, depdsitos de combustibles, de suministro a
aeronaves, Y todas las que necesiten las empresas y entidades citadas y que mejoren
la competitividad del aeropuerto.

La edificabilidad y los parametros de deificacion sera los necesarios para la plena
operatividad de las actividades a llevar a cabo en este subsistema.

Art.15 Subsistema de areas terminales de pasajeros. (Clave 1.3)

Este subsistema incluye los ambitos destinados a la recepciéon y servicios a los
pasajeros, y en él podran construirse edificios e instalaciones relacionados con esa
funcion asi como los destinados a garantizar el transporte y acceso de los pasajeros y
acompanantes, su conexion con otros medios de transporte, sea publico o privado, vy
la estancia y espera de los pasajeros.

En este subsistema se admiten los usos vinculados al trafico de pasajeros y sus
equipajes, como son: instalaciones de seguridad y control, carga y descarga de
equipajes, atencion al pasajero, servicios a las compafias aéreas y aquellas
relacionadas a medios de transporte, comerciales, de restauracion, estancia y
alojamiento, servicios al turismo y negocios, oficinas de compafias aéreas y
vinculadas a medios de transporte y de gestion y control del sistema aeroportuario,
aparcamiento y zonas de espera de vehiculos publicos y privados, de asistencia
sanitaria y, en general, todos los usos relacionados con la atencién al pasajero y sus
acompanantes que mejoren la oferta de servicio a los mismos y la competitividad del
aeropuerto.

La edificabilidad y los parametros de la edificacion seran los necesarios para atender
las previsiones de la demanda previstas en este Plan Director.
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Art.16 Subsistema de area terminal de carga (Clave 1.4)

mercancias para las que el aeropuerto sea una plataforma que opti
distribucién y transporte. Podran construirse edificios e instalaciones relacionadas con
esa funcion, asi como los destinados a garantizar la plena operatividad del intercambio
modal de su transporte, su almacenaje y todas aquellas que permitan mejorar la oferta
y competitividad del aeropuerto en el sector del transporte de mercancias.

Los usos permitidos en este subsistema, son los relacionados con la recepcion y
expedicion de mercancias y los servicios vinculados a ello, a su intercambio modal y
almacenamiento, consolidacion desconsolidacion de carga, asi como los de
aparcamientos y oficinas de uso predominante de apoyo a la actividad de carga.

La edificabilidad neta maxima sera de 1,4 m2t/m2s, excepto para los edificios
destinados a uso predominante de oficinas relacionadas con la carga, y los de
aparcamiento en altura, para los que su edificabilidad neta maxima sera de 2
m2t/m2s.

La altura maxima para los edificios destinados a carga sera de 12 metros,
permitiendose mayor altura para edificios con sistemas técnicos de almacenamiento
que asi lo requieran siempre que lo permitan las servidumbres aeronduticas, y su
ocupacion no superara el 70% de la parcela.

En los edificios de oficinas y de aparcamientos la altura no superara los 21,60 metros
y Su ocupacion no sobrepasara el 60% de la parcela.

Art.17 Subsistema de actividades logisticas (Clave 1.5)

El subsistema incluye los ambitos destinados a los servicios logisticos relacionados
con la recepcion y expedicion de mercancias. Podran construirse edificios e
instalaciones relacionadas con esa funcion.

Se admiten los usos relacionados con las actividades de transporte y almacenamiento,
de apoyo al transito de mercancias del aeropuerto, oficinas de empresas de
importacion y exportacion, almacenamiento en general, formacion de expediciones de
carga, distribucion, manufactura relacionada con la distribucion de productos y, en
general, de apoyo y complemento al subsistema del area terminal de carga.
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resulten de la aprobacién por las autorldades urbanlst[cas del planeamleﬁto‘j_ spefﬁial

de desarrollo.
Art.18 Subsistema de apoyo al sistema aeroportuario (Clave 1.6)

El subsistema incluye los ambitos destinados a almacenes e instalaciones para las
actividades de las empresas concesionarias o que prestan servicios en el aeropuerto y
sus usuarios y empleados.

Se admiten los usos relacionados con las actividades de empresas que prestan
servicios al aeropuerto como son: playa de almacenamiento y distribucion de coches
de alquiler y los servicios a ellos asociados como la limpieza y mantenimiento,
suministro de combustible, los servicios de “catering” y sus conexos, como almacén
de suministros, restauracion, envasado y manipulacion de alimentos, servicios
empresariales, almacenes y oficinas de concesionarios o empresas que presten
servicios al aeropuerto y, en su caso, de las actividades de transformacion de
productos necesarios para su suministro, y aparcamientos de larga estancia, de
vehiculos de transporte publico y de empleados.

La edificabilidad bruta sera de 0,8 m2t/m2s., sin perjuicio de los parametros que
resulten de la aprobacion por las autoridades urbanisticas del planeamiento especial
de desarrollo.

Art.19 Subsistema de proteccion (clave 1.7)

1.-Este subsistema integra el subsistema de proteccion urbana (clave 1.7a), el de
proteccion ambiental de la costa (clave 1.7b) y el de proteccion aeroportuaria (clave
1.7¢).

2.-Subsistema de proteccion urbana (clave 1.7a). Comprende los suelos destinados a
la creacion de una franja entre el nucleo del Prat de Llobregat y la instalacion
aeroportuaria que permita la proteccion respectiva del entorno urbano y sus habitantes
y las instalaciones aeroportuarias.

La ordenacion que realicen los instrumentos de planeamiento urbanistico debera
garantizar la funcién de proteccion y diferenciacion entre los espacios que separa. A
tal efecto, los instrumentos de planeamiento podran optar entre una diferenciacion
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forestal y de usos agrarios, de espacio libre o de equipamientos de usos ad;ébuadds;é
la funcion propia del &mbito. \ &

3-Subsistema de proteccion ambiental de la costa (clave 1.7b). Comprende suél’d‘éﬁdé:ﬁ*j,_;.; =

valor natural, ambiental y paisajistico que deben preservarse por su calidad intrinseca
y por constituir un corredor bioldgico entre las Zonas de Especial Proteccion de Aves
de la Ricarda y el Remolar.

La ordenacion que realicen los instrumentos de planeamiento urbanistico y los
previstos en la legislacion comunitaria y sectorial de espacios naturales deberan
garantizar la preservacién de sus valores y promover la restauracion de las areas
degradadas o en proceso de degradacion. A tal efecto debera constituir una zona
predominantemente libre de edificacion y seran incompatibles todos los usos que
perturben o perjudiquen los valores objeto de proteccion.

Las instalaciones militares existentes, en tanto no se declaren innecesarias para la
defensa nacional, se consideran usos compatibles, pudiéndose efectuar obras de
adecuacion, mejora, sustitucion de edificios e instalaciones, y sus areas de seguridad
se mantendran expeditas y libres de usos y edificaciones de acuerdo con lo dispuesto
en su legislacion especifica.

4.-Subsistema de proteccion aeroportuaria (clave 1.7 c).Comprende los suelos
precisos para garantizar la correcta gestion de la zona de servicio del aeropuerto, en
especial, lo concerniente al subsistema de pistas y plataformas, con transcendencia
singular en lo relativo a la entrada en funcionamiento de la tercera pista.

Se consideran incompatibles los usos residenciales, de estancia y alojamiento de
personas, los comerciales y los industriales.

La ordenacion a traves de los instrumentos de planeamiento ha de garantizar la
conservacion de sus valores naturales y de las masas forestales existentes y
establecera usos compatibles con dichos valores y con la gestion aeroportuaria.

Art.20 Subsistema de infraestructura viaria basica del aeropuerto (Clave 1.8)

En este subsistema se incluyen los espacios destinados a las infraestructuras viarias
imprescindibles para garantizar el acceso, la comunicacion, el funcionamiento y la
puesta en servicio del aeropuerto de acuerdo con las previsiones del Plan Director y
de la asignacién de usos para los diferentes subsistemas y areas.
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Para las obras e instalaciones de nueva construccion, asi como las de am' acaon,,,
adecuacion o traslado en este subsistema se precisara de la redaccion y aprobamon
del correspondiente proyecto y, en su caso, el sometimiento a la previa evaluacion del
impacto ambiental.

La red viaria no calificada de infraestructura basica, no existente y grafiada en el
interior del ambito de otros subsistemas y areas, tienen caracter indicativo y se
precisara a través de los proyectos de ejecucion o de los instrumentos de
planeamiento y desarrollo.

La Administracion del Estado, y en su caso AENA, seran responsable de sufragar los
costes de expropiacion y ejecucion de las obras publicas relativas a infraestructuras
viarias de nueva creacion o de modificacion de las existentes incluidas en la zona de
servicio o aquellas cuya responsabilidad se haya ya establecido en el marco del
Convenio, de 16 de abril de 1994, de Cooperacion en Materia de Infraestructuras y
Medio Ambiente en el Delta del Llobregat.

CAPITULO IlI
Area de actividades complementarias. (clave 2)
Art.21 Definicion y ambito

Incorpora los ambitos en los que es posible desarrollar actividades comerciales e
industriales cuya localizacion en el aeropuerto estd justificada y resulte conveniente
por su relacion con el trafico aeroportuario, por los servicios que prestan a los usuarios
del aeropuerto y por el volumen de traficos aéreos que generan.

Art.22 Usos

Se admiten en esta drea las actividades de tipo comercial e industrial relacionadas
con la actividad aeroportuaria, que prestan servicios a los usuarios 0 que generan
trafico aéreo, como son: hoteles, estancia y alojamiento de personal de vuelo, edificios
corporativos, administrativos, de agencias de viajes, de compafias aéreas, de
escuelas de formacion, talleres y actividades tecnoldgicas y de investigacion
aeronautica, edificios para certamenes, ferias y congresos, aparcamientos y los usos
de caracter cultural, educativo, recreativo y equipamientos en general.
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Art.23 Desarrollo

La edificabilidad bruta sera de 0,8 m2t/m2s y los instrumentos de ordenacion
urbanistica estableceran las condiciones pormenorizadas de uso y edificacion.

CAPITULO IV
Area de reserva (clave 3)
Art.24 Definicion y ambito

Comprende los suelos que garantizan la posibilidad de desarrollo y expansion del
aeropuerto y que de manera racional y previsiblemente serédn necesarios para
garantizar el futuro desenvolvimiento de la actividad aeroportuaria.

Art.25 Régimen de uso y edificacion

En tanto no se proceda a la expropiacion de estos terrenos, de acuerdo con el parrafo
tercero del articulo 3 de esta normativa sélo se admiten los usos existentes, y no
seran autorizables ni la ampliacién de los mismos ni las edificaciones e instalaciones
de caracter provisional previstas en la legislacion urbanistica.

Una vez incorporados estos suelos a actividades aeroportuarias o complementarias a
traves de la actualizacion del Plan Director, AENA debera destinarlos preferentemente
a los usos previstos en esta normativa para los subsistemas de actividades logisticas,
de apoyo al sistema aeroportuario o, en su caso, a actividades complementarias de
edificabilidad bruta sera de 0,3 m2t/m2s

CAPITULO V

Infraestructuras ferroviarias y otras necesarias para el transporte publico.

Art.26 Ejecucion

Una vez aprobado el Plan Director, previa la aprobacién de los correspondientes

proyectos, cuyo contenido debera ser compatible con las previsiones del Plan Director,
podran ejecutarse todas las infraestructuras ferroviarias y las otras necesarias para el
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transporte publico, sin perjuicio de la aprobacion de la modificacion del planeamiento
general y de la aprobacion por las autoridades urbanisticas del planeamiento especial
de desarrollo, de acuerdo con el art. 10 del R.D. 2591/1998.
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