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APENDICE B.1

TRAFICOS DEL AEROPUERTO
Fuente: Proyecto de Plan Director, octubre 1998

B.1.1 Trafico de pasajeros

En el aflo 1997, el Aeropuerto de Barcelona, con 14.561.994 movimientos de pasajeros,
es el tercero de entre todos los aeropuertos espanoles, en cuanto al volumen de tréfico,
tras el de Madrid/Barajas, y el de Palma de Mallorca. El 94,8% del trafico de pasajeros
registrado en 1997 ha sido trafico regular. De este, el 57% es nacional, y el 43% restante
es internacional+U.E.

En los ultimos anos, el aeropuerto practicamente mantiene constante su participacion en
el trafico total nacional, con valores por encima del 12% de los pasajeros. En el trafico
regular, tanto nacional como internacional, esta participacion supone un valor sobre el
18%.

El indice de crecimiento del trafico, salvo en el afio 1993, como consecuencia del pico de
trafico registrado en 1992, es netamente positivo. Las tasas medias anuales de
crecimiento de los 5, 10 y 15 ultimos afios son respectivamente el 7,7%, 8,1%, y 6,7%.
En los 10 dltimos anos, este crecimiento fue practicamente superior en dos puntos a la
media nacional.

Los meses de mayor trafico abarcan el periodo vacacional, de Julio hasta Septiembre,
con porcentajes superiores al 9%, valor que no representa un pico muy pronunciado, de
lo que se deduce una escasa estacionalidad. Estos meses, en cambio, presentan un
incremento significativo en el trafico charter, aunque en el conjunto del total no supone un
incremento relevante debido a la preponderancia del trafico regular.

El mayor volumen de tréfico de pasajeros de este aeropuerto en 1997 lo tiene, por origen
0 destino, Madrid (20,4%), siendo Palma de Mallorca la que ocupa el segundo lugar con
un 8,4%. Las rutas con las principales ciudades europeas (Londres, Paris, Amsterdam,
Roma, Milan, Francfort, Bruselas, Lisboa, Zurich, Munich,...), junto a otros aeropuertos
nacionales admiten entre el 1% y el 6% del trafico de pasajeros. En lo referente al trafico
internacional de largo alcance, el trafico con Nueva York se acerca al 0,7% del total.
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Existe una gran variedad de aeropuertos conectados con trafico inferior al 1%, que
constituyen conjuntamente el 15,1% del total.

De forma especial, destaca el Puente Aéreo Barcelona-Madrid, que manejo el 12% del
trafico de pasajeros. Por otro lado, el trafico internacional no perteneciente a la U.E.
alcanza unicamente el 8,65% del trafico total, repartido basicamente entre Suiza (2,23%),
Rusia (1,45%). Estados Unidos (1,1%). Otros paises no pertenecientes a la comunidad
Europea con valores proximos al 0,5% son Brasil, Chequia, Cuba, Tunez, Turquia,
Japon, Israel, Egipto, Argelia, Ucrania, Marruecos y Hungria.

Los paises de la U.E. (91,7% del trafico) con mas movimientos con Barcelona después
de Espana (57%) son Reino Unido (6,7%), ltalia (6,7%), Alemania (6,2%) y Francia
(5.3%). Por encima del 1,5% del trafico con la U.E. estan ademas las conexiones con
Holanda, Bélgica y Portugal.

Respecto a las companias, Iberia aglutina el 41,7% de los pasajeros transportados en el
aeropuerto, seguida de Air Europa (9,3%), Spanair (8%), Aviaco (7,9%) y Air Nostrum
(1.93). La principal compania no espafnola es Alitalia (3,6%), seguida de British Airways
(8,3%), Lufthansa (3,1%), Air France (2,8%), KLM (1,5%), Sabena (1,5%) y Swissair
(1,4%).

A continuacion se muestran los datos correspondientes al trafico de pasajeros de forma
grafica y tabular.
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B1.1 Evolucion del trafico de pasajeros

PASAJEROS (miles)

ANO | RPN CPN RPI CPI TOTAL

1982 3724447 | 136614 | 1481530| 160174 5502 765
1983 3698325 | 104482 | 1550611 115771 5469 189
1984 3.522.909 51780 | 1606336 158372 5339 397
1985 3530415 66475| 1635418| 168890 5401198
1986 3770 468 74049 | 1865880| 191275 5901 672
1987 4.183.335| 117.317| 2114288 | 245619 6.660.559
1988 4520567 | 159.970| 2252827| 259177 7.192.341
1989 4904949 | 239161 | 2660.938| 341247 8146.295
1990 5.119.469 | 386.840 | 3.211.874| 332197 9050 380
1991 5259659 | 444321| 2981.395| 297344 8.982.719
1992 5.749.661 | 377.074| 3549577 | 349932| 10026244
1993 5340828 | 364771| 3628786| 319755 9.654.140
1994 5774.365| 319680| 3867616| 334584 10296695
1995 6508180 | 231998 | 4266767 | 306443 11313388
1996 7343315 219279 4890622 | 465481 12.918.697
1997 8135276 | 165220 | 5674.028| 587.470| 14.561.994
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ANO | RPN CPN AP CPI TOTAL RPN | CPN RPI CP!

1982 0.995| 0.890 1.007 | 0877 0931 17.26 8.23 18.87 091 11.31
1983 0.993 | 0.765 1047 | 0723 0,994 16.85 7.22 2117 064 11,17
1984 0953 | 0496 | 1036| 1.368 0.976 17.10 5.83 19.30 074 10.45
1985 1,002 | 1.284 1018 | 1066 1.012 16.84 596 19,04 085 10.71
1986 1.088 | 1.114| 1141 1132 1.093 16.87 6.60 20.99 0.81 10,54
1987 1,109 | 1.584 1,133 1.284 1.129 17.43 6.67 2166 0.89 10.56
1988 1.081 1.364 1.065| 1.055 1.080 17.36 6.60 21.04 1.07 10.59
1989 1.085| 1495| 1181 1.317 1.133 18.54 6.90 22.97 1.29 11.50
1990 1.044 | 1817 1.207 | 0973 1111 17,07 7.36 23.81 1.35 12.34
1991 1.027 | 1.149| 0928 0.895 0.902 16,99 7.02 2422 112 11,78
1992 1.093 | 0849 1.191 1.177 1.116 17.03 6.30 2435 123 12,13
1993 0929| 0967 | 1022 0914 0.963 17.48 6.39 2340 1,08 11.86
1994 1.081| 0876 1066| 1046 1.067 17.39 6.59 21,91 0.98 11.49
1995 1127 | 0726 1.103| 0916 1.100 17.85 6.72 18.62 094 11.86
1996 1128 | 0945| 1.146| 1.519 1.142 18,28 7.39 17.53 1.57 12.83
1997 1,108 | 0753 1160 | 1.262 1.127 18.61 6.18 18,36 1.87 13,41

FUENTE: DGAC
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B.1.2 TASA MEDIA DE CRECIMIENTO ANUAL

Tasa anual acumulativa 1997/1992 1897/1987 1997/1982
Barcelona 1,077 1.081 1.067
Total Espana 1,081 1,059 1,057
FUENTE: Elaboracion propia sobre datos de la DGAC
B.1.3 ESTRUCTURA DEL TRAFICO (1997)
No Regular No Regular No Regular Regular Regular Regular
Espana UE Intern. No UE Espana Resto UE Intern. No UE
1,13% 2,0% 2,03% 55,87% 32,35% 6.62%
Domeéstico BCN/MAD Union Europea Internacional Transitos Transitos Transitos
Sin BCN/MAD Domesticos Unidn Europea Internacionales
35,4% 19,7% 33.2% 8,4% 1,5% 1,4% 0,5%
FUENTE: Aena
B.1.4 ESTACIONALIDAD DEL TRAFICO DE PASAJEROS (1.997)
PASAJEROS PORCENTAJE DE ESTACIONALIDAD
MES RPN CPN RPI CPI TOTAL RPN |CPN |RPI  [cCPI TOTAL
ENERO 562.761 6.256 327.699 16.790 913.506 6,92 3,79 578 2.86 6,27
FEBRERO 592.286 8.606 341.921| 12.543 955356 | 7.28| 521 6,03 2,14 6,56
MARZO 665.632 23.521 458.762 45.972 1.193.887 8,18 14,24 8,09 7.83 8,20
ABRIL 734.938| 19.715 487.889 | 34284 | 1.276.826| 9,03 1193| 860 5,84 8,77
MAYO 698.214 12.713 510.841 48.279 1.270.047 8,58 7.69 9,00 8,22 8,72
JUNIO 726.496 |  19.128 498.364 | 61.553 | 1.305.541| 893 1158| 878| 1048 8,97
JuLio 744.621| 12.421 544964 | 91,670 1.393.676| 9,15| 7,52| 9,60| 1560 9,57
AGOSTO 677.508 |  27.063 595.290 | 131.062| 1.430.923| 833 | 1638| 1043 2231 9,83
SEPTIEMBRE 740.584 |  13.359 553.543 | 77.995| 1.385481| 910| 809| 976| 1328 9,51
OCTUBRE 740.087 6.754 532.748| 28500 1.308.089| 9,10 4,09| 9,39 4,85 8,98
NOVIEMBRE 634.372 6.895 432572 | 14752 1.088.591| 780 4,17| 7,62 2,51 7,48
DICIEMBRE 617.777 8.789 389.435 24.070| 1.040071| 7,59 532 686 4,10 7,14
1.997 8135276 | 165220 | 5674028 | 587470 14.561.994
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B.1.5 EVOLUCION DEL TRAFICO DE PASAJEROS
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B.1.7 ESTACIONALIDAD DEL TRAFICO DE PASAJEROS (1997)
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B.1.8 ORIGEN-DESTINO DEL TRAFICO DE PASAJEROS (1997)

AEROPUERTO PASAJEROS PORCENTAJE
MADRID 3.078.935 20,44%
PALMA DE MALLORCA 1.259,773 8,36%
LONDRES 852,632 5,66%
PARIS 674.206 4,48%
SEVILLA 467.100 3,10%
AMSTERDAM 405.695 2,69%
MENORCA 403.939 2,68%
ROMA 402.789 2,67%
IBIZA 382.910 2,54%
MALAGA 366.506 2,43%
MILAN 359.038 2,38%
FRANCFORT 358.894 2,38%
BRUSELAS 330.197 2,19%
LISBOA 202.493 1,34%
ZURICH 200.118 1,33%
maoscu 176.732 1,17%
MUNICH 169.823 1,13%
NUEVA YORK 103.142 0,68%
RESTO 4.870.802 32,33%
TOTAL 15.065.724 100,00%

. ]
“n Gener® B

FUENTE: Direccion Carporativa de Planificacion

B.1.9 ORIGEN-DESTINO DEL TRAFICO DE PASAJEROS (1997)
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B.1.10 TRAFICO DE PASAJEROS UNION EUROPEA 1997

PAlS PASAJEROS PORCENTAJE
ESPANA 8.519.024 62,05%
REINO UNIDO 1.007.887 7,34%
ITALIA 1.007.205 7.34%
ALEMANIA 936,141 6,82%
FRANCIA 794.233 5,78%
HOLANDA 423.269 3,08%
BELGICA 330.211 2,41%
PORTUGAL 235.456 1,71%
DINAMARCA 102.416 0,75%
AUSTRIA 87.847 0,64%
GRECIA 86.554 0,63%
FINLANDIA 72.431 0,53%
IRLANDA 69.049 0,50%
SUECIA 34.332 0,25%
LUXEMBURGO 16.396 0,12%
ISLANDIA 7.498 0,05%
TOTAL 13.729.949 100,00%
FUENTE: Direccién Corporativa de Planificacién
B.1.11 TRAFICO DE PASAJEROS (1997): UNION EUROPEA
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B.1.12 TRAFICO DE PASAJEROS INTERNACIONAL SIN U.E. (1997)

AREA GEOGRAFICA PASAJEROS PORCENTAJE

EUROPA NO U.E. 776.534 58,5%

AMERICA DEL NORTE 165.918 12,5%

AMERICA CENTRAL Y SUR 131.383 9,9%
AFRICA 112,900 8,5%

ORIENTE MEDIO 102.851 7,7%

EXTREMO ORIENTE 38.383 2,9%

TOTAL INTERNACIONAL SIN U.E. 1.327.969 100,0%

Fuente: Aena

B.1.13 TRAFICO DE PASAJEROS (1997): INTERNACIONAL SIN U.E.
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B.1.14 TRAFICO DE PASAJEROS POR COMPANIAS 1997

COMPARIA PASAJERCS PORCENTAJE
IBERIA 6.068.846 41,68%
AIR EUROPA 1.352.909 9,29%
SPANAIR 1.160.305 7,97%
AVIACO 1.148.549 7,89%
ALITALIA 516.793 3,55%
BRITISH AIRWAYS 483.291 3,32%
LUFTHANSA 449.634 3,09%
AIR FRANCE 401.365 2,76%
AIR NOSTRUM 281.048 1,93%
KLM 223.254 1,53%
SABENA 219,383 1,51%
SWISSAIR 206,398 1,42%
DEBONAIR 139.256 0,96%
AIR PORTUGAL 132,637 0,91%
AEROFLOT 116.380 0,80%
RESTO 1.661.946 11,41%
TOTAL 14.561.994 100,00%

FUENTE: Direccidn Corporativa de Planificacion

B.1.15 TRAFICO DE PASAJEROS (1997): COMPANIAS
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B.1.2 Trafico de aeronaves

En el ano 1997, el numero de movimientos registrados fue de 208.015. Al igual que
ocurria con el trafico de pasajeros, se observa que el trafico regular de aeronaves supone
el mayor porcentaje de presencia.

El indice de crecimiento del trafico ha sido siempre mayor que la unidad desde el ano
1985, alcanzando tasas muy elevadas entre 1988 y 1990, moderadas entre 1991 y 1995,
y un fuerte crecimiento, sobre el 17%, en los anos 1996 y 1997.

La penetracion para el trafico regular nacional, se ha mantenido mas o menos constante
en el periodo considerado, en torno al 16 %. En lo que respecta al trafico regular
internacional + U.E. se ha estabilizado en los ultimos afos en torno al 27 %.

En el trafico Nacional Regular, se ha pasado de los 49 pasajeros/aeronave en 1970 a 91
en 1993, valor excesivamente alto para este tipo de trafico, lo que es sintomatico de falta
de aviones en rutas de enlace.

En el trafico charter, se presentan valores muy dispersos que no se corresponden con el
tipo de trafico valorado. Ello es debido al volumen de trafico que es muy sensible a la
presencia de aerotaxis, que enmascaran el trafico de pasajeros puro.

Del andlisis de los cuadros presentados, puede destacarse la poca estacionalidad de los
traficos regulares nacional e internacional y la fuerte estacionalidad tanto de Semana
Santa como estival del trafico charter.

Las principales conexiones con otros aeropuertos, coinciden basicamente con la
distribucion del trafico de pasajeros.(Madrid 19%, Palma 8,7%, Menorca 3%, y algo
inferiores, Ibiza, Sevilla, y Malaga (mas del 2%).

Del trafico europeo destacan las rutas a Bruselas, Londres, Paris (cada aeropuerto),
Roma Francfort y Milan, entre el 2% y el 3%.

Las principales companias en cuanto a movimientos de aeronaves son |beria (34%), Air
Europa (8,4%), Aviaco (7,3%) y Spanair (5,6%). Las companias de Bandera de los paises
europeos representan porcentajes entre el 1,5% y el 4%. Las companias de transporte
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regional, (Air Nostrum, Regional) ascienden respecto al trafico de pasajeros.
pequena oferta de asientos por aeronave.

El trafico de aeronaves con la Union Europea difiere en orden y volumen del trafico de

pasajeros. Los vuelos con Espana representan el 60,2 % de los mismos, seguido de
Alemania (8,8%), Francia (8,5%), Italia (7,3%), y Reino Unido (4,8%).

B.1.16 EVOLUCION DEL TRAFICO DE AERONAVES

AERONAVES INDICE DE CRECIMIENTO % Sobre Espana
ANO RAN CAN RAI CAl Total RAN CAN RAI CAl Total RAN CAN RAI CAl Total
1982 44750 | 1558 23812 |2.084 |72.184 0.981 0,972 0,988 1,022 0984 17.01 546 2372 1.45 13.50
1983 45.000 | 1.268 24.070 1784 |[72.122 1.006 0.814 1,011 0.864 0.999 16,72 516 2359 1.24 13.38
1984 41358 | 1013 23718 | 2036 |68.125 0919 0.799 0.985 1.141 0945 16.78 4.34 23.65 1.27 12.85
1985 42,705 | 1.305 23559 |2701 |70.270 1.033 1.288 0.983 1.327 1,031 17.21 3.78 2297 1.87 13.27
1986 43.014 | 1.497 24662 2498 |71.671 1,007 1,147 1,047 0,925 1,020 17.43 8.31 22,52 1.64 13.60
1987 44116 | 3.099 26424 |3.147 | 76.784 1.026 2,069 1.071 1.260 1,071 17.50 11,20 23,59 182 13.59
1988 50.522 |5.943 31.866 |[4.535 |92.866 1.145 1.919 1,206 1,441 1,209 17.56 15.74 25.25 243 14,55
1989 53863 |6.955 38934 |5716 | 105.468 1.066 1.170 1,222 1.260 1.136 17.19 12,56 27.44 3,02 15.07
1990 60.491 6.546 47689 |5963 |120.689 1.123 0,941 1.225 1.043 1.144 14,75 11.39 29.88 3.40 16.45
1981 61.257 | 6116 48.625 | 4.755 |[120.753 1.013 0,934 1,020 0,797 1,001 16,32 8.40 29.21 2.56 15.09
1992 65.595 | 7.647 54148 |5622 | 133.012 1.071 1.250 1,114 1,182 1,101 15,87 9.06 28.83 2,83 15,14
1993 58916 |6228 63.550 |4.848 |133.542 |0.898 0.814 1,174 0,862 1,004 15,30 8.32 31,89 241 15,52
1994 62872 | 10719 |63.147 | 5320 | 142.058 1.067 1.721 0,984 1,097 1.064 14,96 14,03 3153 244 15,52
1985 69.499 | 10.405 |66.321 5795 | 152020 1,105 0.971 1.050 1.089 1.070 15.78 11.93 26,89 2,54 1517
1996 80.099 11.386 | 77.936 | 7.327 | 176.758 1,152 1.095 1.175 1.264 1,163 15.81 12,70 27.09 3.55 16.21
1997 97.319 14.677 | 87.366 | 8.653 | 208.015 1.215 1,288 1.121 1.181 1177 16.83 14,66 27.76 3.84 17.23

FUENTE: DGAC
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B.1.17 TASA MEDIA DE CRECIMIENTO ANUAL " -

Tasa anual acumulativa 1987/1992 1997/1987 1997/1982
Barcelona 1.094 1.105 1.073
Total Espana 1.064 1.078 1.058

FUENTE: Elaboracidn propia sobre datos de la DGAC

B.1.18 ESTRUCTURA DEL TRAFICO (1997)

No Regular No Regular No Regular Regular Regular Regular
Espana UE Intern No UE Espana UE Int
707% 2.89% 1.27% 46,78% 34 7% 7.29%

FUENTE: Elaboracion propia sobre datos de la DGAC

B.1.19 ESTACIONALIDAD DEL TRAFICO DE AERONAVES (1997)

Movimientos de Aeronaves Porcentaje de Estacionalidad
RAN CAN RAI CAl TOTAL RAN CAN RAI CAl TOTAL
ENERO 7.811 875 7.003 450 16.139 8,03 5.96 8.02 5,20 7.76
FEBRERO 7 246 1.137 6.373 404 15.160 745 7.75 7.29 487 7.29
MARZO 7.737 1.186 7044 619 16.586 7.95 8.08 8.06 715 797
ABRIL 8.228 1.316 7.318 618 17.480 8,45 8,97 8,38 7.14 8,40
MAYO 8420 1.364 7.470 735 17.989 865 9.29 8,55 849 865
JUNIO 8.489 1.312 7.382 729 17.912 8.72 8.94 8,45 842 8.61
JULIO 8.967 1452 7 680 1032 19.131 9.21 9.89 8,79 1183 8.20
AGOSTO 8.230 1.425 7.669 1197 18.521 8.46 9.71 8,78 13.83 8,90
SEPTIEMBRE 8.507 1.289 7.514 1.086 18.396 8.74 8.78 8.60 12.55 8.84
OCTUBRE 8.415 1.237 7.556 778 17.986 8,65 8,43 8.65 8.99 8,65
NOVIEMBRE 7.551 1.044 7.181 530 16.306 7.76 7.1 8.22 6.13 7.84
DICIEMBRE 7.718 1.040 7.176 475 16.409 7.93 7.09 8.21 5.49 7.89
TOTAL 97.319 14.677 87.366 8653 208.015
FUENTE: DGAC
% TIPC TRAFICO 46,78 7.06 42,00 4,16 100,00
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B.1.20 Evolucidn del parametro pasajero/aeronave

IFRN LFCN LFRI LFCI LF Total
1982 83 88 62 78 76
1983 82 82 64 65 76
1984 85 51 68 78 78
1985 83 51 69 63 77
1986 88 49 76 77 82
1987 95 38 80 78 87
1988 89 27 71 57 77
1989 Eal 34 68 60 77
1990 85 59 67 56 75
1991 86 73 61 63 74
1992 88 49 66 62 75
1993 91 59 57 66 72
1994 92 30 61 63 72
1995 94 22 64 53 74
1996 92 19 63 64 73
1997 84 12 65 68 ral

FUENTE: DGAC
B.1.21 Evolucion Del Trédfico De Aeronaves
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B.1.22 Evolucion Del Pardmetro Pax/Aeronave

! | L | | 1 1 1 I } L ! | I |

1982

T T T T T T T 1

1983 1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997

—o—LFRN ——LFCN LFRl —«LFCl ——LF Total

B.1.23 Estacionalidad Del Trdfico De Aeronaves (1997)

ENERO

20.000.7 -
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B.1.24 Reparto Del Trdfico De Aeronaves (1997)
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B.1.25 ORIGEN-DESTINO TRAFICO DE AERONAVES 1996

e
<,nD

)
S

\?Q

coion Gel
Aviacion o

(&)

Cidn Agea ]

AEROPUERTO MOVIMIENTOS | PORCENTAJE AEROPUERTO MOVIMIENTOS PORGENTAJE
MADRID 33.769 19,10% SANTIAGO 2539 1,44%

PALMA DE MALLORCA 15.441 8,74% BILBAO 2.475 1,40%
PARIS 6.910 3,91% ZURICH 2.425 1,37%

MENORCA 5.376 3,04% TENERIFE 2.416 1,37%
BRUSELAS 4.944 2,80% MUNICH 2147 1,21%

IBIZA 4.677 2,65% PAMPLONA 2,043 1,16%

LONDRES 4.412 2,50% GRAN CANARIA 2.009 1,14%

SEVILLA 3.876 2,19% STUTTGART 1.868 1,06%

AMSTERDAM 3.844 2,17% BONN 1.757 0,99%
MALAGA 3.816 2,16% SAN SEBASTIAN 1.675 0,95%

ROMA 3.601 2,04% GRANADA 1.670 0,94%

FRANCFORT 3,590 2,03% GINEBRA 1.580 0,89%

MILAN 3,580 2,03% NIZA 1.523 0,86%

VALENCIA 3.421 1,94% VENECIA 1.509 0,85%

ALICANTE 2.855 1,62% NUEVA YORK 1.414 0,80%

LISBOA 2,855 1,62% RESTO 40.741 23,05%

TOTAL 176.758 100,00%

FUENTE: Direccién Corporativa de Planificacién
B.1.26 ORIGEN-DESTINO DEL TRAFICO DE AERONAVES (1996)
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B.1.27 TRAFICO DE AERONAVES UNION EUROPEA 1996

PAlS MOVIMIENTOS PORCENTAJE
ESPANA 98.076 60,0%
ALEMANIA 14.294 8,7%
FRANCIA 13,849 8,5%
ITALIA 11.905 7.3%
REINO UNIDO 7.830 4,8%
BELGICA 4.952 3,0%
HOLANDA 3.967 2,4%
PORTUGAL 3.209 2,0%
AUSTRIA 1.350 0,8%
GRECIA 1.139 0,7%
FINLANDIA 777 0,5%
DINAMARCA 699 0,4%
IRLANDA 662 0,4%
SUECIA 433 0,3%
LUXEMBURGO 429 0,3%
TOTAL 163.571 100,00%

FUENTE: Direccion Corporativa de Planificacion

B.1.28DISTRIBUCION DEL TRAFICO DE AERONAVES (1996): UNION EUROPEA
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B.1.29 TRAFICO DE AERONAVES POR COMPANIAS 1997

COMPARIA QOPERACIONES PORCENTAJE
IBERIA 70.844 34,06%
AVIACO 15.133 7,28%
AIR EUROPA 17.373 8,35%
SPANAIR 11.634 5,59%
AIR NOSTRUM 11.041 5,31%
LUFTHANSA 6.592 3,17%
ALITALIA 6.420 3,09%
AIR FRANCE 4.831 2,32%
BRITISH AIRWAYS 3.986 1,92%
IBERTRANS 3.883 1,87%
REGIONAL AIRLINES 3.782 1,82%
TADAIR 3.765 1,81%
RESTO 48.731 23,43%
TOTAL 208.015 100,00%

FUENTE: Direccién Corporativa de Planificacion
B.1.30 DISTRIBUCION DEL TRAFICO DE AERONAVES (1997): COMPANIAS
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B.1.31 MOVIMIENTOS POR MODELOS DE AERONAVES (1997)

MODELO OPERACICNES PORCENTAJE MODELO OPERACIONES PORCENTAJES
BOEING 727 30.974 14,68% SAAB 2000 2.500 1,19%
McDONNLL DOUGLAS MD80 30.221 14,33% PIPPER (light aircraft) 2245 1,06%
BOEING 737 27.925 13,24% CANADAIR CL-600 2,212 1,05%
AIRBUS, serie EA30 23.512 11,15% || CESSNA (light aircraft) 2.090 0,99%
McDONNLL DOUGLAS MD87 13.230 6,27% SAAB-FAIRCHILD SF-340 1.862 0,88%
McDONNLL DOUGLAS DC9 12,335 5,85% BOEING 767 1.789 0,85%
FOKKER 50 10.483 4,97% SWEARINGEN SA-226T 1.770 0,84%
BRITISH AEROSPACE ATP 6.771 3,21% BEECH (light aircraft) 1.556 0,74%
BOEING 757 6.538 3,10% || SWEARINGEN SA-26 1.472 0,70%
ATR-42 6.507 3,08% CANADAIR CV-580 1.064 0,50%
BRITISH AEROSPACE BA-146 6.283 2,98% OTRAS 13.212 6,26%
SWEARINGEN SA-226AT 4.409 2,09% TOTAL 210.960 100,00%

B.1.32 TRAFICO DE AERONAVES (1997): MOVIMIENTOS POR MODELOS DE AERONAVES
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B.1.3 Trafico de mercancias

El Aeropuerto de Barcelona con 80.947 Tm en 1997, se situa en segundo lugar entre los
aeropuertos espanoles en cuanto al volumen de trafico de mercancias, detras de Ma-
drid/Barajas.

Como puede verse, la distribucion por meses apenas presenta estacionalidad en el trafico
de mercancias , observandose unas ligeras puntas en los meses de febrero en el trafico
nacional y charter internacional, y en Noviembre para el trafico internacional.

Del analisis del historico de las mercancias transportadas en el aeropuerto de Barcelona,
se observa que este no es un segmento que haya experimentado los crecimientos
normales del trafico aéreo. Tan sdlo, en los anos 1995 y 1996, y por el desarrollo del
transporte via aérea del transporte internacional de mercancias se detecta un fuerte
crecimiento (21% en 1995 y 26 % en 1997). El ultimo afno este crecimiento ha vuelto a
frenarse, con un incremento del 3%.

Por el contrario, las mercancias nacionales permanecen casi constantes, en torno a las
30.000 Tm. En la actualidad las mercancias internacionales representan 1,5 veces el
volumen de las nacionales, cuando tradicionalmente, éstas eran las predominantes.

De las mercancias internacionales, el 87,7% corresponden a trafico con la Unidn
Europea, siendo las rutas mas frecuentadas las que enlazan con Madrid (19,5%), Londres
y Bruselas (8,4%).

En lo referente a companias, predomina de forma clara Iberia (35%) como transportista
principal, destacando la compania transportista especializada en este segmento
European Air Transport, con el 9,8% del total.

Los grandes centros europeos de carga (Londres, Bruselas, Colonia, Paris, Zurich,
Frankfurt, Amsterdam) representan porcentajes de trafico de carga superiores al 3% cada
uno de ellos.

Consecuentemente con lo anterior, los principales paises origen/destino de las
mercancias son Alemania, Reino Unido, Bélgica, Francia y Holanda, con valores
superiores al 4% en todos los casos.
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B.1.33 EVOLUCION DEL TRAFICO DE MERCANCIAS

Trafico (Tm/ano) indice de Crecimiento ®: Sobre Espana
ANO MN M TOT MN M TOT MN MI TOT
1982 34,975 18.553 53.528 0,897 0,991 0,927 16,41 14,57 15,57
1983 33.612 18.958 52,570 0,961 1,022 0,982 15,77 13,93 15,08
1984 31.333 19.865 51.198 0,932 1,048 0,974 15,16 14,27 14,82
1985 30.305 17.692 47.997 0,967 0,891 0,937 14,97 13,13 14,19
1986 29.383 17.855 47.238 0,970 1,009 0,984 14,92 11,15 13,27
1987 25,337 19.716 45,053 0,862 1,104 0,954 14,69 10,49 13,00
1988 29.679 25.143 54.822 1171 1,275 1,217 13,80 11,95 12,92
1989 33.687 27.634 61.321 1,135 1,099 1,118 15,70 13,90 14,82
1990 35.765 30.856 66.621 1,062 1,117 1,086 16.44 13,57 15,01
1991 29.144 29.372 58.516 0,815 0,952 0,878 17,86 13,75 15,69
1992 34.667 37.387 72.054 1,189 1,273 1,231 15,03 15,55 15,29
1993 29.637 27.841 57.478 0,855 0,745 0,798 17.85 18,46 18,16
1994 27.835 31.051 58.886 0,939 1,115 1,024 15,70 14,63 15,16
1995 31.101 37.418 68.519 1117 1,205 1,164 14,29 14,63 14,47
1996 32,120 47.214 79.335 1,033 1,262 1,158 15,37 14,73 14,01
1.997 32,383 48.564 80.947 1,008 1,029 1,020 13,15 15,40 14,38

FUENTE: DGAC
B.1.34 TASA MEDIA DE CRECIMIENTO ANUAL

Tasa anual 1997/1992 1997/1987 1997/1982
acumulativa

Barcelona 1,024 1,060 1,028

Total Espaia 1,044 1,035 1,022

FUENTE: Elaboracién propia sobre datos de la DGAC
B.1.35 ESTRUCTURA DEL TRAFICO (1997)

Nacional Unién Europea Exterior U.E

40,2% 47,5% 13,3%

FUENTE: Elaboracion propia sobre datos de la DGAC
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B.1.36 ESTACIONALIDAD DEL TRAFICO DE MERCANCIAS (1997) (Tm)

RMN CMN RMI CMI TOTAL RMN CMN RMI CMI TOTAL
ENERO 2,137 346 3.217 337 6.037 8,49% 4,80% 7,52% 5,84% 7,46%
FEBRERO 2.774 813 3.737 605 7.929 11,02% 11,28% 8,73% 10,49% 9,80%
MARZO 2.337 503 3911 388 7.139 9,28% 6,98% 9,14% 6,72% 8,82%
ABRIL 2.448 594 3.470 486 6.998 9,72% 8,24% 8,11% 8,42% 8,65%
MAYO 2.3056 610 3.609 511 7.035 9,16% 8,46% 8,43% 8,86% 8,69%
JUNIO 2.080 596 3.331 527 6.534 8,26% 8,27% 7,78% 9,13% 8,07%
JuLlo 1.806 721 3.406 532 6.465 T17% 10,00% 7,96% 9,22% 7,99%
AGOSTO 1.140 532 2.844 363 4.879 4,53% 7,38% 6,65% 6,29% 6,03%
SEPTIEMBRE 1.838 627 3.396 432 6.293 7,30% 8,70% 7,94% 7,49% 7,77%
OCTUBRE - 2,020 609 3.809 447 6.885 8,02% 8,45% 8,90% 7,75% 8,51%
NOVIEMBRE 2.260 648 4.591 769 8.268 8,98% 8,99% 10,73% 13,33% 10,21%
DICIEMBRE 2.032 608 3.471 373 6.484 8,07% 8,44% 8,11% 6,46% 8,01%
TOTAL | 25177 7.207 42.792 5.770 80.946
% TIPO TRAFICO | 31,10% 8,90% 52,86% 713% 100,00%

FUENTE: DGAC

B1.37 EVOLUCION DEL TRAFICO DE MERCANCIAS
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B.1.39 REPARTO DEL TRAFICO DE MERCANCIAS (1997)
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B.1.40 ORIGEN-DESTINO DEL TRAFICO DE MERCANCIAS 1997

AEROPUERTO TONELADAS PORCENTAJE
MADRID 15.753 19,46%
LONDRES 6,792 8,39%
BRUSELAS 6,783 8,38%
PALMA DE MALLORCA 5.533 6,84%
COLONIA 5.213 6,44%
PARIS 3.275 4,05%
ZURICH 3.060 3,78%
FRANKFURT 2.818 3,48%
AMSTERDAM 2371 2,93%
MENORCA 1.814 2,24%
GRAN CANARIA 1.716 2,12%
ATLANTA 1.663 2,05%
LISBOA 1.386 1,71%
NUEVA YORK 1.349 1,67%
ROMA 1.302 1,61%
IBIZA 1.212 1,50%
TENERIFE NORTE 1.151 1,42%
RESTO 17.755 21,93%
TOTAL 80.945 100,00%

FUENTE: Direccion Corporativa de Planificacion

B.1.41 ORIGEN-DESTINO DEL TRAFICO DE MERCANCIAS (1997)
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B.1.42 TRAFICO DE MERCANCIAS UNION EUROPEA 1997

PAls TONELADAS PORCENTAJE
ESPANA 32.383 46,39%
ALEMANIA 11112 15,92%
REINO UNIDO 7.363 10,55%
BELGICA 6.834 9,79%
FRANCIA 1.760 5,39%
HOLANDA 2.393 3,43%
ITALIA 2114 3,03%
PORTUGAL 1.849 2,65%
FINLANDIA 612 0,88%
AUSTRIA 113 0,59%
GRECIA 395 0,57%
DINAMARCA 196 0,28%
IRLANDA 240 0,34%
SUECIA 72 0,10%
LUXEMBURGO 64 0,09%
ISLANDIA 5 0,01%
TOTAL U.E. 69.805 100,00%

FUENTE: Direccion Corporativa de Planificacion

B.1.43 DISTRIBUCION DEL TRAFICO DE MERCANCIAS (1997): UNION EUROPEA
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B.1.4 Traficos punta de pasajeros y aeronaves

A continuacion se presentan los valores de los traficos punta desde el ano 1986. Los
valores hora punta presentan grandes irregularidades en su crecimiento o decrecimiento
debido a que en estos valores son la punta maxima del periodo considerado (ano, mes,
etc) y que pueden ser originados por muy diferentes causas, de tipo muy singular en cada

ocasion.

TRAFICOS PUNTA

ANOS AHP ADP PHP PDP

1986 a1 307 2290 25.447
1987 30 309 2,934 28.186
1988 31 353 2649 29632
1989 36 541 2949 37.225
1990 34 433 3162 41.005
1991 36 626 3,637 39.780
1992 44 560 4.348 55.744
1983 43 509 4.002 51.784
1934 50 527 4.197 52.241
1995 48 534 4628 54,855
1996 56 650 4.927 62.507
1997 56 700 5322 64.454

FUENTE: D.G.A.C

-AHP: Aeronaves Hora Punta
-ADP: Aeronaves Dia Punta

-PHP: Pasajeros Hora Punta
-PDP: Pasajeros Dia Punta
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ESTACIONALIDAD DE LAS PUNTAS DE TRAFICO EN 1997

FUENTE: DGAC

AHP ADP PHP PDP
ENERO 43 615 3585 40.242
FEBRERO 50 643 4734 45866
MARZO 50 700 4922 64 454
ABRIL 56 680 4456 55097
MAYO 55 678 4521 52.923
JUNIO 54 697 5144 57.039
JULIO 52 697 4.422 55.059
AGOSTO 51 675 4625 57.239
SEPTIEMBRE 54 700 5322 58.495
OCTUBRE 51 678 4796 50.879
NOVIEMBRE 51 640 3787 46.820
DICIEMBRE 53 644 4.763 55.295
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APENDICE B.2

SIMULACION SOBRE LA MOVILIDAD TERRESTRE
Resumen de tablas de resultados del modelo de accesibilidad

Hipotesis de movilidad

Hwnh =

Parametros basicos de modelizacion
Volumen y cuotas por modos de pasajeros
Volumen de pasajeros de dimensionamiento
Volumen y cuotas por modos de empleados

Movilidad terrestre anual

© N o o

11.
12.
13.
14.
15.
16.

Sintesis de Escenarios de movilidad terrestre anual
Movilidad Global del Aeropuerto

Cuotas de penetracion de los modos globales
Movilidad de pasajeros

Origen/destino terrestre de los pasajeros 1998
Simulacion del trasvase modal de pasajeros
Movilidad de pasajeros por terminales AN
Movilidad de pasajeros por terminales AN-EP
Movilidad de empleados

Distribucion geografica de los empleados
Simulacion del trasvase de empleados

Tiempos de viaje por modos para los principales origenes y destinos de
pasajeros y empleados

Movilidad ferrocarril/metro/TPC

17.  Viajes Estacion de ferrocarril (ancho AVE y Renfe/Metro)
18.  Viajes por pasajeros, empleados y usuarios estacion metropolitana
19.  Volumen de viajes en ferrocarril Cercanias y Metro
20. Volumen de pasajeros aportacion AVE
21.  Volumen de usuarios estacion metropolitana
22. Hipdtesis complementarias del modo ferroviario
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Dimensionamiento de infraestructuras

23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.

2
L\Q’
n Gm\r‘l‘?‘\ N

)

/0N Agr

Plazas de Estacionamiento

Plazas de pasajeros segun Estancia y Terminal AN

Plazas de pasajeros segun Estancia y Terminal AN-EP
Dimensionamiento del Vial General AN

Dimensionamiento del Vial General AN-EP. Acceso Zona Norte
Dimensionamiento del Vial General AN-EP. Acceso Zona entre pistas
Viales de acceso a las terminales AN

Viales de acceso a las terminales AN-EP

Intercambiador viario-terminal AN

Intercambiador viario-terminal AN-EP

Dimensionamiento de la parrilla del taxi

Dimensionamiento del espacio para los autocares

Parametros especificos de dimensionamiento de infraestructuras
Parametros especificos del aparcamiento
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Tabla 1. Paréametros basicos de modelizacion

Proyecciones de trafico de pasajeros
Cuota de pasajeros de transito
Fuente: Elaboraciéon propia

Escenario Escenario
TPC-Medio TI+ TPC-O
Ano Mpax Conn Conn
1.998 16,2 17% 17%
1.999 17,0 17% 17%
2.000 17,9 17% 17%
2.001 18,7 18% 17%
2.002 19,5 18% 17%
2.003 204 18% 17%
2.004 21,1 19% 17%
2.005 22,0 19% 17%
2.006 22,9 19% 17%
2.007 23,6 20% 17%
2.008 24,0 20% 17%
2.009 24,7 20% 17%
2.010 25,7 21% 17%
2.011 26,6 22% 18%
2.012 27,5 23% 18%
2.013 28,5 24% 19%
2.014 29,4 25% 19%
2.015 30,5 26% 20%
2.016 31,4 27% 20%
2.017 32,3 28% 21%
2.018 33,3 28% 21%
2.019 34,3 28% 22%
2.020 35,3 28% 22%
2.021 36,2 29% 23%
2.022 37,1 29% 23%
2.023 38,0 30% 24%
2.024 39,0 30% 24%
2.025 40,0 30% 25%
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Aena n ‘

Tabla 2. Cuotas por modos de pasajeros

Cuotas por modos pasajeros
Fuente: Emma-Operadores-Elaboracién propia
% Trafico terminal

Escenario TPC-Medio 1.998 2.005 2.015 2.025
Taxi 45% 44% 44% 41%
Coche privado 33% 28% 26% 25%
Cp aparc 21% 17% 16% 15%
Cp K&F 9% 8% 7% 7%
CP r-a-c 3% 2% 3% %
Cplimusinas 1% 0% 0% 0%
Autocar 4% 4% 4% 4%
TPC 18% 24% 26% 30%
Aerobus % 7% 8% 8%
Ferroviario 11% 17% 18% 22%
Escenario TI 1.998 2.005 2.015 2.025
Taxi 45% 45% 45% 45%
Coche privado 33% 30% 30% 30%
Cp aparc 21% 19% 19% 19%
Cp K&F 9% 8% 8% %
CP r-a-c 3% 3% 3% 3%
Cplimusinas 1% 0% 0% 0%
Autocar 4% 4% 4% 4%
TPC 18% 21% 21% 21%
Aerobus 7% 6% 6% 6%
Ferroviario 11% 15% 15% 15%
Escenario TPC-Optimista 1.998 2.005 2.015 2.025
Taxi 45% 43% 38% 36%
Coche privado 33% 25% 23% 20%
Cp aparc 21% 15% 14% 12%
Cp K&fF 9% 7% 6% 5%
CP r-a-c 3% 3% 3% 3%
Cplimusinas 1% 0% 0% 0%
Autocar 4% 4% 4% 4%
TPC 18% 28% 35% 40%
Aerobus 7% 9% 12% 12%
Ferroviario 11% 19% 23% 28%
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Tabla 3.Volumen de pasajeros de dimensionamiento

Volumen de pasajeros de dimensionamiento
Fuente: Estadistica Aena
Valores respecto triafico anual

Pax mensual Pax semana Pax diario Pax HP
0,0966 0,0225 0,0031 0,00035

Flujos por terminales desarrollo AN
Fuente: Elaboracién propia

TA TB TC TE
1.998 25% 60% 15% 0%
2.005 23% 54% 14% 9%
2.009 20% 48% 12% 20%
2.015 17% 40% 10% 33%
2.025 13% 30% 8% 50%

Flujos por terminales desarrollo AN-EP
Fuente: Elaboracién propia

0 TA TB TC TE
1.998 25% 60% 15% 0%
2.003 13% 33% 4% 50%
2.009 11% 30% 4% 55%
2.015 10% 27% 3% 60%
2.025 8% 20% 3% 70%

indice de ocupacion de vehiculos
Fuente: Elaboracién propia

VP CP r-a-c Taxi Autobus Autocar Tren
Pax/vehiculo 1.5 1,5 1,7 45 45 150

Relacion Especifica Coche privado particular
Sobre total vehiculo privado particular
Fuente: EMMA-Departamento terminales

Coche aparcamiento 0,7
Coche kiss & Fly 0,3
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Tabla 4. Volumen y cuotas por modos de empleados
N A

Namero de empleados/por millon de pasajeros
Fuente: Elaboracién propia

1.998 2.005 2.015 2.025

Medio 490 520 600 700

Tl 490 550 700 800

TPC 490 550 700 800

Distribucion modal

Fuente: Elaboracién propia

Escenario TPC-Medio 1.998 2.005 2.015 2.025

Coche privado 88% 86% 84% 82%
Cp aparcamiento 47% 45% 42% 40%
Cp colectivo 41% 41% 42% 42%

Tren 5% 7% 8% 10%

Pie-Bici 7% 7% 8% 8%

Escenario TI 1.998 2.005 2.015 2.025

Coche privado 88% 88% 88% 88%
Cp aparcamiento 47% 47% 47% 47%
CP colectivo 41% 41% 41% 41%

Tren 5% 5% 5% 5%

Pie-Bici 7% 7% 7% 7%

Escenario TPC-Optimista 1.998 2.005 2.015 2.025

Coche privado 88% 83% T9% 75%
Cp aparcamiento 47% 42% 35% 30%
Cp colectivo 41% 41% 44% 45%

Tren 5% 10% 12% 15%

Pie-Bici 7% 7% 9% 10%

N® viajes empleado

Anuales 500

Fuente: ARC (Airports Regional Conference)

Diarios 0,4% sobre valor anual

HP 25% sobre valor diario

HP pax 5% sobre valor diario

Fuente: Elaboracion propia

Ocupacion vehiculo privado

Pax/vehiculo medio 23

Fuente: Elaboracién propia

Movilidad de empleados en Escenario de desarrollo miximo zona entre pistas

Acceso Acceso
Norte Entre pistas
1998 100% 0%
2005 80% 20%
2015 70% 30%
2025 60% 40%
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Millones de viajes anuales

Tabla 5. Sintesis de Escenarios de movilidad terrestre anual

e i
.0

Escenario TPC-Medio 1.998 2.005 2.015 2.025
Total 17.4 25 32,9 43,4
Pasajeros 134 77% | 17.8 73%| 22.6 69% | 28.0 64%
Empleados 4.0 23%| 5.7 23%| 9.1 28%| 14.0 32%
Estacidn 1.0 4% 1.2 4% 1.4 3%
Escenario TI 1.998 2.005 2.015 2.025
Total 17,4 253 36,1 47,2
Pasajeros 13.4 77%| 183 72% | 244 68%| 30.0 63%
Empleados 40 23%| 6.1 24%| 10,7 30%| 16.0 34%
Estacion 1.0 4% 1.1 3% 1.3 3%
Escenario TPC-Optimista 1.998 2.005 2.015 2.025
Total 17,4 25,3 36,1 47,2
Pasajeros 13.4 77% | 183 72%| 24.4 68%| 30.0 63%
Empleados 4,0 23%| 6.1 24%| 10.7 30%| 16,0 34%
Estacion 1.0 4% 1.1 3% 1.3 3%
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Tabla 6. Movilidad Global del Aeropuerto
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Tabla 7. Cuotas de penetracion de los modos globales

100% : Viajes Pasajeros y Empleados

Escenario TPC-Medio 1998 2.005 2015 2025
Viaj/Afo Viaj/Aio Viaj/Afio Viaj/Ano
Total 100% 104% 104% 103%
Total Aéreo 100% 100% 100% 100%
Taxi 35% 34% 31% 28%
Coche privado 46% 42% 43% 44%
Cp apare 27% 24% 23% 24%
Cp K&F 16% 16% 17% 19%
Cpalquiler 2% 2% 2% 2%
Otros 5% 5% 5% 5%
TPC 15% 20% 21% 23%
Aerobus 5% 3% 6% 3%
Ferroviario 10% 15% 13% 18%
Estacion 4% 4% 3%
Escenario TI 1998 2.005 2015 2025
Viaj/Aiio Viaj/Afo Viaj/Afio Viaj/Aio
Total 100% 104% 103% 103%
Total Aéreo 100% 100% 100% 100%
Taxi 35% 34% 31% 29%
Coche privado 46% 44% 48% 50%
Cp apare 27% 26% 27% 29%
Cp K&F 16% 16% 18% 20%
Cpalquiler 2% 2% 2% 2%
Otros 5% 5% 5% 5%
TPC 15% 17% 16% 16%
Aerobus 3% 5% 4% 4%
Ferroviario 10% 13% 12% 12%
Estacion +% 3% 3G
Escenario TPC-Optmista 1998 2.005 2015 2025
Viaj/Aiio Viaj/Ano Viaj/Aio Viaj/Aio
Total 100% 104% 103% 103%
Total Aéreo 100% 100% 100% 100%
Taxi 35% 32% 26% 24%
Coche privado 46% 39% 40% 39%
Cp aparc 27% 22% 20% 18%
Cp K&F 16% 15% 18% 19%
Cpalquiler 2% 2% 2% 2%
Otros 5% : 5% 6% 6%
TPC 15% 24% 28% 31%
Aerobus 3% 7% 8% 8%
Ferroviario 10% 17% 20% 23%
Estacion 4% 3% 3%
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Tabla 8. Movilidad de pasajeros
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Tabla 9. Origen/destino terrestre de los pasajeros 1998

TOTAL 13.441.020
BARCELONA 70% 9.395.273
Ciutat Vella 28% 2.583.700
Eixample 18% 1.644.173
Sants-Montjuic 13% 1.174.409
Les Corts 7% 657.669
Sarrida-Sant Gervasi 10% 892.551
Gracia 7% 657.669
Horta-Guinardo 4% 375.811
Nou Barris 3% 281.858
Sant Andreu 4% 375811
Sant Mart{ 8% 751.622
TOTAL AREA METROPOLITANA 0,17 2.311.855
BARCELONES 2.1% 282.261
Hospitalet 1.50% 201.615
Badalona 0.90% 120.969
BAIX LLOBREGAT 4.3% 577.964
El Prat 0.70% 94.087
Castelldefels 1.40% 188.174
Esplugues 0.70% 94.087
Gava 0,40% 53.764
Sant Boi 0.50% 67.205
Sant Feliu 0.40% 53.764
VALLES OCCIDENTAL 4.3% 577.964
Sabadell 1.80% 241.938
Terrassa 1.30% 174.733
Sant Cugat 1.80% 241.938
VALLES ORIENTAL 1.5% 201.615
Granollers 0.4% 53.764
MARESME 2.1% 282.261
Mataro 0.6% 80.646
GARRAF 1.4% 188.174
Sitges 1.1% 147.851
RESTO PROVINCIA BCN 5.3% 712.374
Manresa 0,6% 80.646
Vic 0.5% 67.205
GIRONA 2.9% 389.790
TARRAGONA 1.9% 255.379
LLEIDA 0.8% 107.528
ZARAGOZA 0.6% 80.646
VALENCIA 1.1% 147.851
RESTO 0.3% 40.323

Fuente: EMMA-Elaboracion propia
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Tabla 10. Simulacion del trasvase modal de pasajeros
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Tabla 11. Movilidad de pasajeros por terminales AN
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PLAN DIRECTOR DEL AEROPUERTO DE BARCELONA

Tabla 13. Movilidad de empleados
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PLAN DIRECTOR DEL AEROPUERTO DE BARCELONA

Tabla 14. Distribucién geogréfica de los empleados

Distribucion geografica de los empleados

1.991 % 1.998 2.005 2.015 2.025

490 520 600 700

Barcelona 1145 26% 2.031 2.928 4.681 5.461

Area Metropolitana 3328 74% 5.904 8512 13.606 15.874

Ef Prat de Llobregat 2036 46% 3612 3.207 8324 Q71

Hospitalet 364 8% 646 931 1.488 1.736

Castelldefels 220 5% 390 363 899 1.049

Gava 180 4% 319 460 736 839

Viladecans 92 2% 163 235 376 439

Sant Boi 74 2% 131 189 303 333

Cornelia 57 1% 101 146 233 272

Resto 305 7% 541 780 1.247 1.433

Total 4473 7.935 11.440 18.287 21.335

Fuente: Censo 1991
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Tabla 15. Simulacion del trasvase de empleados
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PLAN DIRECTOR DEL AEROPUERTO DE BARCELONA

Tiempo en minutos

Taxi Coche Autobus Tren
BARCELONA
Ciutat Vella (PI. Cataluna) 24 24 33 23
Eixample (Ps. Gracia-Aragdn)* 21 21 28 25
Sants-Montjuic (Pl. Espafia)* 14 14 16 23
Les Corts (Numancia-Trav. Corts)* 18 18 - 23
Sarria-Sant Gervasi (Diagonal-Cap. Arenas)* 18 18 - 29
Gracia (Gran de Gracia-Trav. Gracia)* 23 23 - 30
Horta-Guinardé (PI. Ibiza)* 25 25 - 40
Nou Barris (Pl. Llucmajor)* 23 23 - 39
Sant Andreu (Pl. Comerg)* 24 24 - 37
Sant Marti (c. Clot/c. Guipuzcoa)* 30 30 - 30
BARCELONES
Hospitalet 13 13 16
Badalona 29 29 40
BAIX LLOBREGAT
El Prat 4 4 5
Castelldefels 9 9 16
Esplugues 9 9 -
Gavi 6 6 12
Cornella 7 7 28
Sant Boi 5 5 -
Sant Feliu 9 9 30
VALLES OCCIDENTAL
Sabadell 30 30 56
Terrassa 34 34 65
Sant Cugat 26 20 -
VALLES ORIENTAL
Granollers 45 45 63
MARESME
Mataro 34 34 6l
GARRAF
Sitges 19 19 27

(*) Con tiempo de viaje en Metro y transbordo (Fuente: TMB)
Tiempo de viaje sin tener en cuenta microaccesibilidad en origen y destino
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PLAN DIRECTOR DEL AEROPUERTG DE BARCELONA

de ferrocarril (Ancho AVE y Renfe/Metro)

stacion

Tabla 17. Viajes E
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Tabla 18. Viajes por pasajeros, empleados y usuarios estacion metropoh@i
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Tabla 19. Volumen de viajes en ferrocarril Cercanias y Metro
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Tabla 20. Volumen de pasajeros aportacion AVE
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Tabla 21. Volumen de usuarios estacion metropolitana

Viajes anuales

Escenario TPC-Medio 2.005 2.009 2.015 2.025
Total 994.145 1.089.316 1.203.921 1.414.450
Regional Cataluia 828.048 879.497 961.680 1.116.068
Girona 330.368 371.868 406.616 471.895
Lleida 119.020 126.323 138.127 160.302
Tarragona 339.261) 381.306 +416.936 483.871
Zaragoza 79.697 §9.700 107.106 143.942
Internacional 85.800 120.120 135.135 154.440
Escenario T1 2.005 2.009 2.015 2.025
Total 994.145 1.089.316 1.068.786 1.260.010
Regional Cataluna 828.648 879.497 961.680 1.116.068
Girona 350.368 371.868 406.616 471.893
Lleida 119.020 126.323 138127 160.302
Tarragona 339.260 381.306 416.936 483.871
Zaragoza 79.697 89.700 107.106 143.942
Internacional 8§5.800 120.120 0 0
Escenario TPC-Optimista 2.005 2.009 2.015 2.025
Total 994.145 1.089.316 1.068.786 1.260.010
Regional Cataluia 828.648 879.497 961.680 1.116.068
Girona 330.368 371.868 406.616 471.895
Lieida 119.020 126.323 138127 160.302
Tarragona 359.260 381.306 416.936 483.871
Zaragoza 79.697 89.700 107.106 143.942
Internacional 85.800 120.120 0 0
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Tabla 22. Hipotesis complementarias del modo ferroviario
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Tabla 23. Plazas de Estacionamiento

1.998 2.005 2.009 2.015 2.025
Escenario TPC-Medio 7.059 8.847 10.269 10.961 13.662
Pasajeros 5913 6.402 7.579 7.606 9.045
Empleados 936 1.287 1.443 1.906 2.763
Rent-a-car 210 706 818 975 1.296
Estacion ffcc 0 392 429 474 557
Escenario Ti 7.059 9.531 10.609 12.833 16.627
Pasajeros 5013 7.006 7.761 8.867 11.001
Empleados 936 1.427 1.601 2,516 3.772
Rent-a-car 210 706 818 975 1296
Estacion ffee 0 302 429 474 557
Escenario TPC-Optimista 7.059 8.108 9.030 9.878 11.110
Pasajeros 5913 5.749 6.368 6.615 6.976
Empleados 0936 1.261 1.415 1.814 2.281
Rent-a-car 210 700 818 975 1296
Estacion ffcc 0 392 429 474 557
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Tabla 24. Plazas de pasajeros segin estancia y terminal AN

Escenario TPC-Medio 1.998 2.005 2.009 2.015 2.025
Total 5.913 6.854 7.579 8.080 9.603
TA 1.478 1.576 1.516 1.374 1.200
TB 3.548 3.701 3.638 3.232 2.881
TC 887 960 909 808 720
TE 0 617 1.516 2.667 4.801
LE 2.483 2.879 3.183 3.394 4.033
TA 621 662 637 577 504
B 1.490 1.555 1.528 1.358 1.210
TC 373 403 382 339 302
TE 0 259 637 1.120 2.017
CE 3.430 3.975 4.396 4.687 5.569
TA 857 914 879 797 696
TB 2.058 2.147 2.110 1.875 1.671
TC 514 557 528 469 418
TE 0 358 879 1.547 2.785
Escenario Tl 1.998 2.005 2.009 2.015 2.025
Total 5.913 7.398 8.190 9.341 11.559
TA 1.478 1.701 1.638 1.588 1.445
TB 3.548 3.995 3.931 3.737 3.468
TC 887 1.036 983 934 867
TE 0 666 1.638 3.083 5.779
LE 2.483 3.107 3.440 3.923 4.855
TA 621 715 688 667 607
TB 1.490 1.678 1.651 1.569 1.456
TC 373 435 413 392 364
TE 0 280 688 1.295 2.427
CE 3.430 4.291 4.750 5.418 6.704
TA 857 987 950 921 838
TB 2.058 2.317 2.280 2.167 2.011
TC 514 601 570 542 503
TE 0 386 950 1.788 3.352
Escenario TPC-Optimista 1.998 2.005 2.009 2.015 2.025
Total 5.913 6.141 6.798 7.089 7.533
TA 1.478 1.412 1.360 1.205 942
TB 3.548 3.316 3.263 2.836 2.260
TC 887 860 816 709 565
TE 0 553 1.360 2.339 3.767
LE 2.483 2.579 2.855 2.977 3.164
TA 621 593 571 5006 395
TB 1.490 1.393 1.370 1.191 949
TC 373 361 343 208 237
TE 0 232 571 983 1.582
CE 3.430 3.562 3.943 4.112 4.369
TA 857 819 789 699 546
TB 2.058 1.923 1.892 1.645 1.311
TC 514 499 473 411 328
TE 0 321 789 1.357 2.185
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Tabla 25. Plazas de pasajeros seglin estancia y terminal AN-EP

Escenario TPC-Medio 1.998 2.005 2.009 2.015 2.025
Total 5.913 6.854 7.579 8.080 9.603
TA 1.478 857 833 808 720
TB 3.548 2.285 2.274 2.155 1.921]
TC 887 286 284 269 240
TE 0 3.427 4.169 4.848 6.722
LE 2.483 2.879 3.183 3.394 4.033
TA 621 360 358 339 302
TB 1.490 960 955 905 807
TC 373 120 119 113 101
TE 0 1.439 1.751 2.036 2.823
CE 3.430 3.975 4.396 4.687 3.569
TA 857 497 495 469 418
TB 2.038 1.325 1.319 1.250 1.114
TC 514 166 165 156 139
TE 0 1.988 2418 2.812 3.899
Escenario TI 1.998 2.005 2.009 2.015 2.025
Total 5.913 7.398 8.190 9.341 11.559
TA 1.478 925 921 934 867
TB 3.548 2.466 2.457 2.49] 2312
TC 887 308 307 311 289
TE 0 3.699 4.504 5.605 8.001
LE 2.483 3.107 3.440 3923 4.855
TA 621 388 387 392 364
TB 1.490 1.036 1.032 1.046 971
TC 373 129 129 131 121
TE 0 1.553 1.892 2.354 3.398
CE 3.430 4.291 4.750 5418 6.704
TA 857 536 534 542 503
TB 2.058 1.430 1.425 1.445 1.341
TC 514 179 178 181 168
TE 0 2.145 2.613 3.251 4.693
Escenario TPC-Optimista 1.998 2.005 2.009 2.015 2.025
Total 5.913 6.141 6.798 7.089 7.533
TA 1.478 768 765 709 565
TB 3.548 2.047 2.039 1.890 1.507
TC 887 256 255 230 188
TE 0 3.070 3.739 4.253 5.273
LE 2.483 2.579 2.855 2,977 3.164
TA 621 322 321 298 237
TB 1.490 860 836 794 633
TC 373 107 107 99 79
TE 0 1.290 1.570 1.786 2.215
CE 3.430 3.562 3.943 4.112 4.369
TA 857 445 444 411 328
TB 2.058 1.187 1.183 1.096 874
TC 514 148 148 137 109
TE 0 1.781 2.168 2.467 3.058
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Tabla 26. Dimensionamiento del Vial General AN

Valores por sentido

Escenario TPC-Medio 1.998 2.005 2.015 2.025

IMD IHP IMD IHP IMD [HP IMD IHP
Taxi 10,901 1.231} 14.215 1.605] 17.785 2.008[ 20.899 2.360
Coche privado 9544 1.163| 11.468 1.377| 15.283 1.804| 20.242 2333
Aerobus 65 7 86 10 124 14 154 17
Otros 820 96y 1.031 299  1.328 383 1.652 473
Total 21.331 2.497| 26.800 3.291| 34.520 4.208| 42.947 5.203
Carriles 2 3 4 4
Escenario TI 1.998 2.005 2.015 2.025

IMD IHP | IMD THP IMD IHP IMD IHP
Taxi 10.901 1.231] 14.810 1.672| 19.776 2.233| 24317 2.745
Coche privado 9544 1.163| 12.617 1.517| 18.828 2.224| 25351 2935
Aerobus 65 71 1.975 223 101 11 124 14
Otros 820 240 1.176 341 1.548 447 1.992 571
Total 21.331 2.641| 30.577 3.753| 40.253 4.915; 51.783 6.285
Carriles 2 3 4 5
Escenario TPC-Optimista 1.998 2.005 2.015 2.025

IMD IHP IMD IHP IMD IHP IMD IHP
Taxi 10901 1.231| 14.143 1.597| 16.704 1.886| 19478 2.199
Coche privado 9.544 1.163| 11.065 1.321] 15.557 1.819] 19.227 2.204
Aerobus 65 7 113 13 202 23 248 28
Otros 820 240 1.013 293 1.298 373] 1.5358 443
Total 21.331 2.641| 26.334 3.223| 33.761 4.100| 40.511 4.874
Carriles 2 3 3 4
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Tabla 27. Dimensionamiento del Vial General AN-EP. Acceso Zona Norte

Valores por sentido

Escenario TPC-Medio 1.998 2.005 2.015 2.025

IMD IHP IMD IHP IMD IHP IMD IHP
Taxi 10901 1.231f 7.108 802 7.114 803 6.270 708
Coche privado 0.544 1.163| 7.017 817] 8.117 9221 9.066 1.005
Aerobus 65 7 43 10 50 6 46 5
Otros 820 96 567 163 611 173 615 172
Total 21.331 2.497| 14.735 1.792| 15.892 1.904] 15.997 1.890
Carriles 2 2 2 2
Escenario T1 1.998 2.005 2.015 2.025

IMD IHP IMD IHP | IMD IHP IMD IHP
Taxi 10901 1.231] 7.405 836 7.910 8931 7.295 824
Coche privado 9.544 1.163| 7.697 8971 9980 1.134| 11.276 1.233
Aerobus 65 7 987 111 40 5 37 4
Otros 820 240 644 184 717 203 744 208
Total 21.331 2.641| 16.733 2.029| 18.648 2.235| 19.353 2.289
Carriles 2 2 2 2
Escenario TPC-Optimista 1.998 2.005 2.015 2.025

IMD IHP | IMD IHP | IMD IHP IMD IHP
Taxi 10901 1.231} 7.072 798| 6.681 754 5.843 660
Coche privado 9544 1.163| 6.842  791| 8421 947 8.897 974
Aerobus 65 7 57 6 81 9 74 8
Otros 820 240 559 160 607 171 593 164
Total 21.331 2.641] 14.529 1.756| 15.791 1.882| 15.407 1.806
Carriles 2 2 2 2
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Aena n

Tabla 28. Dimensionamiento de Vial General AN-EPO. Acceso zona entre pistas

Valores por sentido

Escenario TPC-Medio 1.998 2.005 2.015 2.025
IMD IHP| IMD IHP IMD IHP IMD IHP
Taxi 7.108 802 10.671 1.205] 14.630 1.652
Coche privado 4.451 560 7.166 8821 11.176 1.347
Aerobus 43 5 75 8 108 12
Otros 464 137 716 209 1.037 301
Total 12.065 1.504] 18.628 2.304] 26.950 3.313/
Carriles l 2 3
Escenario Tl 1.998 2.005 2.015 2.025
IMD IHP| IMD IHP IMD IHP IMD [HP
Taxi 7.405 836 11.865 1.340] 17.022 1.922
Coche privado 4919  620| 8.848 1.089| 14.075 1.701
Aerobus 987 111 60 7 87 10
Otros 532 157 831 244 1.247 363
Total 13.844 1.724| 21.605 2.680| 32.431 3.996
Carriles 1 2 3
Escenario TPC-Optimista 1.998 2.005 2.015 2.025
IMD IHP| IMD IHP IMD IHP IMD [HP
Taxi 7.072 798| 6.681 1.132] 13.635 1.539
Coche privado 4222 529| 8421 872 10331 1.230
Aerobus 57 6 121 14 173 20
Otros 454 133 609 202 966 279
Total 11.805 1.468| 15.833 2.218| 25.104 3.068
Carriles 1 2 3
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Tabla 29. Viales de acceso a las terminales AN
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Tabla 30. Viales de acceso a las terminales AN-EP
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Tabla 31. Intercambiador viario-terminal AN
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Tabla 32. Intercambiador viario-terminal AN-EP
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Tabla 33. Dimensionamiento de la parrilla del taxi

Parrilla del taxi

Desarrollo AN 1.998 2.005 2.015 2.025
Capacidad Parrilla (veh) 615 836 1.116 1.373
Parrilla m2 plazas coche 9.23] 12.540 16.746 20.591
Parrilla m2 15.231 18.540 22.746 26.591
Desarrollo AN-EP 1.998 2.005 2.015 2.025
AN

Capacidad Parrilla (veh) 615 418 447 412
Parrilla m2 plazas coche 9.231 6.270 6.698 6.177
Parrilla m2 15.231 12.270 12.698 12.177
EP

Capacidad Parrila EP (veh) 418 670 961
Parrilla m2 plazas coche 6.270 10.047 14.414
Parrilla m2 12.270 16.047 20,414
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Tabla 34. Dimensionamiento del espacio para autocares

Aparcamiento en 1" linea y buffer

Desarrollo AN 1.998 2.005 2.015 2.025
Aparcamiento 1* linea 24 21 29 38
M2 Aparcamiento 3.120 2.730 3.770 4.940
Plazas Buffer 36 62 85 112
M2 plazas Buffer 4.680 8.060 11.050 14.560
M2 Buffer 4.680 8.860 11.850 15.360
M2 Autocares 7.800 11.590 15.620 20.300
Desarrollo AN-EP 1.998 2.005 2.015 2.025
Aparcamiento AN 24 10 14 18
M2 Aparcamiento 3.120 1.300 1.820 2.340
Aparcamiento EP 0 23 31 40
M2 Aparcamiento 0 2.990 4.030 5.200
Plazas Buffer 36 62 85 112
M2 plazas Buftfer 4.680 8.060 11.050 14.560
M2 Buffer 4.680 8.860 11.850 15.360
M2 Autocares 7.800 13.150 17.700 22.900
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Tabla 35. Pardmetros especificos de dimensionamiento de infraestructuras

vidosd ugidrioqepsy :ouon.|

8661 "FV-ruay auan.g

ridosd uproeioqe) :auan,

008
0f€1l
re

Yolt
Vasy

YallS
A

U)o

mg eed
SIBIWEL 21U 0SIIIE IP 0 LI} UOLINGLISI(]

(011andoaae oviein ud) sepedag) £ sepijes ap sIXe) Ip UOLRPY

0s€ 00t 0oy 0LT
L AL aL V.1
(3/y/A) s1xe) ojudnueydodud pepede))
sajeuund) sod seze ()
C [ T 0
1 1 1 0 MURIERFR ]
8 L 9 t #191N0 )
91 ¢l 1 8 sdunsuo) odian )
99 13 53 143 LA
SCOT  SI0T  S00T 860’1

euuLIa) A J0PEIGUIBLIIUL U [e1dadSd o1dkdsy

Sl opeaud ayao)
0Ot e
LIOL/pIU)

L1 % ss1y soaalesey

Yot SO[NAIYIA SONQ)
YE8 da
001 SIXE)
dHI
AN
YollL da
Y001 sixe)
NI
SI[EIA P OJUINUBUOISUIWIC]
SAUOIILAIIS(() 10[EA soajawere

145

APENDICE B.2: SIMULACION SOBRE LA MOVILIDAD TERRESTRE

Resumen de tablas de resultados del modelo de accesibilidad



PLAN DIRECTOR DEL AEROPUERTO DE BARCELONA

Tabla 36. Parametros especificos del aparcamiento

Parametro Valor Observaciones

Plazas de pasajeros

Ocupacion punta/operaciones semanales 0,14  Fuente: Elaboracion propia
Plazas Corta Estancia 0,58  Fuente: Elaboracion propia
Plazas Larga Estancia 0,42  Fuente: Elaboracién propia

Plazas de empleados

Ocupacion mdx/Abonos 0,27  Fuente: Elaboracién propia

Parametros

Abonos Fuente: Departamento Gestiéon Terminales
Pk Gene 548

Altern | 1772

Altern 1 620

Bloque Técnico 487

Total 3427

Ocup mix (Ene) Fuente: Departamento Gestidn Terminales
Pk Gene 60

Altern 1 500

Altern 11 150

Bloque Técnico 230

Total 940

Plazas ffcc

Coche privado Aparcamiento 69% % sobre coche privado

19% % sobre total terrestre
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APENDICE B.3

INFLUENCIA DE LA IMPLANTACION DE LA LINEA DE ALTA VELOCIDA-D‘
BARCELONA
Fuente: Proyecto de Plan Director, octubre 1998

El establecimiento del tren de alta velocidad en su tramo Madrid-Barcelona
logicamente tendra un efecto en sentido negativo para el trafico aéreo en el corredor, y
por defecto sobre el trafico total del aeropuerto, dado el alto grado de participacion que
este segmento tiene sobre el trafico total en el aeropuerto de Barcelona, La
cuantificacion de este efecto puede resultar una labor ciertamente complicada dado el
gran numero de factores que influiran sobre el pasajero demandante del servicio de
transporte entre ambas ciudades. Podrian destacarse entre los principales factores
que intervendran sobre el comportamiento de este consumidor, por ejemplo, el tiempo
relativo entre viajar en uno u otro modo; o la falta de frecuencias y horarios que se le
ofrecen; o la diferencia de coste que le supondrd ambos modos; o por ejemplo,
considerando un sentido algo mas cualitativo, el servicio que le ofrezcan en cada
modo, etc... La combinacion de cada uno de estos factores supondrd un
comportamiento diferente para cada individuo que en definitiva sera quien decida el
uso del tren o del avién.

No ha de olvidarse de la gran incertidumbre que actualmente existe sobre el detalle de
estos factores en el futuro. Quizas, de entre todos ellos, y gracias a los informes que
han sido elaborados y publicados sobre el proyecto del tren de alta velocidad entre
Madrid y Barcelona, los factores que hacen referencia al tiempo relativo entre ambos
sean los que menos incertidumbre presenten. Por un lado se conoce el tiempo que
actualmente se invierte en realizar este trayecto por via aérea, y légicamente no se
conocen grandes innovaciones técnologicas en el campo de la aviacién que hagan
pensar en un cambio significativo de esta variable en un futuro proximo. Por otro lado,
en lo que se refiere al AVE Madrid-Barcelona, se conoce el recorrido total del trayecto
(aungue no con total exactitud, dado que quedan pequefios tramos gue no han sido
definitivamente aprobados); también se conoce la intencién que existe sobre el tipo de
tren a utilizar segln se avance en el proyecto, habiéndose previsto empezar a utilizar
segun se avance en el proyecto, habiéndose previsto empezar a utilizar el Talgo 200
sobre la via AVE cuando ciertos tramos completos estén terminados, para finalizar
funcionando con el tren AVE 350 pasando antes por la utilizacion del AVE 100: y por
ultimo se conocen fechas aproximadas de evolucién de las distintas fases del
proyecto. Conocidos distancia, velocidad y fechas, puede establecerse un escenario
previsto de tiempos a invertir en el trayecto (ver Tabla B.3.1).
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sabe si las frecuencias que dispondra, ni los horarios, ni la calidad del servicio que
sera ofrecida, pero si consideramos que se trata de un servicio que entrara en
competencia directa con otro servicio ya existente, cabe pensar que todos estos
factores vendran marcados por el propio mercado, con lo que no se supone que
existan ventajas competitivas que favorezcan a alguno de los dos modos en particular,
de forma que hagan variar la demanda natural en ambos servicios (aunque tampoco
ha de olvidarse que como servicio publico, y dada la gran inversion realizada por parte
del Gobierno en el proyecto AVE, éste podria realizar ciertas actuaciones de forma
que intente favorecer inicialmente la competencia del AVE buscando una mayor
rentabilidad).

En cualquier caso, y considerando lo anteriormente expuesto, se ha decidido acudir a
la variable “tiempo relativo AVE/Avion” para realizar el analisis cuantitativo del “efecto
AVE” sobre el trafico en el Aeropuerto de Barcelona. Teniendo en cuenta la
experiencia registrada en el tramo Madrid-Sevilla, asi como la experiencia que nos
aporta la red de tren de alta velocidad en Europa en rutas como Paris-Lyon, Frankfurt-
Munich, Hamburgo-Frankfurt, Hamburgo-Munich, Stuttgart-Hanover, etc..., se observa
que indudablemente el grado de competitividad entre el transporte aérea y el
transporte en tren de alta velocidad en una misma ruta esta directamente relacionado
con el tiempo que se invierte en el trayecto, pudiéndose considerar el nivel de 2 horas
de trayecto como barrera critica a la hora de decidirse entre un modo y otro (figura
B.3.2)

Como resumen, se podria indicar que el AVE entre Madrid-Barcelona estaria
funcionando para el afo 2002 con maquinas TALGO 100, que completarian el
recorrido en unas 2horas 55minutos; para el ano 2004 estaria funcionando con
maquinas AVE 100 que completarian el recorrido en 2horas 15 minutos; vy
posiblemente para el afo 2007 entrarian a funcionar el AVE 350, que con 300 Km/h de
velocidad media tardaria en realizar el trayecto sobre 2horas 03 minutos. El efecto que
supondria sobre la ruta MAD-BCN oscilaria entre 30% y 40%, lo que supondria una
disminucion de entre el 11,3% y el 15% del trafico nacional y entre el 6% y el 8% de
disminucion sobre el trafico total de aeropuerto (ver Tabla B.3.3)
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Tabla B.3.1 AVE Madrid-Barcelona: Velocidades, tiempos recorridos y fecha prevista

Tramo y maquina Afo Velocidad media Tiempo recorrido
previsto (tedrica) (tedrido)
MADRID-ZARAGOZA (325Km)
Expreso Actual 110 Km/h 03H:00m
TALGO 200 (por via AVE) 2002 220 Km/h 01H:35m
AVE 100 2004 270 Km/h 01H:10m
AVE 350 200777 300 Km/h 01H:03m
ZARAGOZA-BARCELONA (296Km)
Expreso Actual 110 Km/h 02H:55m
TALGO 200 (por via AVE) 2002 220 Km/h 01:20m
AVE 100 2004 270 Km/h 01H:05m
AVE 350 200777 300 Km/h 01H:00m
Fuente: Elaboracion prépia. Ministerio de Fomento

Figura B.3.2 Efecto tren alta velocidad sobre transporte aéreo
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Tabla B.3.3 AVE Madrid-Barcelona: Tiempos de recorrido y efecto sobre el trdfico aéreo

Corredor MAD-BCN Tiempo recorrido Efecto sobre ruta Efecto sobre Efecto sobre
(596 Km) (tedrico) MAD-BCN (%) Tréfico doméstico (*) Trafico total (*)
Actual 05H:55m 0% - -
Afio 2002 02H:55m 30% 11,3% 6,0%
Afio 2004 02H:15m 37% 13,9% 7,4%
Afo 2007 ?? 02H:03m 40% 15,0% 8,0%
Fuente: Elaboracion propia. Ministerio de Fomento

Notas:

- Actualmente, el trafico de la ruta MAD-BCN supone un 20% del trafico total en el aeropuerto de
Barcelona, y un 37,5% sobre el trafico doméstico.

- (") el efecto indica el porcentaje de tréfico que el AVE restaria del tréfico de pasajeros en el
aeropuerto sobre cada uno de los segmentos.
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