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lIl.1. Informacion urbanistica. Planes de ordenacion del (territorio.

Comunidades Auténomas y Ayuntamientos
ll.1.1. Introduccion

Como es sabido el aeropuerto es un intercambiador multimodal de transporte, tridimensional, con
gran consumo de espacio que se integra como elemento fundamental de la estructura general y
organica del territorio, como pieza esencial del Sistema General de Comunicaciones. El aeropuerto
se relaciona con la estructura territorial de su entorno inmediato y con el resto de las distintas redes
de transporte tanto publico como privado, indispensables para conseguir la eficacia funcional del

sistema aeroportuario.

El Sistema General Aeroportuario cuya competencia reside en la Administracion General del
Estado, esta afectado también por la normativa de otros niveles de la Administracién: La
Planificacion Regional u Ordenacién del Territorio de la Administraciéon Autondmica y el

Planeamiento Urbanistico Municipal.

El sector de la navegacion y transporte aéreo, tiene una normativa especifica, que permite la

integracion del aeropuerto y las instalaciones de Navegacion Aérea con su entorno circundante.
lll.1.2. Legislacion Sectorial

La normativa de aplicacion relativa a la Navegacion Aérea esta contenida en la Ley 48/1960, de 21
de julio, sobre Navegacién Aérea, en la que se establecen las determinaciones para el fomento y
desarrollo de la navegacion aérea, la soberania del espacio aéreo y su organizacién administrativa

y las disposiciones generales de las servidumbres aeronauticas.

Asimismo, la Ley de Navegacién Aérea contiene las disposiciones relativas al régimen,
caracteristicas y clasificacion de aeropuertos y aerédromos, todo ello sometido a la jurisdiccion
militar hasta la reorganizacién de la Administracién del Estado mediante el Real Decreto 1558/1977,
de 4 de julio, por el que, al reestructurar la Administracién General del Estado, se cred el Ministerio

de Transportes y Comunicaciones, transfiriéndole la Subsecretaria de Aviacion Civil (hoy Direccion

General), con los organismos a ella adscritos, e integrando el Ministerio del Aire dentro del nuevo

I.LESTUDIO DE LA INCIDENCIA




Aena “ Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aerea

!

Plan Director del Aeropuerto de Valencia Cédigo EPD 065.200

El articulo 149.1.20 de la Constitucion establece la competencia exclusiva del Estado sobre los
aeropuertos declarados de “interés general”. El Real Decreto 2858/1981, de 27 de noviembre, sobre
calificacion de aeropuertos civiles, fija los criterios basicos para calificar los aeropuertos de interés

general.

La coordinacion, explotacién, conservacion y administracién de los aeropuertos y aerédromos
plblicos civiles se asigné a la administracién civil (inicialmente Ministerio de Transporte y
Comunicaciones, posteriormente MOPT, MOPTMA y en la actualidad Ministerio de Fomento),
creandose el Organismo Auténomo Aeropuertos Nacionales, que mas tarde fue sustituido por el
Ente Aeropuertos Esparioles y Navegacion Aérea, Aena, mediante el articulo 82 de la Ley 4/1980,
de 29 de junio, y Real Decreto 905/1991, de 14 de junio, que define el régimen estatutario por el
que se regira, adaptado a Entidad Publica Empresarial, segln se establece en el art. 64 de la Ley
50/1998, de 30 de diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social.

La planificacién de los Aeropuertos de interés general se rige por lo dispuesto en el articulo 166 de
la Ley 13/1996, de 30 de diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social -
modificado posteriormente su parrafo tercero por el articulo 101 de la Ley 53/2002, de 30 de
diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social-, y por su posterior desarrollo a
través del Real Decreto 2591/1998, de 4 de diciembre, sobre la “Ordenacion de los Aeropuertos de
Interés General y su Zona de Servicio”, donde se contempla la actualizacién del marco normativo

de los aeropuertos.

La normativa distingue entre la figura del Plan Director, como instrumento de planificacion, de
naturaleza estrictamente aeroportuaria y no urbanistica, mediante el cual se pueda dar respuesta a
los problemas derivados de la complejidad de las modernas infraestructuras aeroportuarias, y la del
Plan Especial del Sistema General Aeroportuario o instrumento equivalente, como instrumento de
ordenacién urbanistica y territorial, asegurando el desarrollo del aeropuerto, asi como su eficaz
integracién en el territorio y la coordinacién de actuaciones con las administraciones publicas que

ostentan competencias en materia de ordenacion del territorio y urbanismo.

Dicha normativa establece que: “Los planes generales y demas instrumentos generales de
ordenacién urbana calificaran los aeropuertos y su zona de servicio como sistema general
aeroportuario y no podran incluir determinaciones que supongan interferencia o perturbacién en el

ejercicio de las competencias de explotacion aeroportuaria”
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Asimismo, se recoge los aspectos de tramitacion de ambos planes; también indica que, las obras
realizadas por Aena en el ambito del aeropuerto y su zona de servicio tienen caracter de obras
publicas de interés general, por lo que no estan sometidas a los actos de control preventivo
municipal referidos en el articulo 84.1 b de la Ley 7/1985, de 2 de abril, Reguladora de las Bases

del Régimen Local.

Con independencia de la normativa referida a la planificacion de los Sistemas Generales
Aeroportuarios, y para la coordinacién con el entorno, es de especial importancia desde el punto de
vista de la ordenacion urbanistica y territorial, lo legislado en materia de servidumbres aeronauticas

legales, incluidas las acusticas.

En esencia, las servidumbres aeronduticas, tienen como objeto garantizar la seguridad de las
aeronaves en vuelo, incluyendo la proteccién de las ayudas a la navegacion aérea, lo que conlleva

limitaciones al desarrollo urbanistico del entorno del aeropuerto.

El Decreto 584/1972, de 24 de febrero, sobre Servidumbres Aeronauticas, y sus modificaciones,
Decreto 2490/1974, de 9 de agosto, y Real Decreto 1541/2003, de 5 de diciembre, establecen tanto
la naturaleza y caracteristicas generales de las servidumbres como las condiciones de tramitacion
para el establecimiento legal de las mismas en cada caso concreto, asi como el decreto 1844/1975,
de 10 de julio, por el que se definen las servidumbres aeronauticas correspondientes a los

helipuertos.

La Ley 21/2003, de 7 de julio, de Seguridad Aérea, determina las competencias de los 6rganos de
la Administracion General del Estado en materia de aviacion civil, regula la investigacion técnica de
los accidentes e incidentes aéreos civiles y establece el régimen juridico de la inspeccion
aeronautica, las obligaciones por razones de seguridad aérea y el régimen de infracciones y

sanciones en materia de aviacion civil.

Por lo que se refiere al Aeropuerto de Valencia sus servidumbres aeronauticas fueron establecidas
legalmente por el Real Decreto 856/2008, de 16 de mayo, (BOE nim. 129 de 28 de mayo de 2008).
Estas servidumbres corresponden a la configuracion del campo de vuelos, a las instalaciones
radioeléctricas existentes en el aeropuerto y su entorno, asi como a las maniobras de operacién de
aeronaves actualmente establecidas, por lo que iran revisandose segln se vayan ejecutando las

actuaciones previstas en el Plan Director.
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Por otro lado, las servidumbres acusticas han quedado incorporadas junto con las aeronauticas, a
través del articulo 63.4 de la Ley 55/1999, de 29 de septiembre (B.O.E. n® 312, de 30 de diciembre),
de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social, por la que se afiade una disposicion
adicional a la Ley 48/1960, sobre Navegacion Aérea, donde se determinan de forma general sus

caracteristicas, afectaciones y repercusiones.

La Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, establece que los sectores del territorio afectados
al funcionamiento de las infraestructuras del trasporte, podran quedar gravados por servidumbres

acusticas, las cuales deberan quedar delimitadas en los mapas de ruido.

En su normativa de desarrollo (Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, en lo referente a la
evaluacién y gestion del ruido ambiental y el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, en lo
referente a la zonificacién acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas), se recoge la
delimitacion de las areas acusticas atendiendo al uso predominante del suelo, y la regulacion de las
servidumbres acusticas. Ademas se prevé que los instrumentos de planificacion territorial y
urbanistica incluyan la zonificacién acustica, requiriendo informe preceptivo del érgano sustantivo

de la infraestructura.
1I.1.3. Normativa Estatal. Ley del Suelo

La disposicién final segunda de la Ley 8/2007, de 28 de mayo, de Suelo, delegd en el Gobierno la
potestad de dictar un Real Decreto Legislativo que refundiera el texto de ésta y los preceptos que
aln quedaban vigentes del Real Decreto Legislativo 1/1992, de 26 de junio, por el que se aprobo el

Texto Refundido de la Ley sobre Régimen del Suelo y Ordenacion Urbana.

Mediante el Real Decreto Legislativo 2/2008 de 20 de junio, se aprueba el Texto Refundido de la
Ley de Suelo, la cual recoge en un solo cuerpo normativo el ordenamiento estatal. Dicha tarea
refundidora, se afronta basicamente en dos objetivos: de un lado aclarar, regularizar y armonizar la
terminologia y el contenido dispositivo de ambos textos legales, y de otro, estructurar y ordenar en
una Unica disposicién general una serie de preceptos dispersos y de diferente naturaleza,
procedentes del fragmentado Texto Refundido de 1992, dentro de los nuevos contenidos de la Ley
de Suelo de 2007, adaptados a las competencias urbanisticas, de ordenacién del territorio y de
vivienda de las Comunidades Auténomas. De este modo, el objetivo final se centra en evitar la
dispersion de tales normas y el fraccionamiento de las disposiciones que recogen la legislacion
estatal en la materia, excepcion hecha de la parte vigente del Real Decreto 1346/1976, de 9 de

.abril, por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley sobre Régimen del Suelo y Ordenacion
N\

{rd\f =y : ':\\
|2 o |vinESTUDIO DE LA INCIDENCIA Pégina Ill.8

-




Aena ? Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea

Plan Director del Aeropuerto de Valencia Cédigo EPD 065.200

Urbana, que tiene una aplicacion supletoria salvo en los territorios de las Ciudades de Ceuta y
Melilla y, en consecuencia, ha quedado fuera de la delegacion legislativa por cuya virtud se dicta
este Real Decreto Legislativo.

Esta Ley prescinde de regular técnicas especificamente urbanisticas, tales como los tipos de planes
o las clases de suelo, y evita el uso de los tecnicismos propios de ellas para no prefigurar, siquiera
sea indirectamente, un concreto modelo urbanistico No es ésta una Ley urbanistica, sino una Ley
referida al régimen del suelo y la igualdad en el gjercicio de los derechos constitucionales a él
asociados en lo que atafie a los intereses cuya gestion esta constitucionalmente encomendada al
Estado.

111.1.4. Normativa Autonémica

A partir de la Constituciéon de 1978, en cuyo articulo 148.1.3° se establece que las Comunidades
Auténomas pueden asumir competencias en materia de Ordenacién del Territorio, Urbanismo y
Vivienda, la practica totalidad de las Comunidades Auténomas, ha mantenido un constante proceso
legislativo en esas materias, por lo que en estos momentos existe una gran variedad de figuras e

instrumentos de planeamiento territorial en todo el pais.

Teniendo en cuenta que la Ley Reguladora de Bases de Régimen Local 7/1985, de 2 de abril,
otorgdé a los municipios la competencia exclusiva en materia de urbanismo, las Comunidades
Auténomas se han centrado en la escala supramunicipal: planeamiento regional y ordenacién del

territorio.

En el marco constitucional y a través del Estatuto de Autonomia de la Comunidad Valenciana,
aprobado por Ley Orgéanica 5/1982, de 1 de julio. Esta ley ha sido posteriormente modificada por la
Ley Organica 4/1991, de 13 de marzo, por la Ley Organica 5/1994, de 24 de marzo, y finalmente
derogadas todas ellas por la Ley Organica 1/2006, de 10 de abril, que en su articulo 49, parrafo 9°,
establece la competencia de la Generalidad en materia de Ordenacién del territorio y del litoral,

urbanismo y vivienda.

En el ejercicio de esta competencia se aprueba la Ley 4/2004, de 30 de junio, de la Generalitat, de

Ordenacién del Territorio y Proteccion del Paisaje, la Ley 10/2004, de 9 de diciembre, de la
Generalitat, del Suelo No Urbanizable, y la Ley 16/2005, de 30 de diciembre, de la Generalitat,

Urbanistica Valenciana, que en su articulo 38.d, define los Planes Especiales como instrumentos de

HILESTUDIO DE LA INCIDENCIA
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de las infraestructuras.

Mediante Decreto 67/2006, de 19 de mayo, del Consell, se aprueba el Reglamento de Ordenacién y
Gestién Territorial y Urbanistica, que deroga el Decreto 201/1998, de 15 de diciembre, Reglamento
de Planeamiento de la Comunidad Valenciana, y en cuyo capitulo IV, seccién 72, se hace referencia
a los Planes Especiales, y por Decreto 120/2006, de 11 de agosto, del Consell, se aprueba el

Reglamento de Paisaje de la Comunitat Valenciana.

1l.1.5. Planeamiento vigente:

11l.1.5.1. Escala Estatal. Planeamiento Sectorial

Mediante Orden Ministerial de 19 de julio de 2001 (publicada en BOE n° 185 de 3 de agosto de
2001), se aprueba el primer Plan Director del Aeropuerto de Valencia, que delimita la zona de
servicio del citado aeropuerto e incluye los espacios que garanticen su ampliacién y desarrollo de
acuerdo con criterios de planificaciéon fundados en objetivos estratégicos y previsiones de trafico

para un plazo que llega hasta el afio 2015.

Asimismo persigue la maxima eficiencia de los servicios aeroportuarios; prevé los espacios para las
actividades y servicios que garanticen una oferta que potencie el aeropuerto como puerta de
entrada del turismo nacional e internacional, con las superficies necesarias para las actividades
complementarias, y por Ultimo, persigue al maximo la reduccion del impacto medioambiental que

genera sobre su entorno, asi como la compatibilizacién con el desarrollo urbanistico periférico.
111.1.5.2. Escala Autonémica. Instrumentos de Ordenacion Territorial
e Plan Especial del Sistema General Aeroportuario de Valencia

Como desarrollo del Plan Director del Aeropuerto de Valencia de 19 de julio de 2001, se
formuld por Aena el Plan Especial del Sistema General Aeroportuario de Valencia (PESGA-
2004), presentandose a tramitacién ante la Consejeria de Obras Publicas, Urbanismo y
Transporte, con fecha 9 de julio de 2002, siendo aprobado definitivamente por Resolucion de
15 de septiembre de 2004, de la Conselleria de Territori i Habitatge de la Generalitat
Valenciana, y publicado en el BOPV n° 258, de 29 de octubre de 2005.
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El Plan Especial tiene por objeto la ordenacién urbanistica y territorial del Sistema General
Aeroportuario de Valencia, como elemento fundamental de la estructura general y organica del
territorio, y como pieza esencial del sistema general de comunicaciones de rango internacional.

A este respecto, los articulos 75 y 38.d) de la Ley 16/2005, determina que el Plan Especial, una
vez aprobado “Es el instrumento de ordenaciéon que complementa, desarrolla, mejora o

modifica el planeamiento general y parcial’.

Una vez aprobado el nuevo Plan Director, el PESGA-2004 continta vigente en aquellas areas

y determinaciones no modificadas por el nuevo Plan Director.

llustracion lil.2.- PESGA-2004

— |
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La Ley 4/2004, de 30 de junio, de la Generalitat, de Ordenacion del Territorio y Proteccién del
Paisaje, establece como instrumentos de ordenacién territorial de ambito supramunicipal la
Estrategia Territorial de la Comunidad Valenciana y los Planes de Accién Territorial. La Ley formula
una regulacién que establece el marco donde tiene cabida la armonizacion de las distintas politicas

sectoriales con incidencia territorial.

Entre los Planes de Accién Territorial que afectan a la provincia de Valencia se hallan los

siguientes:
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de tramitacion.

Comunidad Valenciana, (DOGV n° 4988, de 19 de abril de 2005).

llustracién lll.1- PATRICOVA

e El Plan de Accién Territorial del Litoral de la Comunidad Valenciana, actualmente en proceso

e FEl Plan de Accion Territorial de Caracter Sectorial de Corredores de Infraestructuras de la

e FEl Plan de Accion Territorial de Carécter Sectorial sobre Prevencién del Riesgo de Inundacion
en la Comunidad Valenciana (PATRICOVA), (DOGV n° 4429, de 30 de enero de 2003).
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111.1.5.3. Escala Local. Planeamiento Municipal

El Sistema General Aeroportuario de Valencia, se encuentra ubicado en terrenos pertenecientes a

los términos municipales de Manises y Quart de Poblet.

El Area de Cautela Aeroportuaria incluye, ademas de los dos anteriores, una pequefia parte del

término municipal de Riba-Roja de Turia.

11.1.5.1. e« Plan General de Ordenacion Urbana de Manises

En lo que respecta al término municipal de Manises, el planeamiento vigente es el Plan General de
Ordenacion Urbana (PGOU) aprobado definitivamente el 4 de Julio de 1990. La zona que el PGOU
recoge como aeropuerto se encuentra clasificada como Suelo No Urbanizable, con la calificacion de
Sistema General de Comunicaciones Urbanas e Interurbanas-Aeropuerto. Dicha zona no recoge en
su totalidad el ambito del Sistema General Aeroportuario definido por el vigente Plan Director para
el término municipal de Manises.

El art. 5.45 de las NN. UU. establece que “Las condiciones que se senalan para los aeropuertos son
de aplicacion en los terrenos que el planeamiento destine a tal fin y que se representan en la

documentacion grafica del Plan General’.

El art. 5.47 establece que “Las determinaciones de la ordenacién de los terrenos y de las
edificaciones afectadas por las servidumbres aeronduticas deberén respetar las limitaciones
impuestas por la legislacion aeroportuaria.” Segun el art. 5.48.1, el “Aeropuerfo es la zona que se
destina a proporcionar la utilizacion del servicio aeroportuario a los ciudadanos. Podran construirse

naves de estacion y los servicios terciarios complementarios.”

Finalmente, el art. 13.8 establece que “Los terrenos, construcciones e instalaciones que circundan
el aeropuerto estaran sujetos a las servidumbres que se establezcan en la legislacion vigente sobre
aeropuerlos y navegacién aérea de noviembre de 1.960. ...”

En lo que respecta al entorno, el Sistema General Aeroportuario, linda, por el norte y noreste, con
areas de Suelo Urbano industrial, con areas de Suelo Urbanizable Programado de caracter
Residencial, concretamente los Sectores 1 y 2 por el norte, con un ambito reducido de Suelo

Urbano Comercial por el norte, y con Suelo No Urbanizable de diferentes categorias por el oeste.

Los terrenos correspondientes al Area de Cautela Aeroportuaria, incluidos en el término municipal

de Manises, tienen la clasificacion de Suelo No Urbanizable de diferentes categorias. /ﬁeﬁc dis
"o
&
&
*

HLESTUDIO DE LA INCIDENCIA Pagjna 111.13 &




Aena ? Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aerea

Plan Director del Aeropuerto de Valencia

Cédigo EPD 065.200

Con fecha 25 de mayo de 2006, el Ayuntamiento de Manises acord6 someter a exposicion publica

el documento de concierto previo a la tramitacién y aprobacién del nuevo Plan General de

Ordenacion Urbana.

llustracién lll.3.- PGOU de Manises

FIAY GENERAL 0F, OROENACTON |
s OF VARSI
H CIONES PUNTUALES
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e Plan General de Ordenacion Urbana de Quart de Poblet

El planeamiento vigente del municipio de Quart de Poblet es el Plan General de Ordenacién Urbana
de Caracter Transitorio (PGOU), aprobado definitivamente con fecha 3 de julio de 2002 (DOGV n°

4,336, de 16 de septiembre de 2002).

La zona que el PGOU recoge como aeropuerto se encuentra clasificada como Suelo No

Urbanizable, con la categoria de Dotacional. Dicha zona no recoge en su totalidad el &mbito del

Sistema General Aeroportuario definido por el vigente Plan Director para el término municipal de

Quart de Poblet.
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El art. 2.14.1 de las NN. UU del PGOU establece que “Las instalaciones del aeropuerto incluidas en
el presente plan estan constituidas por dos partes: una, principal, comprendida en el recinto vallado
al Norte de la A3 y otra, correspondiente a instalaciones de radiobaliza, incluida dentro de la

manzana del suelo industrial “A” situada al Sur de dicha via, al oeste de la calle Cautiva.”

El art. 2.15 establece que “Los terrenos destinados a instalaciones aeroportuarias de titularidad
supramunicipal en el plan se clasifican como no urbanizables y se califican como pertenecientes a

la red primaria de dotaciones publicas.”

Finalmente, el art. 2.16 recoge que “El municipio de Quart de Poblet, esta sujeto al régimen de
servidumbres aeronauticas del Aeropuerto de Valencia, establecido por Decreto de 16 de
noviembre de 1973 (Boletin Oficial del Ministerio del Aire nim, 144, de 1 de diciembre de 1974), de
acuerdo con lo especificado en el Decreto 584/1972, de 24 de febrero, de Servidumbres
Aeronéuticas (BOE num, 69, de 21 de marzo de 1972) o disposiciones legales que las sustituyan.”

Los terrenos correspondientes al Area de Cautela Aeroportuaria, incluidos en el término municipal
de Quart de Poblet, tienen la clasificacion de Suelo Urbano Industrial y Suelo No Urbanizable de

diferentes categorias.

Con fecha 27 de noviembre de 2008, el DOGV publicé anuncio del Ayuntamiento de Quart de

Poblet de la informacién publica de la propuesta de nuevo Plan General.
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llustracion lil.4.- PGOU de Quart de Poblet

e Plan General de Ordenacion Urbana de Riba-Roja de Turia

El planeamiento vigente en el municipio de Riba-Roja de Ttria es el Plan General de Ordenacion
Urbana (PGOU), aprobado definitivamente el 13 de marzo de 1997.

Los terrenos correspondientes al Area de Cautela Aeroportuaria, incluidos en el término municipal
de Riba-Roja de Turia, estan incluidos dentro del ambito del Plan Parcial 2° Fase del Parque
Logistico en los términos municipales de Riba-Roja de Tiria y Loriguilla, aprobado definitivamente
por Resolucién de 3 de noviembre de 2005 (BOPV n° 288, de 5 de diciembre de 2005). La Direccién
General de Aviacién Civil emitio, con fecha 18 de mayo de 2006, informe desfavorable sobre el Plan
Parcial de la 22 fase del Parque Logistico de Riba-Roja de Turia.

e Plan General de Ordenacion Urbana de Canet d’'En Berenguer

En el término municipal de Canet d’En Berenguer se halla situada la parcela donde se localiza la

radioayuda para la navegacion aérea denominada NDB SGO, que da servicio al Aeropuerto de

=Y
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El planeamiento vigente en el municipio de Canet d'En Berenguer es el Plan General de
Ordenacion Urbana, cuya aprobacién definitiva se publicé en el BOP de fecha 21 de diciembre de
2001.

e Normas Subsidiarias de Planeamiento de Calles

En el término municipal de Calles se halla situada la parcela donde se localiza la radioayuda para la
navegacion aérea denominada VOR/DME CLS, que da servicio al Aeropuerto de Valencia.

El planeamiento vigente en el municipio de Calles son las Normas Subsidiarias de Planeamiento,
aprobadas definitivamente el 21 de diciembre de 2000.
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ll.2. Planes de infraestructuras del Estado, Comunidad Auténoma y

Administracion Local.

ll.2.1. Planes de la Unién Europea y Estatales

La complejidad del transporte se visualiza en la dispersa organizacién a nivel politico-administrativo
en todos los estamentos de la actual Administracién, tanto Comunitaria, como Estatal y Autondmica.
El Ministerio de Fomento interviene no sélo en las propias infraestructuras de los érganos de
gestion especificos como Aena, Puertos de Estado, etc, sino que a este panorama se debe afnadir
la competencia autonémica, especialmente en el sistema viario, y la Comunitaria dictando la politica

comun del Transporte.

e Las infraestructuras de transporte en la Unién Europea se han definido mediante la Decision
1692/96/CE del Parlamento Europeo y del Consejo de 23 de julio de 1996 sobre las
Orientaciones Comunitarias para el desarrollo de la Red Transeuropea de Transporte,
que busca establecer las lineas principales de las medidas previstas para realizar la red
transeuropea de transporte y determinar los proyectos de interés comun cuya realizacion debe

contribuir al desarrollo de la red.

Esta Decision recoge que la red aeroportuaria estd compuesta por los aeropuertos de interes
comun situados en el territorio comunitario y abiertos a la circulacion aérea comercial. Los
componentes regionales de la red facilitan el acceso al centro de la misma o contribuyen a
comunicar las regiones periféricas y aisladas. Igualmente recoge que la red de gestion del
trafico aéreo incluye el plan de navegacion aérea (espacio aéreo reservado a la circulacion
aérea general, rutas aéreas y ayudas a la navegacion aérea), el sistema de gestion de los flujos

de trafico y el sistema de control del tréfico aéreo.

e Por otro lado, la Comisién presentd el 12 de septiembre de 2001 el Libro Blanco de la
politica Europea de transportes de cara al 2010. El objetivo de dicho libro es conciliar el
desarrollo econémico y las exigencias de una sociedad que demanda calidad y seguridad al
efecto de fomentar un transporte moderno y sostenible de cara al 2010. Su revision se
presenté en la Comunicacion de la Comisién al Consejo y al Parlamento Europeo, de 22 de
junio de 2006.
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En lo que respecta al transporte aéreo, el Libro incluye como objetivo: controlar el crecimiento
del transporte aéreo, combatir la saturacion del espacio aéreo y preservar el nivel de seguridad
garantizando al mismo tiempo la proteccién del medio ambiente. Recoge como medida
prioritaria la creacion del cielo europeo Unico y una utilizacién mas eficaz de las capacidades

aeroportuarias.

e A nivel estatal el Plan Estratégico de Infraestructuras de Transporte 2005-2020 (PEIT), fue
aprobado por Acuerdo del Consejo de Ministros de 15 de julio de 2005. Desarrolla sus objetivos

generales sobre 4 ambitos:

- Eficiencia del sistema

- Cohesion social y territorial

- Compatibilidad ambiental

- Desarrollo econémico

En particular para el transporte aéreo el PEIT recoge como directrices especificas:

- Ordenacion del Sistema Aeroportuario

- Gestion del Sistema Aeroportuario desde criterios de rentabilidad

- Reforzamiento de las inspecciones de seguridad

- Mejora de la operatividad de los aeropuertos

- Mejora de la calidad de los servicios

- Sostenibilidad medioambiental

- Apertura de la gestién de los aeropuertos

- Politica de tasas

- Impulso a la especializacién progresiva de los aeropuertos espafioles
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- Correccién de una centralidad excesiva
- Insercién de los aeropuertos en el sistema intermodal de transporte publico
- Desarrollo futuro de las instalaciones desde una perspectiva intermodal

- Insercién del sistema aeroportuario dentro de la cadena intermodal de transporte de

mercancias
- Adaptacion de la capacidad de los sistemas de navegacion aérea a la demanda
- Impulso de las actividades espafiolas dentro del Cielo Unico Europeo

Las prioridades definidas por el PEIT para el periodo 2005-2008 se dirigen a mejorar
progresivamente la Sostenibilidad y el rendimiento ambiental del transporte aéreo, integrarlo
progresivamente con los demas modos de transporte y facilitar la insercion del sistema

aeroportuario en su entorno local.

A partir de 2009 los objetivos se dirigen a integrar progresivamente los servicios de trasporte
aéreo en el sistema intermodal de viajeros y mercancias y a asegurar la compatibilidad a largo
plazo entre el transporte aéreo y los objetivos ambiéntales establecidos para el sector del

transporte.

El PEIT recoge para el Plan Sectorial de Ferrocarriles 2005-2012, que se plantee como
objetivo que, de manera progresiva, se convierta en el elemento central para la articulacién de

los servicios intermodales de transporte, tanto de viajeros como de mercancias.

Para el Plan Sectorial de Carreteras, las prioridades se dirigen a mejorar y homogeneizar las
condiciones de servicio en el conjunto de la red, en: seguridad, terminacién de itinerarios de
alta capacidad en ejecucién y puesta en marcha de un sistema de servicios al usuario,
desplegando las posibilidades de los Sistemas ITS.
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e EIl Plan Sectorial del Transporte Aéreo (PSTA), actualmente en tramitacién, responde a lo

recogido en el PEIT y tiene como objetivos generales:

1. Aumentar la seguridad integral del transporte aéreo.

2 Aumentar la calidad de los servicios

3. Adaptar las infraestructuras y servicios a la demanda de transporte aéreo

4, Conseguir un desarrollo ambientalmente sostenible

5. Incrementar la eficiencia econémica y competitividad del sector

6. Potenciar la intermodalidad, reforzando la cohesion social y territorial

7. Fomentar la presencia internacional de Espaia en el sector del Transporte Aéreo
8. Modernizar la legislacién aeronautica y los modelos de gestion

Para lograr el maximo cumplimiento de objetivos se plantean un conjunto de actuaciones,

segln las cuatro grandes aéreas previstas en el PEIT:
a) Actuaciones Infraestructurales en las instalaciones aeroportuarias:
- revision de los planes directores de los aeropuertos de Aena

-  inversiones necesarias en los ambitos del transporie aéreo para su desarrollo y
modernizacion para adaptar las capacidades a la demanda prevista en el afio horizonte
del PEIT (2020). Ello con el control ambiental de las EAE para la planificacion y las EIA

para los proyectos.

b) Actuaciones en accesos terrestres a las instalaciones aeroportuarias. Se plantean desde la
coordinacion y concertacién con todas las administraciones, para mejorar la conectividad con

otros modos de transporte.

c) Actuaciones no infraestructurales:
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- planes de seguridad aeronautica de la DGAC

- planes de seguridad operacional de Aena

- calidad del servicio

- eficiencia econémica y competitividad

"

modernizacion de la legislacion aerondutica y modelos de gestion

d) Actuaciones en Navegacion aérea. Tienen caracter transnacional: Reglamentos, blogues de

decision del Cielo Unico.

Ill.2.2. Planes de la Comunidad Auténoma

La Conselleria de Infraestructuras y Transporte, concentra, dentro de sus competencias, la
planificacién, gestién e impulso de todas las infraestructuras esenciales para el crecimiento
econémico y el bienestar de la Comunidad Valenciana, para ello ha elaborado un Plan de
Infraestructuras Estratégicas de la Comunidad Valenciana 2004-2010 (PIE) que va a ser el marco
de referencia estable para las inversiones en infraestructuras, orientando la accién de la Generalitat
Valenciana en esta materia y proponiendo un conjunto de criterios y objetivos para potenciar el gran

esfuerzo modernizador que pretende llevar a cabo.

El PIE pretende facilitar la coordinacion de esfuerzos inversores de la Generalitat y la
Administracién central multiplicando sus esfuerzos positivos. El marco temporal del PIE coincide
con un periodo de fuertes inversiones del Gobierno Central en la Comunidad Valenciana y de

construccion de dos grandes proyectos estratégicos: el AVE y el PHN.
Los objetivos principales del PIE son los siguientes:

a) Impulsar el crecimiento econémico, favoreciendo la productividad y eficiencia de los diversos

sectores.

b) Elevar los niveles de bienestar social y de oportunidades de los ciudadanos, mejorando la

movilidad y la comunicacién.

e b)'fF_évgrecer el uso racional de los recursos, pemmitiendo el desarrollo sostenible del territorio.

0l
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Plan Director del Aeropuerto de Valencia

d) Dotar a la Comunidad Valenciana de infraestructuras equiparables a las regiones mas avanzadas

de la Unién Europea.

llustracién lI1.5.- Infraestructuras de la Comunidad Valenciana

__w_..____ ,_
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El Plan de Infraestructuras Estratégicas de la Comunidad Valenciana, propone diversas actuaciones
viarias y ferroviarias en coherencia con las directrices del planeamiento territorial vigente y con una
visién sostenible de la movilidad. Estas actuaciones, concertadas y consensuadas por las dos
Administraciones (Estado y Comunidad Auténoma), son las soluciones elegidas para agilizar la
movilidad y la eficacia de las infraestructuras de transporte.

A continuacién se describen las principales actuaciones viarias y ferroviarias propuestas por el PIE

en la Comunidad Valenciana:

111.2.2.1. Sistema viario

Las actuaciones de carreteras propuestas en el PIE se enfocan a diversos objetivos:

a) Multiplicar por dos las vias de alta capacidad en la Comunidad Valenciana.

b) Completar la vertebracién norte sur de la Comunidad a través de grandes ejes viarios.
c) Potenciar los ejes transversales para canalizar los flujos hacia el corredor costero.

d) Mejorar la accesibilidad hacia los espacios interiores, creando una red mallada viaria.
e) Impulsar las comunicaciones de la Comunidad Valenciana con el exterior.

f) Mejorar la movilidad entre las tres areas metropolitanas.

g) Eliminacion y tratamiento de todas las travesias.

h) Desarrollar una red supramunicipal de carreteras, fomentando la intermodalidad, a través de la
conexién a las grandes infraestructuras y nodos del transporte y a los principales nodos del

transporte publico.

i) Integracién ambiental de las carreteras, tanto en los @mbitos interurbanos como en las areas

urbanas.

j) Plan Global de Seguridad Vial: atencién creciente a las actuaciones dirigidas a garantizar una

conduccion segura y una accién preventiva sobre las vias.

[ =
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b) Impulsar el recorrido de la A-7 en la provincia de Castellon.
¢) Ejecutar las variantes de Benicasim-Oropesa, Pefiiscola-Benicarlé-Vinaroz en la N-340.

d) Fomento ejecutara todas las actuaciones previstas en la N-332 en Valencia y Alicante (en
particular aquellas incluidas en el Protocolo firmado en octubre de 1998 y que el anterior Gobierno

no realizd) por valor de 412,74 M€,

e) Fomento construira un tercer carril en los siguientes tramos de autovia: En la A-7 (variante de
I’Alcudia y tramo entre el enlace de Xativa y el enlace con la A-35), en la A-3, en el tramo entre
Albufiol y Valencia, en la V-21 (Puzol-Carraixet) y en el By-pass de Valencia, desde Puzol a Silla de
47 Km. Ya se ha preadjudicado el proyecto de uno de los dos tramos pendientes (18 Km.), el que
une la A-3 con el distribuidor Sur de 4,5 Km.

También ejecutara la parte valenciana de la autovia Cieza - Font de la Figuera, que comunicara
Alicante y Murcia por el interior, asumira el acondicionamiento homogéneo de la N-234, desde
Vinaroz al limite de provincia con Teruel y realizara las obras de acondicionamiento de la N-330 en

Ayora y Cofrentes.

111.2.2.2. Sistema ferroviario

Se describen a continuacién las distintas actuaciones ferroviarias que propone el PIE:

a) Red de Alta Velocidad (TAV): Para dar respuesta a las necesidades de movilidad nacional e
internacional y dotar a la Comunidad Valenciana de una red de transporte con niveles de oferta y
calidad de servicio comparable al de las dreas europeas mas desarrolladas se propone la conexion
en alta velocidad con Madrid y el corredor mediterraneo. Se pretende también desarrollar los

servicios de alta velocidad regional apoyandose en los dos corredores nacionales.

b) Remodelacién de las redes arteriales ferroviarias de Alicante (soterramiento) y Valencia (Parque
Central)

c) Cercanias RENFE: Se pretende mejorar el servicio y potenciar el uso por parte de los ciudadanos

con las siguientes actuaciones:
- Linea C1: Duplicacién de via en tramo Cullera-Xeraco y su extension entre Gandia y Denia.

- Linea C5: Sagunto-Caudiel: Mejora de la infraestructura y superestructura de via.

IILESTUDIO DE LA INCIDENCIA




Aena “ Aerppuertos Espanoles y Navegacion Aérea

!

Plan Director del Aeropuerto de Valencia Cédigo EPD 065.200

- Acondicionamiento de la linea Xativa-Alcoi.

d) Mejorar la seguridad ferroviaria a través de la ampliacién del programa de supresion de pasos a
nivel en las lineas de FGV y del convenio de supresion firmado con el Ministerio de Fomento para
actuar sobre la red estatal.

e) Castellén, Valencia y Alicante tendran zonas logisticas de ambito metropolitano, que se
completara con otras instalaciones de menor rango en las cabeceras comarcales destinadas al

estacionamiento de vehiculos pesados.

f) Plan de Integracion urbana del sistema ferroviario a su paso por los nulcleos urbanos

consolidados.
@) Coordinacion del transporte metropalitano y comarcal.

h) Fomentar la movilidad alternativa: recuperacién de vias verdes y modos de transporte

ecoldgicos.

En concreto, en el area metropolitana de Valencia se van a realizar numerosas actuaciones
ferroviarias para conseguir que todos los municipios del drea metropolitana dispongan de una

parada de metro, tranvia o cercanias. Se pueden resumir en las siguientes:

- Conexioén lineas 1y 3 de Metro Valencia y mejora de la accesibilidad en las estaciones de la L-1.
-Construccion de la T2 Torrefiel/Orriols-Xativa/Parque Central-Nazaret.

-Extensién de la linea 3 de Metro Valencia a Torrent Avinguda y construccién de una nueva

estacion que conectara con la estacion central de RENFE.

-Prolongacion de la T4 al barrio de La Coma y Valtemna y conexién con la linea 5 entre Avenida

Mediterraneo y Jerénimo de Monsariu.

-Linea 5: construccion de los tramos Ayora-Estacion de Renfe del Cabanyal, Mislata-Aeropuerto y

Manises-Riba-roja-Vilamarxant.
-Construccion de la Linea Orbital del tranvia.
-Construccién del tranvia de 'Horta Sud.
= -Duplicacién de via, electrificacion y mejora de instalaciones en la linea de cercanias C3 de RENFE.

- -Imp lantacién de una linea de autobus guiado entre Sagunto y Puerto de Sagunto.
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1l.3. Areas de afeccién por servidumbres aeronauticas vigentes

111.3.1. Introduccion

111.3.1.1. Antecedentes

Las servidumbres aeronauticas del Aeropuerto de Valencia fueron modificadas por Real Decreto
num. 856/2008 de 16 de mayo (BOE, nim. 129, de 28 de Mayo de 2008). Dichas servidumbres se
fijaron de acuerdo con lo especificado en el Decreto 584/1972, de 24 de febrero, modificado por
decreto 2490/1974 de 9 de agosto (BOE nums. 69, de 21 de marzo de 1972 y 218, de 11 de
septiembre de 1974) y con el Decreto 1844/1975 de 10 de julio (BOE, nim. 191, de 11 de Agosto
de 1975) y correspondian a la configuracion del campo de vuelos, a las instalaciones radioeléctricas

existentes en el aeropuerto, y a las maniobras de operacion de aeronaves establecidas.

111.3.1.2. Base Legal

El Decreto 584/1972, de 24 de febrero de servidumbres aeronauticas, modificado por Decrefo
2490/1974, de 9 de agosto (BOE nums. 69, de 21 de marzo de 1972 y 218, de 11 de septiembre de
1974), fijla con caracter general las normas que deben regir para las servidumbres de los

aerédromos y aeropuertos nacionales.

El Decreto 1844/1975, de 10 de julio (BOE nims. 191, de 11 de agosto de 1975), fija con caracter
general las normas que deben regir para las servidumbres de los helipuertos nacionales.

Posteriormente, el Real Decreto 1541/2003, de 5 de diciembre (BOE nim.303, de 19 de diciembre)
indica en su Disposicion adicional Gnica que las referencias al Ministerio de Aire deben sustituirse

por el Ministerio de Fomento o el Ministerio de Defensa, segtin corresponda.

Por otra parte, en el Capitulo 4 del Anexo 14 al Convenio sobre Aviacién Civil Interacional,
“Aerddromos”, en la parte 6 del Manual de Servicios de Aeropuertos (Doc 9137), y en el Documento
8168-OPS/611, "Operacion de Aeronaves", todos ellos editados por la Organizacion de Aviacién
Civil Internacional OACI, se resumen las normas y recomendaciones internacionales en materia de

restriccion de obstaculos.

De conformidad con lo dispuesto en los mencionados Decretos y sus modificaciones, y teniendo en

cuenta, a su vez, la normativa internacional mencionada, se ha procedido al estudio d%as
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‘: |

IILESTUDIO DE LA INCIDENCIA Pagitia

"‘"i:’?:? e Wk :." -’,

N L



Aena 9 Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea

Plan Director del Aeropuerto de Valencia Cadigo EPD 065.200

servidumbres aeronauticas del Aeropuerto de Valencia aprobadas por el Real Decreto num.
856/2008 de 26 de mayo (BOE, nim. 129, de 28 de Mayo de 2008).

111.3.1.3. Datos generales del aeropuerto

111.3.1.3.1. Punto de Referencia del aeropuerto y del helipuerto

El punto de referencia del aeropuerto, establecido a efectos de situacion del campo de vuelos e
identificacion del aeropuerto de conformidad con lo dispuesto en el apartado 10 del articulo 5°, del
Capitulo 1° del Decreto 584 /1972, es aquel cuyas coordenadas se muestran en la Tabla Ill.1

Tabla lil.1.- Punto de referencia del aeropuerto

GEOGRAFICAS WGS84 U.T.M. ED50 (Huso 30) ALTITUD

3g°29' 21,5" 0°28' 53,8" 716.683,800 4.374.315,100 61
Fuente: Real Decreto 856/2008, de 16 de mayo

El punto de referencia del helipuerto (RP H), establecido a efectos de situacién del campo de vuelos
e identificacion del helipuerto de conformidad con lo dispuesto en el articulo 6° del Decreto

1844/1975, es aquel cuyas coordenadas se muestran en la Tabla I11.2.

Tabla lil.2.- Punto de referencia del helipuerto

CatTup (v | LonGimu ) st

39°29'01,4" 0°29' 14,3" 716.213,146 4.373.681,750 63
Fuente: Real Decreto 856/2008 de 16 de mayo

111.3.1.3.2. Pistas de vuelo

El campo de vuelos del Aeropuerto de Valencia dispone de una pista de vuelo, la 12-30. La pista

04-22 se ha acondicionado para el aterrizaje y despegue de helicopteros.

La pista 12-30 tiene unas dimensiones de 3.215 x 45 metros, sus caracteristicas se especifican en
la Tabla ll1.3.

f

a ik
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Tabla lll.3.- Caracteristicas de la pista de vuelo

GEOGRAFICAS WGS84 U.T.M. ED50 (Huso 30) ALTITUD
ATITUD ) | LoNeITuD W e

39° 29’ 46,9" 0° 30' 00,4" 715.071,716 4.375.052,396 73
39°29' 05,2" 0°28' 11,0” 717.722,625 4.373.840,347 53
39°29' 00,9” 0° 27’ 59,8” 717.993,600 4.373.716,200 52

Fuente: Real Decreto 856/2008 de 16 de mayo

El perfil longitudinal de la pista, segtin datos del AIP Espaiia, se presenta en la llustracién 111.1.

llustracién lil.1.- Perfil longitudinal de la pista

Q E £
£ 0.82% % g = = E
: 5 030% S - g 4 2
14N =+ %
¥ _0.20% 3 0.31% in
I 1429 m 433 m 805m 248 m 300 mJ
DESPLAZADO

El area de aterrizaje y despegue de la pista 04-22 tiene unas dimensiones de 426 x 42 metros y la

zona de toma de contacto es un cuadrado de 17 metros de lado.

En la Tabla Ill.4 se muestran las coordenadas geogréficas, coordenadas UTM y altitud de los

umbrales de la pista 04-22;

Tabla lll.4.- Coordenadas del area de aterrizaje y despegue 04-22

GEOGRAFICAS WGS84 U.T.M. ED50 (Huso 30)

39° 28' 55,8" 0°29'19,9" 716.082,327 4.373.506,155 63

0°29' 08,6" 716.343,813 4.373.857,395 62
Fuente: Real Decreto 856/2008 de 16 de mayo

39°29' 07,0"
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111.3.1.3.3. Clasificacion del aeropuerto

De acuerdo con lo establecido en el articulo 2° de Real Decreto num. 856/2008 de 16 de mayo
(BOE, num. 129, de 28 de Mayo de 2008), el Aeropuerto de Valencia se clasifica, en cumplimiento
del Decreto 584/1972 de 24 de febrero, como aerédromo de letra de clave “A”.

Segun la clasificacién recogida en el Decreto 1844/1975, de 10 de julio, por el que se definen las
servidumbres aeronauticas correspondientes a los helipuertos, el Helipuerto de Valencia

corresponde a la categoria A.

111.3.2. Servidumbres del aerodromo

111.3.2.1. Generalidades

De acuerdo con lo indicado en el Articulo 5° del Decreto 584/1972, modificado por decreto
2490/1974, las areas y superficies que se han de establecer para las maniobras aéreas alrededor
del aerédromo son: area y superficie de subida de despegue, area y superficie de aproximacion,

superficie de transicidn, superficie horizontal interna y superficie cénica.

En la siguiente tabla se muestran las coordenadas geograficas, coordenadas UTM y altitud de los
umbrales de la pista y del punto de referencia, utilizadas en el disefio de las servidumbres de

aerédromo para la pista 12-30:

GEOGRAFICAS WGS84 U.T.M. ED 50 (Huso 30) ALTITUD
s [lovamom] x| | s

39°29' 21,5" 0° 28’ 53,8” 716.683,800 4.374.315,100 61

39°29'46,9” 0° 30’ 00,4" 715.071,716  4.375.052,396 73
39°29' 00,9” 0°27' 59,8" 717.993,600 4.373.716,200 52

Fuente: Aena

111.3.2.2. Restriccion de obstaculos

Las superficies citadas anteriormente (subida de despegue, aproximacion, transicion, horizontal

interna y conica), determinan la altura maxima en cada punto para las instalaciones, edificaciones y

=== plantaciones en los alrededores del aeropuerto.
't Fo,, Xy

§
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En el articulo 6, del Capitulo 1° del Decreto 584 /1972, se establecen la forma y dimensién de cada

una de estas areas y superficies.

111.3.3. Servidumbres del helipuerto

111.3.3.1. Generalidades

De acuerdo con lo indicado en el Articulo 6° del Decreto 1844/1975 las areas y superficies que se
han de establecer para las maniobras aéreas alrededor del helipuerto son: area y superficie de
subida en el despegue, area y superficie de aproximacion, superficie de transicion y superficie

horizontal.

111.3.3.2. Restriccion de obstaculos

Las superficies citadas anteriormente (subida en el despegue, aproximacién, transicion y
horizontal), determinan la altura maxima en cada punto para las instalaciones, edificaciones y

plantaciones en los alrededores del helipuerto.

En el articulo 7 del Decreto 1844/1975, se establecen la forma y dimensién de cada una de estas

areas y superficies.

111.3.4. Servidumbres de las instalaciones radioeléctricas aeronauticas

111.3.4.1. Generalidades

Constituyen las servidumbres de las instalaciones radioeléctricas aeronauticas aquéllas que son
necesarias establecer para garantizar el correcto funcionamiento de las mismas, del que depende

en gran parte la regularidad del trafico aéreo.

111.3.4.2. Restriccion de obstaculos

Al objeto de reducir las perturbaciones radioeléctricas sufridas en la normal utilizacion de una

instalacién radioeléctrica, se imponen las servidumbres siguientes:

Zona de limitacién de alturas. En esta zona se prohibe que ningin elemento sobre el terreno

sobrepase en altura la superficie de limitacién de alturas correspondientes.
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Zona de seguridad. En esta zona se prohibe cualquier construccion o modificacion temporal o
permanente de la constitucion del terreno, de su superficie o de los elementos que sobre

ella se encuentren, sin previo consentimiento de los Ministerios de Defensa y Fomento.

En el articulo 16, del Capitulo 2° del Decreto 584 /1972, se establecen la forma y dimension de las

servidumbres asociadas a cada una de las instalaciones radioeléctricas.

111.3.4.3. Instalaciones radioeléctricas

Todas las instalaciones radioeléctricas correspondientes al Aeropuerto de Valencia se relacionan en

la Tabla I11.5, indicandose la situacién de sus puntos de referencia por coordenadas y su altitud en

metros sobre el nivel del mar.
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Tabla lil.5.- Instalaciones radioeléctricas del Aeropuerto de Valencia

INSTALACIONES | ALTITUD SEQGRAFICAS WaREd
RADIOELECTRICAS [ (metros) || aiTup (N)

87 39°29'28,6"  0°28 162" 717.576 4.374.560

54 39°29' 055"  0°28' 235" 717.424 4.373.842

63 39°29' 059"  0°28 231" 717.431 4.373.855

77 39°29'54,5"  0°30'20,4” 714.587 4.375.274

69 39°29'38,1"  0°29' 487" 715.360 4.374.789

78 39°29'38,5"  0°29' 484" 715.366 4.374.802

50 39°28' 553"  0°27' 450" 718.351 4.373.553

50 39°28'46,7"  0°27'225" 718.896 4.373.302

55 39°28'46,8"  0°27'22)2" 718.903 4.373.307

67 39°29'08,3"  0°28'59,0" 716.573 4.373.905

70 39°29'08,5"  0°28 592" 716.566 4.373.911

9 39°26' 14,7°  0°20' 47,5 728.473 4.368.887

25 39°26' 14,7"  0°20 47,3" 728.479 4.368.889

66 39°29'539"  0°29' 20,0 716.032 4.375.297

89 39°29'56,3"  0°29' 337" 715.701 4.375.362

Fuente: Real Decreto 856/2008, de 16 de mayo

1l.3.5. Servidumbres de la operacion de aeronaves

111.3.5.1. Generalidades

De acuerdo al Decreto 584/1972, de 24 de febrero, modificado por Decreto 2490/1974 de
servidumbres aeronéuticas, constituyen las servidumbres de la operacion de aeronaves aquéllas
que son necesarias establecer para garantizar las diferentes fases de las maniobras de

aproximacion por instrumentos a un aerédromo.

" Centro de comunicacién VHF/UHF asociado a la Torre de Control (TWR)
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Las servidumbres a establecer son las especificas de las ayudas que se utilicen como base de cada
procedimiento de aproximacion. Las areas y superficies varian de acuerdo con las caracteristicas

técnicas de dichas ayudas y de los minimos de aterrizaje que correspondan.

Dentro de estas areas y superficies se podran tomar una o mas de las siguientes medidas: restringir

la creacion de nuevos obstaculos, eliminar los ya existentes o sefializarlos.

11.3.5.2. Servidumbres correspondientes a las maniobras VOR, ILS, LOCATOR y NDB

Las maniobras vigentes de aproximacién por instrumentos al Aeropuerto de Valencia son las
siguientes:

Aproximacién instrumental de no precision VOR Z a la pista 12 (VOR RWY 12), de fecha 7 de junio
de 2007.

Aproximacion instrumental de no precision VOR Y a la pista 12 (VOR Y RWY 12), de fecha 7 de
junio de 2007.

Aproximacion instrumental de precision ILS a la pista 12 (ILS RWY 12), de fecha 7 de junio de
2007.

Aproximacion instrumental de precisién ILS a la pista 30 (ILS RWY 30), de fecha 7 de junio de
2007.

Aproximacién instrumental de no precisién VOR a la pista 30 (VOR RWY 30), de fecha 7 de junio de
2007.

Aproximacién instrumental de no precision L a la pista 30 (L RWY 30), de fecha 7 de junio de 2007.

Aproximacién instrumental de no precisién NDB a la pista 30 (NDB RWY 30), de fecha 7 de junio de
2007.

Para aquellos procedimientos que, en virtud del Decreto 584/1972, haya definida una servidumbre
de la operacion de aeronaves, se determinan las areas de proteccion de aproximacion intermedia,

final y frustrada.

Las servidumbres vigentes se muestran en el plano 5.1.

Pagina l1l.34




Aena “ Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea

|

Plan Director del Aeropuerto de Valencia

Cddigo EPD 065.200

111.3.6. Municipios afectados por las servidumbres de aerédromo, de la operacion de

aeronaves y radioeléctricas vigentes

111.3.6.1. Disposiciones complementarias

De acuerdo con lo establecido en el Decreto 584/1972, y Real Decreto Ley 12/1978, los organismos

del Estado, asi como los autondmicos, provinciales y municipales no podran autorizar

construcciones, instalaciones o plantaciones dentro de las areas y zonas sefialadas en este estudio,

sin la previa autorizacion de la Direccion General de Aviacion Civil del Ministerio de Fomento.

111.3.6.2. Términos municipales afectados

Los términos municipales que se encuentran comprendidos total o parcialmente dentro de las areas

referidas en los capitulos anteriores son los siguientes:
Alaquas
Alboraya
Aldaia
Alfara del Patriarca
Benaguasil
Beniparrel
Betera
Bugarra
Catarroja
Chiva
Eliana
Gestalgar

Lliria

Albal
Alcacer
Alfafar
Almassera
Benetusser
Benisano
Bonrepos i Mirambel
Burjassot
Cheste
Domeiio
Foios
Godella

Loriguilla
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Manises

Meliana

Moncada

Paiporta

Pedralba

Pincaya

Quart de Poblet

Rocafort

Sedavi

Tabernes Blanques

Valencia

Vinalesa

manifiesta en la llustracion 111.2.

Massanassa
Mislata

Monserrat

Paterna

Picassent

Pobla de Vallbona
Riba-Roja de Turia
San Antonio de Benagber
Silla

Torrent
Vilamarxant

Xirivella

Todos los municipios mencionados estan afectados por las servidumbres aeronauticas, segun se

DE LA INCIDENCIA
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llustracién II1.2.- Municipios afectados por las servidumbres vigentes

e
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ll.4. Areas de afeccion por servidumbres aeronauticas del estado actual

111.4.1. Introduccion

Se procede a actualizar los datos del aerédromo en virtud de la informacién que proporciona la Red

de Control Topografica Aeroportuaria (RCTA) de Aena.

[11.4.1.1. Datos generales del aeropuerto

I11.4.1.1.1. Punto de Referencia

El punto de referencia para la definicién de las servidumbres del Aeropuerto de Valencia (PR) se
encuentra aproximadamente localizado en el centro de la pista 12-30. Las coordenadas de dicho
punto son las indicadas en la Tabla ll1.6. La altitud de referencia para la superficie horizontal interna
del aeropuerto coincide con la cota del PR, y es de 61 metros.

Tabla llIl.6.- Punto de referencia

GEOGRAFICAS WGS84 U.T.M. ED50 (Huso 30) ALTITUD
LATITUD (N) LONGITUD (W) (metros)

39029 21,5" 0° 28' 53,8” 716.684 4.374.315 61

Fuente: Aena

El punto de referencia para la definicién de las servidumbres del Helipuerto de Valencia (PR H) se
encuentra aproximadamente localizado en el centro del area de aterrizaje y despegue 04-22. Las
coordenadas de dicho punto son las indicadas en la Tabla lll.7. La altitud de referencia para la
superficie horizontal del helipuerto coincide con la cota del PR H, y es de 63 metros.

Tabla II1.7.- Punto de referencia

GEOGRAFICAS WGS84 U.T.M. ED50 (Huso 30) ALTITUD

39° 29' 01,4" 0°29' 14,3" 716.213 4.373.682 63

Fuente: Aena
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111.4.1.1.2. Pista de vuelo
El campo de vuelos del Aeropuerto de Valencia dispone de una pista de vuelo, la 12-30. La pista

04-22 se ha acondicionado para el aterrizaje y despegue de helicopteros.

La pista 12-30 tiene unas dimensiones de 3.215 x 45 metros, sus caracteristicas se especifican en

la Tabla lil.3.

Tabla lIl.8.- Caracteristicas de la pista de vuelo

GEOGRAFICAS WGS84 U.T.M. ED50 (Huso 30)
LATITUD (N) | LONGITUD (W) {metros)

39°29' 46,9” 0° 30’ 00,4” 715.072 4.375.052 73
39°29' 05,2” 0°28'11,0” 717.723 4.373.840 53
39°29' 00,9” 0°27' 59,8" 717.994 4.373.716 52

Fuente: Aena

El perfil longitudinal de la pista, segun datos del AIP Espafia, se presenta en la llustracion I11.3.

llustracién lIl.3.- Perfil longitudinal de la pista
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DESPLAZADO

\

El 4rea de aterrizaje y despegue de la pista 04-22 tiene unas dimensiones de 426 x 42 metros y la

zona de toma de contacto es un cuadrado de 17 metros de lado.

En la Tabla 1Il.9 se muestran las coordenadas geogréaficas, coordenadas UTM y altitud de los

umbrales del area de aterrizaje y despegue 04-22:
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Tabla lIL.9.- Coordenadas del area de aterrizaje y despegue 04-22

GEOGRAFICAS WGS84 U.T.M. ED50 (Huso 30) ALTITUD

39° 28' 55,8" 0°29'19,9" 716.082 4.373.506 63
39° 29' 07,0" 0° 29' 08,6" 716.344 4.,373.857 62
Fuente: Aena

l.4.1.1.3. Clasificacién del aeropuerto
Segun el “Manual de Diseiio de Aerédromos Parte 1.”, la longitud de la pista debe determinarse
aplicando factores de correccion generales para obtener una longitud basica que le permita
atender los requisitos operacionales de los aviones para los que esté prevista la pista. Esta longitud
basica de pista es la seleccionada a los fines de planificacion de aerédromos, necesaria para el
despegue o aterrizaje en condiciones correspondientes a la atmésfera tipo, a elevacién cero y con
viento y pendiente de pista nulos. La longitud se debe aumentar a razén de 7% por cada 300 m de
elevacion. A continuacion se afiade a la cifra asi obtenida un aumento a razén del 1% por cada 1° C
en que la temperatura de referencia del aerédromo (29° C) exceda a la de la atmésfera tipo (14,53
°C). Por Ultimo, esta cifra se incrementa un 10% por cada 1% de pendiente de pista (obtenida

dividiendo la mayor diferencia de cotas de eje de pista por la longitud de la misma).

El coeficiente medio de reduccién por elevacién, temperatura y pendiente, para la pista de vuelo y

para el area de aterrizaje y despegue se muestran a continuacion:

Tabla 111.10.- Célculo de la Longitud Béasica de Pista - Letra Clave de Pista

(COEFICIENTES DE REDUCCION
PISTA Temperaturas (F) F( LAVE
0014t T ) | |1+ Pend e, <01
12-30 1,1547 1,0643 2572 m A
(*) La pendiente es 0,643%

(**)La longitud basica se obtiene de aplicar el coeficiente resultante de multiplicar los tres factores Fy, Fiy F; a la longitud
fisica de la pista

(***) De acuerdo con lo establecido en el Decreto 584/1972 de 24 de febrero, modificado por Decreto 2490/1974 Sje. 9 de

agosto de servidumbres aeronauticas. Pt
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 COEFICIENTES DE REDUGCION
3 ol e
= | Temperaturas ®) | ()
KHehpuerb) . l]+Pmd -o,ll
e 1,0056 362 A

(") La pendiente es 0,056%

(**)La longitud basica se obtiene de aplicar el coeficiente resultante de multiplicar los tres factores Fr, Fiy Fp a la longitud del
4rea de aterrizaje y despegue : Longitud basica = longitud del drea de aterrizaje y despegue / (Fn* Fy * Fyp)

(***) De acuerdo con lo establecido en el Decreto 1844/1975 de 10 de julio de servidumbres aeronauticas

111.4.2. Servidumbres del aerédromo

111.4.2.1. Generalidades

De acuerdo con lo indicado en el Articulo 5° del Decreto 584/1972, modificado por decreto
2490/1974, las areas y superficies que se han de establecer para las maniobras aéreas alrededor
del aerédromo son: area y superficie de subida en el despegue, area y superficie de aproximacion,

superficie de transicion, superficie horizontal interna y superficie cdnica.

En la siguiente tabla se muestran las coordenadas geogréficas, coordenadas UTM y altitud de los
umbrales de la pista y del punto de referencia, utilizadas en el disefio de las servidumbres de

aerodromo para la pista 12-30:

Tabla l1l.11.- Punto de referencia y umbrales para el calculo de servidumbres de aerédromo

GEOGRAFICAS WGS84 U.T.M. ED 50 (Huso 30)

39°29' 21,5” 0° 28' 53,8" 716.684 4.374.315

39°29' 46,9” 0° 30' 00,4” 715.072 4.375.052 73
39°29'00,9” Q° 27’ 59,8” 717.994 4.373.716 52

Fuente: Aena
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111.4.2.2. Restriccion de obstaculos

Las superficies citadas anteriormente (aproximacion, subida de despegue, transicion, horizontal
interna y cénica), determinan la altura maxima en cada punto para las instalaciones, edificaciones y
plantaciones en los alrededores del aeropuerto.

En el articulo 6, del Capitulo 1° del Decreto 584 /1972, se establecen la forma y dimensién de cada

una de estas areas y superficies.

Fuera de las areas mencionadas con anterioridad, y en base al Articulo 8.° del Decreto 584/1972,
Obstaculos fuera de las proximidades del aeropuerto, “deberan considerarse como obstaculos los
que se eleven a una altura superior a los 100 metros sobre planicies o partes prominentes del
terreno o nivel del mar dentro de aguas jurisdiccionales, las construcciones que sobrepasen tal
altura, seran comunicadas a los Ministerios de Fomento y Defensa para que por ésfos se adopten

las medidas oportunas, a fin de garantizar la seguridad de la navegacién aérea”.

111.4.3. Servidumbres del helipuerto

111.4.3.1. Generalidades

De acuerdo con lo indicado en el Articulo 6° del Decreto 1844/1975 las areas y superficies que se
han de establecer para las maniobras aéreas alrededor del helipuerto son: area y superficie de
subida en el despegue, area y superficie de aproximacion, superficie de transicion y superficie
horizontal.

En la siguiente tabla se muestran las coordenadas geograficas, coordenadas UTM y altitud de los
umbrales del érea de aterrizaje y despegue y del punto de referencia, utilizados en el disefio de las

servidumbres de helipuerto para el area de aterrizaje 04-22:

Tabla lll.12.- Punto de referencia y umbrales para el calculo de servidumbres del helipuerto

GEOGRAFICAS WGS84 U.T.M. ED 50 (Huso 30) ALTITUD

39°29'01,4" 0°29'14,3" 716.213 4.373.682 63

39°28' 55,8" 0°29'19,9" 716.082 4.373.506 63

39°29' 07,0" 0°29' 08,6" 716.344 4.373.857
Fuente: Aena
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111.4.3.2. Restriccion de obstaculos

Las superficies citadas anteriormente (subida en el despegue, aproximacion, transicion y
horizontal), determinan la altura méxima en cada punto para las instalaciones, edificaciones y

plantaciones en los alrededores del helipuerto.

En el articulo 7 del Decreto 1844/1975, se establecen la forma y dimensién de cada una de estas

areas y superficies.

1ll.4.4. Servidumbres de las instalaciones radioeléctricas aeronauticas

[11.4.4.1. Generalidades
Constituyen las servidumbres de las instalaciones radioeléctricas aeronauticas aquéllas que es
necesario establecer para garantizar el correcto funcionamiento de las mismas del que depende, en

gran parte, la regularidad del trafico aéreo.

111.4.4.2. Restriccion de obstaculos

Al objeto de reducir las perturbaciones radioeléctricas sufridas en la normal utilizacion de una

instalacién radioeléctrica, se imponen las servidumbres siguientes:

Zona de limitacién de alturas: En esta zona se prohibe que ningun elemento sobre el terreno

sobrepase en altura la superficie de limitacion de alturas correspondientes.

Zona de seguridad: En esta zona se prohibe cualquier construccién o modificacién temporal o
permanente de la constitucion del terreno, de su superficie o de los elementos que sobre

ella se encuentren, sin previo consentimiento de los Ministerios de Defensa y Fomento.

En el articulo 16, del Capitulo 2° del Decreto 584 /1972, se establecen la forma y dimension de las

servidumbres asociadas a cada una de las instalaciones radioeléctricas.

111.4.4.3. Instalaciones radioeléctricas

Todas las instalaciones radioeléctricas del Estado Actual correspondientes al Aeropuerto de
Valencia son las que se relacionan en la Tabla I1l.13, indicandose la situacién de sus puntos de
referencia por coordenadas geograficas (WGS84) y UTM (ED-50), y sus altitudes en metros sobre
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Tabla l11.13.- Instalaciones radioeléctricas del Aeropuerto de Valencia

GEOGRAFICAS WGS84 U.T.M. ED50 (Huso 30)

INSTALACIONES
RADIOELECTRICAS

ALTITUD
(metros)

87
54

59
77
69
75
50
45
64
66

66
72

551
551

45
70
63

63

38°29' 28,6 0°28' 16,2"
38°29' 05,5” 0° 28’ 23,5"
38°29' 05,9” 0°28'23,1"
39°29' 64,5" 0°30'20,4"
39°29 38,1" 0°29'48,7"
39° 29 38,5" 0°29'48,4"
39°28' 55,3" 0°27' 45,0”
39° 28’ 46,8" 0027 22,2"
39° 29 08,3" 0°28' 59,0"
39°29' 08,5” 0°28' 59,2"
39°26' 14,7” 0°20' 47,3"
39°29' 53,9” 0°29' 20,0”
39° 29’ 56,3 0°29 33,7"
39° 40" 27,1" 0°12'28,1"
39° 42" 25,8 0° 59 10,7"
39° 42’ 26,0" 0° 59" 11,2"
39°28' 46,8" 0°27' 222"
39°28'48,2" 0° 28’ 16,3”
39°28' 51,3" 0° 28 32,8"
39°28'42,6” 0°28'32,1"
Fuente: Aena

" Centro de comunicacién VHF/UHF asociado a la Torre de Control (TWR)

717.576
717.424
717.431
714.587
715.360
715.366
718.351
718.903
716.573
716.566
728.479
716.032
715.701
739.597
672.735
672.725

718.903

717.615

717.218

717.242

4.374.560
4.373.842
4.373.855
4.375.274
4.374.789
4.374.802
4.373.553
4.373.307
4.373.905
4.373.911
4.368.889
4.375.297
4.375.362
4.395.532
4.397.403
4.397.409

4.373.307
4.373.311

4.373.394

4.373.129
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1ll.4.5. Servidumbres de la operacion de aeronaves

De acuerdo al Decreto 584/1972, de 24 de febrero, modificado por Decreto 2490/1974 de
servidumbres aeronauticas, constituyen las servidumbres de la operacién de aeronaves aquéllas
que son necesarias establecer para garantizar las diferentes fases de las maniobras de

aproximacion por instrumentos a un aerédromo.

111.4.5.1. Generalidades

Las servidumbres a establecer son las especificas de las ayudas que se utilicen como base de cada
procedimiento de aproximacion. Las &reas y superficies varian de acuerdo con las caracteristicas

técnicas de dichas ayudas y de los minimos de aterrizaje que correspondan.

Dentro de estas areas y superficies se podran tomar una o mas de las siguientes medidas: restringir

la creacién de nuevos obstaculos, eliminar los ya existentes o sefializarlos.

111.4.5.2. Servidumbres correspondientes a las maniobras VOR, ILS, LOCATOR y NDB.

De acuerdo con las Cartas de Aproximacién por instrumentos OACI incluidas en la Publicacion de
Informacion Aeronautica (AIP Espaia)’, existen los siguientes procedimientos instrumentales de

aproximacion al Aeropuerto de Valencia:
Aproximacién instrumental de no precisién VOR Z a la pista 12 (VOR Z RWY 12), de fecha 20 de
noviembre de 2008.

Aproximacion instrumental de no precisién VOR A a la pista 12 (VOR Y RWY 12), de fecha 20 de
noviembre de 2008.

Aproximacién instrumental de precision ILS a la pista 12 (ILS RWY 12), de fecha 20 de noviembre
de 2008.

Aproximacion instrumental de precision ILS a la pista 30 (ILS RWY 30), de fecha 20 de noviembre
de 2008.

Aproximacién instrumental de no precision LOC a la pista 12 (LOC RWY 12), de fecha 20 de
noviembre de 2008.

Aproximacién instrumental de precision LOC a la pista 30 (LOC RWY 30), de fecha 20 de

~ noviembre de 2008.
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Aproximacién instrumental de na precision L a la pista 30 (L RWY 30), de fecha 20 de noviembre de
2008.

Aproximacion instrumental de no precision NDB a la pista 30 (NDB RWY 30), de fecha 20 de
noviembre de 2008.

Para aquellos procedimientos que, en virtud del Decreto 584/1972, haya definida una servidumbre
de la operacién de aeronaves, se determinan las areas de proteccion de aproximacion intermedia,
final y frustrada.

Las servidumbres actuales, referidas en este apartado, se muestran en el plano 5.2.

' En este listado, y en el calculo de las servidumbres aeronauticas, se han utilizado las maniobras publicadas en el momento
de la aprobacion del documento

1l.4.6. Municipios afectados por las servidumbres de aerédromo, de la operaciéon de
aeronaves y radioeléctricas del estado actual

111.4.6.1. Disposiciones complementarias

De acuerdo con lo establecido en el Decreto 584/1972, y Real Decreto Ley 12/1978, los organismos
del Estado, asi como los autonémicos, provinciales y municipales no podran autorizar
construcciones, instalaciones o plantaciones dentro de las areas y zonas sefialadas en este estudio,

sin la previa autorizacién de la Direccién General de Aviacién Civil, del Ministerio de Fomento.

111.4.6.2. Términos municipales afectados

Los términos municipales que se encuentran comprendidos total o parcialmente dentro de las areas

referidas en los capitulos anteriores son los siguientes:

- Alaquas - Albal

- Alboraya - Alcasser

- Aldaia - Alfafar

-  Almassera - Benaguasil
-  Benetlsser -  Beniparrell
-  Benisand - Bétera

-  Bonrepos i Mirambell - Bugarra
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-  Burjassot - Calles
- Canet d'En Berenguer - Catarroja
- Chelva - Cheste
- Chiva -  Domerno
- Gestalgar - Godella
- L'Eliana - LaPobla de Vallbona
- Lliria - Llocnou de la Corona
- Loriguilla - Manises
- Massanassa - Mislata
- Moncada - Paiporta
- Paterna - Pedralba
- Picassent - Picanya
- Quart de Pablet - Riba-Roja de Ttria
- Rocafort - Sagunto/Sagunt
- San Antonio de Benagéber - Sedavi
- Silla - Tavernes Blanques
- Torrent - Valencia
- Vilamarxant - Xirivella

Todos los municipios mencionados estan afectados por las servidumbres aeronauticas del estado

actual, seglin se manifiesta en la llustracién 111.4.
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lI.5. Areas de afeccion por servidumbres aeronauticas del desarrollo

previsible

111.5.1. Introduccién

Entre las actuaciones propuestas en el Capitulo 5, unicamente la construcciéon de una nueva Torre
de Control y la reubicacién del Localizador LOC_IVC modifican las servidumbres aeronauticas del

estado actual.

1l1.5.2. Punto de referencia del aeropuerto

El punto de referencia para la definicién de las servidumbres del Aeropuerto de Valencia (PR) se
encontraria, previsiblemente, localizado en el centro de la pista 12-30. Las coordenadas de dicho

punto caincidirian con las presentes en el estado actual.

Tabla lll.14.- Punto de referencia

e e e o

39°29' 21,5” 0° 28’ 53,8" 716.684 4.374.315 61

Fuente: Aena

El punto de referencia para la definicion de las servidumbres del Helipuerto de Valencia (PR H) se
encontraria, previsiblemente, localizado en el centro del area de aterrizaje y despegue. Las

coordenadas de dicho punto coincidirian con las presentes en el estado actual.

Tabla 11.15.- Punto de referencia

GEOGRAFICAS WGS84 U.T.M. ED50 (Huso 30) ALTITUD

39°29'01,4" 0°29' 14,3" 716.213 4.373.682 63

Fuente: Aena
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111.5.3. Pistas de vuelo
El campo de vuelos del Aeropuerto de Valencia no sufrird cambios en cuanto a longitudes,
elevaciones o numero de pistas. Tampoco sufrira cambios el drea de aterrizaje y despegue del

helipuerto.

En la Tabla 1l.16 se muestran las coordenadas geograficas, coordenadas UTM y cotas de los

umbrales de la pista 12-30:

Tabla ll.16.- Coordenadas de los umbrales de las pista 12-30

GEOGRAFICAS WGS84 U.T.M. ED50 (Huso 30) ALTITUD

39°29' 46,9" 0° 30’ 00,4" 715.072 4.375.052 73
39°29' 05,2” 0°28'11,0" 717.723 4.373.840 53
39°29' 00,9” 0° 27' 59,8" 717.994 4.373.716 52

Fuente: Aena

En la Tabla 1I.17 se muestran las coordenadas geogréficas, coordenadas UTM y cotas de los

umbrales del drea de aterrizaje y despegue 04-22:

Tabla lIl.17.- Coordenadas del area de aterrizaje y despegue 04-22

GEOGRAFICAS WGS84 U.T.M. ED50 (Huso 30) ALTITUD

39°29'55,8" 0°29'19,9" 716.082 4.373.506 63

39°29' 07,0" 0° 29' 08,6" 716.344 4.373.857 62

Fuente: Aena

111.5.3.1.1. Clasificacion del aeropuerto
La clasificacion del aeropuerto no varia al pasar de la situacion actual al desarrollo previsible, ya

que ésta se rige por la longitud basica de la pista, que sigue siendo la misma.

Por tanto, en virtud del Decreto 584/1972 de 24 de febrero, modificado por Decreto 2490/1974 de 9
de agosto de servidumbres aeronéuticas, segun la longitud basica de la pista, el Aeropuerto de

Wcia se clasifica como de letra de clave "A".
c o n? \,\
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Segun la clasificacion recogida en el Decreto 1844/1975, de 10 de julio, por el que se definen las
servidumbres aeronauticas correspondientes a los helipuertos, el Helipuerto de Valencia

corresponde a la categoria A.

ll.5.4. Servidumbres del aerodromo

111.5.4.1. Generalidades

De acuerdo con lo indicado en el Articulo 5° del Decreto 584/1972, modificado por decreto
2490/1974, las areas y superficies que se han de establecer para las maniobras aéreas alrededor
del aer6dromo son: area y superficie de subida en el despegue, area y superficie de aproximacion,

superficie de transicion, superficie horizontal interna y superficie cénica.

En la siguiente tabla se muestran las coordenadas geogréficas, coordenadas UTM y altitud de los
umbrales de la pista y del punto de referencia, utilizadas en el disefio de las servidumbres de

aerodromo para la pista 12-30:

Tabla lI1.18.- Punto de referencia y umbrales para el calculo de servidumbres de aerédromo

39°29 21,5" 0°28' 53,8” 716.684 4. 374 315
39°29' 46,9” 0° 30' 00,4" 715.072 4.375.052 73
39°29' 00,9” 0° 27’ 59,8” 717.8994 4.373.716 52

Fuente: Aena

111.5.4.2. Restriccion de obstaculos

Las superficies citadas anteriormente (aproximacién, subida de despegue, transicién, horizontal
interna y cénica), determinan la altura maxima en cada punto para las instalaciones, edificaciones y

plantaciones en los alrededores del aeropuerto.

En el articulo 6, del Capitulo 1° del Decreto 584 /1972, se establecen la forma y dimensién de cada

una de estas areas y superficies.

Fuera de las areas mencionadas con anterioridad, y en base al Articulo 8.° del Decreto 584/1972,

P

Obstaculos fuera de las proximidades del aeropuerto, “deberén considerarse como obst culos#os 1*\;
B - O s~ i\h
que se eleven a una alfura superior a los 100 metros sobre planicies o partes p, n%mentes def o\
g [

RE . -
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terreno o nivel del mar dentro de aguas jurisdiccionales, las construcciones que sobrepasen tal
altura, seran comunicadas a los Ministerios de Fomento y Defensa para que por éstos se adopten

las medidas oportunas, a fin de garantizar la seguridad de la navegacion aérea”.

ll1.5.5. Servidumbres del helipuerto

111.56.5.1. Generalidades

De acuerdo con lo indicado en el Articulo 6° del Decreto 1844/1975 las éareas y superficies que se
han de establecer para las maniobras aéreas alrededor del helipuerto son: area y superficie de
subida en el despegue, area y superficie de aproximacion, superficie de transicién y superficie

horizontal.

En la siguiente tabla se muestran las coordenadas geograficas, coordenadas UTM y altitud de los
umbrales del érea de aterrizaje y despegue y del punto de referencia, utilizados en el disefio de las

servidumbres de helipuerto para el area de aterrizaje 04-22:

Tabla l1l.19.- Punto de referencia y umbrales para el célculo de servidumbres del helipuerto

GEOGRAFICAS WGS84 U.T.M. ED 50 (Huso 30) ALTITUD
63

39°29' 01,4" 0°29'14,3" 716.213 4.373.682

39°28' 55,8" 0°29'19,9" 716.082 4.373.506 63
39°29' 07,0" 0°29'08,6" 716.344 4.373.857 62
Fuente: Aena

I11.5.5.2. Restriccion de obstaculos

Las superficies citadas anteriormente (subida en el despegue, aproximacion, transicion y
horizontal), determinan la altura maxima en cada punto para las instalaciones, edificaciones y

plantaciones en los alrededores del aeropuerto.

En el articulo 7 del Decreto 1844/1975, se establecen la forma y dimension de cada una de estas

areas y superficies.

. EsngfO DE LA INCIDENCIA Pagina I1.54



Aena ‘? Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea

Cddigo EPD 065.200

Plan Director del Aeropuerto de Valencia

111.5.6. Servidumbres de las instalaciones radioeléctricas aeronauticas

111.5.6.1. Generalidades

Constituyen las servidumbres de las instalaciones radioeléctricas aeronauticas aquéllas que es
necesario establecer para garantizar el correcto funcionamiento de las mismas del que depende, en

gran parte, la regularidad del trafico aéreo.

111.5.6.2. Restriccion de obstaculos

Al objeto de reducir las perturbaciones radioeléctricas sufridas en la normal utilizacién de una

instalacion radioeléctrica, se imponen las servidumbres siguientes:

e Zona de limitacién de alturas: En esta zona se prohibe que ningtin elemento sobre el

terreno sobrepase en altura la superficie de limitacién de alturas correspondientes.

e Zona de seguridad: En esta zona se prohibe cualquier construccién o modificacién
temporal o permanente de la constitucién del terreno, de su superficie o de los elementos
que sobre ella se encuentren, sin previo consentimiento de los Ministerios de Defensa y

Fomento.

En el articulo 16, del Capitulo 2° del Decreto 584 /1972, se establecen la forma y dimension de las

servidumbres asociadas a cada una de las instalaciones radioeléctricas.

111.5.6.3. Instalaciones radioeléctricas

Las servidumbres radioeléctricas del desarrollo previsible no coinciden con las presentes en el
estado actual, puesto que entre las actuaciones propuestas en el Capitulo 5 de este Plan Director
se encuentra la construccion de una nueva Torre de Control, que sustituiria a la Torre de Control
actual, y la reubicacion del Localizador asociado al sistema de aterrizaje instrumental ILS al umbral
30 (LOC_IVC).

Todas las instalaciones radioeléctricas del Desarrollo Previsible correspondientes al Aeropuerto de
Valencia son las que se relacionan en la Tabla 111.20, indicandose la situacién de sus puntos de
referencia por coordenadas geogréaficas (WGS84) y UTM (ED-50), y sus altitudes en metros sobre
el nivel del mar.
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Tabla I11.20.- Instalaciones radioeléctricas del Aeropuerto de Valencia

GEOGRAFICAS WGS84 U.T.M. ED50 (Huso 30)

INSTALACIONES ALTITUD
RADIOELECTRICAS| (metros)

80 39° 29' 09,0” 0°29' 249" 715.952 4.373.907

54 39°29' 05,5" 0°28'23,5" 717.424 4.373.842

59 39°29' 05,9" 0°28'23,1" 717.431 4.373.855

77 39° 29’ 64, 7" 0° 30' 21,0" 714.572 4.375.281

69 39°29' 38,1" 0°29'48,7" 715.360 4.374.789

75 39° 29’ 38,5" 0°29'48 4" 715.366 4.374.802

50 39° 28' 55,3" 0°27' 45,0” 718.351 4.373.553

45 39° 28’ 46,8” g2 27"22.2" 718.903 4.373.307

64 39° 29’ 08,3 0°28' 59,0" 716.573 4.373.905

66 39° 29’ 08,5 0° 28' 59,2" 716.566 4.373.911

1 39° 26’ 14, 7" 0°20' 47,3" 728.479 4.368.889

66 39° 29 53,8" 0° 29’ 20,0" 716.032 4.375.297

72 39° 29' 56,3 0° 29 33,7 715.701 4.375.362

4 38°40' 27,1” 0° 12’ 28,1" 739.597 4.395.532

551 39° 42’ 25,8" 0°59'10,7" 672.736 4.397.404

551 39° 42' 26,0" 0°59'11,2" 672.725 4.397.409

45 39° 28’ 46,8 gr27ip2. 2" 718.903 4.373.307

70 39°28' 48,2 0° 28’ 16,3" 717.615 4.373.311

63 39°28' 51,3" 0° 28 32,8" 717.218 4.373.394

63 39°28' 42,6" 0°28 32,1" 717.242 4.373.129

Fuente: Aena
~ ce ﬂ e comunicacién VHF/UHF asociado a la Torre de Control (TWR)
2 o
=17
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111.5.7. Servidumbres de la operacidon de aeronaves

De acuerdo al Decrefo 584/1972, de 24 de febrero, modificado por Decreto 2490/1974 de
servidumbres aeronauticas, constituyen las servidumbres de la operacién de aeronaves aquéllas
que son necesarias establecer para garantizar las diferentes fases de las maniobras de

aproximacion por instrumentos a un aerédromo.

111.5.7.1. Generalidades

Las servidumbres a establecer son las especificas de las ayudas que se utilicen como base de cada
procedimiento de aproximacion. Las areas y superficies varian de acuerdo con las caracteristicas
técnicas de dichas ayudas y de los minimos de aterrizaje que correspondan.

Dentro de estas areas y superficies se podran tomar una o mas de las siguientes medidas: restringir

la creacion de nuevos obstaculos, eliminar los ya existentes o sefalizarlos.

111.5.7.2. Servidumbres correspondientes a las maniobras VOR, ILS, LOCATOR y NDB

No se han proyectado nuevas maniobras de aproximacion por instrumentos al aerédromo. De este
modo, y de acuerdo con las Cartas de Aproximacion por instrumentos OACI incluidas en la
Publicacién de Informacion Aeronautica (AIP Espafia)', existen los siguientes procedimientos

instrumentales de aproximacidn al Aeropuerto de Valencia:

Aproximacion instrumental de no precisién VOR Z a la pista 12 (VOR Z RWY 12), de fecha 20 de

noviembre de 2008.

Aproximacion instrumental de no precisién VOR A a la pista 12 (VOR Y RWY 12), de fecha 20 de
noviembre de 2008.

Aproximacién instrumental de precision ILS a la pista 12 (ILS RWY 12), de fecha 20 de noviembre
de 2008.

Aproximacion instrumental de precision ILS a la pista 30 (ILS RWY 30), de fecha 20 de noviembre
de 2008.

Aproximacién instrumental de no precision LOC a la pista 12 (LOC RWY 12), de fecha 20 de

noviembre de 2008.

Aproximacién instrumental de precision LOC a la pista 30 (LOC RWY 30), de fegha‘??ﬂfjje_h
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Aproximacion instrumental de no precision VOR a la pista 30 (VOR RWY 30), de fecha 20 de
noviembre de 2008.

Aproximacién instrumental de no precision L a la pista 30 (L RWY 30), de fecha 20 de noviembre de
2008.

Aproximacion instrumental de no precision NDB a la pista 30 (NDB RWY 30), de fecha 20 de
noviembre de 2008.

Para aquellos procedimientos que, en virtud del Decreto 584/1972, haya definida una servidumbre
de la operacién de aeronaves, se determinan las reas de proteccién de aproximacion intermedia,
final y frustrada.

Las servidumbres del estado Desarrollo Previsible se muestran en el plano 5.3.

" En este listado, y en el calculo de las servidumbres aeronauticas, se han utilizado las maniobras publicadas en el momento
de la aprobacion del documento

111.5.8. Municipios afectados por las servidumbres de aerédromo, de la operacion de
aeronaves Y radioeléctricas del estado Desarrollo Previsible

111.5.8.1. Disposiciones complementarias

De acuerdo con lo establecido en el Decreto 584/1972, y Real Decreto Ley 12/1978, los organismos
del Estado, asi como los autonémicos, provinciales y municipales no podran autorizar
construcciones, instalaciones o plantaciones dentro de las reas y zonas sefialadas en este estudio,

sin la previa autorizacion de la Direccion General de Aviacién Civil, del Ministerio de Fomento.

[11.5.8.2. Términos municipales afectados

Los términos municipales que se encuentran comprendidos total o parcialmente dentro de las areas

referidas en los capitulos anteriores son los siguientes:
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- Alaquas Albal
- Alboraya Alcasser
- Aldaia Alfafar
- Almassera Benaguasil
-  Benetlisser Beniparrell
- Benisand Bétera
- Bonrepods i Mirambell Bugarra
- Burjassot Calles
- Canet d'En Berenguer Catarroja
- Chelva Cheste
- Chiva Domefio
- Gestalgar Godella
- L'Eliana La Pobla de Vallbona
- Lliria Llocnou de la Corona
- Loriguilla Manises
- Massanassa Mislata
- Moncada Paiporta
- Paterna Pedralba
- Picassent Picanya
- Quart de Poblet Riba-Roja de Turia
- Rocafort Sagunto/Sagunt
- San Antonio de Benagéber Sedavi
- Silla Tavernes Blanques
- Torrent Valencia
- Vilamarxant Xirivella

Todos los municipios mencionados estan afectados por las servidumbres aeronauticas del

desarrollo previsible, segin se manifiesta en la llustracion II1.5.
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llustracién II.5.- Municipios afectados por las servidumbres aeronduticas del Desarrollo Previsible
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lll.6. Compatibilidad del entorno con el aeropuerto

11l.6.1. Preambulo

A fin de asegurar la compatibilidad del entorno con el planeamiento aeroportuario, en este Apartado
se recogen una serie de criterios que habran de ser tenidos en cuenta por los instrumentos de

planeamiento territorial, urbanistico u otros que se encuentren afectados.

La Ley 13/1996 en su articulo 166.2 establece expresamente que: “los planes generales y demas
instrumentos generales de ordenacion urbana... no podran incluir determinaciones que supongan

interferencia o perturbacién en el ejercicio de las competencias de explotacion aeroportuaria”.

En la misma linea se refiere el Real Decreto 2591/1998 de 4 de diciembre, sobre la Ordenacién de
los Aeropuertos de Interés General y su Zona de Servicio, que dispone en su articulo 8 que: “a los
efectos de asegurar la necesaria coordinacion entre las Administraciones publicas con
competencias concurrentes sobre el espacio aeroportuario, los planes generales y demas
instrumentos generales de ordenacién urbana... no padran incluir determinaciones que supongan

interferencia o perturbacion en el ejercicio de las competencias de explotacion aeroportuaria”.

Para verificar el cumplimiento de lo anterior, la Disposicion Adicional Segunda del Real Decreto
2591/1998, establece que: “Las Administraciones publicas competentes en materia de ordenacion
del territorio y urbanismo remitiran al Ministerio de Fomento, antes de su aprobacién inicial o tramite
equivalente, los proyectos de planes o instrumentos generales de ordenacion urbanistica o
territorial, o los de su revision o maodificacion, que afecten a la zona de servicio de un aeropuerto de
interés general o a sus espacios circundantes sujetos a las servidumbres aeronauticas establecidas
o a establecer en virtud de la Ley de Navegacion Aérea, al objeto de que aquél informe sobre la
calificacion de la zona de servicio aeroportuaria como sistema general y sobre el espacio territorial

afectado por las servidumbres y los usos que se pretenden asignar a este espacio”.

En este mismo sentido, la Disposicién Adicional Unica a la Ley 48/60, sobre Navegacion Aérea,
anadida por el articulo 63.4 de la Ley 55/1999, de 29 de diciembre, establece que: “el planeamiento
territorial, el urbanistico y cualesquiera otro que ordenen ambitos afectados por las servidumbres
aerondauticas, incluidas las acusticas, han de incorporar las limitaciones que éstas imponen a las
determinaciones que legalmente constituyen el ambito objetivo de cada uno de los instrumentos

referidos”.
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Por ello, a continuacién se consideran una serie de criterios en relacién a las condiciones de uso de
los predios y sujecion parcial al interés general que comprende la proteccion de las personas, del
medio natural y de la seguridad de la navegacion aérea, que tendran que tenerse en cuenta por los
instrumentos de planeamiento territorial, urbanistico y cualesquiera otros que ordenen ambitos

afectados por las servidumbres aeronduticas, incluidas las acusticas, tal como establece la referida

disposicion adicional.
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lI.6.2. Criterios en relacion a las condiciones de uso de los predios.

Los instrumentos de planeamiento territorial, urbanistico y cualesquiera otros que ordenen
fisicamente ambitos incluidos dentro de curvas iséfonas que figuran en el Plan Director, tendran en
cuenta dichas huellas de ruido, tanto las correspondientes a la situacion actual como las relativas al

desarrollo previsible.

A tales efectos, en los @mbitos incluidos dentro de las curvas iséfonas Leq dia 60 dB(A) — Leq tarde
60 dB(A) - Leq noche 50 dB(A) se consideraran incompatibles los nuevos usos residenciales,
asistenciales, educativos o sanitarios, asi como las nuevas edificaciones o las modificaciones de las
existentes destinadas a dichos usos que incrementen el nimero de personas afectadas, en terrenos

que se hallen en la situacién basica de suelo rural.

En ambitos que se hallen en situacién basica de suelo urbanizado incluidos en las curvas iséfonas
Leq dia 60 dB(A) — Leq tarde 60 dB(A) - Leq noche 50 dB(A), se consideran incompatibles las
modificaciones urbanisticas relativas a usos residenciales, asistenciales, educativos o sanitarios

que supongan incremento del nimero de personas afectadas.

Para la consolidacion de los citados usos o legalizacion de las edificaciones que los alberguen en
cualquier categoria de suelo incluido en las curvas iséfonas Leq dia 60 dB(A) — Leq tarde 60 dB(A) -
Leq noche 50 dB(A), el planeamiento exigira la adopcion de medidas de insonorizacién con arreglo
al documento basico DB-HR "Proteccién frente al Ruido" del Cédigo Técnico de la Edificacién a
cargo de los interesados, indicando que en ningtin caso correran dichas medidas a cargo del gestor
aeroportuario.

Asimismo, los instrumentos de planeamiento territorial, urbanistico y cualesquiera otros que
ordenen ambitos incluidos en las iséfonas que figuran en el Plan Director, tendran en cuenta lo
referente a la zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas, segtn lo expuesto
en el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, que desarrolla la ley 37/2003 del Ruido, de 17 de
Noviembre.

Los instrumentos de planeamiento territorial, urbanistico y cualesquiera otros que ordenen
fisicamente terrenos incluidos en el ambito de las servidumbres aeronauticas establecidas o a
establecer representadas en los planos 5.1, 5.2 y 5.3 que figuran en el Plan Director, tendran en
cuenta las superficies limitadoras de obstaculos que resulten mas restrictivas en cada caso para

determinar las alturas (respecto al nivel del mar) que no deberian ser sobrepasadas por nlngu

nueva edificacién (incluidos todos sus elementos como antenas, pararrayos, chimeneas /equspos‘de Fo 8
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aire acondicionado, cajas de ascensores, carieles, remates decorativos, etc.), modificaciéon del
terreno u objeto fijo (postes, antenas, aerogeneradores incluidas sus palas, carteles, etc.), o galibo

de viario o via férrea.

Por ello, no podréan aprobarse las alteraciones de planeamiento que establezcan o aumenten
alturas de edificaciones, instalaciones y construcciones, cuando, incluidos todos sus elementos, se
superen las referidas superficies limitadoras en ambitos que se hallen en la situacion basica de
suelo urbanizado. En terrenos que se hallen en la situacion basica de suelo rural no podran
aprobarse alteraciones de planeamiento ni se podran autorizar actuaciones que permitan superar

las alturas maximas determinadas por las citadas superficies limitadoras.

Excepcionalmente, podran informarse favorablemente los planes territoriales o urbanisticos o
autorizarse las actuaciones que superen las superficies limitadoras de obstaculos, en aquellos
casos en que, mediante estudio aeronautico, se acredite, a juicio de la autoridad en materia de
seguridad operacional aeronautica, que no se compromete la seguridad ni queda afectada de modo
significativo la regularidad de las operaciones de aeronaves, de acuerdo con las excepciones
contempladas en el articulo 7° del Decreto 584/1972, sobre servidumbres aeronauticas, modificado
por Real Decreto 1541/2003.

Corresponde a los promotores del planeamiento o actuaciones que pretendan superar las
superficies limitadoras de obstaculos presentar el correspondiente estudio aeronautico firmado por
profesional competente y visado por el colegio profesional correspondiente. No podran aprobarse
documentos de planeamiento territorial o urbanistico o autorizarse actuaciones sin que se haya
pronunciado expresamente en sentido favorable la autoridad en materia de seguridad operacional

aeronautica, previa consulta del gestor aeroportuario o prestador de servicios de navegacion aerea.

Dentro de las Zonas de Seguridad de las instalaciones radioeléctricas para la Navegacion Aérea se
prohibe cualquier construccion o modificacién temporal o permanente de la constitucién del terreno,
de su superficie o de los elementos que sobre ella se encuentren, sin previo consentimiento de la
autoridad en materia de seguridad operacional aeronautica de acuerdo con el Articulo 15, apartado
b), del Decreto 584/1972 de Servidumbres Aeronauticas modificado por Decreto 2490/1974.

Cualquier emisor radioeléctrico u otro tipo de dispositivo que pudiera dar origen a radiaciones
electromagnéticas perturbadoras del normal funcionamiento de las instalaciones radioeléctricas
aeronauticas, ain no vulnerando las superficies limitadoras de obstaculos, requerira de la

correspondiente autorizacién conforme lo previsto en el Articulo 16 del Decreto 584/72 de
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111.6.3. Disposiciones legales en relacion con el uso de los predios.

Las construcciones, instalaciones o plantaciones en los suelos afectados por las servidumbres
aeronauticas requieren autorizacion previa de la Agencia Espafiola de Seguridad Aérea (AESA),
conforme a los articulos 29 y 30 del Decreto 584/1972 de servidumbres aeronduticas, modificado
por el Decreto 2490/1974, de 9 de agosto y el Real Decreto 1541/2003, de 5 de diciembre. En el
supuesto de que las actuaciones para las que se solicite autorizacién recaigan en zona de servicio
aeroportuario cuya titularidad no corresponda todavia al operador del aeropuerto, se recabara

informe del mismo.

Ademas de las previsiones relativas a las servidumbres aeronauticas a que se refiere el epigrafe
anterior seran de aplicacién las limitaciones derivadas del articulo 10 del Decreto 584/1972 de
servidumbres aeronauticas con respecto de aquellas actividades o instalaciones que produzcan
humo, nieblas o cualquier otro fenémeno que suponga un riesgo para las aeronaves en las
proximidades de los aerédromos, incluidas las instalaciones utilizadas como refugio de aves en

régimen de libertad.

Los planes o instrumentos generales de ordenacién urbanistica o territorial, o los de su revision o
modificacién, que afecten a la zona de servicio de un aeropuerto de interés general o a sus
espacios circundantes sujetos a las servidumbres aeronduticas establecidas o a establecer,
deberan contar con el informe favorable del Ministerio de Fomento, antes de su aprobacién inicial,
en cumplimiento de la Disposicién Adicional Segunda del Real Decreto 2591/1998, sin perjuicio de
que potestativamente pueda consultarse la viabilidad de las propuestas con caracter previo a la

formalizacién del planeamiento.

De acuerdo con lo establecido en la Disposicién Adicional Unica de la Ley 48/1960, de 21 de julio,
de Navegacién Aérea, las Servidumbres Aeronduticas constituyen limitaciones legales al derecho
de propiedad en razon de la funcién social de ésta, y, consiguientemente, los informes y
autorizaciones relativos a servidumbres aeronauticas sélo podran dar lugar a indemnizacién cuando

impidan el ejercicio de derechos patrimonializados.
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lI.7. Conclusiones. Areas de coordinacion

Con motivo de las actuaciones a llevar a cabo en el horizonte que abarca el contenido de este Plan
Director y que se describen en el Capitulo 5 de la Memoria, se estableceran las areas de
coordinacién pertinentes entre las distintas instituciones involucradas con el fin de mantener el

normal desarrollo de las operaciones aeroportuarias.

De esta forma, Aena, el Ministerio de Fomento, la Generalitat Valenciana y los Ayuntamientos de
Manises, Quart de Poblet, Calles, Sagunto o cualquier otro afectado, deberén cooperar para
mantener el grado de seguridad, operatividad y funcionalidad de la infraestructura mientras se

lleven a cabo las actuaciones que configuren el desarrollo previsible.
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