e MING T ERIO

J LY~ GOMERNO  DE MED OAMBENTE
- i @ DF FSPANA ¥ MEGID 3URAL Y MAIUND
M ]

* GOBIERNO MINISTERIO
: u DE ESPANA DE FOMENTO

SGEA/AVW/msp
Ref.: 2007P019

RESOLUCION CONJUNTA DE LA SECRETARIA DE ESTADO DE CAMBIO CLIMATICO
DEL MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE; Y MEDIO RURAL Y MARINO Y DE LA
SECRETARIA DE ESTADO DE TRANSPORTES DEL MINISTERIO DE FOMENTO POR LA
QUE SE FORMULA LA MEMORIA AMBIENTAL DEL PLAN DIRECTOR DEL AEROPUERTO
DE VIGO

En cumplimiento del articulo 22 de la Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre evaluacion de los
efectos de determinados planes y programas en el medio ambiente, la Secretaria de Estado de
Cambio Climatico del Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino y la Secretaria de
Estado de Transportes del Ministerio de Fomento formulan la memoria ambiental del Plan
Director del aeropuerto de VIGO

1. INTRODUCCION
1.1. DEFINICION Y OBJETIVOS DE LA MEMORIA AMBIENTAL

La Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre evaluacion de los efectos de determinados Planes vy
programas en el medio ambiente, tiene por objeto la promocién de un desarrollo sostenible
mediante la integracion de los aspectos ambientales en la elaboracién y adopcion de Planes y
programas, a través de un proceso de evaluacidn ambiental que determine los efectos
significativos sobre el entorno.

Esta Ley supone la transposicién al ordenamiento juridico espanol de la Directiva 2001/42/CE
del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de junio de 2001, relativa a la evaluacién deé los
efectos de determinados Planes y programas en el medio ambiente.

La Ley 9/20086, en su articulo 2 define la evaluacién ambiental como “ef proceso que permite la
integracion de los aspectos ambientales en los Planes y programas “. En este sentido, la
Memoria Ambiental valora los siguientes aspectos:

- La integracion de los aspectos ambientales realizada durante el proceso de evaluacién.

- La calidad del informe de sostenibilidad ambiental y la incorporacion en el mismo de los
aspectos destacados en el Documento de Referencia previamente elaborado.

La integracion del resultado de las consultas publicas, y como éstas se han tomado en
consideracion.

- La prevision de los efaectos ambientales significativos de la aplicacion del Plan.

Por tanto, la Memoria Ambiental es un documento preceptivo, que contiene las determinaciones
finales que deben tenerse en cuenta en el Plan antes de su aprobacion definitiva.

El presente documento responde a la elaboracion de la Memoria Ambiental d _
Plan Director del aeropuerto de Vigo, definida en el citado articulo 2 y esta
22 de la Ley 9/2006.
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1.2. DEFINICION Y OBJETIVOS DEL PLAN DIRECTOR

E! objeto de los Planes directores aeroportuarios es la definicidn de las grandes directrices de
ordenacién y desarrolffo del aeropuerto hasta alcanzar su maxima expansiéon previsible y fa
.delimitacién de la Zona de Servicio del Aeropuerto, tal y como marca el Real Decreto
2591/1998, de 4 de diciembre, sobre Ordenacién de los Aeropuertos de Interés General y su
Zona de Servicio. '

Bajo esta perspectiva, los Plénes directores constituyen una herramienta de Planificacion
estrictamente aeroportuaria y no urbanistica, que permite establecer las directrices de
desarrollo futuro de cada aeropuerto. £n él se plantean las actuaciones a realizar para:

- Garantizar la funcionalidad e interdependencia de los diferentes subsistemas aeroportuarios
que integran la Zona de Servicio del Aeropuerio. '

- - Conseguir el nivel de calidad de servicio estipulado por Aena para cada uno de ellos y las
zonas gue los componen.

Los subsistemas aeroportuarios en los que se divide la Zona de Servicio del Aeropuerto son;
- Subsistema de movimiento de aeronaves

e Zona de maniobras: pista de vuelo y calles de rodaje.
» Zona de estacionamiento: plataforma comercial y de aviacién general de aeronaves.

- Subsistema de aclividades aeroportuarias:

e Zona de pasajeros:
v Area de aparcamiento
v'  Edificio terminal de pasajeros
v Area de servicios al pasajero

« Area de accesos: integrada por los viarios que comunican el aeropuerto con la red de
carreteras de interés general del Estado.

e Zona de carga

s Zona de apoyo a la aeronave (o industrial aerondutica)
e Zona de servicio

e Zona de aviacion general

¢ Zona de abastecimiento

¢ Ofras instalaciones

o Viales interiores r:f(_-._-.
. . e Vo "x’n 4
e Zona de reserva aeroportuaria: espacio que garantiza el desarroflo y sexpansio

. pgion el
aeropuerto, permitiendo dentro de la zona la inclusién de nuevas actividades o la ampLiaj;jOn
de las existentes de modo tanto puntfual como integral. R% Quwu.{?’*"y
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A su vez, el citado R.D. 2591/1998 de 4 de diciembre, sobre la Ordenacion de los Aeropuertos

de Interés General y su Zona de Servicio reconoce su especial singularidad, debida no sélo a

su vinculacidn con la organizacién del espacio aéreo, sino también a la complejidad de su

estructura funcional, los requerimientos de infraestructuras de enlace con la ciudad, y la
necesidad de armonizar las actividades del entomo con sus impactos y servidumbres. :

Establece ademas |la necesidad de redactar el Plan Director aeroportuario adecuandose a las

directrices recogidas en dicho Real Decreto, segun las cuales debera desarrollarse la

ampliacién y expansién del aeropuerto, hasta alcanzar su desarrolio previsible, previendo las
necesidades de espacio y las afecciones urbanisticas y ambientales que pudieran ser causadas
por dichas expansiones.

Para la elaboracién del Plan Director, conforme a la estructuracién antes Planteada, deben

tenerse en cuenta todos y cada uno de los factores que, de algin modo, afectan o puedan

afectar al normal funcionamiento de las operaciones aeroportuarias durante toda su vida (til,
contribuyan u obstaculicen su crecimiento y futuro desarrollo, o guarden algin vinculo con las

actividades propias del transporte aéreo. En él se determinan las necesidades en lo relativo a

operaciones de aeronaves, pasajeros, mercancias y vehiculos en tierra, de acuerdo con la

demanda prevista de trafico en el horizonte de estudio definido, garantizando la coherencia del
desarrollo del aeropuerto, asi como su eficaz integracién en su entorno, y asegurando la debida
coordinacién entre fas distintas administraciones.

Segin el mencionado R.D. 2591/1998, para la delimitacién de la Zona de Servicio del

aeropuerto el Plan Director incluira:

- Las superficies necesarias para {a ejecucion de las actividades de trafico y transporte aéreo;
estancia, reparacion y suministro a las aeronaves; recepcién o despacho de viajeros y
mercancias; servicios a .pasajeros y a las empresas de fransporte aéreo; acceso Yy
estacionamiento de vehiculos, y, en general, todas aquellas que sean necesarias para la
mejor gestién del aeropuerto.

- Los espacios de reserva que garanticen la posibilidad de desarrollo y expansion del
aeropuerto y que comprenderan todos aquellos terrenos que previsiblemente sean
necesarios para garantizar en el futuro el correcto desarrollo de la actividad aeroportuaria.

Adicionalmente, el articulo 4 de este R.D. 2591/98 recoge que el Plan Director reflejara
igualmente el ambito territorial que pueda verse afectado por el establecimiento de las
servidumbres legales aeronauticas, asi como la huella acustica.

2.- PROCESO DE EVALUACION

La Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre evaluacion de los efectos de determinados Planes vy
programas en el medio ambiente es de aplicacién a aquellos Planes y programas, asi como sus
modificaciones, que puedan tener efectos significativos sobre el medio ambiente y que cumPlan
los dos requisitos siguientes:

a) Que se elaboren o aprueben por una Administracion publica.

b) Que su elaboracién y aprobacién venga exigida por una disposicion legal o reglamentaria o
por acuerdo del Consejo de Ministros o del Consejo de Gobierno de una comunidad auténoma.
En este sentido, en su articulo 3, se indica que se entendera que tienen efectos significativos
sobre el medio ambiente aguelios Planes y programas que establezcan el marco para la futura
autorizacion de proyectos legalmente sometidos a evaluacién de impacto ambiental en materia
de transporte.

Por tanto, la revisién del Plan Director de una infraestructura aeroportuaria mg.iawsarﬁetudal al
procedimiento de evaluacién ambiental estratégica descrito por la citada Ley/9F2006 En e3te
sentido, el objeto de la presente Memoria Ambiental es sintetizar el prog so de eva!uacroh\
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ambiental de la Revisién del Plan Director del aeropuerto de Vigo, elaborado por Aena
(Aeropuertos Esparioles y Navegacién Aérea), en su calidad de Organo Promotor.

El Organo Ambiental del procedimiento de Evaluacién Ambiental Estratégica (EAE) es el
Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino, tal y como se establece en el articulo 16
de la Ley 9/2006: “El Ministerio de Medio Ambiente actuard como Organo Ambiental de los
Planes y programas promovidos por la Administracién General del Estado y sus organlsmos
publicos”.

Mediante escrito con entrada de registro de fecha 28 de diciembre de 2007, Aena remitio al
Organo Ambiental el Informe de Evaluacién Preliminar de Evaluacién Ambiental de la propuesta
de revision del aeropuerto de Vigo, con objeto de iniciar el tramite de Evaluacién Ambiental
Estratégica.

La Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental, en noviembre de 2008, segun lo
establecido en el articulo 9, 10 y 19.1 de la Ley 9/2008, realizé consultas a los Organos de las
Administraciones publicas afectadas y publico interesado que se relacionan en la tabla 2-1, con
el objeto de determinar el alcance y nivel de detalle del Informe de Sostenibilidad Ambiental.

Tabla 2-1. Relacion de Instituciones Consultadas

ADEGA (Trasancos).

Aguas de Galicia-Servicios Centrales. Consejeria de Medio Amblente y X
Desarrollo Sostenible. Xunta de Galicia.

Ayuntamiento de Mos. X
Ayuntamiento de Redondela.

Ayuntamiento de Vigo. . ' X
Confederacién Hidrografica del Mifio-Sil. Ministerio de Medio Ambiente,

y Medio Rural y Marino.

Consejeria de Sanidad. Xunta de Galicia.

Direccién General De Calidade e Avaliacion Ambiental. Consejeria

de Medio Ambiente e Desenvolvemento Sotible. Xunta de Galicia.

Direccién General de Conservacidn de la Naturaleza. Consejeria

de Medio Ambiente y Desarrollo Sostenible. Xunta de Galicia.

Direccién General de Desarrollo Sostenible. Consejeria de Medio

Ambiente y Desarrollo Sostenible. Xunta de Galicia.

Direcciéon General de Medio Natural y Politica Forestal. Ministerio

de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino. '

Direccion General de Patrimonio Cultural Consejeria de Cultura y Deporte. X
Xunta de Galicia.

Direccién General de Urbanismo Consejeria de Politica Territorial,

Obras Publicas y Transportes. Xunta de Galicia.

Diputacién Provincial de Pontevedra.

Ecologistas en Accidon-CODA (Confederacién Nacional).

Oficina Espanola de Cambio Climatico. Ministerio de Medio Ambiente, X
y Medio Rural y Marino.

S.E.O.-Birdiife.

WWF/ADENA.

Direccién General de Aguas de Galicia. Conselleria de Medio

Ambiente e Desenvolvemento Sostible. Xunta de Galicia.
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Con fecha 5 de marzo de 2009, la Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental
traslada al Organo Promotor el Documento de Referencia para Ia elaboracidn del Informe de
Sostenibilidad Ambiental de la Revisién del aeropuerto de Vigo.

Este Documento de Referencia se elabord conforme a lo establecido en el articulo 8 y el Anexo
| de la ley 9/2006, de 28 de abril, y de acuerdo con los articulos 8y 19.4, y se publicd a través
de la pagina Web del Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino (www.marm.es)
Acorde a lo establecido en el articulo 21 de la Ley 9/20086, entre el 29 de mayo y el 5 de agosto
de 2009, se sometid a consultas a las administraciones publicas afectadas y publico interesado,
y se puso a disposicién del publico la siguiente documentacion:

- Informe de Sostenibilidad Ambiental de la Revision del Plan Director del Aeropuerto de Vigo.
- Propuesta de revisién del Plan Director del Aeropuerto de Vigo.

Como resuitado de esta fase de consultas e informacién publica se han recibido observaciones
y alegaciones que han sido consideradas en la elaboracion de esta Memoria Ambiental.

Tabla 2-2. Relacién de observaciones y alegaciones recibidas del proceso de Informacion
Pablica

Concello de Redondela.

Xunta de Galicia. Conselleria de Cultura e Turismo. Direccién Xeral do Patrimonio Cultural.
Comunidad de Montes Vecinales en Mano Comun de Torroso.

Concello de Vigo. Xerencia Municipal de Urbanismo.

Centro de Estudios Martin Codax, S.A.

Comunidad de Montes Vecinales en Mano Comun de Guizéan.

Real Aeroclub de Vigo.

Concello de Poio

Confederacién Hidrografica Mifio- Sﬂ

Comunidad de Montes Vecinales en Mano Comun de Cabral

Con fecha 28 de septiembre de 2009, la Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental
del Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino recibié el informe redactado por el
Organo Promofor, que responde motivadamente a las observaciones y alegaciones que se han
formulado, tal y como marca el articulo 21 de la Ley 9/2006, donde se expone cémo se han
tomado en consideracién las observaciones y alegaciones en la propuesta del Plan Director,
incluyendo el Informe de Sostenibitidad Ambientai.

Por ultimo, finalizada la fase de consultas y la respuesta motivada de las observaciones y
alegaciones, tal y como marcan los articulo 12 y 22 de la Ley 9/2006, el Organo Promotor y el
Organo Ambiental han elaborado conjuntamente la presente Memoria Ambiental.

3. CONTENIDO Y ALCANCE DEL INFORME DE SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL
3.1. ESTADO ACTUAL DEL MEDIO AMBIENTE AFECTADO POR EL PLAN

El Informe de Sostenibilidad Ambiental (en adelante ISA) recoge el estado actual del medio
ambiente potencialmente afectado por la revisién del Plan Director del aeropuerto, el cual se
encuentra situado a unos 8 km al oeste de la ciudad de Vigo, en los términos municipales de
Mos, Redondela y Vigo. El punto de referencia del aeropuerto (ARP) y sus goercbmdas son:
latitud 42°13'44,83” Norte y longitud 08°37'39,10” Oeste. La superflojé ocubaﬁ%
aeropuerto es de 185,68 hectareas, y se encuentra a 257 metros sobre el nlvel del mar

[
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3.1.1. Climay cambio climatico

El clima del ambito de estudio es templado, condicionado por la cercania del mar y la orografia
de la zona. Se caracteriza principalmente por las escasas heladas, moderados cambios de
temperatura, precipitaciones elevadas y una cierta sequia estival.

La estimacién del futuro clima regional procede de las proyecciones realizadas con diferentes
modelos climaticos globales y el escenario de emision denominado A2 (emisiones medias-altas)
de los gases de efecto invernadero (AEMET, 2008). La variacién y estimaciéon de los datos
climatolégicos se realiza respecto a los valores actuates {periodo 1961-1990), deduciéndose un
incremento progresivo de las temperaturas medias maximas y minimas durante el siglo XXI,
mientras que la precipitacién y l(a nubosidad disminuirian notablemente en verano,
incrementdndose en invierno, y un aumento irregular de la velocidad del viento,
fundamentalmente en verano. Estas tendencias son relativamente consistentes para todos los
modelos y de magnitud importante para el tercer periodo analizado (2071-2100).

3.1.2. Calidad del aire. Ruido

La caracterizacion acustica debida a la operativa de las aeronaves ha sido estimada empleando
el programa de simulacién INM (“Integrated. Noise Model”), versién 7.0. En esta simulacion se
emplean los datos referentes a la configuracion fisica del aeropuerto y su entorno; la
informacion relativa a las operaciones de aterrizaje y despegue, los modelos de aeronaves que
realizan cada operacion, y las rutas de vuelo seguidas en despegue y aproximacion al
aeropuerto, asi como la dispersién sobre las mismas. Los resultados estiman el grado de
exposicidn acustica, cuyo anélisis se ha realizado conforme a las dreas actsticas que
establece el RD 1367/2007, de 19 de octubre por el que se desarroila la Ley 37/2003 del Ruido,
en lo referente a zonificacién acustica, los objetivos de calidad y las emisiones acusticas.

Como resultado de este proceso, se han obtenido las huellas sonoras correspondientes a los
umbrales Leq 60, 65, 70, 73, 75 y 80 dB(A) para los periodos dfa (7-19 horas) y tarde (19-23
horas), y Leq 50, 55, 60, 63, 65 y 70 dB(A) para el periodo noche (23-7 horas). El ISA incluye en
su Apéndice 2. Calidad del Aire. Ruido, una descripcion de la metodologia de célculo empleada,
asi como un mayor detalle de los resultados obtenidos

El ISA sefala que existe un area afectada de 3,92 hectéreas de suelo clasificado como urbano
residencial incluida dentro de la envolvente de las is6fonas definidas por Ly 65 dB(A), L85
dB(A) y L,55 dB(A). Se trata de terrenos situados al ceste de la cabecera 20, en el nlcleo de A
Pena. La zona expuesta esta incluida en la actualidad dentro del Limite del Sistema General
Aeroportuario vigente.

3.1.3. Calidad del aire. Contaminacion atmosférica

Para caracterizar la calidad quimica del aire en el aeropuerto de Vigo en la situacion actual, el

[SA realiza dos tipos de analisis:

A. Célculo de las emisiones anuales de los principales contaminantes de origen aeroportuario
para el ultimo afio completo. Los contaminantes considerados son NOx, CO, SOx, HC vy
PM10.

B. Simulacion del transporte y dispersién de dichos contaminantes en la atmosfera. De este
analisis se obtienen las curvas de isoconcentracion medias anuales para NOx, HC y PM10,
las méximas diarias de SOx y PM10, la maximas octohorarias de CO, y las maximas
horarias de NOx y SOx en las zonas urbanas del entorno aeroportuario.

El andlisis es detallado en el Apéndice 1 del ISA, y se basa en el calculo de las: “CUras de

isoconcentracién para los distintos contaminantes anteriormente citados, empléamdo bafév‘“gﬂa el

programa EDMS 4.5, para el que se han tenido en cuenta las diferentes fuéntes. denemréj 0

(aeronaves, vehiculos de apoyo en tierra y unldades auxiliares de energla y vehiéulos dj

: !
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acceso al aeropuerto), el nimero de operaciones anuales para cada combinaciéon aeronave-
motor, los datos meteorolégicos y las caracteristicas superficiales.

Con los resuitados obtenidos, y teniendo en cuenta los valores limites legales correspondientes
al RD 1073/2002, de 18 de octubre, sobre evaluacion y gestién de la calidad del aire ambiente
en relacion con el diéxido azufre, didxido de nitrogeno, dxidos de nitrégeno, particulas, plomo,
benceno y mondxido de carbono, el ISA concluye que en la actualidad no se superan los limites
establecidos en la normativa vigente, ni fuera del subsistema de movimiento de aeronaves, ni
en las poblaciones cercanas al recinto aeroportuario.

3.1.4. Consumo de energia y emisiones de CO;

En el afio 2007, ef consumo eléctrico general en las instalaciones del aeropuerto de Vigo fue de
3.157 MWh, que representa la emision de 950t de CO, anuales.

El consumo de combustibles en el aeropuerto esta referido a gasolinas, gasoil y querosenos, y
procede tanto de fuentes estacionarias (grupos electrégenos o practicas SEI-Servicio de
Extincion de Incendios), como de fuentes mbviles (aeronaves, unidades auxiliares de energia,
vehiculos de apoyo a las aeronaves y vehiculos de acceso al aeropuerto). Estimada a partir del
programa de simulacién EDMS 4.5, la emision de CO, equnvalente resultante es de 18.208
tano.

3.1.5. Geologiay suelos

Desde el punto de vista geoldgico, el aeropuerto de Vigo se situa en una zona de materiales
metamorficos correspondientes al denominado “Complejo Vigo-Pontevedra®. Litolégicamente,
predominan los gneises y esquistos micaceos (biotiticos).

En la zona de estudio, el terreno esta compuesto por un primer nivel de rellenos estructurales,
de origen antrépico compuestos por material granular, que constituyen el relleno sobre el que
discurre la pista y calles de rodadura, un segundo nivel de suelos eluviales o de alteracién del
sustrato que pueden presentar. espesores variables, y, por ultimo y a mayor profundidad, el
sustrato compuesto por gneis, esquistos y micaesquistos.

Los suelos del area de estudio se corresponden con el orden Entisol, de acuerdo a la
clasificacion de suelos Soil Taxonomy U.S.D.A.. Dentro del orden de los entisoles, el recinto
aeroportuario se localiza en una zona dominada por suelos pertenecientes al suborden Orthent
y asociado a Ochrepts, caracterizados por la presencia de horizontes de diagndstico que
evidencian un buen desarrollo edafico.

3.1.6. Residuos

En la gestidon de los residuos no peligrosos se incluyen asimilables a urbanos, inertes y
voluminosos: La recogida de los residuos urbanos (mezcla de residuos urbanos, plastico, papel
y cartén, vidrio) la realiza el Ayuntamiento de Vigo, el resto de residuos no peligrosos que se
generan (madera, neumaticos, chatarra) lo retira una empresa gestora autorizada. Con relacion
a los residuos inertes, generados en obras y mantenimiento, son entregados por la empresa
contratada a un vertedero autorizado. Los residuos voluminosos también se almacenan en el
punto de almacenamiento de residuos. En 2007 se gestionaron 251t.

El aeropuerto esta inscrito en el registro de pequefios productores de remdcras*nggrosos (RPs)
de la Consejeria de Medio Ambiente, y mantiene un contrato con ury gestd’r autor};; do para su
retirada. El aeropuerto dispone de los documentos de aceptacion de los, RPs qug_" enera vy,
ademas del Libro-Registro, se archivan los documentos de control y- segum} nttpljustlﬁ ntes de
entrega asociados a las retiradas realizadas, normalmente cada; seis: megés“En el punto de
almacenamiento de RPs, éstos se encuentran correctamente erivasadosc, i e!& uetados
conforme a la legislacién vigente. La cantidad total de residuos pellgrosos generadqs{/ urante el
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afo 2007 fue de 12t, de las cuales 9% fueron aguas con hidrocarburos, procedenies de los
separadores.

3.1.7. Aguas y medio hidrolégico

Al oeste del recinto aeroportuario el principal curso fluvial es el rio Lagares, con un curso
aproximado de 18 km, desde su nacimiento en el alto de Peinador a unos 320 metros de altitud.
Este rio es también el principal curso fluvial del municipio de Vigo, y se extiende por todo el sur
det término, desde las parroquias de Candean y Cabral, hasta su desembocadura en la ria de
Vigo. Citar también el rio Louro, que discurre a unos 2,5 kildmetros al este del recinto
aeroportuario, y los arroyos Preira y Cabreio, con numerosos afluentes, a una distancia
aproximada de 750 metros al este'y 800 metros al norte respectivamente.

El drea de estudio se encuentra entre la Cuenca Hidrogréfica del Mific-Sil, en el sistema de
explotacién de recursos del Mino bajo, y en la Cuenca Interna de Galicia-Costa, dentro del
sistema Ria de Vigo, Rio Verdugo y Rfa de Baiona. Los acuiferos, formados por meteorizacion
y/o fracturacidén son escasos en la zona, y s6lo aparecen asociados a las granodiorifas. En el
area de estudio no se encuentra ninguno de importancia, tan solo se localizan peguefios
acuiferos en los aluviones gue recogen las aguas de escorrentla del rio Louro.

El aeropuerto se autoabastece mediante seis pozos de agua potable, situados dentro del
recinto aeroportuario. El consumo de agua correspondiente a 2007 fue de 27.212 m®.

El aeropuerto dispone de una red separativa de aguas, pluviales y fecales. Existe una unica red
de evacuacion de aguas fecales gque vierte, sin ningun tratamiento previo, a través de un unico
punto al colector del Ayuntamiento de Vigo, siendo tratadas en la depuradora del mismo
organismo. No hay vertido de agua de sentinas de aeronaves. Hay tres redes de aguas
pluviales, dos de las cuales con separador de hidrocarburos que vierten al rio Lagares.

3.1.8. Espacios protegidos y biodiversidad

Los espacios de red natura 2000 mas préximos al &rea de estudio son:

- Ensenada de San Simén: LIC ES1140016, 'situado a unos 6 km, es un habitat intermareal,
existiendo en invierno una gran poblacién de anatidas y una buena presencia de limicolas
durante los pasos migratorios.

- Gandaras de Budifio: LIC ES1400111, situado a unos 13 km al sur del aeropuerto. Acoge
importantes formaciones de bosques de ribera y varias representaciones de vegetacion
acuatica y turberas.

- Rio Tea: LIC ES1400111, situado a unos 13 km al este del aeropuerto. Es un curso fluvial de
notable importancia piscicola.

Estos mismos espacios estan incluidos en la Red Gallega de Espacios Naturales Protegidos.
Ademas, la Comunidad Auténoma de Galicia tiene 11 zonas designadas como IBA (Important
Birds Areas), pero ninguna de ellas se encuentra en el ambito de influencia det proyecto.

En términos biogeograficos, la zona de estudio pertenece al Reino Holartico, Region
Eurosiberiana, provincia Cantabrico-Atlantica, sector Galaico-Portugués (Rivas-Martinez, 1987).
El climax se corresponde con la asociacion Rusco aculeati-Quercetum roboris, formada por
bosgues caducifolios de carballo o roble comun (Quercus robur L.), pudlen% estar
acompafiado por ofras especies de origen mediterraneo, como ia sobreira o: alccﬂ‘ hque
(Quercus suber L.)y el érbedo o madrofio (Arbutus unedo L.). : ;~ S A

En el interior del recinto aeroportuario la vegetacion dominante esia: formada por pastlza S,
presentes en las zonas de franja de pista y taludes, que son desbrozagios penodlcameng por
motivos de seguridad, por lo que la vegetacion existente varia entrekel herbazal (Ag stis
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vulgaris, Poa pratensis, Plantago lanceolada, entre otros) y matorrales compuestos
fundamentalmente por tojos (Ulex europaeus, Ulex gallii).
Respecto de la fauna, no hay especies relevantes por su interés de conservacion en el
aeropuerto y su entorno préximo. No obstante destaca la elevada riqueza total que se obtiene,
40 especies, debido a la presencia de una completa comunidad de especies antropéfilas junto a
limicotas que ocasionalmente campean por el aeropuerto.

3.1.9. Usos del suelo y ordenacion territorial

Ademas de los usos del suelo ligados a las actividades del aeropuerto, dominan en el entorno
los usos forestales, cultivos arbéreos intensivos de pino y eucalipto, entre los gue existen
parcelas dispersas también de uso agropecuario con pastizales y matorral. En el entorno de los
pequenos nucleos rurales se pueden encontrar parcelas de uso agricola con cultivos herbaceos
y pequenas huertas.

Mencién especial resulta la situacién en la que se encuentran los terrenos correspondientes al
Real Aerociub de Golf de Vigo, que pertenecen actualmente a la comunidad de montes de
Cabral, parroquia del municipio de Vigo, aunque el aeroclub tiene reconocido el derecho sobre
ia superficie que ocupa.

El ISA analiza las Directrices de Ordenacion del Territorio, en las que entre otros aspectos se
sefala que se potenciara la mejora de la accesibilidad de los aeropuertos con el sistema de
ciudades, prestando especial atencion a la integraciéon con otros modos de transporie y a que
los instrumentos de ordenacion del territorio vy los Planes urbanisticos de los municipios donde
se localizan los aeropuertos consideraran las oportunidades existentes para el desarrollo de las
zonas de actividad econémica vinculadas a estos. También analiza el Plan de Ordenacion del
Litoral de Galicia, el Plan Estratégico de Vigo 2010 y la Axenda 21 Local de las Ciudades del
Eje Atlantico.

El aeropuerto esta situado dentro de los concellos de Vigo, Mos y Redondela, a los que afecta
directamente en parte de su territorio. Vigo tiene Plan General de Ordenacion Municipal y Mos y
Redondela, Normas Subsidiarias de Planeamiento; el primero lo clasifica como suelo urbano y
los otros dos como suelo no urbanizable de proteccion.

3.1.10. Patrimonio cultural

Los elementos protegidos, que se encuentran en el entorno del recinto aeroportuario son:

- Bienes de Interés Cultural: Horreos de méas de 100 afos inventariados en el entorno
aeroportuario, asi como todos los grabados rupestres. Normalmente asociados a nucleos de
poblacién o pequenas aldeas préximas al aeropuerto, ninguno de ellos se encuentra en el
interior del recinto aeroportuario ni en sus inmediaciones.

- Yacimientos arqueoldgicos (Bienes Inventariados): El mas cercano es O Castro. Cédigo: GA
36057024. Distancia al aeropuerto: 1.400 m. Concello de Vigo.

- Elementos de interés etnografico (Bienes Inventariados): Los molinos y los hérreos menores
de 100 afios; no se ha localizado ninguno en las cercanias del recinto.

- El Camino de Santiago Portugués discurre aproximadamente a 800 metros al este del
Sistema General Aeroportuario. =

3.1.41. Paisaje

g ";J
El paisaje en las inmediaciones de la zona aeroportuaria se def e ppr sp@if%a
antrépico. Una de las principales caracteristicas del espacio agric® a; enfestas
fragmentacién de la propiedad de la tierra, con la peculiar estructura §& r
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los cultivos. Esta caracteristica compartida en general con todo el espacic agrario gallego da
lugar al conocido minifundio. En esta zona predominan las parcelas alargadas y estrechas
agrupadas en peqguenos conjunios perpendiculares a la red de caminos. Estas tramas se
complican en la proximidad de los nlcleos de poblacién, apareciendo huertas, y, en las
proximidades de los rios y riachuelos, praderas. Todo este conjunio se completa con pequefas
masas arboladas dispersas entre los cultivos.

3.1.12. Infraestructuras, transporte y movilidad

El acceso al aeropuerto se realiza directamente por las carreteras N-556 desde Vigo, N-555
desde Redondela y A-52 desde Orense. Adema3s, las dos primeras ciudades enlazan con la
autopista AP-9, que lleva a Pontevedra, Bayona y Portugal. El acceso desde Mos se realiza a
través de la carretera PO-2601 {carretera de Corufa a Tui), seguida de la PO-2602.

Desde el punto de vista del transporte publico, éste se realiza a través de distintas lineas de
autobUs. La parada en el aeropuertio se sitla junto a la puerta de llegadas y la linea circular
C9A de Vigo cubre en dias laborables la ruta entre el aeropuerto y la Plaza América. Existe
igualmente una linea desde el aeropuerto de Vigo gestionada por Monbus que circula desde Ia
Estacion de Autobuses de Vigo - Pontevedra - Sanxenxo - O Grove (por Vilalonga)

El ISA analiza igualmente diversos instrumentos autonémicos de Planificacién de infraestructura
de transportes, como el Plan Director de Infraestructuras de Galicia, el Plan Integral de
Infraestructuras de Galicia, Plan Integral de Transportes de Galicia {PITGAL) y el Plan de
Transporte Metropolitano de Galicia.

3.1.13 Medio socioecondmico

De acuerdo con las cifras oficiales de poblacion del INE, en 2008 los tres municipios objeto de
estudio —Mos, Redondela y Vigo— contaban con una poblacién total de unos 340.000
habitantes, lo que representa el 35,7% del total provincial.

Tabla 3-1. Poblacién en el ambito analizado

Mos 13.435 13.920 14.504 4,2 8,0
Redondela 28.014 29.090 30.036 33 7.2
Vigo 276.109 287.282 295.703 - 29 7.1

Total Ambito 317.558 330.292 340.243 3,0 7.1

PROVINCIA 896.847 916.176 953.400 4,1 6,3
PONTEVEDRA '

ESPANA 38.872.268 | 40.847.371 | 46.157.822 13,0 18,7

Ademas de la ciudad de Vigo, hay que miencionar la ciudad de Pontevedra, con cerca de
81.000 habitantes y a menos de 30 km de Peinador. El entorno de ambas ciudades constituye
el mayor espacio urbano de la Comunidad Auténoma de Galicia y de mayor crecimiento
demografico en las ultimas décadas, situacion que se mantiene en la actualidad, aunque
atenuada. '

peso especifico de la industria, que ocupa como promedlo al 20% de }'- s’
ala Segurldad Somal en el ano 2007, llegando prachcamente aI 40%

10



5 % GOBIERNO MINISTERIO
ey = DF ESPANA DE FOMENTO

MING T ERIO
GOBERNG Ot MED D AMBENTE
H DF FSPANA Y MECIO SRS, T MARND

sector servicios, con un 71% de las afiliaciones, siendo también resefable el papel de la
agricultura en Redondela, con un 12% de las mismas.

En Vigo cabe resefar la industria automovilistica, liderada por PSA Peugeot Citroén, que tiene
en el municipio su primera factoria en importancia de Europa, la construccién naval y del sector
pesquero en todas sus vertientes, desde la industria extractiva, armadores, comercial,
conservera, congeladora y fransformadora. Vigo es el primer puerto comercializador de
pescado para consumo humano del mundo, y los astilleros de la Ria son lideres de la
construccidén naval privada espariola, por facturacion y tonelaje. Otras actividades econdmicas
importantes en Vigo y su comarca son la industria quimica y farmacéutica, con factorias en Mos
y Porrifo; textil; editorial, alimentaria, productos para la construccién y magquinaria industrial,
ingenieria naval y en menor medida la industria aeronautica.

3.2. ACTUACIONES CONTEMPLADAS EN EL PLAN DIRECTOR

El' Plan Director contempla las actuaciones a realizar en el aeropuerto para atender las
necesidades que se estima puedan presentarse en un determinado horizonte de trafico,
denominado Desarrollo Previsible. Las previsiones de trafico y el Desarrollo Previsible se
fundamentan en estudios socioeconémicos y de mercado, distinguiéndose tres horizontes
(horizontes 1, 2 y 3), definidos segun el trafico previsto.

Tabla 3-2. Previsiones de demanda esperada para los tres horizontes de estudio

Pasajeros comerciales | 1 453 000 | 1.740.000 l 2.053.000

Pasajeros totales 1.455.900 1.744.400 2.057.000
Aeronaves comerciales 19.000 22.200 26.000
Aeronaves totales 23.100 27.000 31.600
Mercancias totales (kg) 3.462.700 4.419.400 5.640.400
Pasajeros dia tipo - 5.000 5.600 6.250
Aeronaves dia tipo 85 85 91

Segun las necesidades identificadas, las actuaciones que incluye la revisiéon del Plan Director
del aeropuerto quedan reflejadas en la siguiente tabla, si bien se hace constar que algunas de
las actuaciones ya han sido tramitadas de acuerdo con el Real Decreto Legislativo 1/2008, por
el que se aprueba el texto refundido de la ley de evaluacién de impacto ambiental de proyectos.
En este sentido, la Resolucion de 22 de diciembre de 2005 (BOE numero 32 de 7 de febrero de
2008) incluye la ampliacién de la plataforma de estacionamiento de aeronaves, la creacién del
edificio de aparcamientos de varios niveles y la construccién del bloque técnico.

Tabla 3-3. Actuaciones previstas en la Revision del Plan Director del Aeropuerto de Vigo

SUBSISTEMA MOVIMIENTO DE AERONAVES

Ampliacién de la pista por cabecera 20 en 307 m y ol
construccion RESA por esa cabecera
Construccién de una calle de salida a 1.300 m de la
cabecera 20 _ i : .
Construccién de calle de rodaje paralela a la pista ) 52}

i

desde la plataforma a cabecera 20 x a CiGil ¥

X W7,
‘\\{5&:} M

Campo de Vuelos

11
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Regularizacién de la franja de pista. Eliminacién /
traslado de objetos

MINISTERIO
DE FOMENTO

Plataforma de

Aviacién Comercial

Ampliacién plataforma aviacién comercial
(53.400 m?) y reorganizacién de estacionamientos

Construccién de una nueva plataforma (48.000 m?)
y de un puesto aislado al este de la pista

Plataforma de
Aviacion Gengral

Reubicacion de la plataforma para aviacién general
(18.000 m?)

SUBSISTEMA DE ACTIVIDADES AEROPORTUARIAS

Zona de Pasajeros

Ampliacién y remodelacion del edificio terminal

Construccion de un edificio de aparcamiento

Nuevo aparcamiento de autobuses en superficie

Construccion de un aparcamiento para coches de
alquiler

Construccidon aparcamiento junto al edificio de
aviacion general

Bolsa de taxis

Nuevo aparcamiento de empleados y depésito de
gruas

Zona de carga

Remodelacién de la zona de carga

Zona de apoyo a
la aeronave

Nuevos hangares para los helicopteros de
salvamento y de los cuerpos de seguridad del
Estado

Zona de Servicios

Nuevo blogue técnico

Reposicion trazado camino perimetral

Reposicién vallado

Viales de servicio

Reposicion de camino de acceso a parcelas al
oeste de la nueva calle de rodadura paralela a la
pista

Reposicion SEI y edificio de servicios

Zona de Aviacién
General

Construccion de edificio terminal de aviacion
general

Adecuacion de accesos

Zona de
Abastecimiento

Nueva parcela de combustibles

Nuevos depdsitos de agua

Nueva central eléctrica

Zona Actividades
Complementarias

Parcela depdsito vehiculos de alquiler

Viales

Soterramiento de la N-555 y enlace entre la N-555 y la PO-2602

Desvio de la c_arretera PO-2602

ADQUISICION DE TERRENOS

| Adquisicion de terrenos

S

% [Direccion General

12

@ de Aviacion Civil
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Seguidamente se incluye una ilustracion con la ubicacién de las principales actuaciones
previstas que pudieran tener incidencia ambiental, correspondiendo el niimero que aparece en
esta figura con el recogido en la tabla citada.

Figura 3-1. Actuaciones principales previstas en la Revisién del Plan Director del
Aeropuerto de Vigo y evaluadas en el ISA

‘Nuevas Actuaciones (N
I _' Limite SGA PD Propuesio
& "% % | imite SGA PD 2001
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3.3. EVALUACION DE ALTERNATIVAS Y SELECCION FINAL

La Zona de Servicio del aeropuerto delimitada por la propuesta de Plan Director tiene una
superficie estimada de 201,99 hectareas (136,96 hectareas corresponden al subsistema de
movimiento de aeronaves, 17,24 hectareas al subsistema de actividades aeroportuarias y 47,80
hectareas a la zona de reserva aeroportuaria), es decir, aproximadamente 16,31 hectareas mas
gue la delimitada por el Plan Director anterior (O.M. de 5 de julio de 2001).
Las superficies y fa ordenacion del Sistema General Aeroportuario recogidas en el Plan Director
no son de naturaleza urbanistica, sino estrictamente aeroportuaria, por lo que pueden estar
sujetas a modificaciones siempre que, a juicio de la autoridad aeronauhoa competente, no se
consideren sustanciales.
La ley 9/2006, en su articulo 8, recoge que el informe de sostenibilidad ambiental debe .
identificar, describir y evaluar los probables efectos significativos sobre el medio ambiente que
puedan derivarse de Ja aplicacion del Plan, asi como unas alternativas razonables, técnica y
ambientalmente viables, incluida entre otras la alternativa cero.
Al estar el Plan Director constituido por diversas actuaciones, son las diferentes alternativas
para la ejecucion de estas actuaciones las que determinan una u otra opcién de desarrollo del
Plan Director. Por tanto, son estas alternativas parciales, para cada una de las actuaciones, las
gue inicialmente deben ser evaluadas ambientalmente entre sf, y las diferentes opciones
parciales seleccionadas, en su conjunto, constituyen fa alternativa seleccionada, o globai,
propuesta para el Plan Director, y que posteriomrmente es comparada con la alternativa 0.
En este sentido, para [a alternativa 0, es decir, la evolucién probable del medio en caso de no
ejecucion del Plan Director, la infraestructura aeroportuaria queda definida por la configuracion
actual del aeropuerto, junto a aquellas actuaciones gue, en base a la legislacién vigente, ya han
sido evaluadas ambientaimente vy, por tanto, ya seleccionadas sus alternativas mas adecuadas.
En concreto, existe una actuacién que es el nuevo blogue técnico.
Por otra parte, dado que el disefio y ubicacion de algunas de las actuaciones que comprende el
Plan Director estd condicionado por la configuracion actual del aeropuerto, las Unicas
alternativas de actuaciones que el Pian Director propone corresponden al campo de vuelos,
edificio terminal de pasajeros, plataforma de estacionamiento para aviacién comercial y aviacién
general y a los aparcamientos.
Las alternativas para cada actuacion se han evaluado comparativamente entre si, teniendo en
consideracién los criterios e indicadores gue se reflejan a continuacién.

Tabla 3-4. Criterios e indicadores seleccionados para la valoracion de alternativas

Afeccion a la poblacién por
Ruido niveles de ruido
inadecuados

Emisiones de
contaminantes atmosféricos| Emisiones totales anuales de

excepto Gases de Efecto contaminantes: NO,, P

Calidad del Aire Enverr?adero -GEL} A mst"*N
Afeccion a la poblacién por
niveles de inmisién
inadecuados

Emisiones de GEIl/
Cambio climatico Consumo de energia
Adaptacion al cambio Grado de adaptacién qu,ge

SuperFCIe habitada afeotada por niveles
de inmisién inadecuados

14
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climatico climaticos futuros
Afeccién a EENNPP N° y Superficie de EENNPP alterados
5 . e : -
Korcibma hibiatdoluiorss N° y Superficie de habitat de interés
; alterados

Afeccion a especies de N° y Superficie de habitat de aves de
Biodiversidad av;faulr]a interés afectadas

AISEGNIA COlTonges N° de corredores y tipo de afeccién

ecolégicos ytip

Afeccién a Espacios
Naturales Protegidos y a
hébitats por fragmentacién
Afecciones al relieve Volumen de movimiento de tierras total
derivadas de los
Relieve, Suelos y movimientos de tierras
Residuos Afecciones al suelo Superficie de suelo ocupada

Volumen de excedentes de excavacién
Volumen de residuos de demolicion

Grado de fragmentacién de espacios y
habitat afectados

Volumen de préstamos

Generacion de residuos

Red de drenaje y riesgos de

el Nlmero de rios y arroyos interceptados
contaminacién Yy arroyos intercep

Afeccién a riberas Superficie de riberas afectadas
Afeccién al dominio publico
Aguas y medio hidraulico (DPH) y costero | Superficie de DPH y DPMC ocupada
hidrolégico (DPMC)

Superficie de zonas de inundacién
afectadas

Superficie de zona de recarga de
acuiferos pavimentada

Riesgos de inundacién

Recarga de acuiferos

Patfmoriocuiiural Afeccién a elementos del N° de elementos culturales afectados y
patrimonio culfural grado de afeccion A
o o s Superficie de areas de interés paisajistico
Paisaje . Afeccion al paisaje A

Compatibilidad con la
ordenacion territorial y el
Planeamiento urbanistico
Incidencia social y  |Contribucidn al crecimiento

Grado de compatibilidad con los usos
actuales y futuros del suelo

Ordenacién territorial
y Planeamiento

Empleo generado

econdmica economico
Viabilidad y Eficacia funcional Grado de satisfaccion de necesidades
funcionalidad técnica |Eficiencia econémica Inversion necesaria

> Cinco alternativas al campo de vuelos

¢ Alternativa 1: No propone ampliar la pista y si ampliar la calle de rodaje. paralela unos
1.200 metros desde el borde de plataforma actual. Ademas, se prg aeﬂ i6n en la
cabecera 02 de una RESA de 240x150 metros. La ampliaci¢ -_n-ﬁe la calle@
paralela supone la ocupacién de terrenos donde esta ubicado ..:.‘k 1o gEEBIf, deh
la Zona de Servicio actual del aeropuerto. '
¢ Alternativa 2: Plantea la prolongacion de la pista 150 metno:
300 metros por la cabecera 20. Se propone la ampliacién de I
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desde la plataforma hasta la cabecera 20. Por la cabecera 02 se construiria una raqueta
para permitir el giro de 180° a las aeronaves. Ademas se contempla una nueva calle de
salida a 90° situada a 200 metros al norte de la calle de salida rapida C1 de la cabecera
22. Seria necesario el soterramiento de la carretera N-555, asi como ampliar el enlace
subterraneo entre la N-555 y la PO-2602.

o Alternativa 3a: Ampliacion de la pista por la cabecera 20 en 307 metros, la ampliaciéon de
la calle de rodaje hasta la cabecera 20 y una nueva calle de salida a 90 grados. Se dotaria
de una RESA de 90x150 metros en la cabecera 20, mientras que para la cabecera 02 se
crearia una RESA de 240x150 metros.

¢ Alternativa 3b: Se diferencia de la alternativa 3a en que la calle de rodaje se amplia unos
1.200 metros, al igual que en la alternativa 1.

o Alternativa 4: Ampliacion de la pista 450 metros por la cabecera 20. Ampliacién de la calle
de rodaje paralela desde |la plataforma hasta la cabecera 20 y una calle de acceso a la
nueva cabecera 20. Se propone la creacién de una RESA de 90x150 metros en la
cabecera 20 y otra de 240x150 metros en la cabecera 02. Implica el desvio de la carretera
N-555, asi como ampliar el soterramiento del enlace entre la N-555 y la PO-2602.

Las alternativas 2 y 4 son las que producen mayor impacto tanto por ocupacién de terrenos
como por la necesidad de modificar el trazado de la carretera que bordea la cabecera 02. La
alternativa 3b produciria menor impacto al no ocupar una zona abrupta y con edificios. Con
relacién a otros factores ambientales, todas las alternativas afectaran al regato de Lagares y
a su laguna, incluyendo la vegetacion de ribera asociada y el dominio ptblico hidraulico,
aunque la afeccién de las opciones 1 y 3b serd menor puesto que la ampliacién de la calle
de rodaje no llega hasta la cabecera 20. Asi, teniendo en cuenta estas consideraciones;,
junto a la operatividad, capacidad, implicaciones administrativas y compatibilidad con otras
actuaciones, se selecciona la alternativa 3a.

Dos alternativas al edificio terminal de pasajeros

¢ Alternativa 1: Ampliaciéon hacia el sur, ocupando un aparcamiento de empleados, hasta
llegar al hangar del aeroclub. Afectaria al bloque técnico que se trasfadaria a un edificio
construido para tal efecto. Igualmente, aunque la ampliacion del edificio no ocupa el
hangar del aeroclub, seréd necesario su traslado al tener que configurar esa zona como
acceso de servicio al edificio terminal.

¢ Alternativa 2: Ampliacién hacia el norie, previo traslado del edificio de la torre de control.

El aprovechamiento de Jas infraestructuras actuales de la alternativa 2 implica un menor uso

de los recursos, si bien se selecciona la alternativa 1 como opcién mas adecuada, ya que

no supone, como principal servicio afectado, el traslado de la torre de control.

Cuatro alternativas a la plataforma de estacionamiento para aviacién comercial v aviacion
general

o Alternativa 1: Ampliacion de la plataforma de aeronaves por su lado norte, manteniendo el
ancho de la plataforma actual y dando cabida a un total de 15 puestos de estacionamiento
para aeronaves de aviacién comercial. Se veran afectados el SEI, Ia parcela de

combustible, los depdsitos de agua y un edificio de servicios genera pone la
construccion de un edificio terminal de aviacién general en la zong7] cymo la
reubicacién del hangar de aviacion general a la zona al e é 7 S 'gmo
consecuencia de la ampliacion del edificio terminal, siendo igugl’ par Qg o deilas
alternativas. Para la ampliacién se requenrlan aproxm Hente”# 35.40[)m?
correspondientes a la plataforma comercial y 18.000m? para la avigglon gé ocugy hdo

parte del campo de golf. No se afecta a la laguna del campo de' __.. localiZagd% ,'
norte. \ ;
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o Alternativa 2; Se diferencia de la anterior en la disposicion de los puestos de
estacionamiento tipo VIII. Para la ampliacién se requeririan aproximadamente 37.500m?
correspondientes a la plataforma comercial y 28.900m? para la aviacién general, ocupando
parte del campo de golf.

o Alternativa 3: Se diferencia respecto a [as anteriores en la distribucion de los puestos en
remoto. Para esta ampliacion se requeririan aproximadamente 47.000m? correspondientes
a la plataforma comercial y 24.000m? para la aviacién general, ocupando parte del campo
de golf, dentro del limite actual del aesropuerto, aunque no se afecta a la laguna existente
mas al norte. :

o Alternativa 4: La plataforma de aviacién general se situaria en el extremo sur, lo que haria
trasladar la zona de carga a la zona norte de la plataforma. Se trasladaran todas las
instalaciones de carga junto a la parte norte de la plataforma y los puestos de
estacionamiento de hellcopteros al extremo norte. Para la ampliacién se requerlnan
aproximadamente 45.700m? correspondientes a la plataforma comercial y otros 20.000m?
para la aviacién general, ocupando parte del campo de golf, dentro del limite actual del
aeropuerto.

Todas las alternativas afectan al campo de golf, mientras que Unicamente la alternativa 3
modificaria el cauce del regato de Lagares por el exiremo noroccidental de la plataforma de
aviacion general. Teniendo en consideracion aspectos como {a circulacién de las aeronaves,
la ocupacién de terrenos y otros efectos ambientales, los servicios afectados, el posible
desarrollo futuro y la compatibilidad con otras actuaciones, la alternativa 1 es la
seleccionada.

> Dos alternativas de aparcamienios

« Alternativa 1: Remodela el aparcamiento situado al sur del acceso principal al aeropuerto.
En la parcela de la central eléctrica, que se propone firasladaria, se construird un
aparcamiento para depésito de gria y companias aéreas. Se propone la construccién de
una bolsa de plazas para los vehiculos de alquiler situada al sur de la rotonda de acceso al
aeropuerto, entre la carretera PO-555 y el actual vailado del aeropuerto.

e Alternativa 2: Se distingue de la anterior por la situacién de la bolsa de plazas para los
vehiculos de alquiler en depésito, que se situaria al norte de la central eléctrica, en un
edificio de 4 Plantas, dos bajo rasante y dos en altura. En este edificio se ubicarian las
plazas de las compafias aéreas y el depbsito de gria. El resto de actuaciones serian
idénticas a las de la alternativa 1.

Considerando el aprovechamiento de infraestructuras existenies, la capacidad de los
aparcamientos, la compatibilidad con futuras actuaciones, la adaptacién al entorno y la
necesidad de inversiones, se selecciona la alternativa 1.

> Plan Director Propuesto

La “altemativa propuesta para el Plan Director” esta constituida por el disefio previsto para
aquellas actuaciones que por sus caracteristicas no disponen de otras opciones, asi como por
la alternativa 3a prevista para la ampliacion del campo de vuelos, mas la alternativa 1 prevista
para el edificio terminal de pasajero, mas la alternativa 1 prewsta para la plataforma de
estacionamiento para aviacidon comercial y aviacién general, y mas la alterng "' ista
para la ejecucion de los aparcamientos. P ROPA
Esta “alternativa propuesta para el Plan Director” es comparada en el ;’}Sﬂ s:%o

criterios e indicadores expuestos en el apartado anterior, con la “Alt matﬁ@

1 o,
Director, es decir, la no ejecucion del mismo. : EORA ‘;Oa S
. T (‘;oa hﬁ'}-
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3.4. EFECTOS AMBIENTALES DE LA ALTERNATIVA PROPUESTA PARA EL PLA
DIRECTOR . '

La propuesta de revision del Plan Director del aeropuerto de Vigo adapta esta infraestructura a
la demanda de trafico aéreo prevista, lo que podria suponer nuevos impactos ambientales
derivados de este aumento de actividad.

Asimismo, la propuesta de revisidn del Plan Director supone un aumento de la Zona de Servicio
del aeropuerto, de 185,68 hectareas delimitadas en el Plan Director de 2001 a 202 hectareas
que propone la propuesta de revisién Plan Director, lo que se traduce en la adquisicién de
terrenos en la zona noreste —entorno de la cabecera 20—, en la zona sureste —cabecera 02—, y
al sur —calile de rodadura C3-. _

En la figura siguiente se muestra de forma comparativa la Zona de Servicio del aeropuerto
segln el Plan Director de 2001 respecto a la propuesta de revision, objeto de Ja presente
Memoria Ambiental.

Figura 3-2. Sistema General Aeroporiuario Plan Director 2001

i

SUNSISTzNA JE MOVIMIZNI QL= ALKONAVLES ——— LINITE D5 i A ZONA DE SERVICID

LIMITE ACTUAL JEL AZRUPUZRTO
SUESISTLNA DE ACTVIDADES ATROORT JARILS -4 —= LIMITE MUNICIPAL

ZONA X RESLIVA ALROPOKITURRIIA

Figura 3-3. Delimitacién de la Zona de Servicio del aeropuerto de Vigo segln la propuesta
de revisién del Plan Director

% remEe |,

z | |
SUBSISTEMA DE MOVIMIENTO DE
AERCNAVES

LIMITE DE LA ZONA DE SERVICIO PROFUESTA
=~ == LIMITE MUNIEPAL
| SUBSISTEMA DE ACTMIDADES
AEROPORTUARIAS

ZONA OE RESERVA AEROPORTUARIA
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A continuacién se describen los principales efectos ambientales de la alternativa seleccionada.

> Contaminacién atmosférica

El ISA ha realizado un estudio especifico de emisiones e inmisiones de contaminantes
atmosféricos, tanto en la situacién actual como en la alternativa cormrespondiente al desarrollo
previsible (Horizonte 3) que Plantea la propuesta de revision del Plan Director. En este
sentido, el analisis, detallado en el apéndice 1 del ISA, se ha basado en el calculo de las
curvas de isoconcentracion para los distintos contaminantes citados en la descripcién de la
situacién actual, empleando el programa EDMS 4.5.

Los resultados obtenidos derivados de la modelizacion- citada permiten al ISA concluir gue,
para el horizonte de desarrollo previsible (Horizonte 3), el riesgo de alcanzar valores
elevados de concentracién de contaminantes en el entorno habitado del aeropuerto de Vigo
es bajo.

Ruido

El impacto acustico de la alternativa seleccionada ha sido analizado en el ISA, utilizando el
programa de simulacion INM (“Integrated Noise Model') en su versién 7.0, tanto en la
situacion actual como para el Horizonte 3 (Desarrollo previsible) de la revision del Plan
Director. En el Apéndice 2 del ISA se detallan los datos y calculos utilizados, asi como los
resultados pormenorizados.

El resultado global de dicho analisis se muestra en las figuras siguientes, que corresponden
a las huellas sonoras a los niveles Lq 60, 65, 70, 73, 75 y 80 dB(A) para los periodos dia (7-
19 horas) y tarde (19-23 horas), y Leq 50, 55, 60, 63, 65 y 70 dB(A) para el periodo noche
(23-7 horas). °

Figura 3-4. Huella acustica del aeropuerto de Vigo. Horizonte 3 (Desarrollo Previsible)
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Leyenda para iséfonas de Leyenda pa ra iséfonas de Leyenda pa ra |sofonas de
manana tarde noche
LEYENDA LEYENDA - LEYENDA
— {sbfona La60 dB(A) e Iséfona L« 60 dB(A) ‘ lséfona L 50 d8{A)
e ] Iséfona La 65 dB(A) S— Iséfona L. 65 4B({A) Is6fona L- 35 dB(A)
- —= tsofona La70 dB(A) — lséfona L. 70 dB(A) : ez Isofona Lr 60 dB(A)
— sbfona La 73 dB(A) — Isdfona L. 73 dB(A) = séfona L. B3 dB(A)
Isdfona La75 dB(A) Is6iona La 75 dB{A) E——— fsdlona Ly 65 dB(A)
. Iséfana Le 80 SB(A) e===z3rrmao iséfona L: 8C dB(A) = isolona L. 70 dB{A}
Zona de Servicio propuesta

Los resultados obtenidos del analisis efectuado, aplicado a las areas acusticas establecidas
por el RD 1367/2007, permiten concluir que en el Horizonte 3 la superficie de suelo urbano
residencial ‘expuesta se reduce, ya que con la alternativa seleccionada se produce un
desplazamiento 'de la iséfona en sentido norte, afectando a menor superficie del nlcieo
residencial de A Pena, de modo que se pasa de 3,92 ha de la situacién actual a 2,9 ha en el
Horizonte 3. Asimismo, no queda suelo urbanizable afectado, segun los vigentes
instrumentos territoriales.

Cambio climatico

En el ISA se realiza un analisis de los consumos energéticos que genera el aeropuerto, tanto

de consumo eléctrico como de combustibles (aeronaves, vehic PO PR R grupos

electrégenos, efc.), asi como los previstos para el horizonte desarro Kevisible

(Horizonte 3). A partir de los resultados obtenidos, se ha reaj 0 u?f ||s‘% de las
qn {}: @;t'gf? (D :
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emisiones de gases de efecto invernadero (GEIls) que el aeropuerto puede generar, cuyos
resuitados se muestran en la tabla siguiente.

Tabla 3-5. Valoracion de los indicadores relacionados con las emisiones de GEI

Emisiones totales de CO, en el aeropuerto (ton) | 19.158 33,312

Emisiones de GEI derivadas del consumo

eléctrico (ton) 450 1,808
Emisiones de GEI derivadas del consumo de

combustible (ton): 18200 31.706
1. Fuentes estacionarias (ton) 138 249

2. Fuentes méviles (ton) 18.070 31.457
Pasajeros embarc./desembar. 1.278.762 2.053.000
kg CO,/pasajero embarc./desembar. 14,98 16,23
N° de operaciones 17.934 31.600
CO, (ton/operacién) 1,07 1,05

Con relacién con la adaptacién al cambio climético, el ISA determina que no se prevén
impactos significativos, ni la necesidad de Plantear medidas especificas para la adaptacion
de la infraestructura a los cambios previstos en las variables climéaticas.

> Agua vy medio hidrolégico

En el ISA se determina que el desarrollo de las actuaciones que propone la revisién del Plan
Director, como son la construccion de una calle de rodaje paralela a fa pista y la ampliacion
de la plataforma de estacionamiento de aeronaves, supondra la afeccién directa de 780
metros del dominio publico hidraulico del rio Lagares y de su laguna (con una superficie de
10.900 mz). Cabe sefialar que dicha laguna se cre6 de manera artificial, recreciendo el rio
Lagares, como elemento ornamental del campo de golf.

Por otro I§do. el consumo anual de agua previsto se prevé que aumente en de 27.212 m3 a
47.600 m™.

> Suelos

El ISA identifica afecciones sobre las caracteristicas geolégicas, geomorfolégicas y las
propiedades fisicas y quimicas del suelo, derivadas fundamentalmente de la remocién del
sustrato y de la ocupacién fisica de los suelos por parte de las nuevas superficies
pavumentadas con Ia con&gwente pérdida permanente de suelo Proguctiveetag este sentido,
| =1 Qagta BIG@ '~'\
la ampliacién de la plataforma de estacionamiento de aviacion, omermal @pra
construccién de la calle de rodaje paralela a la pista. /3

> Residuocs

% 7
Se estima que los residuos no peligrosos generados se increme abp(;ie 251te
t en el Desarrollo Previsible, con un aumento de la tasa de reciclajgchasfss

007 a 525
44%. Con
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respecto a los residuos peligrosos, se espera una reduccién debido al optimizado de las
técnicas de limpieza de los separadores de hidrocarburos..

Biodiversidad, fauna y flora

No se ha identificado en el ISA ningdn espacio, cercano al ambito aeroportuario, incluido en
la Red Natura 2000, ni espacios naturales protegidos por la legislacidén autonémica o los
convenios internacionales, por lo que no existe afeccidén alguna en este sentido.

Del mismo modo, no se ha identificado ni flora protegida, ni vegetacion natural de interés que
pueda verse afectada, directa o indirectamente. En lo que respecta a la fauna, el ISA sélo
destaca algunas especies de avifauna asociadas a la laguna del campo de golf, si bien
considera que no existen afecciones significativas. '

Patrimonio Cultural

El {SA no ha identificado ninguna afeccién por la ampliacién del Sistema General
Aeroportuario ni por la ejecucién de las actuaciones incluidas en ia revisidn del Plan Director.
En este sentido, destaca que el Camino de Santiago Portugués discurre por el exterior del
vallado perimetral a aproximadamente a 800 metros al este del Sistema General
Aeroportuario, y su trazado no se vera modificado por ninguna de las actuaciones previstas
en la revision del Plan Director.

Paisaje

El paisaje donde se ubica la infraestructura aeroportuaria se caracteriza por el ISA como una
zona de terrenos con pendientes moderadas, con marcado caracter rural gue esta
evolucionando hacia un desarrollo industrial y residencial, con infraestructuras de transporte
por carretera (autopista del Atlantico, N-550, A-52), puerto y poligonos industriales.

Los efectos previsibles de la alternativa a desarrollar se pueden calificar globalmente como
poco importantes, dado el moderado valor del paisaje de la zona (calidad media) donde se
ubica la infraestructura aeroportuana y la alta capacidad de absorcion visual en el area de
intervencion.

Infraestructuras de transporte y movilidad

El ISA indica que algunas infraestructuras en las gue, tanto el coste econémico de su
reposicién o su desvio, como las alteraciones urbanisticas y sociales producidas, pueden
producir efectos significativos sobre la operatividad del transporte y la movilidad. En este
sentido senala las siguientes infraestructuras:

- Soterramiento de la N-555 y enlace enfre la N-555 y la PO-2602.
- Desvio de la carretera PO-2602.

- Desvio del trazado del oleoducto que franscurre al sur-suroeste de la cabecera 02,
rodeando el vallado del aeropuerto.

Efectos territoriales

B 0
El ISA no prevé grandes afecciones en los desarrollos ur nlstjcos en ‘eitorno
aeroportuario, dada la baja densidad y dispersion de los nucleos bz nb&emsténie s% n el
incremento de Zona de Servicio que se genera provocara un cagibio déx Jclaaﬁcam n en
alrededor de 16 hectéareas. \
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Por otro lado, el ISA constata que ninguno de los tres municipios en donde se sita el
aeropuerto recoge en sus instrumentos de Planificacion territorial la totalidad el ambito del
Sistema General Aeroportuario definido por la propuesta del nuevo Plan Director, quedando
las siguientes zonas sin incluir: '

- Municipio de Vigo: en la zona limitrofe al oeste del recinto aeroportuario se encuentran
35,94 ha clasificadas como Suelo Rustice de Proteccién de Infraestructura.

- Municipio de Redondela: también al oeste del recinto aeroportuario existen dos zonas sin
incluir, una de 9.816 m? clasificada como Suelo Urbano de Actividades Econdémicas y otra
de 5,2 ha clasificada como Suelo Urbano.

- Municipio de Mos: al sur-sureste del Sistema General Aeroportuario se hallan 23,76 ha
clasificadas como Suelo No Urbanizable Comn.

Asimismo, los suelos correspondientes al Area de Cautela Aeroportuaria (cerca de 6 ha), se
encuentran mayoritariamente clasificados como Suelos Urbanos y Urbanizables en el
municipio de Vigo, y como Suelo No Urbanizable Comudn en el municipio de Mos

Finalmente, se senala que en relacion a la compatibilidad y coherencia en el Plan Director
con otros instrumentos de ordenacion territorial y otros Planes relacionados, no se ha
detectado ningln tipo de conflicto resefable.

> Incidencia social y econdmica

La propuesta de revision del Plan Director permite {a atraccion de una mayor actividad
econémica, dado el-aumento de operaciones previsto, por lo gue seran necesarios mayores
servicios para atender a toda {a demanda. En este sentido, en base a diversas valoraciones,
el ISA realiza una estimacion del empleo que directa e indirectamente puede suponer la
revisién del Plan Director, cuyos resultados globales se muestra en la siguiente tabla.

Tabla 3-6. Estimacién del empleo generado en la situacién actual y en el desarrollo
previsible del aeropuerto de Vigo

Empleos directos companias convencionales 1.059 ils 955
Empleos directos compafiias de bajo coste 156 101
Empleos indirectos inducidos por pasajeros 4.496 : 7.607
Empleo por-carga 13 ; 49
TOTAL EMPLEO 5.723 9.712

3.5. MEDIDAS INCLUIDAS EN EL INFORME DE SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL PARA LA
INTEGRACION AMBIENTAL DEL PLAN DIRECTOR Y SU SEGUIMIENTO

3.5.1. Medidas de Integracion Ambiental

A continuacion se sintetizan el conjunto de medidas que se ha incluido en el IS
integracién ambiental de la propuesta de Revisién del Plan Director.
> Planeamiento urbanistico v territorial
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la seguridad de la navegacion aérea, lo que supone que éstas se tendran que incorporar a
los instrumentos de Planeamiento territorial, urbanistico y cualesquiera otros que ordenen
ambitos afectados por las servidumbres aeronauticas, incluidas las acusticas, tal como
establece la disposicién adicional Unica de la Ley 48/60 sobre Navegacion Aérea.

> Contaminacién acustica

e Medidas Generales: Adopcién del denominado «Enfoque equilibradoy, adoptado en la
Resolucién A33/7 de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI) y que la Unién
Europea incorporé, en su ordenamiento juridico, mediante la aprobaciéon de la Directiva
2002/30/CE sobre el establecimiento de normas y procedimientos para la introduccién de
restricciones operativas relacionadas con el ruido en los aeropuertos comunitarios.

» Servidumbre acusticas: En base a los criterios recogidos en el Real Decreto 1513/2005, de
16 de diciembre, para el escenario de desarrollo previsible (Horizonte 3) de la propuesta de
revision del Plan Director, se propone una zona de servidumbre acustica definida por la
envolvente de las iséfonas definidas por Ld 60 dB(A), Le 60 dB(A) y Ln 50 dB(A).

Figura 3-5. Propuesta de delimitacion de zona de servidumbre acustica

Emwclverie L, 80 L, €0 - L, 50 dB{A)

UINSTE RISTEWA GENERAL AEROPORTLLARS
PROPLUTSTAALVISICN PLAN DIRECTOR

futuros proyectos como:

v'Utilizar maquinaria que tenga un nivel de potencia acustj¢e dentrohgi@ 13
establecidos por el Real Decreto 212/2002 de 22 febrero, ’ﬂr ‘el qu re@ an las
emisiones sonoras en el entorno debidas a determinadas maq tnas de uso’af alre,':‘h re.

v'Se definiran los viales de acceso para minimizar las molestias
verificaran los horarios de obras, con especial atencién durante
a 07:00 horas).
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v'Se minimizaran los movimientos de la maquinaria

v'Suministro de informacién detallada de los plazos de ejecucion de obra a ia poblacién
previsiblemente afectada.

v'Se verificara el empleo de pavimento antirruido

» Contaminacion atmosférica

.Como medidas complementarias a las citadas para la prevencidon de las afecciones
acusticas, el ISA propone, para el desarrollo de las actuaciones, las siguientes:

e Cubricién del remolgue de los camiones de transporte.

» Riego periédico de los caminos de obra y las zonas en las que se realicen movimientos de
tierra.

s Revegetacion de zonas sin vegetacion una vez que las superficies queden terminadas.
o Instalacién de plataformas de lavado de ruedas.
¢ Limitacién de la velocidad de los vehiculos de la obra a 30 Km/h.

¢ Revisidén de maquinaria y vehiculos segun los programas especificados por el fabricante
de los equipos, asi como control de la inspeccién técnica de vehiculos.

e Verificar que la emisién de gases y particulas contaminantes procedentes de los motores
de combustién interna de las maquinas méviles no de carretera.

Otras medidas relacionadas con la minimizacion del consumo energético, posteriormente
especificadas, redundaran también en una minimizacién de la contaminacién atmosférica.

> Generacidn v Gestion de residuos

Gestion de residuos acorde a la normativa vigente, estableciendo objetivos de reduccién a
los diferentes horizontes estudiados.

» Vegetaciéon vy fauna

e Batida de fauna: Antes del inicio de las obras y para cada una de las actuaciones
proyectadas, un equipo especiaiista realizara una batida de fauna con el objeto de
confirmar y/o determinar la presencia de las especies animales inventariadas en la zona
del proyecto y, en funcién de ello, establecer las medidas a tomar antes del inicio de las
obras (si fuera necesario) y durante las mismas.

e Planificacion espacial de las actuaciones: el ISA informa sobre el disefio del cronograma
de las obras de tal forma que considere Ja fenologia de las comunidades
potencial localizacion espacial. Asimismo, se aconsejara minimizar la
por las actuaciones proyectadas sobre los diferentes habitats.

A
2

e Delimitacién del perimetro de las obras medlante la correcta sefializ§ 610h y vaﬂad‘ 'de T

; 3
mismas, para evitar el trasiego de personas o vehiculos de las obras} Lkra de.éstas. g
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+ (aparcamientos, casetas de obra, casetas para el personal de obra, parque de maguinaria,
efc.) se ubicaran en las zonas mas alteradas.

o Restauracién ambiental: TrasPlantes, pantallas visuales, empleo de especies autéctonas.

o Programacion de los trabajos adaptados a la fenologia de ias especies de fauna
presentes.

o Formacion y educacién ambiental a los trabajadores.
» Finalmente se adoptaran las siguientes medidas especificas relacionadas con la avifauna:

v Evitar la creacién de elementos atrayentes para las aves en el interior del aeropuerto y
su entorno.

v Siegas de la vegetacion proxima a las pistas, con el objetivo de evitar el crecimiento de
vegetacién que pueda servir de refugio a las aves (la vegetacién herbacea tendra una
altura maxima de 20 cm.)

v Continuacién con el servicio de halcones
v'Reduccién del numero de ejemplares de micromamiferos mediante caza selectiva.

v Debido al efecto de atraccién producido por el césped y la laguna del campo de golf
sobre las aves, el ISA propone incrementar la altura de la valla que separa el campo de
golf del aeropuerto {el doble de lo actual), cubrir 1a valla con una maila plastica verde
para impedir la vision del campo de goif a las aves desde el aeropuerto y viceversa, y
crear con arboles densos de crecimiento rapido (como por ejemplo especies de Salix
$p.) una pantalla visual alrededor de la laguna para limitar su vision.

> Consumo energético

Se propone la aplicacion de las siguientes medidas.

¢ Aplicacion general de las recomendaciones propuestas por la OACI y la FAA para la
reducir fa emision de GEI.

» Medidas relativas a procedimientos de operacién de aeronaves:
v'Rodaje de aviones en tierra sin necesidad de utilizar todos los motores.

v’ Minimizacién del tiempo de espera de las aeronaves en sus movimientos en el campo
de vuelos.

v'Regulacién de la potencia en el despegue.
v'Retraso del despliegue del tren de atermrizaje.
v Restriccidn del uso de la reserva.
v'Regulacién del peso maximo de las aeronaves..
s Medidas relativas a insialaciones y equipos de tierra

v’ Minimizar sus movimientos.

vy
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v’ Progresiva sustitucién de equipos por sistemas mas eficientes o por sistemas que
minimicen las emisiones de GEls.

v Gestidn eficiente de los sistemas de iluminacion.

v'Regutacién de la climatizacion.

> Sistema de Gestion Ambiental

3.5.2. Medidas de seguimiento ambiental

Para la realizacién del seguimiento ambiental de la Revision del Plan/ )
establemdo los siguientes objetivos: &

El aeropuerto de Vigo esta certificado, ademas de en calidad segun la norma 1SO 9. 001 en
la norma ISO 14.001 sobre gestién ambiental desde noviembre de 2006.

Medio hidrico

" Se revisaran las estrategias y medidas de control y gestién de aguas de escorrentia y

residuales, y se fijaran objetivos de mejora para los diferentes horizontes del Plan Director.

De manera especifica el ISA propone la delimitacion del cauce del regato Lagares para su
posterior desvio y encauzamiento del tramo ocupado por la calie de rodaje paralela a ia pista
y plataforma de aviacién general. Ademas, se instalaran barreras de sedimentos en el cauce
del rio Lagares, dichas barreras podran ser: Barreras de laminas filtrantes, barreras de balas
de paja, barrera de ramajes, barreras de sacos terreros u otro tipo de actuaciones a tener en
cuenta como medida protectora frente al arrastre de sedimentos son l{as balsas de
decantacién. Su construcciéon evitard generar nuevos impactos, y seran desmanteladas tras
la finalizacién de las obras.

Por Ultimo, se recomienda que todas las actuaciones que pudieran afectar al Dominio
Publico Hidraulico y a sus zonas de servidumbre y policia, precisen de la autorizacién previa
del organismo de cuenca, de acuerdo con lo previsto en la normativa y en el Plan Hidrolégico
de Galicia-Costa {PHGC) vy, en su caso, en el Plan Hidrolégico de la Cuenca Mifio-Sil
(PHCMS).

Patrimonio Cultural

Antes del inicio de (as actuaciones, se realizard un estudio arqueolégico del entorno
aeroportuario y, durante las obras, se vigilara, a través de un arquedlogo a pié de obra, la
posible aparicion de indicios de vestigios arqueolégicos no inventariados. En el caso de que
se localicen indicios de la existencia de restos que se supongan de interés, el hecho sera
comunicado a la Direccién General de Patrimonio Cultural de la Conselleria de Cultura de la
Xunta de Galicia, para que éste pueda realizar el preceptivo seguimiento arqueolégico, y se
atendera en todo momento a las directrices que determine. En todo caso se cumplira la ley
16/1985, de 25 de junio, del Patrimonio Histérico Espafiol, el Real Decreto 111/1986 de
desarrollo parcial de dicha Ley, la Ley 8/1995, de 30 de octubre, de Patrimonio Cuitural de
Galicia y el Decreto 232/2008, de 2 de octubre, sobre el Inventario general de Patrimonio
Cultural de Galicia.

“ Evaluar el grado de cumplimiento de los objetivos ambientales e
evaluacion ambiental.

'Seguirllos efectos ambientales del Plan Director.
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- Evaluar el grado de cumplimiento y ejecucion de las diferentes actuaciones ambientales
incluidas en el Plan Director, asi como de las determinaciones y medidas preventivas y
correctoras.

Identificar la existencia de efectos adversos no previstos, para permitir al Organo Promotor
adoptar las nuevas medidas correctoras apropiadas.”

Asimismo, el ISA establece la elaboracion de un primer informe inicial, seguidos de informes
periodicos quinguenales a lo largo de los diferentes horizontes de desarrollo del Plan, en los
que se recogerad la evolucion de una serie de indicadores establecidos, en parte, en el
contenido del Documento de Referencia.

3.6. ADECUACION Y ANALISIS DE CALIDAD DEL INFORME DE SOSTENIBILIDAD
AMBIENTAL

3.6.1. Preceptos de la Ley 9/2006

El articulo 12 de la Ley 9/2006 de 28 de abril, sobre evaluacién de los efectos de determinados
Planes y programas en el medio ambiente, establece, entre otros aspectos, que la Memoria
Ambiental analizara el Informe de Sostenibilidad Ambiental (ISA) y su calidad. En este sentido,
el articulo 8 de la mencionada Ley establece que el I1SA debe contener como minimo la
informacion relacionada en el Anexo |, el cual se analiza a continuacion:

a) Un esbozo del conterido, objetivos principales del Plan o programa y relaciones con
otros Planes y programas conexos.

El ISA aborda las cuestiones sefnaladas. En el apartado 2 del ISA se realiza una descripcion de
fa situacién actual del aeropuerto que detalla los antecedentes, la localizacion, la situacién
actual del trafico y la evolucién previsible de la demanda, asi como una descripcién del
subsistema de movimiento de aeronaves y del subsistema de actividades aeroportuarias. En
este mismo apartado se detallan los objetivos de la revision del Plan Director, los criterios de
disefio, las actuaciones que se han considerado necesarias llevar a cabo derivadas de los
resultados del diagnostico de la situacion actual, asi como una descripcion de las alternativas
que se han contemplado.

Por otro lado, en el apartado 3 del ISA, se describen los Planes de transporte, Planes estatales
de caracter ambiental, Planes de ordenacion territorial y urbanistica, y otros instrumentos de
Planificacién.

En el caso de los Planes de transporte, se ha analizado el Plan Estratégico de Infraestructuras y
Transporte 2005-2020, los objetivos iniciales de los Planes sectoriales que derivaran del mismo,
y los Planes de transportes autcnémicos y municipales. Entre los Planes estatales de caracter
ambiental, especialmente se han recogido el Plan Nacional de Adaptacidén al Cambio Climatico,
el Plan de Accidon 2008-2012 (PAE4) de |la Estrategia de Ahomro y Eficiencia Energética, el Plan
Nacional de asignaciéon de Derechos de Emision y el Il Programa Nacional de Reduccién de
Emisiones. Asimismo, se recoge fa normativa estatal donde se abordan los Planes de accién
contra el ruido.

En los Planes de ordenacion territorial se han considerado el Plan General _',--'.":"2‘*-.,__
Urbana de Vigo, las Normas Subsidiarias de Redondela, y las Normas Subg 8¥ias de f@? S
Finalmente, también como otros instrumentos de Planificacién se han tenidg/@n cuenj@ \
de Ordenacién Litoral de Galicia, el Plan Estratégico de Vigo 2010, y la Axey da 2’! L&t
ciudades del Eje Atlantico. 3
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b) Los aspectos relevantes de la situacion actual del medio ambiente y su probable
evolucion en caso de no aplicar el Plan o programa.

Estos aspectos estan tratados en el apartado 4 del ISA, donde se analiza el estado actual del
medio y su previsible evolucién, describiendo el marco general de distintos factores
ambientales. Los factores que se han tenido en cuenta son: Clima y cambio climatico, calidad
del aire (ruido y contaminacion atmosférica), consumo de energia (consumo eléctrico y de
combustibles), emisiones de CO,, espacios protegidos y bijodiversidad, geofogia, suelos,
residuos, agua y medio hidrologico (red hidrolégica, hidrogeologia, acuiferos, recursos vy
abastecimiento, drenaje, saneamiento y depuraciéon), usos del suelo, ordenacion territorial,
patrimonio cultural, paisaje, infraestructuras, transporte y movilidad y descripcion del medio
socioeconémico en general.

Igualmente, en el apartado 5 del ISA se define la "alternativa 0", gue se evalla en el apartado 6
del ISA.

c) Las caracteristicas ambientales de las zonas que puedan verse afectadas de manera
significativa.

Tal y como se ha expresado anteriormente, en el apariado 4 del ISA, se ha realizado una
descripcién general de distintos factores ambientales que permite conocer las caracteristicas
ambientale$ mas significativas del entorno. Posteriormente, en el apartado 6 del ISA, se realiza
una descripcién de las afecciones previstas para las alternativas seleccionadas.

d) Cualquier problema ambiental existente que sea relevante para el Plan o programa,
incluyendo en concreto los relacionados con cualquier zona de particular importancia
ambiental designada de conformidad con la legislaciéon aplicable sobre espacios
naturales y especies protegidas.

En el apartado 4 del ISA se ha realizado una descripcidon de los elementos ambientales mas
significativos, y, en concreto, el apartado 4.5 del ISA, cita los espacios protegidos y otras figuras
de proteccién que pueden identificarse en el entorno territorial del aeropuerto.

e} Los objetivos de proteccion ambiental fijados en los ambitos internacional,
comunitario o nacional que guarden relacién con el Plan o programa y la manera en que
tales objetivos y cualquier aspecto ambiental se han tenldo en cuenta durante su
elaboracion.

El ISA, en el apartado 1.5, cita los criterios ambientales y principios de sostenibilidad que
regiran la revision del Plan Director.

f) Los probables efectos significativos en el medio ambiente, incluidos aspectos como Ia
biodiversidad, la poblacién, la salud humana, la fauna, la flora, Ia tierra, el agua, el aire,
los factores climaticos, los bienes materiales, el patrimonio cultural, incluido el
patrimonio histérico, el paisaje y la interrelacion entre estos factores.

En el apartado 6 del ISA, se realiza un analisis de las potenciales afecciones y efectos
principales que las altemativas seleccionadas pueden provocar en el medio. En este sentido,
los efectos sobre la poblacién y salud humana se han asociado a la contaminacién atmosférica
y acustica, relatdndose igualmente el consumo de energia, las emisiones 0,, las

circunstancias que surgen de la adaptacién al cambio climatico, los stostes la
biodiversidad, agua, medio hidrolégico, suelo, residuos, patrimonio/ Cultural, pé’m}'],
infraestructuras, el transporte, la movilidad, los efectos territoriales, y | mca;:jenq-t&

econémica de las actuaciones previstas que generaria la propuesta

' re iﬂm" ﬁiF'lg

Director.
Q
Finalmente en un apartado final 6.15 del ISA, se resumen los efectos iden (cados s,ig‘ffea ';ﬁ
una comparativa con la situacion gue se genera en la Alternativa 0. “‘a ,.»j
(a,. Q\/
fS z‘\ \1'[«\-5
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g) Las medidas previstas para prevenir, reducir y, en la medida de lo posible,
contrarrestar cualquier efecto significativo negativo en el medio ambiente por la
aplicacion del Plan o programa.

Las medidas preventivas y correctoras que se han propuesto para realizar una integracién
ambiental del Plan se han citado en el apartado 7 del ISA. En este sentido, se incluyen tanto
"medidas a incorporar a los instrumentos de Planificacién territorial y urbanistica, como medidas
para incorporar en los futuros proyectos que desarrolien el Plan Director. Asimismo, se ha
hecho un especial hincapié en establecer medidas para la minimizacién de la contaminacion
acustica y atmosférica, asi como otras medidas y recomendaciones adicionales relacionadas
con distintas materias como la minimizacién del consumo energético, la gestién ambiental de la
actividad aeroportuaria, la proteccién y gestién de la fauna, la reduccion de efectos sobre el
agua y el dominio publico hidraulico, las afecciones al patrimonio cultural, asi como la adecuada
gestién de residuos.

Finalmente, el ISA incluye un resumen de las medidas propuestas.

h) Un resumen de las razones de la seleccién de las alternativas previstas y una
descripcion de la manera en que se realizé la evaluacion, incluidas las dificultades (como
deficiencias técnicas o falta de conocimientos y experiencia) que pudieran haberse
encontrado a la hora de recabar la informacion requerida. La seleccion de las alternativas
en caso de propuestas tecnoldgicas, incluird un resumen del estado del arte de cada una
y justificara los motivos de la eleccion respecto a las mejores técnicas disponibles en
cada caso.

En el apartado 5 del ISA se realiza una descripcidn de las alternativas Planteadas, asi como
una evaluacién comparativa entre ellas, y una justificacién de la alternativa més adecuada, la
cual se compara con la “alternativa 0" en el apartado 6 del ISA.

i) Una descripcion de las medidas previstas para el seguimiento, de conformidad con el
articulo 15. , .

La descripcién de medidas previstas para el seguimiento y supervisién del Plan Director se han
incluido en el apartado 8 del ISA presentado. En el mismo se realiza una descripcion del
alcance y contenido de las actuaciones de seguimiento, una descripcion de los aspectos objeto
de seguimiento, del sistema de indicadores y del sistema de gestidn y supervisién implantadas.

j) Un résumen no técnico de [a informacion facilitada en virtud de los parrafos
precedentes.

El apartado 9 del ISA contiene una sintesis del contenido principal del Informe. En este sentido,
en el resumen se incluye una introduccién, la revisién del Plan Director (situacién del
aeropuerto, objeto y alcance de la revision, alternativas Planteadas, principales determinaciones
y actuacionss), se mencionan los efectos ambientales previsibles, las medidas para su
integracién ambiental, las medidas para el seguimiento ambiental del Plan y las conclusiones.

k) Un informe sobre |a viabilidad economica de las alternativas y de las medidas dirigidas
a prevenir, reducir o paliar los efectos negativos del Plan o programa.

El apartado 7.5 del ISA esta referido a la viabilidad econémica. En éste, para cada una de las
medidas propuestas se asigna un instrumento u organismo responsable de su aplicacién, si
bien no se incluyen presupuestos estimativos de estas medidas. En el apartado 5
incluye un presupuesto estimativo de aquellas instalaciones que tienen
poniéndose en duda su viabilidad econémica.
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3.6.2. Adaptacion al Documento de Referencia

A continuacién, se analiza el ajuste del ISA al contenido requerido por el Documento de
Referencia.

>

Caracteristicas del Plan: En este apartado del Documento de Referencia se realiza una
descripcidén de los objetivos del Plan Director, de los horizontes de trafico previstos, de las
actuaciones contempladas en el Plan Director y de las alternativas contempladas. Es tratado
principalmente en los apartado 2 y 6 del ISA.

Marco de Evaluacién, Criterios Ambientales v Principios de Sostenibilidad: En este apartado
se hace referencia a los Planes de transporte que se consideran marco de la propuesta de
revision del Plan Director, las principales normas legistativas y Planes de caracter ambiental
que puedan tener relacién con el Plan Director. Es tratado preferentemente en el apartado 3
del ISA.

Finalmente, en este apartado se establecen los criterios y principios de sostenibilidad que se
deberian considerar y dejar reflejado suficientemente en el ISA, sin menoscabo de poder

"afadir principios adicionales. En el apartado 1.5. del ISA se hace referencia a estos

conceptos.

Sintesis de las Respuestas a las Consultas Efectuadas: En este apartado, el Documento de
Referencia resume cada una de las respuestas a las consultas efectuadas para que sus
elementos sean tenidos en cuenta en el [SA.

El ISA, en su anexo Il, da respuesta de manera especifica a las 6 consultas previas surgidas
durante la fase de consultas a las administraciones y el publico interesado..

Contenido, Amplitud y Nivel de Detalle del informe de Sostenlbllldad Ambientai: Este
apartado se subdivide en los siguientes aspectos:

¢ Objetivos y principios del Plan Director

En el apartado 2 del ISA se realiza una descripcidn de los objetivos y contenidos del Plan
Director, teniendo en cuenta especialmente aguellos que posean una especial y potencial
incidencia ambiental.

+ Normativa y Planes ambientales relacionados

En el épartado 2 del ISA se aborda esta tematica de forma especifica, identificando los
instrumentos de Planificacién mas importantes y que pueden tener una relacién directa o
indirecta con el Plan Director del aeropuerto.

o Descripcion de {a situacién ambiental actual y su evolucién sin el desarrollo del Plan
Director (alternativa cero).
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Tabla 3-7. Indicadores de Analisis Ambiental del Plan Director

Analisis de Ia S|tuac|on actual de Ia calldad del aire, denvada tanto deI rwdo

42y43

como de la contaminacién atmosférica
Estudio del actual estado de la biodiversidad en el ambito de estudio, que
incluya la presencia de espacios naturales protegidos y el estudio, tanto

. . ; DA ; 4.5
de flora y fauna especialmente protegida, como la identificacién de posibles
corredores ecolégicos
Analisis de los actuales patrones de consumo energético y por tanto de 4.4
emisiones de CO, equivalente )
Andlisis de estado actual de medio hidroldgico (rios, riberas, zonas humedas 4.7

etc.) colindantes o afectadas por el Sistema General Aeroportuario
Estudio y caracterizacion de la calidad de los suelos . 4.6
Evaluacién del actual sistema de gestion de residuos y de manipulacion de

46
productos quimica y biolégicamente peligrosos
Situacién actual de la ordenacion territorial del entorno aeroportuarlo
3.3y4.11
Gaseoducto y oleoducto proximos.
Andlisis de la contribucién econémica a nivel local y regional de la 412

infraestructura aeroportuaria
Identificacién del patrimonio cultural e histérico presente 4.9
-Anélisis de los principales componentes y calidad del paisaje en el entorno 4.10
del aeropuerto )

e Descripcion y evaluacién comparativa de las alternativas seleccionadas.

En este sentido, el ISA dedica el apartado 5 a abordar esta cuestién, definiendo la
alternativa 0, asi como las distintas alternativas que se van a considerar, y estableciendo
los criterios de evaluacién, segun lo marcado por el Documento de Referencia, y
justificando la seleccién de la alternativa global considerada como més apropiada.

En términos generales, los indicadores propuestos por el Documento de Referencia han
sido utilizados por el ISA para la evaluacién de las alternativas. No obstante, parte de
estos indicadores no han podido ser aplicados de manera efectiva, dado que o bien no se
disponia de datos, o bien los mismos no eran significativos para la comparaciéon de
alternativas.

Finalmente, citar que el Plan Director no incorpora alternativas a la zona de reserva
aeroportuaria propuesta.

s Analisis de los efectos significativos de ia alternativa seleccionada del Plan Director del

Aeropuerto.
<L

El ISA, en su apartado 6, realiza una descripciéon de los efect,“
alternativas seleccionadas describiendo los distintos aspectos y sigfigndo, b m%
los criterios senalados por el documento de referencia. En este s¢ |d6rne[;1>dg§§‘éralé.l
principales discrepancias detectadas, ya sea en el detalle de la %ractaﬁzaefgm del ’_}
efectos o en la no determinacién de alguno de eIIos pueden sol entarse o@mlas

e ldentﬁ’reé’m

32



w

%

ot
ey MINIS T BRI 2995 % GOBIERNO

i. ey GOBERNG D MEC O AMBENT -¥3Z Bt MG
-1 @ DF F3PANA vitsé"-’:):’maf,tr vfa.a-wo b :*"‘? 2 "' DE ESPANA DE-FOHENTO
O ‘ 8 \-Zl_.-?

los efectos que implica la definicién de la zona de reserva aeroportuaria, dado que dicha
zona, de acuerdo con lo especificado en ef RD 2591/1988, es un espacio que garantiza el
desarrollo y expansidon del aeropuerto, permitiendo dentro de la misma la inclusién de
nuevas actividades o la ampliacién de las existentes de modo tanto puntual como integral,
sin que dichas actuaciones tengan que ser definidas en el momento de elaboracién del
Plan Director.

« Propuestas de Medidas de Integracién Ambiental.

El apartado 7 del ISA se dedica especialmente a la mencidn de las principales medidas
para la integracién ambiental de los aspectos que son mas relevantes para los objetivos y
circunstancias de la Revisién del Plan Director. Asimismo, en el Ultimo subapartado se
realiza un resumen de las medidas propuestas y una propuesta de competencias o
responsabilidades para su ejecucion, sin incluir un presupuesto estimativo de las mismas.

s Medidas previstas para el seguimiento y supervision del Plan.

E! ISA, en su apartado 8, realiza una descripcion del alcance y contenido del seguimiento
y supervision ambiental que se prevé realizar en la propuesta de revision del Plan
Director, para posteriormente citar los aspectos objeto de seguimiento y el establecimiento
de indicadores para la ejecucién de la supervisién del Plan Director. Finalmente se
describe el sistema de gestién y supervision que se ha establecido.

+ Dificultades en el recabado de informacién requerida

A lo largo del ISA se deducen algunas dificultades han surgido, referentes principalmente
a la ausencia de datos o que el Plan Director no aporte determinada informacién por no
ser requerida obligatoriamente en su normativa sectorial.

¢ Documento de Sintesis. Resumen no técnico.

El ISA dedica el apartado 9 a realizar un resumen de los aspectos mas relevantes de todo
el Informe, comprendiendo los aspectos mas importantes que se desprenden del analisis
efectuado.

3.6.3. Valoracién global de la calidad del ISA

El Informe de Sostenibilidad Ambiental cumple con las determinaciones basicas establecidas
por la Ley 9/2006 y requeridas en el Documento de Referencia, si bien se ha realizado alguna
adaptacién de criterios con objeto de adecuarlo a {a informacién disponible y consultada.

El Informe de Sostenibilidad Ambiental aporta la informacién adecuada y suficiente para deducir
los efectos ambientales significativos que pudiera generar, asi como para poder proponer las
medidas de integracién ambiental necesarias para garantizar su sostenibilidad.

4. EVALUACION DE RESULTADOS DE LAS CONSULTAS E INFORMACION PUBLICA
4.1. SINTESIS DE LAS PROPUESTAS Y ALEGACIONES RECIBIDAS

aeropuerto de Vigo.
A continuacion se realiza una sintesis de los aspectos mas lmpo
alegaciones recibidas.
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> Concello de Redondela.

El Concello de Redondela, tras haber examinado el ISA de la propuesta de revision del
Plan Director del aeropuerto de Vigo, muestra su preocupacion por la afeccion al rio
Lagares, y sefnala que deberia estudiarse con mayor profundidad en el ISA la completa
invasién del tramo del Lagares en Redondela.

> Xunta de Galicia. Conselleria de Cultura e Turismo. Direccion Xeral do Patrimonio Cultural.

La Direccion Xeral do Patrimonio Cultural indica que no se recoge en el ISA, ni la
prospecciéon arqueolégica, ni contempla la realizacién de ningun informe, con trabajo de
campo, relativo a la valoracién del impacto que las actuaciones previstas en la propuesta de
revisiéon del Plan Director pueden generar sobre el Patrimonio Cultural y que se solicité en el
informe realizado por la propia Direccién Xeral, emitido el 2 de febrero de 2009 respecto al
Informe de Evaluacién Preliminar. También indica que no se debe descartar la posible
existencia de yacimientos no detectados hasta el momento.

Por las razones expuestas anteriormente, senala que es necesaria la realizacién de un
estudio especifico con el fin de valorar el impacto que la ampliaciéon de la Zona de Servicio
del aeropuerto puede generar sobre el Patrimonio Cultural. Dicho estudio debera incluir los
resultados de una prospeccién arqueoldgica que debe ser llevado a cabo de acuerdo con la
Ley 8/95, de 30, de octubre de Patrimonio Cultural de Galicia y el Decreto 199/97, de 10 de
julio, por el que se regula las actividades arqueolégica en la Comunidad Auténoma de
Galicia.

» Comunidad de Montes Vecinales en Mano Comun de Torrosos

El documento presentado por la Comunidad de Montes Vecinales en Mano Comun de

Torroso formula las siguientes alegaciones, ademas de otra documentacidn anexa

complementaria:

o Se alude a la controversia existente en la titularidad de los terrenos ocupados por las
instalaciones aeroportuarias, indicando que Aena no goza de la disponibilidad de dichos
terrenos, ya que se encuentran “pendjentes de depuracién juridica’”.

e La Comunidad de Montes de Torroso es la titular del monte denominado “Cerdedelo”,
viéndose afectada en su totalidad en el supuesto que se ejecutase la creacion de una
RESA. En este sentido, indica que segln el articulo 2 de la Ley 13/1989, de 10 de octubre
de Montes Vecinales de Galicia estos montes son bienes indivisibles, inalienables,
imprescriptibles e inembargables y se sitia en contra de las actuaciones contempladas en
la revision del Plan Director.

> Concello de Vigo. Xerencia Municipal de Urbanismo.

El escrito presentado por la Xerencia de Urbanismo se limita a sintetizar los aspectos més
relevantes incluidos en la propuesta de revisiéon del Plan Director del aeropuerto de Vigo,
extrayendo como conclusion, que las actuaciones contempladas no Plantean la necesidad
de nuevos terrenos en el término municipal de Vigo, y que las aguas de escorrentia
superficial se conduciran al cauce publico mas préoximo exentas de contaminaci

su vertido.

> Centro de Estudios Martin Cédax, S.A.

El documento presentado por Dofla Rosa M? Ldpez Pimentel en nombre
del “Centro de Estudios Cédax, S.A.” formula las siguientes alegaciones:
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e Indica que parte de las instalaciones del “Colegio Martin Cédax” quedarian incluidas
dentro de la nueva zona de reserva aeroportuaria, con la limitaciéon que de ello se deriva a
su derecho de propiedad y afectando a las expectativas de ampliacion de dicho centro
educativo.

e Considera que no existe la necesidad de acometer el procedimiento de revisién del Plan
Director ya que podria ser asumido perfectamente por medio de una actualizacién del
Plan Director vigente hasta el horizonte fijado (afio 2020).

¢ En el ISA se ha realizado una revisidn al alza de las previsiones contempladas en el Plan
Director vigente y resultan excesivas en comparacién con la cifra real de expectativa de
crecimiento del aeropuerto de Vigo.

e Senala que en el ISA no se recoge el informe sobre la viabilidad econémica de las
alternativas y de las medidas dirigidas a prevenir, reducir o paliar los efectos negativos del
Plan o programa.

 Manifiesta que las actuaciones propuestas ocasionaran irreparables perjuicios al rio
Lagares y a los manantiales existentes en la zona, al igual que las nuevas concesiones
que se pudiesen otorgar para satisfacer sus nuevas necesidades de abastecimiento.

e Del mismo modo, determina que la impermeabilizacién del terreno originara efectos
negativos a las aguas de escorrentia.

e Incide sobre el grave impacto paisajistico que se originara a consecuencia de las
actuaciones propuestas, originando un efecto pantalla, ya que el aeropuerto se encuentra
a un nivel muy superior al del contorno topografico.

o Considera elevado ruido que tendran que soportar alumnos y profesores, y que en el ISA
no se realiza ninguna reflexiéon alguna acerca de la contaminacién acustica que se
originara en la zona en la que se encuentra el citado centro.

Comunidad de Montes Vecinales en Mano Comun de Guizén

El documento presentado por Don José Luis Fernandez Dominguez en nombre y
representacién de la Comunidad de Montes Vecinales en Mano Comun de Guizan, formula
la alegacién que se muestra a continuaciéon, complementada con informacion anexa:

s La Entidad Publica Empresarial, Aena, no goza de la disponibilidad de los terrenos
ocupados por las instalaciones y Zona de Servicio del aeropuerto de Vigo en la patroquia
de Torroso. La Comunidad de Montes de Torroso es la titular del monte denominado
“Ancerices”, sobre la cual se ubican las instalaciones del aeropuerto de Vigo. En este
sentido, indica que segun el articulo 2 de la Ley 13/1989, de 10 de octubre de Montes
Vecinales de Galicia, estos montes son bienes indivisibles, inalienables, imprescriptibles e
inembargables y se considera absolutamente contrario al actuar de Aena. Del mismo
modo alude a la controversia existente en la titularidad de los terrenos ocupados por las
instalaciones aeroportuarias, ya que se encuentran “pendientes de depuracién juridica”.

WeTBH el aan
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e Considera que no existe la necesidad de acometer el procedimiento d
Director ya que podria ser asumido por medio de una actualizacios
vigente hasta el horizonte fijado (afio 2020).
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¢ Se consideran excesivas las revisiones al alza de las previsiones contempladas en el Plan
Director vigente en comparacién con la cifra real de expectativa de crecimiento del
aeropuerto de Vigo.

e Sefala que las actuaciones contempladas suponen un elevado coste y que en el ISA no
se recoge el informe sobre la viabilidad econdmica de las alternativas y de las medidas
dirigidas a prevenir, reducir o paliar los efectos negativos del Pian o programa:

¢ Se solicita que se tenga en cuenta que el suelo de nueva ocupacién se encuentra
clasificado como “Suelo No Urbanizable Protegido de montes” por las Normas
Subsidiarias de Planeamiento Municipal del Conceilo de Mos.

e Se considera que las actuaciones propuestas ocasionan irreparables perjuicios a.los
manantiales existentes en fa zona y las nuevas concesiones que se pudiesen otorgar para
satisfacer nuevas necesidades de abastecimiento. Asimismo destacan los efectos que se
originaran a las aguas de escorrentia producido por la impermeabilizacién del terreno.

e Se incide sobre el grave impacto paisajistico que se originaréa a consecuencia de las
actuaciones propuestas, originando un efecto pantalla, ya que el aeropuerto se encuentra
a un nivel muy superior al del contorno topografico.

o Por ultimo, se alude a los irreparables perjuicios que se ocasionaran a la calidad de vida a
los vecinos de la parroquia de Guizan, citdndose también la demolicion de las
instalaciones del local social de ia Comunidad de Montes Vecinales en Mano Comun de
Guizan.

Real Aeroclub de Vigo

El documento presentado por Don Juan Corral Pérez en nombre y representacion del Real
Aero Club de Vigo se estructura en una exposicion inicial y en una unica alegacién, donde
expresa su disconformidad por los graves prejuicios derivados de la inclusion del citado
aeroclub en la Zona de Servicio aeroportuario, debido fundamentalmente a [a ampliacién de
la plataforma de estacionamiento de aeronaves. Asimismo, sefala la falta de la informacion
necesaria para la tramitacién de tales revisiones.

Concello de Poio

Este Concello no se considera necesario hacer observacion alguna sobre el contenldo del
ISA.

> Confederacién Higroarafica del Mifo-Sil

La Confederacién Hidrografica del Mifo-Sil solicita la siguiente informacion y/o
documentacion:

1.- Justificacion de la disponibilidad de los recursos hidricos, indicando el origen del agua de
abastecimiento y las coordenadas (x,y). Considera necesario reﬂejar las- concesiones de:
aprovechamlento de aguas, el n° de expediente de concesuon los m¥afo concedidos y los

Director del aeropuerto de Vigo.

2.- Coordenadas (x,y) del punto de vertido de las redes de sanea _(jﬁto/z;{e eﬁéleso Re
debera definir los flujos de agua residual que se generaran. Dgberdarn.. ad nta’rseéls

parametros de contaminacion en el vertido final y sus concentraciones
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3.- Se debera indicar la situacién del espacio reservado para el mantenimiento y cambios de
aceite de maquinaria durante la obra, especificando las medidas correctoras adoptadas.

4.- Debera adjuntarse el proyecto de las instalaciones de depuracién previstas en la fase de
obra, situadas en el espacio reservado para *fosa séptica y servicios”, del mismo modo, se
definiran los flujos de agua residual que se generaran.

5.- Remision del Informe de Sostenibilidad Ambiental de la propuesta de revision del Plan
Director del aeropuerto de Vigo a Aguas de Galicia.

Comunidad de Montes Vecinales en Mano comun de Cabral

E! documento presentado por Don Luis Rodriguez Pérez en nombre y representacion de la
Comunidad de Montes Vecinales en Mano Comun de Cabral, formula la alegacién que se
muestra a continuacion, complementada con informacion anexa:

o La Entidad Publica Empresarial, Aena, no goza de la disponibilidad de los terrenos
ocupados por las instalaciones y zona de servicio del aeropuerto de Vigo en la parroquia
de Cabral. La Comunidad de Montes de Cabral es la titular del monte denominado
“Cotogrande”, dentro del cual se encuentra el paraje "Lodoso”, sobre la cual se ubican las
instalaciones del aeropuerto de Vigo. En este sentido, indica que segun el articulo 2 de Ja
Ley 13/1989, de 10 de octubre de Montes Vecinales de Galicia, estos montes son bienes
inalienables, imprescriptibles e inembargables, y se considera absolutamente contrario al
actuar de Aena. Del mismo modo alude a la controversia existente en la titutaridad de los
terrenos ocupados por las instalaciones aeroportuarias, ya que se encuentran “pendientes
de Sentencia juridica’.

« Considera que no existe la necesidad de acometer el procedimiento de revisién del Plan
Director ya que podria ser asumido por medio de una actualizacién del Plan Director
vigente hasta el horizonte fijado (afio 2020).

e Se consideran excesivas las revisiones al alza de-las previsiones contempladas en el Plan
Director vigente en comparacién con la cifra real de expectativa de crecimiento del
aeropuerto de Vigo.

o Sefala que las actuaciones contempladas suponen un elevado coste y que en el ISA no
se recoge el informe sobre la viabilidad econdmica de las alternativas y de las medidas
dirigidas a prevenir, reducir o paliar los efectos negativos del Plan o programa.

o Se indica que se truncard el crecimiento urbano de la Parroquia de Cabral, que se
afectara irreparablemente al rio Lagares, afectando a la “Zona de interés natural®, y por
tanto a los usos previstos para la misma, definida por el “Plan de regeneracion del
corredor natural del rio Lagares”. Mas concretamente, con relaciéon a este rio Lagares y la
laguna de Mol, la afecciéon a su dominio publico hidraulico, asi como su desvio y
encauzamiento en un tramo ocupado por la calle de rodaje paralela a la pista y la
plataforma de aviacién general, contradice los criterios seguidos por el Organismo
Autonomo Aguas de Galicia.

» Se incrementara el riesgo de mundamon por |mpermeab|||za0|on deI terreno se alega
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4.2. SINTESIS DE LA CONSIDERACION DE LAS PROPUESTAS Y ALEGACIONES EN EL
PLAN DIRECTOR

Una vez completada el proceso de consultas e informacion publica, el promotor ha realizado un
informe de respuestas a las alegaciones, donde responde de manera individualizada a cada
alegacion. En este sentido, a continuacién se agrupan y se sintetizan las respuestas mas
importantes que se han formulado a las alegaciones presentadas.

Se han formulado algunas alegaciones que cuestionan de distinta forma las previsiones de
demanda realizadas por el Plan Director y el crecimiento del trafico previsto, lo que pone en
duda la necesidad de desarrollo de algunas actuaciones que conllevan a su vez potenciales
afecciones ambientales.

En este sentido, el Promotor sefala que la metodologia del estudio de la evolucién previsible de -
la demanda se basa en el Manual de Previsidn del Trafico Aéreo en los aeropuertos de la Red
de Aena, desarrollado de acuerdo con el Manual de Planificacién de aeropuertos de OACI (Doc.
9184-AN/902) y con el Manual de Previsién de Trafico Aéreo de OACI (Doc. 8991-AT 722/2).
Asimismo, destaca que el Plan Director es una herramienta de Planificacion gque permite
establecer las directrices de desarrollo futuro de cada aeropuerto, garantizando la funcionalidad
del mismo, al dotarle de la infraestructura necesaria para que absorba los crecimientos de
trafico previsto y que atienda a los servicios demandados con la mejor calidad posible. Por otro
lado, el Promotor resalta que se Plantean actuaciones en funcién de que se alcancen unos
determinados niveles de trafico aéreo. De no alcanzarse dichos niveles, no seria necesario
activar la ejecucién de aquellas actuaciones directamente ligadas a ellos.

Varias de las alegaciones formuladas estan referidas a potenciales afecciones concretas, como
al rio Lagares, a los manantiales cercanos, efectos a las aguas de escorrentia, al patrimonio, al
paisaje, etc. El Promotor considera necesario que dichas afecciones sean analizadas vy
evaluadas de forma pormenocrizada en los procedimientos de evaluacion ambiental de las
actuaciones que desarrollen el Plan Director, dado que se estima que es en esa escala donde
se pueden analizar con detalle dichas afecciones y definir las medidas oportunas.

En relacién a las medidas sobre aguas de escorrentia superficial, el Promotor sefiala que en el
ISA se describe que el aeropuerto ya dispone de una red separativa de aguas pluviales y
fecales. Asimismo, todas las aguas con riesgo de contener sustancias oleosas son tratadas
mediante un separador de hidrocarburos, con caracter previo a su vertido al rio Lagares.
Igualmente, se han establecido una serie de medidas para evitar y reducir los efectos sobre el
agua y el dominio publico hidrolégico. En concreto, se Plantea que en el marco del sistema de
gestion ambiental del aeropuerto, se revisen {as estrategias y medidas de control y gestién de
aguas de escorrentia y residuales, ademas de fijar objetivos de mejora para los diferentes
horizontes del Plan Director. :
Asimismo, en el caso concreto de los potenciales impactos sobre el patrimonio cultural, se
indica que en caso de realizar trabajos arqueoldgicos, se llevaran a cabo de acuerdo a la Ley
8/95 de Patrimonio Cultural de Galicia y el Decreto 199/97 por el que se regula la actividad
arqueoldgica en la Comunidad Auténoma de Galicia, y que en caso de aparicion de restos de
interés se comunicara a la administraciébn competente para que establezca las medidas
oportunas en cada momento.

Aquellas alegaciones que hacen referencia a la ocupacion de nuevas areas y terrenos, el
Promotor indica que la delimitacién de la Zona de Servicio del aeropuerto, que tiene como fin
senalar y proteger las superficies necesarias para la ejecucion de las actividades aeroportuanas
y los espacios de reserva (que garantizan la p03|bllldad de desarrollo__ jiento del

este sentrdo en alguna respuesta se lndlca que algunos terrenos ya fu rbn mcluldo% én I%
ira’f’f’ sid@ an
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expropiados a} considerarse innecesaria [as actuaciones contempladas enr los mismos y que en
la actual revision se han determinado el desarrollo de nuevos proyectos.

En el caso concreto de la alegacion del Real Aero Club de Vigo, los terrenos de dicho club no
se ven incorporados a la Zona de Servicio de la propuesta de revisién del Plan Director del
aeropuerto de Vigo, por lo que no se produce ninguna afeccién, sino que se incluyen, de
manera parcial, en el Area de Cautela Aeroportuaria que delimita el Maximo Desarrollo Posible
del aeropuerto, mas alla del horizonte de Desarrollo Previsible (Horizonte 3) incluido en la
propuesta de revisién del Plan Director. Este Maximo Desarrollo Posible no establece
determinaciones vinculantes, sino que es una recomendacion al Planeamiento urbanistico con
el animo de preservar la vision estratégica del aeropuerto a largo plazo.

Algunas de las alegaciones sefialan la ausencia en el ISA del informe sobre la viabilidad
econdmica de las alternativas y de las medidas dirigidas a minimizar las potenciales afecciones
del Plan Director. En este sentido, el Promotor indica que en la evaluacién y seleccién de
alternativas, se ha utilizado el criterio de “inversién necesaria”, donde se valora de manera
cualitativa el coste de las alternativas, a partir de los datos del apartado 5.2. del ISA y del
capitulo 5 de la Memoria de la propuesta de revisiéon del Plan Director del aeropuerto de Vigo,
que fue sometida a consultas e informacién publica junto con el Informe de Sostenibilidad
Ambiental, donde se realiza una estimacién econdmica detallada del Horizonte de Desarrollo
Previsible (Horizonte 3), de acuerdo con lo especificado en el articulo 4 del Real Decreto
2591/1998, de 4 de diciembre, sobre la ordenacidon de los aeropuertos de interés general y su
Zona de Servicio. Asimismo, el Promotor sefnala que correspondera a la fase de proyectos,
sefalar qué medidas se pondran en marcha, y se realizard una valoracién econémica de las
mismas, siempre con caracter previo a la ejecucion de los proyectos.

Finalmente, con relacién al escrito presentado en representacion del Centro de Estudios Martin
Codax, donde se senala que el ISA no realiza ninguna reflexion acerca de la potencial
contaminacion acustica que pudiera producirse al centro educativo, el Promotor senala gue
segun las estimaciones realizadas en el ISA, representadas en los Planos n® 11, 12, 13y 14
incluidos en el Apéndice 3, se observa que el “Colegio Martin Cédax” no se encuentra dentro de
la envolvente definida por Ld > 60 dB(A), Le > 60 dB(A) y Ln> 50 dB(A).

Con relacién a la solicitud de la Confederaciéon Hidrogréafica de Mifio-Sil, el promotor informa de
las coordenadas de los pozos actualmente existentes en el interior del recinto aeroportuario, asi
como del consumo previsto, que obligara a ampliar la concesidon otorgada. Asimismo, se
describen las redes de drenaje, aportando las coordenadas de los puntos de vertido, a la vez
gue se informa que para enero del 2010 esta prevista la instalacién de un separador de
hidrocarburos en la red que actualmente carecia del mismo. Igualmente recuerda que la
Evaluacién Ambiental Estratégica no exime de evaluacion ambiental a los proyectos que asi lo
requieran segin la normativa vigente, por 1o que sera en este procedimiento en los que se
profundizara sobre las potenciales afecciones del mantenimiento de la magquiraria y de las
instalaciones de depuracion en fase de obra. Finalmente, también se indica que a Aguas de
Galicia se les informo de la informacidén publica del ISA el 27 de mayo de 2009, sin haberse
recibido consideracién alguna por parte de este organismo.

5. CONCLUSIONES Y DETERMINACIONES A INCORPORAR EN EL PLAN DIRECTOR

La Memoria Ambiental tiene por objeto, tal y como se recoge en el articulo 12 de la Ley 9/2006,
de 28 de abril, sobre evaluacion de los efectos de determinados Plape§y: as en el
medio ambiente, valorar la integracion de los aspectos amblentafes‘fé propuéétde Plan
Director. *“: 5288,

Asi mismo, se tiene en cuenta el articulo 8.2 de la Ley 9/2006, que dsi ef'rﬁca qug’rel In‘&) '
Sostenibilidad, en su redaccion, tendra en consideracién: g i
“b) El contenido y nivel de detalle del plan o programa.
¢) La fase del proceso de decision en que se encuentra.

Y, o'.-m,\
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d) La medida en que la evaluacion de determinados aspectos necesita ser complementada en
otras fases de dicho proceso, para evitar su repeticion.”

Una vez analizado todo el procedimiento de evaluacion ambiental estratégica, ademas de las
medidas incluidas en el Informe de Sostenibilidad, se ha considerado adecuado incorporar una
serie de medidas de integracién ambiental que contribuyan a la sostenibilidad ambiental de las
actuaciones incluidas en el Plan Director.

5.1. MEDIDAS DE INTEGRACION AMBIENTAL

Es preciso senalar que el aeropuerto de Vigo tiene implantado en la actualidad un Sistema de
Gestion Ambiental, de acuerdo con fa norma UNE-EN-ISO 14001:2008, certificado desde
Noviembre de 2006.
Dado el alcance y caracter de esta norma, asi como el de las determinaciones recogidas en
esta Memoria Ambiental, en la medida de lo posible éstas se integraran y/o compatlblhzarén
con el Sistema de Gestion Ambiental implantado en el aeropuerto.
Las medidas de integracién ambiental, pueden dividirse en dos grupos, dependiendo de la fase
en la que esta prevista su aplicacion:

- Medidas ambientales eslratégicas.

- Medidas aplicables en las actuaciones de desarrollo del Ptan Director.
' 5.1.1. Medidas ambientales estratégicas

El Plan Director establece, por un lado, un marco territorial concreto (denominada Zona de
Servicio o Sistema General Aeroportuario) en el cual estad previsto su desarrollo, y, por otro,
identifica una serie de actuaciones que es necesario ejecutar dentro de sus Ilmltes propuestos
para adaptarse a la evolucién de la demanda.

El ISA aporta informacion de las infraestructuras existentes, asi como de los suministros,
consumos y emisiones previstos, citando igualmente las principales afecciones.

La conservacién de los principales valores ambientales, compatible con la actividad
aerondutica, asi como la prevencién y minimizacion de las potenciales afecciones, implica que
en ocasionses, con independencia de las actuaciones previstas, sea mas adecuado la
consideraciéon de la infraestructura en su globalidad, con objeto de poder adoptar medidas
conjuntas mas acordes con la sostenibilidad ambiental def aeropuerto.

Estas medidas, no asociadas a ninguna actuaciéon en particular, se integrarian en la
Planificacién estratégica del aeropuerto, y constituirian determinaciones que definen el marco
basico para el posterior desarrollo de los proyectos, de modo que su consideracion e
integracion en éstos permitird prevenir impactos, y, en caso necesario, priorizar la adopcion de
medidas para su minimizacién.

Para ello, en el plazo maximo de 2 afios contados a partir del dia de publicacion en el Boletin
Oficial del Estado de la Orden Ministerial por la que se aprueba el Plan Director, se elaboraran
una serie de Planes y / o programas, que desarrollen las determinaciones aqui recogidas.

Las actuaciones contempladas en estos Planes se programaran en funcion del desarrollo de las
actuaciones contempladas en el Plan Director.

En todo caso, la presente Memoria Ambiental no exime a los respectivos proyectos que:

desarrollen las actuaciones previstas de someterse a los procedimientos d luacién
ambiental gue sean pertinentes de acuerdo a la legisiacidon vigente. m‘:sEE;‘;o

Estos Planes y programas seran objeto de revision y, en su caso, actu

ation, cuan&'@
ejecucion de cualguiera de las actuaciones previstas en el Plan Director asi i
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> Energia

El ISA identifica un aumento de emisiones de gases de efecto invernadero (GEls) para el
Horizonte 3 del 74% con respecto a la situacion actual. Por ello, teniendo en consideracion
las medidas aplicables al sector del transporte aprobadas por el Consejo de Ministros de 20
de julio de 2007 para modificar las emisiones de los contaminantes recogidos en la Directiva
2001/81/CE, e incluidas en el anexo 1.1. de la Resolucién de 14 de enero de 2008, de la
Secretaria General para la Prevencién y el Cambio Climatico, por la que se publica el
Acuerdo de 7 de diciembre de 2007, del Consejo de Ministros, por el que se aprueba el |l
Programa Nacional de Reduccién de Emisiones, conforme a la Directiva 2001/81/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de octubre de 2001, sobre techos nacionales de
emisién de determinados contaminantes atmosféricos, se establecen las siguientes
determinaciones:

— Elaboracion de un Plan de ahorro y eficiencia energética.

Se realizard un Plan de ahorro y eficiencia energética para el aeropuerto en su conjunto
priorizando las posibles medidas en las actuaciones concretas contempladas en el Plan
Director.

Para las actuaciones ligadas al Plan Director se consideraran, al menos, los siguientes
aspectos:

o Criterios de eficiencia en la climatizacién.
o Criterios de eficiencia en el alumbrado.
o Criterios bioclimaticos en el diseno las instalaciones.

o Criterios de eficiencia en ofras instalaciones auxiliares (escaleras mecénicas, .cintas
transportadoras, etc.) )

- Elaboracion de un Plan integral del uso de energias renovables en el recinto
aeroportuario, analizando la viabilidad de la aplicacion de medidas para el fomento de uso
de combustibles limpios o energias renovables en las instalaciones y vehiculos implicados
en la operacién del aeropuerto en su conjunto.

- Se estableceran, tal y como recoge el ISA, procedimientos de operaciéon de las aeronaves
para reducir sus emisiones.

- El aumento de operaciones previsto por el Plan Director, reflejado a su véz por el ISA,
hace prever un aumento de trafico de vehiculos de usuarios del Aeropuerto, aspecto que
justifica la necesidad de actuaciones que se adecuen a esta demanda.

Por ello, en consonancia con los objetivos de la Estrategia Espanola de Movilidad
Sostenible, Aena elaborara un diagndstico y propuestas sobre fa movilidad sostenible de
los usuarios del aeropuerto, y promovera acciones para su aplicacién en colaberacion con
las administraciones competentes. ' A\

» Ciclo Inteqgral del Agua

La gestién integral del agua y Ja minimizacién en su consumo, € 3.
fundamentales establecidos en el Documento de Referencia, maxime §{iz : SBcenarips
de adaptacion al cambio climatico prevén una menor disponibilidad del kg :
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El ISA proporciona datos que muestran el consumo de agua del aeropuerto, con una
estimacién de un incremento de un 75% para el Horizonte 3 respecto al consumo actual, asi
como la generacion de diferente tipologia de aguas residuales y de aguas pluviales, que
pueden requerir tratamientos diferenciados.

La relevancia de este recurso naturai, justifica la necesidad de que el aeropuerto disponga
de una gestién conjunta de todo el ciclo del agua de modo que, con independencia de las
actuaciones previstas identificadas en el Plan Director, las soluciones y medidas a adoptar
sean globales para toda la infraestructura.

Por este motivo, es adecuada la elaboracion de un Plan de Gestién Integral del Agua, que
se desarrolle a través de diferentes programas:

- Programa de depuracion y reutilizacién de aguas. En consonancia con lo recogido en el
ISA, se revisaran las estrategias y medidas de control y gestion de aguas de escorrentia
y residuales, y se fijaran objetivos de mejora. Asimismo se considerara la posibilidad de
reutilizacién de aguas dentro del aeropuerto.

— Programa de minimizacién del consumo de agua en el aeropuerto, contemplando la
aplicacién de dispositivos ahorradores, tanto en nuevas construcciones como las
actualmente existentes, asi como la deteccion de fugas en la red interna de conduccién
de agua potable de las instalaciones del aeropuerto.

-~ Programa de seguimiento de vertidos, garantizando que los parametros de caudal y
calidad se ajustan a lo marcado por las correspondientes autorizaciones.

— Programa de seguimiento de la calidad de las aguas subterraneas.

— Procedimiento de actuacién ante posibles vertidos accidentales que pudieran afectar a
aguas y/o suelo.

Fauna
El aeropuerto elaborara un Plan de Gestién de la Avifauna que comprendera:

— Criterios de gestion de las obras del aeropuerto para evitar la creacién de focos de
atraccién para la fauna.

- Criterios de gestién y mantenimiento de los terrenos del aeropuerto para no fomentar la
presencia de fauna en el campo de vuelos.

— Mantenimiento del actual Sistema de Control de la Fauna del aeropuerto. En este
sentido, se vigilara con especial relevanma la avifauna asociada a aguna del rio
Lagares. '

Residuos

ejecutadas, se prevé la generaciéon de una mayor cantidad de resiy
con respecto a la situacién actual.
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En este sentido, las medidas minimizadoras a aplicar en la gestién de residuos, salvo las
particularidades propias de cada proyecto, deben acometerse para la globalidad de las
infraestructuras aeroportuarias.

Por ello, como continuidad a la actual gestién de residuos que se estad realizando, se
considera adecuado establecer un Plan integral de minimizacion y gestién de residuos
aeroportuarios, que coordine todas las acciones de gestién con todos los agentes presentes
en la actividad aeroportuaria {(suministradores, proveedores, clientes, contratas, operadores,
etc.), y que establezca objetivos de reduccién, en consonancia con los ya establecidos por el
Sistema de Gestién Ambiental del aeropuerto.

» Ruido

La propuesta de zonas de servidumbre acustica definida en el ISA, toma fuerza legal
vinculante por aplicacién de lo sefialado en la Disposicion Transitoria Tercera de la ley
37/2003, del ruido, y en la Disposicion Transioria Primera del RD 1367/2007, que la
desarrolla, por [o que de la aprobacion del Plan Director, resulta de aplicacion inmediata el
mandato del apartado 4 de la Disposicién Adicional Unica de la ley 48/1960 y lo sefalado en
el articulo 11 del RD 1367/2007, relativo a la obligacién para el Planeamiento urbanistico de
incorporar las limitaciones de estas servidumbres en sus determinaciones propias, como
limitaciones de uso o aprovechamiento de los terrenos afectados, elaborando un Plan de
accién, cuyos objetivos ambientales, de acuerdo con lo especificado en la disposicién
adicional tercera, apartado 4, del RD 1367/2007 citado, se alcanzaran antes del 31 de
diciembre de 2020.

La revision de la huella de ruido del aeropuerto de Vigo se realizara, en su caso, de acuerdo
con el procedimiento establecido en la Orden FOM/926/2005, de 21 de marzo, por la gue se
regula la revision de las huellas de ruido de los aeropuertos de interés general, asi como en
la Ley 37/2003, del ruido, y sus reglamentos de desarrollo.

> Paisaje

El Documento de Referencia otorga una especial importancia al paisaje, requiriendo un
estudio en detalle del mismo en el entorno aeroportuario.

Con la informacién basica de este andlisis que aporta el ISA, se considera conveniente la
elaboracion de un Plan de Integracion Paisajistica del aeropuerto que permitird Planificar
las actuaciones paisajisticas de manera estratégica y global para toda la infraestructura.

Este Plan determinara:

— Criterios generales para la restauracion de zonas afectadas y jardineria, asi como para
la adecuacion al paisaje de las actuaciones e instalaciones previstas en el Plan Director.

— Criterios para la restauracion y adecuacién de los espacios aeroportuarios existentes

entre instalaciones, ya sea actuales o previstas, derivandose, en caso necesario, en
proyecto de adecuacién para la situacion actual.

avifauna.

43



MINIS® ERIO 2 3

3 5 * GOBIERNO MINISTERIO
A=y GOBERNO  DE MED DAMBENTE 1 k=
4 SF FSPaNA Y MEGIO EURAL Y MARING ) b .t.‘ DE ESPANA DE FOMENTO

» 2 12 £

> Patrimonio Cultural

El ISA aporta ia informacién basica que se tiene constancia del contenido patrimonial en el
Sistema General Aeropottuario. En este sentido, si bien no se tiene constancia de la
presencia de ningun yacimiento en el recinto aeroportuario, no se descarta la posible
presencia de elementos patrimoniales de interés, tal y como fundamenta en su alegacion la
Direccién General de Patrimonio Cultural de la Consejeria de Cultura y Turismo de la Xunta
de Galicia.

El interés general de la proteccién del patrimonio histérico y cultural gueda reflejado en la
Ley 16/1985 de Patrimonio Histérico Espafiol. Por otra parte, la delimitacién del Sistema
General Aeroportuario y su zona de reserva, define un territorio concreto potencialmente a
ocupar, bien por las actuaciones previstas en la propuesta de Plan Director, bien por
necesidades futuras.

Por los anteriores motivos, y en base al principio de cautela, se realizard una Prospeccion
Arqueolégica superficial del aeropuerto en los limites de propiedad de Aena, asi como en
aquellos terrenos de la nueva Zona de Servicio propuesta en el que fuera posible la
realizacién de las tareas de dicha prospeccidon. En funcion de los resultados de la
prospeccion arqueoldgica superficial, asi como de las actuaciones previstas en el Plan
Director, se coordinaran con la Administracion autonémica competente las acciones a llevar
a cabo para la conservacidn del Patrimonio.

> Ordenacion del Territorio

El Plan Especial del aeropuerto tendra coherencia con las determinaciones incluidas en esta
Memoria Ambiental, con especial atencién a las infraestructuras de conexiéon necesarias del
aeropuerto con los sistemas generales municipales y comarcales.

5.1.2. Medidas aplicables en las actuaciones de desarrollo del Plan Director

La presente Memoria Ambiental no exime a ninguna de las actuaciones previstas en el Plan
Director de someterse a evaluacién ambiental si asi es requerido por la normativa vigente. De
manera particular la construccién de una calle de rodaje paralela a la pista y la ampliacién de la
plataforma de estacionamiento de aeronaves, supondrd la afeccién directa al dominio publico
hidraulico del rio Lagares y de la laguna asociada, que debera ser evaluado adecuadamente y
consultada al organismo de cuenca correspondiente para obtener la autorizacion
correspondiente. :

Cuando se produzca una madificacién significativa de las rutas aéreas de entrada y salida de
las aeronaves, deberd analizarse su potencial repercusién ambiental tanto sobre la poblacién
afectada como sobre los espacios naturales, en el entorno aeroportuario.

Cualquier proyecto que inicie su tramitacién ambiental detallara su conformidad con las
actuaciones incluidas en el Plan Director y, en caso contrario, justificara la necesidad de su
ejecucion.

En este sentido, el Plan Director asigna 47,80 hectareas del Sistema General Aeroportuario a
zona de reserva, en la que actualmente no estd definida ninguna actuacién. Por este motivo,
cualquier actuacién u ocupacién de terreno que se desarrolle en zona de reserva aeroportuaria
debera ser analizada ambientaimente, mcluyendo en esie analisis la |dent|’r'ca<:|on de bienes a
expropiar y la evaluacién de su repercusion.
= Documento de ReferenCIa hace un especial hmc;aple en la
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estudios llevaran asociado una cartografia tematica para cada uno de los factores ambientales
analizados y susceptibles de ser representados graficamente, a una escala adecuada para su
correcta identificacion y con una leyenda acorde a los reguerimientos normativos si éstos
existieran.

> Medidas de integracién ambiental a incorporar en los proyectos

Con objeto de facilitar la toma de decisiones en los procedimientos de evaluacién ambiental,
los proyectos que inicien su tramitacion ambiental con posterioridad a la aprobacién del Plan
Director, incluiran un capitulo de medidas de integracion ambiental que recojan, al menos, las
medidas minimizadoras especificadas en el Informe de Sostenibilidad y las determinaciones
incluidas en la presente Memoria Ambiental, asi como el control y seguimiento de las mismas.
Cuando sea de aplicacién, los proyeclios consideraradn igualmente las medidas gue se citan a
continuacién:

s Calidad del medio ambiente interior de los edificios

Se adoptaran medidas para mantener una adecuada calidad del ambiente interior, con
especial atencién a la calidad fisica y quimica del aire, para lo que seguirdn las
determinaciones del Cédigo Técnico de la Edificacién y la aplicacién del RD 865/2003 de 4
de julio, por el que se establecen los criterios higiénico-sanitarios para la prevencién y
control de fa legionelosis.

¢ Ruido

— Se priorizard la programacién de las obras en periodo diurno, salvo condicionantes
técnicos que lo impidan y que seran justificados.

- El disefio del trazado de los desvios de la carretera PO-2602, del enlace entre N-555 y
PO-2602, la adecuacion de los accesos y los viales de servicio minimizara la afeccién
acUstica a la poblacién y fauna que habita en su entorno. En su ejecucidn se estudiara el
empleo de técnicas que mitiguen las emisiones sonoras.

e Agua

— Dada la potencial afeccion at rio Lagares, se esfudiard la instalacién de barreras de
sedimentos que protejan el cauce del arrastre de éstos, y que serdn desmanteladas tras
la finalizacién de las obras.

— Se contemplara, en el disefio de los proyectos, fa aplicacién de dispositivos ahorradores
de agua y otras medidas de minimizacion de consumo de agua en todas las
instalaciones y edificaciones.

- Las actuaciones incorporaran en el proyecto, cuando sea necesario, los sistemas de
tratamiento de aguas residuales o pluviales correspondientes. Cuando previamente ya
existan estos sistemas de fratamiento, se justificara su plena validez acacde a los

nuevos requerimientos a causa de la ejecucién del proyecto.
O XN

aglon patel

C

— El disefio y ubicacién de los parques de maquinaria evitara conta
grasas e hidrocarburos de las aguas superficiales y subterraneas.f/s
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Energia

— Aplicacion de criterios bioclimaticos y de eficiencia energética en las instalaciones y
edificaciones que impliqguen cada uno de los proyectos.

- Cumplimiento del RD 47/2007 sobre certificacion energética de los edificios de nueva
construccién.

~ Analisis de Ia instalacién de energias renovables en las nuevas edificaciones previstas.

—~ Siempre y cuando lo permitan las condiciones de seguridad, se favorecera el ahorro y el
uso adecuado de los sistemas de iluminacion no aeronduticas del aeropuerto,
distribuyendo los haces de luz conforme a las caracteristicas de los usos y de la zona
iluminada.

Movimientos de tierras

- Los proyectos especificaran el balance de tierras de la actuacion, priorizandose la
reutilizacién de tierras dentro del aeropuerto o con otras obras de los alrededores.

~ Los proyectos especificardn la necesidad de préstamos asi como su ubicacién. El
analisis de los efectos ambientales de estos préstamos debera quedar recogido en la
evaluacién ambiental del proyecto.

- Las canteras de suministro de material deberan estar autorizadas por el organismo
competente, debiéndose especificar las posibles opciones existentes en la evaluacién
ambiental del proyecto.

~ Los excedentes de tierras tendran como destino vertederos autorizados, debiéndose
especificar la existencia de los mismos en la evaluacion ambiental del proyecto.

Residuos

— Los residuos de obra seran separados segun su clase, y gestionados mediante gestores
autorizados por la Comunidad Auténoma.

Hidrologia

Dada la potencial afeccion del rio Lagares y de la laguna (se estima en el ISA una afeccién
en 10.900 m?) por la construccion de una calle de rodaje paralela a la pista y la ampliacion
de la plataforma de estacionamiento de aeronaves, la tramitacion ambiental de estos
proyectos incluira los resultados de un estudio hidrogeolégico del entomo aeroportuario gue
analice y evalle los siguientes aspectos: la vulnerabilidad a la contaminacion del terreno
donde van a realizarse las actuaciones, un estudio de la afeccién de la disminucién de
recarga debido a dichas acciones, un analisis de los fiujos subterrdneos para determinar las
posibles afecciones a pozos, manantiales y arroyos cercanos, y un analisis de los posibles
riesgos de inundacion a los terrenos colindantes. En funcién de los resultadgeZGGignidos.en
dichos estudios, se analizard la necesidad de establecer medidas de mini on que Sex
apropiadas. : / | ®

. . g N 8 g 3
Asimismo, dada la afeccién a Dominio Publico Hidraulico y a sus zonas ide serv;duﬁ];re. s& |
solicitara autorizacién al organismo de cuenca competente, de acuerdo cap:lo pré@iﬁg%por &
legislacién vigente., W& oW b

1
[
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¢ Biodiversidad

- Previo al inicio de cualquier obra, se realizard un reconocimiento de campo que
identifique fauna de interés, aplicAndose las medidas preventivas y correctoras
necesarias para la preservacion de especies protegidas.

— Sefalizacidn de todas las zonas sensibles que deben quedar preservadas de las
actuaciones constructivas:.

— La programacién de obras considerara el periodo de cria de la fauna protegida.

- La restauracidon vegetal de las zonas de obras emplearda especies autdctonas, salvo
requerimientos técnicos que deberan ser justificados.

e Patrimonio cultural

Se prospectara superficialmente la zona de actuacién y su entorno, y se delimitaran los
yacimientos arqueoldgicos y bienes culturales que fueran identificados a proteger con el fin
de evitar su afeccién en el transcurso de las obras.

¢ Socioecondmico

— Cuando el proyecto implique expropiaciones, la evaluacidon ambiental analizara de forma
detallada la afecciéon de las mlsmas (superficie, usos, implicaciones econdémicas y
sociales, etc.)

¢ Infraestructuras y servicios

Se informaré con detalle y antelacién suficiente sobre posibles cortes de suministros,
accesos o cualguier otra circunstancia que altere cualquier servicio a la ciudadania. En
concreto, se tendrd especial atencion las consecuencias que se deriven de las obras de
soterramiento de la N-555, el desvio de la carretera PO-262 y las que pudieran producirse
por el desvio del trazado del oleoducto que transcurre al sur-suroeste de la cabecera 02,
rodeando el vallado del aesropuerto.

> Medidas de vigilancia ambiental en las obras de consfruccion de las actuaciones

Con caracter complementario a las determinaciones que establezca la evaluacién ambiental
que corresponda a cada uno de los distintos proyectos, se tomaran en consideracion las
siguientes medidas de vigilancia:

— Calidad atmosférica: establecimiento de medidas para el control de emisiones de gases de
combustién de vehiculos y ‘maquinaria de obra, asi como de emisiones de particulas en
suspension, especialmente en dias ventosos y en zonas habitadas.

- Control de los vertidos de aguas y la deteccién de vertidos accidentales

- Evitar la creacion de basureros o areas incontroladas de residuos, que puedan atraer fauna
y afectar a su vez a la avifauna.

— Verificar de forma periddica el estado de conservacién de las zonas sensp&és-qu& ;
quedado preservadas de las actuaciones constructivas y que deben estar sernallzadas %

— Control del sistema de gestién de residuos y de la aparicién de ver’udos de res;duos nc);x
controlados. ;

- Se realizard un seguimiento arqueoldgico de los movimientos de tierf aS por un tecmccg
competente en la materia, que pueda identificar la aparicion de posibles r 'tg_:s. patrimq;,hiﬁal%s
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de interés. En caso que se detectasen restos de interés se mformara a la administracion
competente para adoptar las medidas oportunas.

— Seguimiento del adecuado funcionamienio de infraestructuras y servicios que puedan
potencialmente afectar a la ciudadania por la realizacién de las obras.

5.2. MEDIDAS PARA EL SEGUIMIENTO AMBIENTAL DEL PLAN DIRECTOR

El Plan Director del aeropuerto contard con un sistema de seguimiento ambiental de las
medidas determinadas tanto en el ISA como en la presente Memoria Ambiental, el cual se
integrara en el Sistema de Gestién Ambiental que posee actualmente el aeropuerto.

Este sistema de seguimiento ambiental debe desarrollar al menos las siguientes funciones:

- Evaluar el grado de cumplimiento de los objetivos ambientales establecidos en el ISA.

- Verificar la adecuada ejecucién de cada una de las diferentes medidas ambientales
contempladas tanto en el ISA como en la presente Memoria Ambiental, asi como las
medidas adicionales que se hayan tenido que adoptar para el cumplimiento de los objetivos
ambientales.

~ Vigilar !a evolucion del entorno aeroportuario.
- |dentificar cualquier incidencia no prevista o accidental, que permita evaluar la necesidad de
establecer medidas adicionales.

Para ello, el seguimiento se concretara en unos Informes, cuya periodicidad sera la siguiente:

a) Informes periédicos anuales (tabla 5.1).

b) Informes periddicos guinquenales (tabla 5.2).
En estos informes se indicara el grado de evolucidn de los Planes y programas descritos en el
apartado 5.1.1 Medidas ambientales estratégicas, los cuales podran establecer sus propios
indicadores de seguimiento, adecuados al ambito y alcance de los mismos.

Asi mismo, cada informe, ya sea anual 0 guinquenal, recogeréa la evolucién acumulada de los
diversos parametros contenidos en los mismos.

Ademas, para la vigilancia de la evolucién del entorno aeroportuario, se establecen en las
siguientes tablas una serie de indicadores de referencia.

Tabla 5.1. Indicadores de referencia para los Informes de Seguimiento Anuales

Pasajeros totales.

Tréfico aéreo Numero de operaciones totales.

Ntimero de Unidades de Trafico.

| Consumo anual total de energia del aeropuerto. 2
Energia " || Consumo anual total de energia del acropuerto / Pasajero. J
| Produccidn energia renovable. 1|
[ Consumo anual total de agua.

| Consumo anual total de agua / Pasajero.
Agua | Consumo anual total de agua para riego. g?““

Volumen anual total de agua depurada reutlhzalﬁ
(para riego, practicas SEl,..) [

| Cambio climatico || Emisiones de CO; totales. L
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| Emisiones de CO, totales / Pasajero. -

Ahorro de CO, equivalente emitido a la atmdsfera gracias a iniciativas de
Aena

| Residuos anuales totales generados y gestionados.

| Residuos anuales totales generados y gestionados / Pasajero.

|

|

Rasiifos | Residuos no peligrosos generados y gestionados por tipologia. =
| Residuos no peligrosos generados y gestionados por tipologia / Pasajero. |

| Lodos de depuradora generados y gestionados. |

| Lodos de separadores de hidrocarburo generados y gestionados. |

S5 AloBaEnBTcE | Superficie expropiada :

| Inversion anual realizada

Incidencias

N° de denuncias, quejas, reclamaciones recibidas.

Tabla 5.2. Indicadores de referencia para los Informes de Seguimiento Quinquenales

I

Emisiones quimicas

Emisiones totales anuales de los siguientes contaminantes:
- NO,.

- 80,

- HC.

- PMyp.

- CO

Ruido aeroportuario -

| Superficie incluida en la envolvente 60-60-50.

Viviendas afectadas por la envolvente 60-60-50.

Patrimonio Cultural

Elementos y bienes afectados catalogados como bienes de interés
histéricos, arquitecténicos, etnograficos, arqueoloégicos, paleontoldgicos,
puntos de interés geoldgico, vias pecuarias y caminos tradicionales

Elementos patrimoniales identificados

5.

3. PUBLICIDAD

Una vez aprobado el Plan Director, Aena pondra a disposicion de las Administraciones publicas
afectadas y del publico, preferentemente y en su caso en la pagina web de la entidad, la
siguiente documentacion:

Memoria Ambiental.
Plan Director aprobado.

Informes periddicos anuafes de las medidas de seguimiento recogid en la tabla
Informes periddicos quinguenales de las medidas de seguimiento recogldas en la gabl‘é 2
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Conclusiéon :En consecuencia , la Secretaria de Estado de Cambio Climatico del Ministerio
de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino y la Secretaria de Estado de Transportes del
Ministerio de Fomento, a la vista de la Propuesta de Resolucién de la Direccion General de
Calidad y Evaluacién Ambiental y de la Entidad Publica Empresarial AENA, formulan la
presente Memoria Ambiental del Plan Director del Aeropuerto de VIGO teniendo en cuenta
todos los elementos que se han deducido del proceso de la evaluacion ambiental estrategloa
para que queden integrados en la Propuesta del Plan Director del citado Aeropuerto.

La Memoria Ambiental, de conformidad con la Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre evaluacidn de
los efectos de determinados planes y programas en el medio ambiente se tendrd en cuenta por
el 6rgano Promotor, segun se establece en los arts. 12 y 13 de la citada Ley, para su
incorporacién a la propuesta del Plan Director del Aeropuerto de VIGO.

Madrid, 3¢ de Oic  de 2009 Madrid, % de l"(‘“ * de 2009
LA SECRETARIA DE ESTADO LA SECRETARIA DE STADO DE
PE CAVBIO CLIMATICO -~ TRANSPOR
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I |
Teresa RiberaRodrigiez Concepcién Gutierrez(de
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