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1 Antecedentes

Los aeropuertos forman parte de las infraestructuras basicas de transporte y generacion de actividad
econdmica, con gran impacto ambiental en el ambito territorial en el que se ubican, siendo la reduccién
de sus efectos una de las prioridades de Aena. La contaminacion acustica es una de las principales
alteraciones ambientales generadas a causa de la actividad aeroportuaria (principalmente, operaciones
de despegue y aterrizaje de las aeronaves). En aras de reducir el impacto acustico, los diferentes
agentes involucrados (Aena, Enaire, Direccion General de Aviacién Civil y AESA) ponen en marcha
numerosas medidas correctoras, tanto en el foco emisor como en el receptor final, recogidas en los
Planes de Accién en materia de contaminacion acustica vigentes, siendo necesario elaborar un informe
de seguimiento anual de dichos planes de accién contra la contaminacion acuUstica que recoja el
cumplimiento/eficacia de dichas medidas correctoras en cada uno de los aeropuertos.

El Aeropuerto de Palma de Mallorca se encuentra en el municipio de Palma de Mallorca, a ocho
kilbmetros al sureste de la ciudad de Palma y a menos de un kildmetro de los nlcleos costeros de Coll
d’en Rabassa, Can Pastilla y S’Arenal. En lo que respecta a volumen de trafico, se encuentra entre los
cinco primeros aeropuertos con mayor volumen de trafico en Espafia.

En cumplimiento con la normativa estatal vigente en materia de ruido, Aena public6 en el Boletin Oficial
del Estado, nimero 129, de 30 de mayo de 2007, Anuncio por el que sometia a informacién publica el
Mapa Estratégico de Ruido (Fase I) del Aeropuerto de Palma de Mallorca. El escenario considerado en
esta primera fase de los mapas estratégicos de ruido del aeropuerto fue el afio 2005.

En cumplimiento de la Directiva 2002/49 CE, sobre gestion y evaluacién del ruido ambiental y su
correspondiente trasposicion al ordenamiento juridico estatal, los Mapas Estratégicos de Ruido (MER)
de los grandes aeropuertos deben revisarse cada 5 afios. Por este motivo, en 2012 se procedi6 a
elaborar la segunda fase del Mapa Estratégico de Ruido del Aeropuerto de Palma de Mallorca (BOE n°
170, de 17 de julio de 2013) y posteriormente, en 2017, la Fase Ill del mismo (BOE n° 230, de 23 de
septiembre de 2017). En este sentido, y tras su correspondiente tramitacién administrativa, el BOE n°
147, de 18 de junio de 2018, recoge anuncio de la Direccion General de Aviacién Civil por el que se
informa de la aprobacion definitiva del Mapa Estratégico de Ruido Fase Il del Aeropuerto de Palma de
Mallorca.

La normativa vigente requiere para estos MER la adopcién de un plan de accién asociado que recoja
las medidas encaminadas a compatibilizar el funcionamiento y el desarrollo de la infraestructura con
las actividades consolidadas en el ambito de estudio. Este requisito esta recogido en la normativa de
aplicacion, siendo el principal objetivo de estos Planes analizar en detalle los conflictos ya detectados
en el mapa estratégico de ruido, asi como otros nuevos inventariados, con el proposito de establecer
unas lineas de actuacion y medidas enfocadas a la reduccién de los niveles de inmisién. Este Plan de
Accién asociado al Mapa Estratégico de Ruido (Fase Ill) del Aeropuerto de Palma de Mallorca fue
sometido a informacion publica segin BOE n° 202, de 21 de agosto de 2018, y su posterior ampliacion
de plazo recogida en BOE n° 254, de 21 de octubre de 2018.

En este sentido, y tras su correspondiente tramitacién administrativa, el BOE n° 71, de 23 de marzo de
2019, recoge anuncio de la Subdireccion General de Aeropuertos y Navegacion Aérea de la Direccion
General de Aviacion Civil por el que se informaba de la aprobacion definitiva del citado Plan de Accién
del Aeropuerto de Palma de Mallorca.
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Enla Ley 5/2010, de 17 de marzo, por la que se modifica la Ley 48/1960, de 21 de julio, de Navegacion
Aérea, se establece tanto el procedimiento de aprobacion de las servidumbres aclsticas de los
aeropuertos con mas de 50.000 operaciones anuales, como el plazo para aprobarlas. A este respecto,
Aena elabor6 para el Aeropuerto de Palma de Mallorca la delimitacion de la servidumbre aeronautica
acustica y su correspondiente plan de accién asociado que, tras el correspondiente procedimiento de
informacion publica, fueron aprobados inicialmente mediante el Real Decreto 769/2012, de 27 de abril
y finalmente a través del Anuncio de correccion de errores n° 906, recogido en el BOE n° 26, de 30 de
enero de 2013.

En este sentido, tal y como recoge el articulo 12 del Real Decreto 1367/2007 de 19 de octubre, por el
gue se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacién acustica,
objetivos de calidad y emisiones acusticas, las zonas de servidumbre acUstica mantendran su vigencia
por tiempo indefinido, debiendo revisarse su delimitacion cuando se produzcan modificaciones
sustanciales en las infraestructuras, que originen variaciones significativas de los niveles sonoros en el
entorno de las mismas.

Asi pues, en caso de que se detecten este tipo de modificaciones sustanciales sobre la operativa que
ha servido de calculo para su estudio, se realiza un analisis del alcance y delimitacién que dichas
modificaciones suponen para la citada servidumbre acustica, al objeto de evaluar si fuera necesario su
actualizacion. A ese respecto, debido a la evolucién del trafico del aeropuerto en el afio 2019, se
encuentra en proceso de tramitacion, la revision de delimitacion de la servidumbre aeronautica acustica
y su correspondiente plan de accién asociado del Aeropuerto de Palma de Mallorca, quedando recogido
en el BOE n° 76, de 29 de marzo de 2019 el inicio del procedimiento de informacion publica.

En lo que respecta al control y disciplina del trafico aéreo, la imposicion de sanciones en materia de
trafico aéreo por motivos de ruido requiere que, con caracter previo, se hayan implementado
restricciones sobre las operaciones aeronduticas y aeroportuarias con objeto de reducir su impacto
acustico sobre el entorno. Estas restricciones deben ser previamente publicadas en las
correspondientes circulares aeronauticas, asi como en el AIP.

En este sentido, la Publicacién de Informacién Aeronautica (AIP), manual basico de informacion
aeronautica, del aeropuerto en estudio incorpora los procedimientos de atenuacion de ruido de obligado
cumplimiento para las operaciones realizadas en el mismo, en los apartados 20. Reglamentacion Local
y 21. Procedimientos de Atenuacién de Ruido.

El presente informe tiene por objeto el seguimiento anual de los Planes de Accién en materia de
contaminacién acdustica, correspondientes a la Servidumbre AcuUstica y a los Mapas
Estratégicos de Ruido del Aeropuerto de Palma de Mallorca. Del mismo modo, se presentan los
resultados de las mediciones acusticas registradas en los Terminales de Monitorado de Ruido (TMR)
instalados en el entorno aeroportuario al objeto de evaluar la afeccién acustica que este ocasiona.
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2 Registro de datos y estadisticas sobre la operativa del Aeropuerto
de Palma de Mallorca durante el afio 2020

En este apartado se detallan datos estadisticos sobre la operativa anual del Aeropuerto de Palma de
Mallorca durante el afio 2020, con el objeto de dar una vision de conjunto de aquellos parametros que
pueden afectar al ruido aeronautico.

2.1 Datos de trafico

En el afio 2020 se han registrado un total de 76.851 operaciones, lo que supone un decremento del
64,6 % respecto al afio anterior. Esta reduccion del trafico esta motivada por las restricciones de
movilidad provocadas por la COVID-19, cuya disminucidon mas notable se observa entre los meses de
marzo y junio debido a la entrada en vigor del estado de alarma mediante el Real Decreto 463/2020 de
14 de marzo, prorrogado hasta el 21 de junio de 2020. Durante los meses de julio a diciembre se inicia
una ligera recuperacion, sin que el volumen de tréfico haya alcanzado los valores habituales debido a
la continuidad de las restricciones de movilidad.

El siguiente gréafico muestra la evolucién mensual del nimero de operaciones dividido en periodo diurno
(07:00 h-23:00 h) y nocturno (23:00 h-07:00 h). Aungque se observa el impacto de la situacion
excepcional provocada por la COVID-19 en el trafico aeroportuario especialmente en los meses entre
marzo y junio, la recuperacion en los meses entre julio y septiembre es més notable que en otros
aeropuertos debido a estacionalidad caracteristica de este aeropuerto:

llustracion 1. N° de operaciones mensuales divididas por periodo. Afio 2020.
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2.2 Uso de configuraciones

En lo que respecta a la configuracion fisica del aeropuerto, el campo de vuelos del Aeropuerto de Palma
de Mallorca consta de dos pistas paralelas: 06L-24R (pista Norte) y 06R-24L (pista Sur), de 3.270 y
3.000 metros de longitud respectivamente y 45 metros de anchura.

El Aeropuerto de Palma de Mallorca cuenta con un desplazamiento de umbral de la cabecera 06R de
410 metros y un desplazamiento de 70 metros en la cabecera 24R. De este modo se consigue ampliar
la altura de paso sobre las poblaciones de Sa Casa Blanca en configuracion oeste y Coll d’en Rabassa
y Can Pastilla en configuracién este, reduciendo los niveles de inmisién en las mismas.

La direccién y velocidad del viento determinan en un aeropuerto la operativa, y por tanto la configuracion
de sus pistas. En este sentido, el Aeropuerto de Palma de Mallorca dispone de una configuracion
preferente de pistas determinada con la intencién de minimizar la afeccién sobre el entorno siempre y
cuando se den las condiciones favorables relativas a dicha configuracion!. Esta configuracion
preferente es la Oeste tanto en el periodo diurno (07:00h-23:00h) como en el periodo nocturno (23:00h-
07:00h).

La siguiente tabla recoge el detalle de las configuraciones preferentes para el Aeropuerto de Palma de
Mallorca:

Tabla 1. Configuraciones preferentes en el Aeropuerto de Palma de Mallorca.

CONFIGURACION DESPEGUES ATERRIZAJES
Configuracién Oeste (Preferente) Pista 24R? Pista 24L/24R?
Configuracidn Este (No preferente) Pista 06R/06L3 Pista 06L*

Fuente: AIP Aeropuerto de Palma de Mallorca

(1) El uso de la pista 24L para despegues en esta configuracion solo esta contemplado en caso de contingencia operacional.
(?) Para acelerar el transito de llegadas se podria utilizar la cabecera 24R a iniciativa del ATC.
(3) Para acelerar el transito de salidas se podria utilizar la cabecera O6L a iniciativa del ATC.

(%) El uso de la cabecera 06R para arribadas en esta configuracion esta restringido a aviones propulsadas por hélice y en periodo
diurno.

1 El documento de Publicacion de Informacién Aeronautica (AIP) del Aeropuerto de Palma de Mallorca establece que la
configuracion oeste sera preferente, siempre que la componente de viento en cola no exceda de 10 kt en pista seca, o pista
mojada con accién de frenado buena.
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llustracién 2. Esquema de configuracion de pistas el Aeropuerto de Palma de Mallorca.
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El siguiente grafico muestra el nimero de operaciones mensuales durante el afio 2020 por
configuracion:

llustracion 3. N° de operaciones mensuales por configuracion.
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La siguiente tabla detalla el porcentaje de utilizacion de cabeceras por configuracion registrado en el
Aeropuerto de Palma de Mallorca durante el afio 2020, desglosando el dato de operaciones por

cabeceras y periodo horario (diurno y nocturno).
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Tabla 2. Porcentaje de operaciones segun cabeceray periodo. Afio 2020.

ATERRIZAJE DESPEGUE ATERRIZAJE DESPEGUE %

241 24R 24L 24R 06L 06R 06L o6rR | PERIODO
Ops. Dia

29,8 7,7 2,2 34,9 8,6 1,0 2,2 8,0 94,3
(07:00h-23:00h)
Ops. Noche

1,8 0,5 0,0 1,6 0,7 0,1 0,2 0,8 57

(23:00h-07:00h)
% Conf. Conf. Oeste: 78,5 Conf. Este: 21,5 100,0

Fuente: SIRPMI

Se puede comprobar que predomina una mayoria de operaciones en configuracién Oeste frente a la
configuraciéon Este. Estos datos demuestran que siempre que la seguridad aérea lo permite, se utiliza
la configuracién preferente al ser la que menor afeccién acustica ocasiona en las localidades del
entorno aeroportuario.

Durante el afio 2020, debido a la situacidn excepcional motivada por la crisis sanitaria causada por la
COVID-19, ha sido necesario adaptar la operativa con el fin de garantizar la continuidad del servicio
con las medidas sanitarias establecidas por las autoridades y la minima afeccién ambiental al entorno.
Por este motivo entre los meses de marzo a mayo, se concentro la operativa en la pista norte.

Asimismo, en los meses de noviembre y diciembre de 2020 se han llevado a cabo las obras de
regeneracion de pavimento de la pista norte, de forma que se trasladé toda la operativa a la pista sur
(cabeceras 24L y 06R) habiéndose informado a los ayuntamientos afectados a través de los canales
de comunicacion habituales. Esto ha supuesto un incremento en el uso de la cabecera 24L para
despegues que alcanza el 2,2 % de las operaciones totales y 06R para aterrizajes con el 1,1 %,
concentradas durante estos dos meses.

Como consecuencia del cierre de la pista norte, en los dos meses anteriores se realizaron las
actuaciones de mantenimiento de la pista sur, derivando casi toda la operativa a la norte durante
septiembre y octubre.

El Anexo Il. Andlisis Operativo. Aeropuerto de Palma de Mallorca del presente documento amplia la
informacidn correspondiente a la evolucién a lo largo de los Ultimos afios del nimero de operaciones
segun configuracién y periodo.

2.3 Operaciones por compafia

El nimero de aerolineas que han operado en el Aeropuerto de Palma de Mallorca durante el afio 2020
asciende a un total de 271. En la siguiente tabla se recoge el porcentaje de operaciones
correspondiente a aquellas aerolineas con mas de 1 % de operaciones en el afio 2020, suponiendo el
resto de aerolineas un 19,6 % del total de operaciones.
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Tabla 3. Porcentaje de operaciones por aerolinea. Afio 2020.

AEROLINEA % OPS AEROLINEA % OPS
RyanAir 17,3 NetJets 1,7
Air Europa 14,1 Deutsche Lufthansa 1,6
Vueling Airlines 11,4 | Condor Flugdienst 1,4
Eurowings 7,4 Eliance Aviation Global Service 1,4
Air Nostrum 7.4 TUIfly 1,3
Swiftair 4.4 Lauda Motion 1,2
EasyJet Europe 3,0 | VoloteaS.L. 1,0
Iberia Express 3,0 Otras 19,6
EasyJet UK 2,8 - -

Fuente: Aena

Como se puede observar, Ryanair es el principal operador que junto con Air Europa y Vueling Airlines,
alcanzan mas del 40 % de las operaciones de 2020.
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3 Seguimiento de las medidas, planes, sistemas y herramientas
ejecutadas en el Aeropuerto de Palma de Mallorca durante 2020

La politica de gestién ante la contaminacion acustica del Aeropuerto de Palma de Mallorca se estructura
en torno a las lineas de trabajo acordes con el concepto de “enfoque equilibrado™ reduccién de los
niveles de ruido en la fuente, gestion y planificacién del territorio, establecimiento de procedimientos
operativos de atenuacion de ruido y adopcion de restricciones operativas.

Estas lineas de trabajo se complementan con la adopcién de otras medidas de igual relevancia como
son la informacién a las autoridades locales, grupos de interés y publico en general de los aspectos
ambientales, la colaboracidn con los diferentes agentes del sector que permita detectar oportunidades
de mejora y la ejecucion de planes de aislamiento acustico como medida correctora que garantice el
cumplimiento de los objetivos de calidad acustica en el interior de los edificios.

La siguiente tabla resume el conjunto de actuaciones, incluidas en los planes de accion
correspondientes a los mapas estratégicos de ruido y la servidumbre acustica, llevadas a cabo durante
el afio 2020 en el Aeropuerto de Palma de Mallorca, y cuyo seguimiento se incluye en el presente

capitulo.

Tabla 4. Actuaciones llevadas a cabo en el Aeropuerto de Palma de Mallorca en el contexto de su
programa de gestion del ruido aeroportuario durante el afio 2020.

MEDIDA

VALORACION

MEDIDA

EFECTO

ESTADO

INDICADOR

RESPONSABLE

3.1 Reduccion de ruido en la fuente
Adopcién de los
acuerdos
. N° de
Internacionales . .
basados en los Altamente T e Mantenimiento | operaciones por
311 o . beneficioso medida certificacion MITMA/Aena
limites de L,
. acustica
certificacion
acustica de las
aeronaves
3.2 Procedimientos operacionales
Procedimientos
de Navegacion
Aérea basada en
prestaciones
(PBN) o N° de
. Disminucion de ;
Maniobras STAR Impacto global la afeccion en Mantenimiento operaciones
3.2.1 | RNP1ySIDRNP 1 pacto glo eex . que utilizan Enaire
) muy beneficioso aterrizajes y medida estos
Mamo‘bras‘de despegues L0
aprox|mac|(’)n procedimientos
PBN - RNP APCH
Transiciones ILS
para
aproximacion
Procedimientos Disminucion de NO de
de atenuacion de Impacto local la afeccion, Mantenimiento | . L .
3.2.2 . - L . incumplimientos Aena/Enaire
ruido en beneficioso acustica en medida
anuales
despegue despegues
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EFECTO ESTADO INDICADOR RESPONSABLE
MEDIDA
Procedimientos Disminucion de NO de
de atenuacion de Impacto local la afeccion, Mantenimiento | . L .
3.2.3 ) L . ) incumplimientos Aena/Enaire
ruido en beneficioso acustica en medida
. . anuales
aterrizaje aterrizajes
Fomento de
su utilizacion. N° de
Operaciones de Disminucién del operaciones
p Impacto local ) De;arrollo de P - .
3.2.4 | descenso beneficioso ruido en mejoras para que utilizan Aena/Enaire
continuo (CDA) aproximaciones maximizar el estos
uso de estas procedimientos
maniobras.
Procedimientos Disminucién del N° de
operacionales Impacto local ruido en las Mantenimiento | incumplimientos
3.25 L L ; . Aena
atenuacion de beneficioso poblaciones del de la medida anuales por
ruido en tierra entorno procedimiento
Medidas de
) L Favorece una
desincentivacion o N° de
Impacto global flota de Mantenimiento B
3.2.6 | de aeronaves - . . operaciones DGAC/Aena
; beneficioso aeronaves mas de la medida
ruidosas (Tasa . . anuales
) silenciosa
de ruido)
3.3 Restricciones operativas
L N° de
Restricciones a - L . L
Beneficios Mantenimiento | incumplimientos
3.3.1 | vuelos de L Impacto global . Aena
; limitados de la medida alas
entrenamiento L
restricciones
Andlisis y
valoracién de la .
. L Porcentaje
IHECLEER ¢ Beneficios anual de
3.3.2 | restricciones a - Impacto global En desarrollo . MITMA/Aena
aeronaves limitados operaciones de
e AMC
especificas
(AMC)
3.4 Seguimiento del control y disciplina de trafico en materia de ruido
Mejora del
Apoyo al control Impacto se uijmiento de | Mantenimiento N° de
3.4.1 | ydisciplina de p. . 9 L . incumplimientos | Aena/Enaire/AESA
e . beneficioso procedimientos medida
trafico aéreo ) anuales
operacionales
3.5 Planificaciéon y Gestion de suelo
Intervenciones e Aplicacion de B
- . Impacto global Planificacion P N° de informes
administrativas .. ) las DGAC
3.5.1 . beneficioso sostenible . evacuados por
al planeamiento servidumbres
P la DGAC
acusticas

2020

Plan de Accién en materia de contaminacion acustica

Informe de seguimiento anual

Aeropuerto de Palma de Mallorca

11




Secretaria de Estado de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana
MINISTERIO DE Secretaria General de Transportes y Movilidad
FOMENTO Direccion General de Aviacion Civil

VALORACION = e oqg ESTADO  INDICADOR RESPONSABLE

MEDIDA

3.6 Control y vigilancia de la calidad acustica

Control de la
Sistema d evolucion Contrlol de la
istem -~ o volucion
S e. acde Impacto muy acustica en el Mantenimiento e’ quc N
3.6.1 | monitorado de . . acustica en el Aena
. beneficioso entorno. medida
ruido ) entorno del
Transpgrenma y aeropuerto
confianza.
3.7 Informacién y participacién publica de los agentes implicados
Informacion a )
través de la web. Ulelrisipetehic e,
Impacto mu T E] Mejora N° de informes
871 Inf?rmes be?neficiosoy CIVGRETIOTE) con:inua emitidos Aena
?CUSUCC_’S' Mapa autoridades
interactivo locales
(WebTrak)
Atencién al
ciudadano. - .
. Impacto mu - Mantenimiento N° de quejas .
3.7.2 | Registroy pacto muy Responsabilidad . > Auel DGAC/Enaire/Aena
. beneficioso medida recibidas
tratamiento de
quejas por ruido
Andlisis y
Colaboracion valoracion de
con las propuestas que Fechay
Comisiones y Impacto muy mejoren la Mantenimiento principales
3.7.3 L g : > . DGAC/Aena
participacion de beneficioso situacion medida acuerdos de las
los agentes acustica comisiones
implicados Transparencia y
confianza
Beneficios para
municipios Durante el Municipio de la
381 Medidas . Impgc'to donde se desarrollo del medlda e DGAC
compensatorias beneficioso superen Plan de importe
objetivos de Accion invertido
calidad acustica
3.9 Plan de aislamiento acustico
Cumplimiento
| jetivi i
Plan de de los Ob.Jet 08 i Evolucion del n°
. . Impacto local de calidad Mantenimiento -
3.9.1 | aislamiento g P - de viviendas Aena
L beneficioso acustica en el de la medida .
acustico S aisladas
interior de las
edificaciones

Fuente: Aena

Plan de Accion en materia de contaminacion acustica Informe de seguimiento anual

12 2020

Aeropuerto de Palma de Mallorca




Secretarfa de Estado de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana MINISTERIO DE

; . TRANSPORTES,
Secretaria General de Transportes y Movilidad MOVILIDAD Y AGENDA
Direccién General de Aviacion Civil URBANA

Se detalla en los apartados siguientes la evolucién de las medidas incluidas en los Planes de Accién
vigentes asociados al Aeropuerto de Palma de Mallorca que han tenido evolucién durante el afio 2020.
El resto de medidas que no aparecen detalladas no han sufrido cambios durante este afio.

3.2 Procedimientos operativos de atenuacion de ruido

En este apartado del informe, se detalla el grado de cumplimiento de los siguientes procedimientos
operativos de atenuacion de ruido.

3.2.1 Procedimientos de Navegacion basada en prestaciones (PBN)

El uso de procedimientos de navegacion aérea de precisién (RNAV), frente a los procedimientos
convencionales, aumentan la precision en la navegaciéon de las aeronaves, logrando niveles de
dispersion en torno a la trayectoria nominal muy inferiores y minimizando la poblacién potencialmente
afectada. Se considera que la repercusién acustica de esta medida es muy considerable.

En esta tarea es necesario involucrar a las aerolineas para que adapten sus aeronaves y poder realizar
este tipo de procedimientos ya que requiere, aparte de disponer de la instrumentacién precisa en tierra,
de la adecuacion de los sistemas de navegacion de las aeronaves y de la formacion de los pilotos.

Para el TMA de la Regién Balear se han implantado maniobras SID y STAR de tipo RNAV 1, que van
desplazando paulatinamente las correspondientes maniobras convencionales, a medida que las
aeronaves usuarias se van certificando adecuadamente.

Concretamente, en el AIP estan publicadas maniobras de salida por instrumentos con tramos de tipo
RNAV 1 (DME-DME) para las cabeceras 06L/06R y llegadas RNAV 1 para todas las cabeceras del
Aeropuerto de Palma de Mallorca.

Adicionalmente, dentro del plan de implantacién de procedimientos PBN en todo el TMA de Palma, se
encuentra en fase de tramitacion el proyecto denominado BRUT Fase |. Dicho proyecto recoge, entre
otras cosas, el reemplazo de la mayor parte de los procedimientos de llegada y salida convencionales
actualmente publicados para el Aeropuerto de Palma de Mallorca por otros de tipo RNAV 1. La fecha
de implantacion inicialmente prevista de este proyecto era 2020, si bien, debido a las tramitaciones
ambientales, se espera que se realice en marzo de 2023. Posteriormente, dentro del mismo plan de
implantacion de procedimientos PBN en el TMA de Palma, esti previsto desarrollar el proyecto
denominado BRUT Fase Il, dentro del cual, entre otras cosas, se llevar4 a cabo la sustitucién de las
restantes llegadas y salidas convencionales del Aeropuerto de Palma de Mallorca por procedimientos
RNAV 1.

La siguiente tabla recoge los indicadores propuestos que permitiran una valoracion del cumplimiento
de esta medida, asi como el seguimiento de la misma y la formulacién de nuevas medidas.
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Tabla 5. Procedimientos de Navegacion basada en prestaciones. Afio 2020.

TOTAL PROCEDIMIENTOS RATIO
OPERACION i PROCEDIMIENTOS PBN OPERACIONES PBN A ANO ANTERIOR

06L/06R 14 7 59,9 % 3,8 p.p.
Arribadas

24L/24R 12 5 25,3 % 7,4 p.p.

06L/06R 23 10 62,5 % 15,6 p.p.
Salidas

24L/24R 24 1 0,0 % 0 p.p.
TOTAL 73 23 23,3 % 3,2 p.p.

Fuente: Enaire

Aunqgue la ratio de operaciones RNAV en las pistas 06 ronda el 60 % tanto en salidas como en llegadas,
la ratio total de uso de maniobras RNAV en el aeropuerto sélo alcanza el 23 %, debido a que la
configuracién preferente es por las pistas 24, en las que el uso de estas maniobras se sitla en
porcentajes muchos mas bajos al haber publicados procedimientos RNAV solo para las llegadas desde
el sur y el oeste y no para las salidas.

Maniobras STARRNP 1y SIDRNP 1

La mejora més relevante de las maniobras RNP1 sobre las RNAV1 no es la precision de la navegacion,
sino la existencia en la especificacion RNP de alertas “a bordo” que avisan a las tripulaciones, entre
otras cosas, de las desviaciones que se pudiesen producir de las trayectorias, poniendo asi una barrera
mas que evite las dispersiones de los vuelos que pudiesen producir ruido sobre la poblacion.

Como continuacion de los proyectos asociados a la implantacion de un TMA PBN en la Regi6n Balear,
esta prevista la migracion de la especificacion RNAV 1 en las salidas y llegadas de todo el TMA a la
especificacion RNP 1. La fecha prevista para esta modificacion es el afio 2023, con la implantacién del
proyecto BRUT.

Maniobras de aproximacion PBN - RNP APCH

Estas maniobras estan basadas en navegacion satelital y son independientes del funcionamiento de
las ayudas a la navegacién basadas en tierra, ya sean ayudas para aproximaciones de precision (ILS)
o de no precision (VOR/DME y NDB). Las rutas de navegacién por satélite estan sujetas a una mayor
precisién evitando la dispersién y con ello la afeccién acustica que esta pueda generar. Estas maniobras
seran “overlays” de las actuales maniobras de precision ILS, coincidiendo su trayectoria nominal con
las actuales.

Se han implantado maniobras de aproximacion PBN, de tipo RNP APCH, en el Aeropuerto de Palma
de Mallorca para las cabeceras de ambas pistas 24 y para la 06L.

Asimismo, dentro del proyecto BRUT Fase I, esta prevista en el Aeropuerto de Palma de Mallorca, con
posterioridad al afio 2020, la puesta en servicio de transiciones ILS para las aproximaciones a todas
cabeceras, excepto a la 06R, que solamente se emplea en arribadas para aeronaves turbohélices y
durante el periodo diurno. No obstante, la viabilidad de implantacién de este proyecto esta altamente
condicionada a las alegaciones y requerimientos que puedan erigirse durante su tramitacion
medioambiental.
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Mediante la puesta en servicio de estas técnicas, se reducen las dispersiones que se pueden causar
sobre las poblaciones cuando se esta trabajando en las aproximaciones con técnicas de vectoreo de
las aeronaves.

3.2.2 Procedimientos de atenuacion de ruido en despegue

En el documento de Publicacion de Informacion Aeronautica del Aeropuerto de Palma de Mallorca, se
establecen los siguientes procedimientos de atenuacion de ruido en despegue:

- Limitacién a cambios sobre los procedimientos asignados hasta no haber alcanzado FL60 excepto
las aeronaves propulsadas por hélice.

- Lacabecera 24L, salvo contingencia operacional, no se utilizara para despegues.

- Aplicacion de procedimientos anti ruido en las operaciones de despegue (NADP). Estos
procedimientos de atenuacion de ruido para salidas contemplan y limitan el régimen del motor y la
configuracion aerodindmica de la aeronave para minimizar el ruido emitido. Para el Aeropuerto de
Palma de Mallorca, el AIP recoge las siguientes indicaciones:

1. Potencia de despegue. FLAP/SLAT de despegue:
- Acelerar hasta V2 + 10 kt.
- Subir a 1500 ft AAL manteniendo V2 + 10 kt.
2. A 450 m (1500 ft):
- Reducir a potencia de ascenso
- Acelerar hasta VZF + 10 kt manteniendo una pendiente minima de ascenso de 500 ft/min. VZF:
Velocidad de maniobra de seguridad de minimo flap.
- Retraccion FLAP/SLAT, segun necesidad.
3. Hasta FL60
- No sobrepasar 250 kt y continuar SID en vigor, excepto autorizacién ATC.

Se mantendran los actuales procedimientos operacionales de atenuacion de ruido para maniobras de
despegue publicadas en el AIP del Aeropuerto de Palma de Mallorca.

Mediante el seguimiento realizado a través del SIRPMI, no se han detectado incumplimientos a las
limitaciones establecidas respecto a los despegues por la cabecera 24L.

Como se deduce de estos datos, el seguimiento de las limitaciones establecidas en el AIP es muy
elevado por parte de las aeronaves.

3.2.3 Procedimientos de atenuacion de ruido en aterrizaje

De forma similar a las operaciones de despegue, el AIP del Aeropuerto de Palma de Mallorca establece
las siguientes limitaciones en los procedimientos de atenuacién en ruido en aterrizaje:

- LaRWY 06R, salvo contingencia operacional, podra ser utilizada para llegadas exclusivamente
por aeronaves propulsadas por hélice y en horario diurno.

- Aplicacién de procedimientos anti ruido en las operaciones de aterrizaje. Estos procedimientos
de atenuacion de ruido para llegadas contemplan y limitan el régimen del motor y la
configuracion aerodinamica de la aeronave para minimizar el ruido emitido. Para el Aeropuerto
de Palma de Mallorca, el AIP recoge las siguientes indicaciones:
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1. POTENCIA DE REVERSA La reversa solo podra utilizarse al ralenti, excepto por motivos de
seguridad, durante el horario nocturno.

2. Las operaciones de aproximaciony aterrizaje en condiciones meteoroldgicas visuales se llevaran
a cabo con un angulo igual o superior al definido por el GP del ILS o PAPI de cada pista.

Mediante el seguimiento realizado a través del SIRPMI, se ha detectado un incumplimiento a las
limitaciones establecidas respecto a los aterrizajes por la cabecera 06R.

Se concluye de estos datos, que el seguimiento de las limitaciones establecidas en el AIP es muy
elevado por parte de las aeronaves.

3.2.4 Operaciones de descenso continuo (CDA)

El Aeropuerto de Palma de Mallorca tiene implantada la realizacion de operaciones de descenso
continuo (CDA) para la aproximacion en periodo nocturno en todas las cabeceras. Estas maniobras no
interfieren con la capacidad operativa del aeropuerto al ser un periodo horario de baja demanda.

La implantacién de las maniobras de llegada recogidas en el proyecto BRUT Fase | para la nueva
estructura del TMA PBN, prevista actualmente para el afio 2020 para el Aeropuerto de Palma de
Mallorca, posibilitard modificar las maniobras de tipo CDA, permitiendo que las operaciones de
descenso continuo se autoricen desde algun punto de las STAR al IAF (Initial Approach Fix) o a algun
punto de la aproximacién intermedia o al IF (Intermediate Fix), maximizando asi el uso de este tipo de
maniobras.

Los beneficios que aporta el uso de un CDA comparado con una aproximacién convencional, radican
en que pueden ocasionar un menor impacto acustico y una menor emision de gases contaminantes.
Este efecto se produce aproximadamente entre las 10 y las 25 millas nauticas anteriores al umbral,
alejadas de la zona de influencia de las iséfonas que recogen la exposicion acustica mas proxima al
aeropuerto.

Las condiciones de uso de las maniobras de descenso continuo hacen que la utilizacién de este tipo
de maniobras no siempre sea compatible con las técnicas que se utilizan cuando es necesario gestionar
demandas medias/altas de trafico en aeropuertos/TMA. Por lo tanto, la autorizacién de estas maniobras
debe ser compatible con la operativa del aeropuerto para atender la demanda sin establecer
restricciones.

No obstante, se informa que, aunque no exista un procedimiento especifico para las maniobras CDA
en horario diurno, un estudio detallado sobre la operativa en los descensos en el Aeropuerto de Palma
de Mallorca ha permitido constatar la existencia de aproximaciones durante todo el dia que cumplen
los requisitos operativos para este tipo de maniobras.

Los criterios seguidos para la monitorizacién de los descensos continuos han tomado como base los
establecidos por Eurocontrol, de manera que se considera que un vuelo ha realizado un descenso
continuo cuando, en el tramo de descenso comprendido entre los 7.500 pies de altura y los 1.800 pies,
no ha realizado ningun tramo de vuelo nivelado (velocidad vertical < 300 ft/min durante mas de 20
segundos). Se considera que, en este tramo de alturas, se proporciona el mayor beneficio en cuanto a
afeccion acustica sobre el terreno, derivado del descenso continuo.

La siguiente tabla recoge los porcentajes anuales estimados de operaciones que realizaron dicha
maniobra en periodo diurno y nocturno durante el afio 2020.
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SR TR, RATIO OPS. CDA A ANO RATIO OPS. CDA A ANO
PERIODO DIURNO ANTERIOR PERIODO NOCTURNO ANTERIOR
06L 40,4 % 1,3 p.p. 52,2 % 1,0 p.p.
06R - - - -
24L 52,1 % 2,8 p.p. 56,4 % 1,9 p.p.
24R 44,3 % -0,5 p.p. 49,3 % 2,1 p.p.
TOTAL 48,9 % 2,7 p.p. 54,6 % 1,7 p.p.

Fuente: Enaire

En la tabla puede observarse que en periodo nocturno mas de la mitad de las llegadas al aeropuerto
realizan un descenso continuo, siendo un poco inferior esta ratio en las aproximaciones en periodo
diurno, cuando resulta mas complicado efectuar este tipo de maniobras por la mayor demanda. Este
porcentaje de operaciones que realizan descenso continuo se sitla por encima del promedio en los
aeropuertos espafioles.

3.2.5 Procedimientos de atenuacion de ruido en tierra

De forma adicional a las operaciones de despegue y aterrizaje, una aeronave puede generar unos
niveles acusticos elevados mientras se encuentra en tierra. Con el fin de minimizar la afeccion acustica
en el entorno aeroportuario, el documento de Publicacién de Informacién Aeronautica del Aeropuerto
de Palma de Mallorca, establece los siguientes procedimientos de atenuacién de ruido en tierra:

Unidad Auxiliar de Potencia (APU)

Se recoge la limitacion del aprovisionamiento energético mediante la unidad APU (Unidad de Potencia
Auxiliar) instalado en la propia aeronave, que puede generar eventos sonoros que se producen con la
aeronave estacionada y afectan de forma muy localizada al entorno del punto de emision.

En este sentido, el Aeropuerto de Palma de Mallorca tiene publicadas en el documento AIP una serie
de limitaciones a su uso en funcién de la posicion de estacionamiento. Estas restricciones se
encuentran descritas en la siguiente tabla.

Tabla 7. Restricciones a los puestos de estacionamiento y el horario en que son de aplicacion.

PUESTO DE
ESTACIONAMIENTO

RESTRICCION

Es obligatorio el uso de las instalaciones de 400 Hz.

El uso de la APU del avién esta prohibido en las posiciones dentro del periodo comprendido
entre dos minutos después de calzos a la llegada y cinco minutos antes de la retirada de

Posiciones de contacto )
calzos de la salida.

con el terminal
La APU del avién podra utilizarse sélo cuando no estén operativas las unidades fijas y no

estén disponibles las unidades moviles o cuando se requiera el servicio de aire acondicionado
y no esté disponible el equipamiento.

En los estacionamientos remotos que no tienen instalacion de 400 Hz, se prohibe la utilizacion
Posiciones en remoto de la APU durante el horario nocturno, excepto aeronaves que tengan autorizada la puesta en
marcha de motores y el rodaje

Fuente: AIP Aeropuerto de Palma de Mallorca
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Durante el afio 2020, se han flexibilizado las condiciones de uso de las APU para garantizar el
cumplimiento de las medidas sanitarias relativas a la renovaciéon del aire en las aeronaves, a
consecuencia de la COVID-19.

Prueba de motores

El Aeropuerto de Palma de Mallorca regula la ejecucién de pruebas de motores en régimen superior al
ralenti, las cuales s6lo estan autorizadas fuera del horario nocturno y Unicamente podran realizarse en
la calle de rodaje SOUTH.

Durante el afio 2020 no se han detectado incumplimientos a las limitaciones relacionadas con los
procedimientos de pruebas de motores.

3.2.6 Medidas de desincentivacion de aeronaves ruidosas: Tasa de ruido

El Aeropuerto de Palma de Mallorca tiene en vigor un sistema de tasa de ruido con el fin de
desincentivar el uso de las aeronaves mas ruidosas, mediante la aplicacion de penalizaciones sobre el
importe de la tasa de aterrizaje para aquellas aeronaves que superen los limites de certificacién
acustica establecidos (Anexo 16 del Convenio de Aviacion Civil Internacional).

El incremento sobre las cuantias referidas se aplica para los aviones de reaccién subsénicos civiles en
los siguientes porcentajes en funcion de la franja horaria en que se produzca el aterrizaje o el despegue,
y de la clasificacion acustica de cada aeronave. La siguiente tabla, se recoge la asignacién porcentual:

Tabla 8. Incremento por clasificacidon acustica de la aeronave.

CLASIFICACION ACUSTICA  DE 07:00 A 22:59 (HORA LOCAL)  DE 23:00 A 06:59 (HORA LOCAL)

Categoria 1 70 % 140 %
Categoria 2 20 % 40 %
Categoria 3 0 % 0%
Categoria 4 0 % 0%

Fuente: Guia de tarifas Aena 2020

En este sentido, la categoria acustica de cada aeronave se determinara conforme a los siguientes
criterios:

- Categoria 1: Aeronaves cuyo margen acumulado sea inferior a 5 EPNdB.

- Categoria 2: Aeronaves cuyo margen acumulado esté comprendido entre 5y 10 EPNdB.

- Categoria 3: Aeronaves cuyo margen acumulado esté comprendido entre 10 y 15 EPNdB.

- Categoria 4: Aeronaves cuyo margen acumulado sea superior a 15 EPNdB.

Como mejora de esta medida, Aena y la DGAC se encuentran estudiando la viabilidad de introduccion
de mejoras en la politica de tasas para desincentivar la operativa nocturna, asi como incentivar la
renovacion de la flota.

3.5 Gestion y planificacion de los usos del terreno

El Aeropuerto de Palma de Mallorca tiene aprobada una servidumbre aclstica mediante Real Decreto
769/2012, de 27 de abril y de Anuncio de correccion de errores n® 906, recogido en el BOE n° 26, de

Plan de Accion en materia de contaminacion acustica Informe de seguimiento anual

18 2020

Aeropuerto de Palma de Mallorca




Secretarfa de Estado de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana MINISTERIO DE

; . TRANSPORTES,
Secretaria General de Transportes y Movilidad MOVILIDAD Y AGENDA
Direccién General de Aviacion Civil URBANA

30 de enero de 2013, siendo como tal objeto de analisis y referencia por parte de las Administraciones
competentes en materia de ordenacion del territorio y urbanismo.

Las servidumbres acusticas estan destinadas a conseguir la compatibilidad del funcionamiento o
desarrollo de las infraestructuras de transporte, con los usos del suelo, actividades, instalaciones o
edificaciones implantadas, o que puedan implantarse, en la zona de afeccidn por el ruido originado en
dichas infraestructuras.

Por ello, se plantea realizar un seguimiento de la gestién y planificacién de los usos del terreno para
evitar que los nuevos instrumentos de planificacidon del territorio de los municipios del entorno del
aeropuerto aprueben modificaciones de los usos del suelo que permitan el desarrollo de usos
incompatibles con la actividad aeroportuaria (en especial, areas de uso sanitario/docente y residencial).

Con este fin, la DGAC durante el afio 2020 ha evacuado un total de 20 informes de planeamiento
urbanistico de un municipio del entorno del aeropuerto, conforme a la disposicién adicional 22 del RD
2591/1998.

Tabla 9. Niamero de expedientes evacuados por la DGAC. Afios 2020 y 2019.

MUNICIPIO N° DE EXPEDIENTES N° DE EXPEDIENTES

EVACUADOS EN 2020 EVACUADOS EN 2019
Palma de Mallorca 20 8
TOTAL 20 8

Fuente: DGAC
3.6 Seguimiento del control y la vigilancia de la calidad acustica

3.6.1 Sistemas de Monitorado de Ruido y Sendas de Vuelo

El Aeropuerto de Palma de Mallorca dispone de un Sistema de Monitorado de Ruido y Sendas de Vuelo
(SIRPMI) que permite detectar, medir y realizar un seguimiento y control més detallado de las
trayectorias seguidas por las aeronaves y de los niveles acusticos generados en el entorno.

El SIRPMI proporciona informacion completa y fiable al recibir y correlacionar la informacion obtenida
de los planes de vuelo, los datos radar, y las mediciones acusticas realizadas por los Terminales de
Monitorado de Ruido (TMR) distribuidos por el entorno del aeropuerto. De esta manera, el sistema
registra, evalla y correlaciona las caracteristicas de cada evento sonoro, asi como todos los datos
relacionados con la aeronave responsable de dicho evento: identificativo del avion, posicion, altitud,
compafiia aérea, destino, etc.

Asociado a cada Sistema de Monitorado de Ruido y a través de la pagina web del aeropuerto, se pone
a disposicion del publico un Mapa Interactivo de Ruido “WebTrak”, en el que se pueden visualizar tanto
las trayectorias de las aeronaves, como la informacion relativa a la identificacién del vuelo, el ruido en
el entorno aeroportuario o incluso la posibilidad de remitir una queja o reclamacion de forma directa al
aeropuerto en caso de que se observara o identificara alguna irregularidad en los procedimientos
operativos de las aeronaves.

Desde enero del afio 2020 el SIRPMI cuenta con la acreditacién de acuerdo a la 1SO 20906 (Unattended
monitoring of aircraft sound in the vicinity of airports) para el Sistema de Monitorado de Ruido y Sendas
de Vuelo del Aeropuerto de Palma de Mallorca. Este hecho, supuso un paso mas en el aseguramiento
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de la calidad de los datos de ruido que Aena ofrece y todo ello avalado por una entidad acreditadora
(ENAC) reconocida en mas de 90 paises.

El SIRPMI cuenta con un total de 10 TMR, 3 de ellos se sitian dentro del aeropuerto y 7 fuera de él.
Estos Ultimos se encuentran ubicados en diferentes puntos dentro de los términos municipales mas
préximos al entorno aeroportuario y las rutas aéreas, y que, a su vez, estan mas expuestos al ruido
aeronautico, mejorando asi la medicion y el control del grado de afeccion acustica.

La siguiente tabla recoge las ubicaciones de cada uno de los puntos terminales de medicion de ruido:

Tabla 10. Distribucion de los TMR. Aeropuerto de Palma de Mallorca.

TMR MUNICIPIO ‘ UBICACION DESCRIPCION ‘
TMR 1 Sant Jordi Sant Jordi
TMR 2 Sa Casa Blanca Sa Casa Blanca
TMR 3 Aeropuerto Cabecera 24L
TMR 4 Palma Aeropuerto Cabecera 24R
TMR 5 Aeropuerto Cabecera 06L
TMR 6 Can Pastilla Hotel Alexandra
TMR 7 Coll d’en Rabassa Hospital Sant Joan de Déu
TMR 8 Calvia llletes Hotel Gran Melia
TMR 9 Palma Coll d’'en Rabassa CEIP Coll d’en Rabassa (movil)
TMR 10 Can Pastilla Calle Ovidi (movil)

Fuente: SIRPMI

En la siguiente imagen, se muestra la ubicacion de cada uno de los mencionados terminales de
monitorado de ruido.
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llustracion 4. Ubicacion de los TMR.
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Fuente: SIRPMI

3.6.2 Cumplimiento de los objetivos de calidad acustica

Segun el Articulo 15 del RD1367/2007, se respetaran los objetivos de calidad acuUstica cuando para
cada uno de los indices e inmision de ruido Ld, Le y Ln en el periodo de un afio, se cumpla:

a) “Ningun valor supere los valores fijados en la correspondiente tabla A, del anexo I1.”
b) “El 97 % de todos los valores diarios no superen en 3dB los valores fijados en la
correspondiente tabla A, del anexo Il.”

Tabla 11. Objetivos de calidad acUstica para ruido aplicables a areas urbanizadas existentes.

INDICES DE RUIDO
TIPO DE AREA ACUSTICA

Ld Le Ln ‘

Sectores del territorio con predominio de suelo de
1,2,6,8,9, 10 " )
& | uso residencial 65 65 55

Sectores del territorio con predominio de suelo de
uso sanitario

Fuente: Tabla A del Anexo |l del Real Decreto 1367/2007
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Los TMR 3, 4 y 5 se encuentran dentro del territorio clasificado como Sistema General Aeroportuario
por lo que corresponden al area acustica tipo f) Sectores del territorio afectados a sistemas generales
de infraestructuras de transporte, u otros equipamientos publicos que los reclamen, de acuerdo con la
Tabla A del Anexo Il del Real Decreto 1367/2007. Esto supone que no se definen como tal, unos valores
determinados de los indices de ruido para evaluar el cumplimiento de los objetivos de calidad acustica.
Sin embargo, se exige que en estos sectores del territorio se adopten las medidas adecuadas de
prevencion de la contaminacion, en particular mediante la aplicacion de las tecnologias de menor
incidencia aculstica entre las mejores técnicas disponibles, de acuerdo al apartado a), del articulo 18.2
de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre.

La siguiente tabla muestra los niveles de ruido registrados en el periodo de febrero a diciembre de 2020
en cada TMR instalado en las inmediaciones del aeropuerto, resaltando aquellos que superan los
valores fijados en el Real Decreto 1367/2007.

Tabla 12. Niveles de ruido anuales registrados en los TMR. Afio 2020.

DIA ‘ TARDE NOCHE ‘
LAeq_avion
TMR 1* 58 52 57 50 54 43
TMR 2* 58 52 56 51 54 44
TMR 6 62 51 59 50 59 39
TMR 7* 62 57 61 57 58 47
TMR 8 57 16 56 0 53 0
TMR 9* 58 55 56 54 52 44
TMR 10 62 52 56 51 51 40

* TMR Dentro de la Delimitacion de la Servidumbre AcUstica
Fuente: SIRPMI

Resaltar que los TMR 1, 2, 7 y 9 se encuentran dentro de la servidumbre acustica aprobada del
Aeropuerto de Palma de Mallorca, zona exenta de cumplir los objetivos de calidad acustica
anteriormente mencionados segun establece el Articulo 1 del Real Decreto 769/2012, de 27 de abril y
su posterior Anuncio de correccidn de errores recogido en el BOE n° 26, de 30 de enero de 2013.

El TMR 8 se encuentra muy alejado del aeropuerto, por lo que las operaciones que sobrevuelan mas
proximas a este terminal no generan un nivel de ruido suficiente que supere el ruido de fondo existente
en su ubicacion. Por este motivo se encuentra en estudio su posible reubicacion.

En la siguiente tabla se recoge el computo de porcentaje de LAeq Total y Avion diarios medidos en los
TMR instalados resaltando los porcentajes que no cumplen lo establecido en el Real Decreto
1367/2007.
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Tabla 13. Porcentaje de LAeq Total y Avion diarios que no superan en 3 dB los valores fijados en el RD
1367/2007. Afio 2020.

DIA ‘ TARDE ‘ NOCHE ‘

LAeq_total | LAeqg_avion ‘ LAeg_total ‘ LAeq_avion ‘ LAeq_total LAeg_avion

TMR 1* 100 100 100 100 98 100
TMR 2* 99 100 99 100 93 100
TMR 6 98 100 99 100 95 100
TMR 7* 79 99 91 98 7 95
TMR 8 100 100 99 100 96 100
TMR 9* 100 100 100 100 99 100
TMR 10 99 100 100 100 99 100

* TMR Dentro de la Delimitacion de la Servidumbre Acustica

Fuente: SIRPMI

Los porcentajes de LAeq Total diarios de no superacion en 3 dB los valores fijados en el RD 1367/2007
son muy bajos en el caso del TMR 7 debido a su localizacién, con un valor fijado mas restrictivo por el
tipo de area acustica en que se encuentra y con alto ruido de fondo.

En el Anexo lll. Informe anual de ruido (Afio 2020). Aeropuerto de Palma de Mallorca del presente
documento se recogen los datos de la evolucién mensual de los niveles del LAeq_total y LAeq_avion,
dia, tarde y noche, medidos en cada uno de los TMR correspondientes al afio 2020.

3.7 Seguimiento de politicas de comunicacion, participacion de los agentes
implicados y atencion al ciudadano

3.7.1 Seguimiento de la comunicacion

A continuacion, se incluye un listado de los canales de comunicacion y oficinas de gestion que permiten
la colaboraciéon e intercambio de informacién entre gestor aeroportuario, agentes implicados y
ciudadanos afectados durante el afio en estudio:

- Mapa interactivo de ruido (WebTrak).

- Departamento de Calidad y Medioambiente del Aeropuerto de Palma de Mallorca.
- Oficina de Gestion de los Planes de Aislamiento Acustico.

- Oficina de Atencién Ambiental de la web de Aena (OAA).

- Sede Electrénica Enaire.

El Aeropuerto de Palma de Mallorca publica mensualmente en su pagina web informes acusticos que
proporcionan informacién mensual de las mediciones de ruido, registradas a través del Sistema de
Monitorado de Ruido.

En lo relativo a las quejas, el canal de entrada utilizado mayoritariamente respecto a las operaciones
del Aeropuerto de Palma de Mallorca es el Mapa interactivo de ruido (WebTrak), mediante el cual se
han recibido el 97 % de las quejas del aeropuerto.

Plan de Accion en materia de contaminacion acustica Informe de seguimiento anual

2020 23

Aeropuerto de Palma de Mallorca




Secretaria de Estado de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana
MINISTERIO DE Secretaria General de Transportes y Movilidad
FOMENTO Direccion General de Aviacion Civil

En la WebTrak, existe la posibilidad de poner una queja asociada a cada uno de los movimientos de
las aeronaves, por lo que es habitual que un mismo reclamante registre multiples quejas en el mismo
dia. Para obtener datos representativos del uso de los distintos canales de recepcion, asi como de la
distribucion geogréfica de las quejas, se analizan ademas de las quejas totales, el nUmero de quejas
Unicas, contando como unitarias las quejas recibidas en un mismo dia, realizadas por el mismo
reclamante.

El siguiente grafico muestra la distribucién por canal de comunicacion por el que han sido recibidas las
quejas, en funcién del nimero de quejas Unicas.

llustracion 5. Distribucion del nimero de quejas Unicas por canal. Afio 2020.

OAA/Portal Servicios
Telematicos 3%

Oficina gestion
/ T pAa2%
E—— |
XEmail 1%
Carta 1%

Webtrak 92%

Fuente: Aena, DGAC y Enaire

3.7.2 Seguimiento de consultas y quejas de ciudadanos

Durante el afio 2020 se han atendido 656 quejas por ruido, relacionadas con las operaciones del
Aeropuerto de Palma de Mallorca. Estos datos suponen un ligero incremento en relacion al afio anterior.
Las quejas y solicitudes provienen de un total de 38 reclamantes. El nimero total de quejas Unicas
registradas es de 212.

En la siguiente tabla se indican los datos del nUmero de quejas recibidas y nimero de reclamantes de
los afios 2018, 2019 y 2020.

Tabla 14. N° de quejas recibidas por ruido y N° de reclamantes. Afios 2020-2018.

DATOS ANUALES 2020 2019 2018
N° quejas totales 656 590 144
N° de reclamantes 38 29 29
N° quejas Unicas* 212 96 -

* Quejas unicas: se cuentan como quejas unicas, las quejas recibidas en el mismo dia registradas por el mismo reclamante.
Fuente: Aena 'y DGAC
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Para dar respuesta a cada una de las quejas, se realiza un andlisis y estudio minucioso de la
informacién obtenida de diferentes fuentes: SIRPMI, Gestor de Casos, SCENA, Parte de Incidencias
de Operaciones, Parte de Incidencias de TWR, etc.; tratando en todo momento de dar una cumplida
satisfaccion a las solicitudes de informacién o quejas recibidas.

El grafico siguiente muestra el numero de reclamantes en funcién del nimero de quejas totales
presentadas por cada uno.

llustracion 6. Rango de quejas presentadas por reclamante en el afio 2020.
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La distribucion de las quejas totales, quejas Unicas y niUmero de reclamantes a lo largo del afio, se
muestra en el siguiente grafico.

llustracion 7. Evolucién anual del nimero de quejas y solicitudes por ruido registradas en el afio 2020.
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El nimero de quejas totales se ha incrementado un 11 % y el numero de reclamantes un 31 % en el
afio 2020 respecto a los datos del afio anterior, pese a la disminucién en el nimero de operaciones. En
los meses entre junio y agosto es cuando se registra el mayor nimero de quejas, debido al caracter
estacional del aeropuerto y a la recuperacion de la movilidad tras la finalizacion del estado de alarma
inicial.

El siguiente grafico muestra la distribucién por municipio y barrio de las quejas Unicas por ruido durante
el afio 2020.

llustracion 8. Distribucion porcentual por localizacion de quejas Unicas relacionadas con ruido. Afio 2020.
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El 88 % de las quejas Unicas del afio 2020 se han registrado en el municipio de Palma, de las cuales
destacan mayoritariamente las correspondientes al 4rea de Son Gual, localizado al noreste del
aeropuerto, que suponen el 95 % de las quejas del citado municipio y que han sido presentadas por 20
reclamantes distintos.

El 12 % restante corresponden a municipios algo mas alejados del aeropuerto como Sencelles,
Llucmajor, Santa Eugénia y Marratxi.

El siguiente grafico muestra la distribucion porcentual de las quejas Unicas por ruido segun el motivo
de las mismas.
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llustracion 9. Distribucion porcentual por motivo de las quejas totales por ruido. Afio 2020.
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El siguiente grafico muestra la distribucidon porcentual de las quejas segun la configuracién de la
operativa asociada.

Mas del 50 % de las quejas Unicas estan motivadas por sobrevuelos mientras que el ruido elevado
supone casi el 40 % de las quejas. Estas corresponden casi en su totalidad, a reclamantes situados en
Son Gual, en el municipio de Palma y son debidas principalmente a los despegues por la cabecera 06R
y en menor medida por la 06L en Configuracién Este (no preferente), para las trayectorias que
sobrevuelan esta zona.

El mapa siguiente muestra la localizacién del nUmero de quejas Unicas por Cdodigo Postal, en relacion
a la ubicacion del aeropuerto, representando en mayor tamafio las areas en las que hay una mayor
concentracion de quejas.
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AEROPUERTO DE
PALMA DE MALLORCA

Fuente: Aenay DGAC

3.7.3 Seguimiento de Comisiones asociadas a la afeccion acustica

El Aeropuerto de Palma de Mallorca cuenta con la Comisién de Seguimiento Ambiental y Comisién
Mixta para las Servidumbres Acusticas y el Plan de Accién del Aeropuerto de Palma de Mallorca, en el
marco de las cuales no se han celebrado reuniones durante el afio 2020.

Anualmente, el Aeropuerto de Palma de Mallorca realiza una reunion de seguimiento de los problemas
acusticos con el entono, la cual ha tenido lugar en octubre del afio 2020, con participacién de los
Ayuntamientos, Grupos de Interés y entorno vecinal.

3.9 Seguimiento de la aplicacién del Plan de Aislamiento Acustico (PAA)

Entre las actuaciones mas importantes que se llevan a cabo para minimizar el impacto acustico en el
entorno del Aeropuerto, se encuentra la ejecucion de un Plan de Aislamiento Acustico.

El Aeropuerto de Palma de Mallorca comenz6 a ejecutar el Plan de Aislamiento Acustico (PAA) en
cumplimiento de la declaraciéon de impacto ambiental del proyecto de ampliacion del aeropuerto, cuya
Resolucién se recoge en el BOE n° 196 de 14 de agosto de 2004.

La huella acustica de referencia para este Plan correspondia a los indices LAeq dia 65 dB y/o LAeq
noche 55 dB, (siendo el dia el periodo entre las 7 y 23 horas y la noche el periodo entre las 23 y las 7
horas del dia siguiente), y para su célculo, entre otros parametros, se considerd el 90 % del trafico
correspondiente al dia punta en el afio.

Sin embargo, tras la aprobacion del plan de accion asociado a la servidumbre acustica del Aeropuerto
de Palma de Mallorca, y en linea con el mismo, la is6fona correspondiente al escenario actual de la
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servidumbre acustica amplié la zona de actuacion con las areas que no se encontraban previamente
incluidas en el Plan de Aislamiento vigente en ese momento.

El aislamiento de las viviendas se va programando conforme se van alcanzando los horizontes
considerados para cada uno de los escenarios. En este sentido, en el Aeropuerto de Palma de Mallorca
el ambito del Plan de Aislamiento Acustico vigente se ha actualizado con las zonas delimitadas por las
is6fonas Ld 60, Le 60 y Ln 50 dB del escenario de desarrollo previsible de la servidumbre acustica, lo
que supuso en el afio 2018 la incorporacion al plan de algo mas de 1.300 viviendas.

La siguiente tabla recoge valores cuantitativos en relacion con la gestion del Plan de Aislamiento
Acustico correspondiente al Aeropuerto de Palma de Mallorca hasta el afio 2020.

Tabla 15. Datos del Plan de Aislamiento AcUstico hasta 2020.

q . A ANO
DATOS DEL PLAN DE AISLAMIENTO ACUSTICO ANO 2020 ANTERIOR

Censo de viviendas con derecho a solicitud de aislamiento acustico 2.723 9
Total de solicitudes recibidas para aislamiento acustico, en huella 1.438 66
Total de viviendas aprobadas por CT/CG para medicién e informe 1.111 0
Proyectos de aislamiento acustico solicitados a los interesados 1.014 57
Proyectos presentados en la Oficina de Gestion del PAA 1.014 64
Total de viviendas con financiacion aprobada 935 0
Total de viviendas con aislamiento acustico finalizado

925 0
Viviendas 922 Edificios de uso sensible 3
Total de viviendas con aislamiento acustico en ejecucion 10

Fuente: Aena

En funcién de los siguientes valores considerados se obtiene la ratio que define el grado de ejecucion
del PAA:

_ Total de viviendas con financiacién aprobada: 935
" Total de solicitudes recibidas: 1.438

i

65,02% DEL PAA FINALIZADO

1

En lo relativo al censo de viviendas, se ha producido un ajuste poco significativo del nimero total de
viviendas, circunstancia habitual en la gestion del PAA. Se han seguido recibiendo solicitudes
asociadas a la ampliacion del PAA que tuvo lugar en el afio 2018, aunque en menor medida que el afio
anterior.

Durante el afio 2020, como consecuencia de las limitaciones derivadas de la situaciéon provocada por
la COVID-19, algunas de las actuaciones del proceso de aislamiento se han visto ralentizadas, siendo
las relacionadas con la gestién de los expedientes de insonorizacion en las que mas se ha avanzado,
estando prevista una evolucion significativa en los préximos afios del nUmero de viviendas aisladas.
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4 Conclusiéon

El afio 2020 ha estado marcado por la crisis sanitaria provocada por la COVID-19. El 11 de marzo de
2020 la Organizacién Mundial de la Salud declaré la COVID-19 como pandemia, instando a los
gobiernos a tomar medidas de emergencia para frenar la expansion del virus.

A partir de la entrada en vigor en Espafia del estado de alarma (Real Decreto 463/2020 de 14 de marzo),
se observa el impacto en el Aeropuerto de Palma de Mallorca tanto en lo relativo al brusco descenso
del trafico aéreo, como en la necesidad de adaptacion a las medidas sanitarias y de seguridad
decretadas por las autoridades, teniendo en cuenta su caracter de servicio publico y su consideracion
como actividad esencial.

En términos globales, en el afio 2020 el Aeropuerto de Palma de Mallorca ha registrado un total de
76.851 operaciones, lo que supone una disminucion del 65 % respecto al afio anterior. Esto ha supuesto
de forma generalizada la reduccion de los niveles de ruido registrados en los TMR ubicados en el
entorno del aeropuerto, estando previsto que los niveles de trafico se vayan recuperando
progresivamente a lo largo de los préximos afios.

Durante el mes de noviembre y diciembre de 2020 se han llevado a cabo las obras de regeneracion de
pavimento de la pista norte, de forma que se traslado toda la operativa a la pista sur (cabeceras 24L y
06R) habiéndose informado a los ayuntamientos afectados a través de los canales de comunicacion
habituales.

Pese a la situacion excepcional, durante el afio 2020 se ha continuado por parte de todos los agentes
implicados, con la aplicacién y seguimiento de las medidas preventivas, de vigilancia y control de la
contaminacion acustica vinculadas al funcionamiento de la infraestructura aeroportuaria y cuyos
resultados se detallan a lo largo del presente informe.

El Sistema de Monitorado de Ruido y Sendas de Vuelo del Aeropuerto de Palma de Mallorca se ha
mantenido activo durante el afio 2020 y se ha puesto a disposicion del publico la informacion de las
trayectorias y las mediciones acusticas registradas por todos los TMR a través del sistema Webtrak y
de los informes publicados mensualmente en la web publica de Aena.

Cabe destacar que, tras un largo proceso técnico, desde enero del afio 2020, el Sistema de Monitorado
de Ruido del Aeropuerto de Palma de Mallorca cuenta con la acreditacion de acuerdo a la ISO 20906
(Unattended monitoring of aircraft sound in the vicinity of airports), asegurando la calidad de los datos
de ruido y avalado por una entidad acreditadora (ENAC) reconocida en mas de 90 paises.

Como seguimiento de la gestién y planificaciéon de los usos del suelo para garantizar la compatibilidad
del territorio con la actividad aeroportuaria, la DGAC durante el afio 2020 ha evacuado un total de 20
informes de planeamiento urbanistico correspondientes al municipio de Palma de Mallorca.

Durante el afio 2020, se han atendido 656 quejas por ruido presentadas por 38 reclamantes distintos,
de las cuales el 97 % de se han registrado a través de WebTrak, que sigue siendo el canal de entrada
mayoritariamente utilizado para interponer las quejas, lo que demuestra su eficacia.

Cabe destacar que, pese a la reduccién de los niveles de ruido, estos datos suponen un incremento
del 11 % en el nUmero de quejas totales recibidas respecto al afio anterior, la mayor parte de las cuales
corresponden a reclamantes localizados en la zona de Son Gual (Palma) y estan motivadas por los
sobrevuelos de las rutas que la atraviesan. Con el fin de analizar esta problematica se ha continuado
en 2020 con el seguimiento de los grupos de trabajo asociados a la afeccion acustica, habiéndose
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celebrado la reuniéon anual con Ayuntamientos, Grupos de Interés y entorno vecinal a fin de dar
continuidad a las actuaciones iniciadas en esta materia.

Asimismo, en lo relativo a las mejoras en los procedimientos de navegacion aérea que tienen un efecto
notable en la mejora a la exposicién acustica, cabe destacar que esta prevista la implantacién de
procedimientos PBN en todo el TMA de Palma. Se encuentra en fase de tramitacion el proyecto BRUT
Fase |, que recoge la modificacién de la mayor parte de los procedimientos de llegada y salida
convencionales actuales por otros de tipo RNAV 1, cuya fecha de implantacion inicialmente prevista en
2020, se ha retrasado a 2023 debido a las tramitaciones ambientales requeridas.

Por todo ello se puede concluir que, si bien los datos analizados en el presente informe muestran una
notable disminucién de los niveles de ruido registrados, esta circunstancia se explica por la singularidad
del afio 2020 a causa de la pandemia de la COVID-19, por lo que no se considera una tendencia. Cabe
destacar que, pese a las dificultades y a la necesidad de efectuar adaptaciones operativas con agilidad,
se ha continuado con la aplicacién de las medidas incluidas en los Planes de Accion en materia de
contaminacioén acustica.
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ANEXO |. Normativa

En este anexo, se cita de manera esquemética la normativa de aplicacion en materia de acustica
existente en el afio 2020:

AMBITO GENERAL. RUIDO

Directiva 2002/49/CE de 25 de junio, sobre la evaluacion y gestion del ruido ambiental,

Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido.

Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del Ruido, en lo referente a la evaluacion y gestion del ruido ambiental.

Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacidon acustica, objetivos de calidad y emisiones
acusticas.

Real Decreto 1038/2012, de 6 de julio, por el que se modifica el Real Decreto 1367/2007, de 19 de
octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del ruido, en lo referente a
zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

Directiva UE 2015/996 de la Comisién de 19 de mayo de 2015, por la que se establecen métodos
comunes de evaluacion del ruido en virtud de la Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y
del Consejo.

Orden PCI/1319/2018, de 7 de diciembre, por la que se modifica el Anexo Il del Real Decreto
1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del
ruido, en lo referente a la evaluacion del ruido ambiental.

AMBITO GENERAL. AERONAVES-AEROPUERTOS

Reglamento 598/2014, de 16 de abril de 2014, relativo al establecimiento de normas y
procedimientos con respecto a la introduccion de restricciones operativas relacionadas con el ruido
en los aeropuertos de la Union dentro de un enfoque equilibrado y que deroga la Directiva
2002/30/CE

Real Decreto 873/1987, sobre limitacion de las emisiones sonoras de aeronaves subsoénicas.

Real Decreto 1256/1990, limitacion emisiones sonoras de los aviones de reaccion subsoénicos.
Real Decreto 1422/1992, sobre limitacién del uso de aviones de reaccién subsénicos civiles.

Real Decreto 1257/2003, procedimientos de restricciones con el ruido en aeropuertos.

Ley 48/1960, sobre Navegacion Aérea.

Ley 1/2011, Programa Estatal de Seguridad Operacional para la Aviacion Civil.

Ley 5/2010, de 17 de marzo, por la que se modifica la Ley 48/1960, de 21 de julio, de Navegacion
Aérea.

Real Decreto 2591/1998, de 4 de diciembre, sobre la Ordenacién de los Aeropuertos de Interés
General y su Zona de Servicio.

AMBITO PARTICULAR. AEROPUERTO DE PALMA DE MALLORCA

Publicacién de Informacién Aeronautica (AIP) del Aeropuerto de Palma de Mallorca.
Real Decreto 769/2012, de 27 de abril, por el que se aprueban las servidumbres aeronauticas
acusticas, el plan de accion asociado y el mapa de ruido del aeropuerto de Palma de Mallorca.
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ANEXO II. Analisis Operativo. Aeropuerto de Palma de Mallorca

llustracion 11. Evoluciéon del nUmero de operaciones anuales entre los afios 2014-2020 distribuido por
periodo (diurno, nocturno) en el Aeropuerto de Palma de Mallorca.
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Fuente: SIRPMI

llustracion 12. Evolucion del numero de operaciones anuales entre los afios 2014-2020 distribuido por
configuracion en el Aeropuerto de Palma de Mallorca.
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ANEXO lllI. Informe anual de ruido. Ao 2020. Aeropuerto de Palma de
Mallorca
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Introduccion

Este informe muestra la actividad de los terminales de monitorizacidn de ruido ubicados en las proximidades
del Aeropuerto de Palma de Mallorca durante el afio 2020, mediante el andlisis de los niveles de ruido
medidos por cada terminal y las correlaciones resultantes del procesado de los datos.

El presente documento tiene por objeto el andlisis anual de:
e Informacidn relativa a las configuraciones de operaciones aeronduticas y usos de pistas.

e Mediciones acusticas del afio 2020 (valores mensuales y anuales), con la discriminacién del ruido
atribuible a las operaciones aeronduticas en las zonas urbanas préximas al aeropuerto, obtenidas a
partir del “Sistema de Monitorado de Ruido y Sendas de Vuelo del Aeropuerto de Palma de
Mallorca” (SIRPMI).

e Andlisis comparativo con los objetivos de calidad acustica establecidos en el Real Decreto
1367/2007.
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Abreviaturas y definiciones

TMR Terminal de Monitorado de Ruido.

indices acusticos

Laeq Nivel Continuo Equivalente con ponderacion A, representa el nivel sonoro que
manteniéndose constante durante el tiempo de medida tiene el mismo contenido
energético que el nivel variable observado.

Laeq Total Nivel Continuo Equivalente con ponderacién A generado por todas las fuentes de ruido para
un TMR y durante un periodo de evaluacion.

Laeq Avidn Nivel Continuo Equivalente con ponderaciéon A que se habria generado si no hubiera
existido mas ruido que el producido por los aviones durante el periodo de evaluacion.

indices conforme RD 1367/2007

Laeq,d Nivel de presién sonora continuo equivalente ponderado A, determinado a lo largo de
todos los periodos dia. El periodo dia (d) estd comprendido entre las 07:00 y 19:00 horas
(hora local).

Laeg,e Nivel de presidon sonora continuo equivalente ponderado A, determinado a lo largo de

todos los periodos tarde. El periodo tarde (e) estd comprendido entre las 19:00 y 23:00
horas (hora local).

Laeq,n Nivel de presidn sonora continuo equivalente ponderado A, determinado a lo largo de
todos los periodos noche. El periodo noche (n) estd comprendido entre las 23:00 y 07:00
horas (hora local) y asignado al dia al que pertenece la hora 23:00 h.
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Emplazamiento de los TMR

EI SIRPMI cuenta con un total de 10 TMR publicos en los distintos nucleos del entorno aeroportuario, en este
apartado se detalla la ubicacion de cada uno de ellos.

TMR 1 Sant Jordi Sant Jordi

TMR 2 Sa Casa Blanca Sa Casa Blanca

TMR 3 Aeropuerto Cabecera 24L

TMR 4 Aeropuerto Cabecera 24R

TMR 5 Aeropuerto Cabecera 06L

TMR 6 Can Pastilla Hotel Alexandra
TMR 7 Coll d’en Rabassa Hospital Sant Joan de Déu
TMR 8 llletes Hotel Gran Melia
TMR9  Coll d’en Rabassa - mévil Portatil

TMR 10 Can Pastilla - movil Portatil
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Resumen de configuracion y usos de pista™

Dado que el Laeg Avion medido en cada TMR depende de las trayectorias y configuraciones de usos de pista,
resulta conveniente realizar un analisis de la distribucidon de los movimientos de aeronaves con origen o
destino en el Aeropuerto de Palma de Mallorca.

El Aeropuerto de Palma de Mallorca dispone de una configuracion preferente de pistas definida con el
propodsito de minimizar la afeccidn acustica sobre el entorno. Esta configuracion preferente es la Oeste en
periodo diurno y en periodo nocturno.

Configuracion de pistas. Aeropuerto de Palma de Mallorca.

* Datos no amparados por la acreditacion ENAC.

Pagina 7 de 25

Envirosuite — M0603-7



INFORME ANUAL DE RUIDO

Afio 2020 EVS_9617_PMI_02A_2020_Vs1

Estadistica del numero de operaciones

Desde la perspectiva de la estadistica del nUmero de movimientos aeronauticos (un movimiento equivale a
un aterrizaje o a un despegue) por cada tipo de configuracion, se manejan los siguientes datos:

2020 Oeste Este Movimientos totales
Numero de Movimientos 60509 16485 76994
% 78,6 % 21,4 % 100 %

El siguiente grafico muestra el nimero de operaciones mensuales separadas por configuracion durante el
afio 2020 en el aeropuerto:

Numero de movimientos por configuracién
Enero 2020 - Diciembre 2020
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Fuente de datos: ANOMS 9.8.4

Pagina 8 de 25

Envirosuite — M0603-7



INFORME ANUAL DE RUIDO
Afio 2020 EVS_9617_PMI_02A_2020_Vs1

Analisis de las emisiones acusticas

Durante el afio 2020, los terminales de monitorado de ruido han medido de forma continua el ruido
procedente de las aeronaves que operan en el Aeropuerto Palma de Mallorca. En este apartado se muestran
los resultados obtenidos.

Cabe destacar los siguientes aspectos:

- La metodologia seguida para la realizacién de las medidas de ruido y el procesado de datos que
permiten obtener los resultados reflejados en este informe es acorde a la ISO 20906:2009.

- La incertidumbre expandida de medida se ha obtenido multiplicando la incertidumbre tipica de
medicién por el factor de cobertura k=2 que, para una distribucion normal, corresponde a una
probabilidad de cobertura de aproximadamente el 95%. Dicha incertidumbre ha sido calculada para
cada uno de los TMR y se encuentra a disposicién del cliente para su consulta.

- Toda instrumentacion utilizada para la realizacion de las medidas, incluyendo micréfonos, pantallas
antiviento y cableados, cumple los requisitos establecidos para instrumentos de Clase 1 segun se
especifica en la IEC 61672-1:2013.

- Ladisponibilidad de datos de trayectorias (radar) y datos de ruido (TMR) puede no ser del 100%, debido
a problemas técnicos, trabajos de mantenimiento, tareas de verificacién metroldgica legal, etc. Esto
puede suponer que el nimero de operaciones registrado por el sistema de monitorado de ruido difiera
ligeramente de los datos publicados en las estadisticas de Aena.

- Los valores mensuales y anuales de Laeqg Total y Laeq Avidn se dan como indices de ruido continto
equivalente para los periodos dia, tarde y noche, tal y cémo se definen en Real Decreto 1367/2007.

- Elvalor 0 dBindica que no se ha registrado ruido asociado a la fuente aeronautica.

- Los calculos de los niveles sonoros equivalentes (Laeq) para cada periodo de integracién (acumulado
anual) se basan en los datos diarios para los periodos dia, tarde y noche.

- En este apartado se presentan las graficas de cada uno de los TMR fijos situados en el entorno
aeroportuario, con la evolucién mensual de los niveles del Laeq Total y Laeq Avidn dia, tarde y noche
desde enero 2020 hasta diciembre 2020 agrupados por municipio, y que se corresponden con las
siguientes localizaciones:
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T

1 Sant Jordi
2 Sa Casa Blanca
6 Can Pastilla - Hotel Alexandra

Palma
7 Coll d’en Rabassa
9 Coll d’en Rabassa - movil
10 Can Pastilla - mévil

Calvia 8 Illetes
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5.1. Tabla de sucesos correlacionados por TMR

El nimero de sucesos correlacionados se corresponde con el nUmero de eventos acusticos que el TMR ha
asociado a operaciones aeronduticas locales, y, por tanto, el utilizado para el calculo de Laeq Avidn anual. En
la siguiente tabla se resume el nimero de eventos correlacionados en cada TMR en este afio.

TMR SUCESOS CORRELACIONADOS

1 24049

2 10904

6 15407

7 30847
*g 2

*Q 29663

10 19324

* Datos no amparados por la acreditacion ENAC.
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5.2 Palma

TMR 1. Sant Jordi

EI TMR 1 es el Unico terminal instalado en el ndcleo de Sant Jordi. El terminal estad ubicado en la azotea del
centro de salud y es el monitor de ruido mas proximo a la cabecera 24L.

Situado a una distancia de 1200 m del aeropuerto, este TMR resulta afectado por las operaciones de
aterrizaje en configuracion Oeste (cabecera 24L), y operaciones aeronauticas de despegues en configuracion
Este (cabeceras 06R / 06L).

70
65
60
55
dB(A) 50
45
40
35
30

@ LAeq,d Total
[J LAeq,d Avion

BLAeq,d Total
OLAeqd Avion| 52,8 | 50,4 | *47,0 354 | 41,0 | 550 | 554 | 521 | 480 | 51,3

70
65
60
55
50
45
40
35
30
25

dB(A)

W LAeg,e Total

TARDE

[ LAeq,e Avién

WL Aeq,e Total
OLAeqg,e Avién| 51,0 | 46,1 | *44,4 25,5

51,4 | 49,6 | 48,7 | 47,9

70
65
60
55
50
dB(A) 45
40
35
30
25

M LAeq,n Total
[ LAeq,n Avién

®LAeqg,nTotal | 51,7 | 482 | *60,6 51,7 | 51,6 | 50,9 | 50,9 | 545 | 484 | 479 | 587
@LAeg,n Avion| 43,0 | 40,7 | *351 252 | 393 | 443 | 480 | 452 | 431 | 436 | 393

Enero 2020 - Diciembre 2020

Los datos marcados con * no estan amparados por la acreditacién de ENAC (disponibilidad de datos inferior
al 70%).

Durante el mes de abril no se disponen de datos debido a la verificacion periddica anual del TMR.
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TMR 2. Sa Casa Blanca

Este terminal esta ubicado en el nucleo de Sa Casa Blanca. Se localiza a una distancia aproximada de 1400m
de la cabecera 24R.

Resulta afectado principalmente por operaciones de llegada por cabecera 24R y salida por cabecera 06L. Por
ubicarse tan préximo a la infraestructura aeroportuaria, también puede registrar operaciones en la pista Sur
24L / 06R.

70
65
60

55
dB(A)

45
40
35

[ LAeq,d Total
[ LAeq,d Avidn

BLAeq,d Total | 58,0 | *58,1 | 587 | 552 | 56,4 | 56,1 | 551 | 543 | 633 | 585 | 545 | 559
OLAeq,d Avion| 552 | *545 | 558 | 47,6 | 49,0 | 52,1 | 47,2 | 46,7 | 52,0 | 522 | 429 | 47,6

70
65
60

dB(A)

45
40
35

W LAeg,e Total
[ LAeg,e Avion

WL Aeqg.e Total | 580 | *556 | 59,2 | 52,3 | 539 | 548 | 56,3 | 548 | 615 | 540 | 51,1 | 529
OLAeg.e Avion| 553 | *52,6 | 56,1 | 46,4 | 46,8 | 50,8 | 47,7 | 480 | 50,6 | 459 | 423 | 433

70
65
60
55
50
dB(A) 45
40
35
30
25

M LAeqg,n Total
@ LAeq,n Avion

ene mar abr may jun jul ago sep oct nov dic
W Aeg,nTotal | 52,4 539 | 46,6 | 488 | 50,1 | 58,9 | 554 | 550 | 56,0 | 52,0 | 49,0
W LAeg,n Avién| 47,3 453 | 41,2 | 421 | 421 | *47,8| 46,3 | 435 | 40,1 | 359 | 37,1

Enero 2020 — Diciembre 2020

Los datos marcados con * no estan amparados por la acreditacion de ENAC (disponibilidad de datos inferior
al 70%).
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TMR 6. Can Pastilla

Este terminal se localiza a una distancia de unos 1250 m de la cabecera 06L. Esta ubicado en la calle dels Pins

de Can Pastilla.

Por su localizacién muy préxima al aeropuerto, este terminal se ve afectado por despegues en configuracion
Oeste (24R / 24L) y en menor medida por operaciones de aterrizaje en configuracion Este (06L).

70
65

60

55
dB(A)
45
40
35

DIA

@ LAeq,d Total
[ LAeq,d Avidn

©LAeq,d Total

OLAeq,d Avion| 51,2

494

48,5

53,9

70

65

60

55
dB(A) 50
45
40
35
30

W LAeg,e Total
[ LAeg,e Avion

Wl Aeqg,e Total | 59,4

56,2

*53,5

53,8 | 57,3 | 533 61,3

59,9

56,1

64,0

OLAeq,e Avion| 49,4

49,7

*39,0

34,8 | 382 | 41,2 | 495 | 521

49,0

47,9

53,3

ene

feb

abr may jun jul ago

sep

oct

M LAeq,n Total
[ LAeq,n Avidn

dic

W Aeq,n Total | 56,8

51,4

47,3 | 520 | 50,8 | 52,5 | 52,7

55,5

52,6

68,4

B LAeqg,n Avion| 40,1

39,8

24,1 | 284 | 29,5 | 381 | 426

40,5

37,2

40,9

Enero 2020 — Diciembre 2020

Los datos marcados con * no estan amparados por la acreditacion de ENAC (disponibilidad de datos inferior

al 70%).
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TMR 7. Coll d’en Rabassa

Este TMR estd ubicado en la azotea del Hospital Sant Joan
distancia de 1000 m de la cabecera 06L.

de Déu en la zona del Coll d’en Rabassa, a una

Principalmente se ve afectado por los despegues en configuracién preferente Oeste por cabecera 24R y por

aterrizajes en configuracion Este, cabecera 06L.

70
65
60

dB(A)

45
40
35

HLAeq,d Total | 62,6

62,8

*59,9

57,6

59,5

60,2 | 63,3

63,7

62,3

61,7

59,3

COLAeq,d Avién| 59,8

60,3

*54,2

44,8

46,4

52,2 | 60,0

61,4

58,9

57,6

44,0

70
65
60
By
45
40
35

HlAeg.e Total | 61,5

61,5

*57,6

55,5

58,2

58,9 | 62,5

63,5

61,9

60,5

58,1

60,1

OLAeq.e Avion| 58,5

59,2

*52,2

41,0

44,3

51,2 | 60,0

61,1

58,7

56,9

42,8

51,3

70
65
60
55
50
dB(A) 45
40
35
30
25

ene

feb

mar

may

jun jul

ago

sep

oct

nov

W Aeg,n Total | 56,8

60,3

*54,3

57,8

56,4 | 57,8

58,0

58,0

56,9

54,9

B LAeqg,n Avion| 48,9

49,3

*41,7

36,8

39,3 | 49,2

52,1

49,3

45,6

25,8

Enero 2020 — Diciembre 2020

[ LAeq,d Total
[J LAeq,d Avion

W LAeg,e Total
[ LAeg,e Avion

W LAeg,n Total
[ LAeq,h Avion

Los datos marcados con * no estan amparados por la acreditacion de ENAC (disponibilidad de datos inferior

al 70%).
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TMR 9. Coll d’en Rabassa — mévil*

Este TMR portatil esta ubicado en una azotea del CEIP Coll d’en Rabassa, a una distancia de 1100 m de la
cabecera 06L.

Principalmente se ve afectado por los despegues en configuracién preferente Oeste por cabecera 24Ry
aterrizajes en configuracion Este, cabecera 06L.

70
65
60

dB(A)

[ LAeq,d Total
[J LAeq,d Avion

45
40
35

mLAeq,d Total | 160,1 | 60,6 | 59,2 | 51,9 | 545 | 54,7 | 583 | 59,4 | 580 | 584 | 56,2 | 58,0
COLAeq,d Avion| 157,3 | 57,4 | 552 | 425 | 438 | 490 | 56,7 | 582 | 559 | 549 | 412 | 50,8

70
65
60

55
dB(A)

45 W LAeq,e Total
40

35

[ LAeg,e Avion

®LAeq.e Total | 157,6 | 584 | 558 | 530 | 524 | 531 | 57,8 | 59,1 | 57,4 | 557 | 52,8 | 54,4
COLAeg.e Avion| 1559 | 56,1 | 54,3 | 39,0 | 424 | 482 | 56,7 | 57,8 | 556 | 539 | 40,1 | 49,0

W LAeg,n Total
[ LAeqg,n Avidn

ene feb mar abr may jun jul ago sep oct nov dic
WL Aeg,n Total | 50,7 | 50,0 49,3 44,8 47,9 48,0 49,3 50,6 49,7 48,9 47,2 60,1

@ LAegq,nAvion| 46,6 | 46,0 | 428 | 284 | 328 | 344 | 451 | 486 | 46,1 | 422 | 243 | 362

Enero 2020 — Diciembre 2020

Los datos marcados con ! han sido calculados con una disponibilidad de datos inferior al 70%.

* Datos no amparados por la acreditacion ENAC
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TMR 10. Can Pastilla — movil

El TMR10 es un terminal portatil. Actualmente esta instalado en la Calle Ovidi de Can Pastilla.

Por su localizacién, este terminal resulta afectado por despegues en configuracion Oeste (24R/24L) y en
menor medida por operaciones aeronauticas en configuracion Este (06R / 06L).

75
70
65
60
dB(A) 55
50
45
40
35

[ LAeq,d Total
[J LAeq,d Avion

@LAeq,d Total | *56,6 | 58,0 | 56,4 | 52,6 | 544 | 568 | 70,1 | 596 | 581 | 57,5 | 61,7 | 611
COLAeq,d Avion| *491 | 49,1 | 47,6 | 37,1 | 37,8 | 40,4 | 481 | 495 | 47,7 | 469 | 592 | 562

70
65
60
55
dB(A) 50
45
40
35
30

W LAeg,e Total
[ LAeg,e Avion

®WLAeq.e Total | *56,0 | 553 | 552 | 52,1 | 536 | 538 | 553 | 56,1 | 552 | 545 | 59,9 | 58,7
OLAeg.e Avion| *47,6 | 47,1 | 46,1 | 31,6 | 36,2 | 398 | 463 | 483 | 46,5 | 454 | 586 | 553

W LAeg,n Total
[ LAeq,h Avion

®LAeg,nTotal | *50,3 | 50,2 | 50,9 | 451 | 474 | 486 | 499 | 50,1 | 51,0 | 496 | 50,7 | 557
@ LAeg,n Avion| *36,4 | 36,6 | 365 | 220 | 224 | 241 | 384 | 395 | 395 | 357 | 469 | 429

Enero 2020 — Diciembre 2020

Los datos marcados con * no estan amparados por la acreditacion de ENAC (disponibilidad de datos inferior
al 70%).
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5.3 TMRS8 - llletes (Calvia)*

dB(A) 45

[ LAeq,d Total
[ LAeq,d Avidn

mLAeq,d Total
OLAeqd Avién| 0 0 0 0 | 226| o0 0 0 0 | 238 o

70
65
60
55
50 A
45 A
40 A
35
30 A
25 A

dB(A)

W LAeg,e Total
[ LAeg,e Avion

Bl Aeg,e Total
OLAeqg,e Avion

70
65
60
55
50
dB(A) 45
40
35
30
25

M LAeq,n Total
@ LAeq,n Avion

®LAeg,nTotal | 51,3 | 46,9 | 60,0 46,8 | 485 | 50,5 | 58,2 | 52,4 | 493 | 47,5 | 549
@ LAeg,n Avién 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Enero 2020 — Diciembre 2020

Durante el mes de abril no se disponen de datos debido a la verificacidn periddica anual del TMR.

* Datos no amparados por la acreditacion ENAC.
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5.2. Resumen de niveles Liq TOtal y Avidn anuales por TMR

Se muestra a continuacion una tabla con el resumen de los valores obtenidos al calcular todos los niveles
de ruido Laeq Total y Avidn:

Indicadores anuales - 2020
TMR Laega Total | LaeqaAvion | LaegeTotal | LaegeAvion | LaegnTotal | LaegnAvion

TMR 1 58,4 51,5 56,5 50,3 53,5 43,2

TMR 2 57,8 51,6 56,4 50,8 53,8 43,8

TMR 6 61,5 50,5 59,1 49,6 59,0 38,6

TMR 7 61,6 57,4 60,6 56,7 57,9 46,8
***TMR 8 56,7 16,1 55,7 0 53,0 0
***TMR 9 57,9 54,5 56,2 53,7 52,1 43,5

TMR 10 61,8 51,9 56,0 50,8 50,7 39,7

Los datos de los TMR marcados con *** no estan amparados por la acreditacion de ENAC.
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A continuacidn, se muestran los niveles anuales Laeq Total y Avién medidos en todos los TMR del Aeropuerto
de Palma de Mallorca para los periodos dia, tarde y noche.

dB(A)

PERIODO DIA 2020
&

[ LAeq,d Total

[ LAeq,d Avidn

TMR 1 TMR 2 TMR 6 TMR 7 **TMR 8 **TMR 9 TMR 10
©LAeq,d Total 58,4 57,8 61,5 61,6 56,7 57,9 61,8
O LAeq,d Avion 51,5 51,6 50,5 57,4 16,1 54,5 51,9

70

65

60

55

dB(A)
50

W LAeg,e Total

45

40 [ LAeg,e Avidn

% TMR 1 TMR 2 TMR 6 TMR 7 **TMR 8 **TMR 9 TMR 10

HLAeq.e Total 56,5 56,4 59,1 60,6 55,7 56,2 56,0
OLAeg,e Avion 50,3 50,8 49,6 56,7 0 53,7 50,8

70
65
60
55
50
45
40
35
30
25

dB(A)

M | Aeg,n Total

W LAeq,n Avion

TMR 1 TMR 2 TMR 6 TMR 7 ***TMR 8 **TMR 9 TMR 10
HLAeg,n Total 53,5 53,8 59,0 57,9 53,0 52,1 50,7
HLAeg,n Avién 43,2 43,8 38,6 46,8 0 43,5 39,7

Los datos de los TMR marcados con *** no estan amparados por la acreditacion de ENAC.
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Analisis comparativo con los objetivos de
calidad acustica del RD1367/2007*

Tras la medicion de los niveles de ruido total y avidn para los diferentes indices definidos en el RD 1367/2007,
durante el periodo de un afio, es posible comparar dichos niveles con los objetivos de calidad acustica
definidos en el RD 1367/2007.

6.1. Objetivos de calidad acustica para ruido aplicables a
areas acusticas

De acuerdo con el articulo 15 del RD 1367/2007, se respetaran los objetivos de calidad acustica cuando para
cada uno de los indices de inmisién de ruido Lg, Le, y Ln €n el periodo de un afio, se cumpla:

a) “Ningun valor supere los valores fijados en la correspondiente tabla A, del Anexo I1.”
b) “El 97% de todos los valores diarios no superen en 3 dB los valores fijados en la
correspondiente tabla A, del anexo I1.”

ANEXO II. Tabla A. Objetivos de calidad acustica para ruido aplicables a areas urbanizadas existentes.

indices de ruido
Tipo de area acustica TMR
Ld Le I-n
11
12
6
a | Sectores del territorio con predominio de suelo de uso Residencial 65 65 55
8
19
10
e | Sectores del territorio con predominio de suelo de uso Sanitario 60 60 50 17

* Datos no amparados por la acreditacién ENAC.

1 TMR situado dentro de la servidumbre aerondutica acustica del aeropuerto.
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6.1.1. Objetivos de calidad acustica: “Ningun valor supere los valores

fijados en la correspondiente tabla A del Anexo II.”

En la siguiente tabla se muestran los valores anuales medidos en los TMR instalados en las poblaciones del

entorno aeroportuario, resaltando aquellos valores anuales de Laeq Total que superan los valores fijados en

la correspondiente tabla A del Anexo Il del RD1367/2007, y calculados segun el Anexo IV del mismo:

Indicadores RD 1367/2007 - 2020

TMR Laegd Total | LaeqdAvidn | LaegeTotal | LaegeAVion | LaegnTOtal | LaegnAvion
TMR 1 58 52 57 50 54 43
TMR 2 58 52 56 51 54 44
TMR 6 62 51 59 50 59 39
TMR 7 62 57 61 57 58 47
TMR 8 57 16 56 0 53 0
TMR 9 58 55 56 54 52 44

TMR 10 62 52 56 51 51 40
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6.1.2. Objetivos de calidad acustica: “El 97% de todos los valores diarios

no superen en 3 dB los valores fijados en la correspondiente tabla

A del anexo Il.”

En la siguiente tabla se muestra el cdmputo de porcentaje de valores de LAeq Total y Avidn diarios en los

TMR instalados en las poblaciones del entorno aeroportuario resaltando los computos de porcentajes de

LAeq Total diarios que no cumplen lo establecido en el Real Decreto 1367/2007:

Porcentaje de valores diarios - Aiio 2020

TMR Laeqa Total | LaeqdAvion | LaegeTotal | LaeqeAvion | LaegnTotal | LaegnAvion
TMR 1 100% 100% 100% 100% 98% 100%
TMR 2 99% 100% 99% 100% 93% 100%
TMR 6 98% 100% 99% 100% 95% 100%
TMR 7 79% 99% 91% 98% 7% 95%
TMR 8 100% 100% 99% 100% 96% 100%
TMR9 100% 100% 100% 100% 99% 100%

TMR 10 99% 100% 100% 100% 99% 100%
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Conclusiones*™

Durante el periodo de andlisis de este informe, entre enero y diciembre de 2020, ha predominado el uso de
la configuracion Oeste en todos los meses (configuracion preferente establecida en el AIP ), frente a la
configuracion Este.

Teniendo en cuenta el contexto de crisis sanitaria generado por el Covid -19 y su afectacion en la actividad
aeroportuaria a nivel mundial, y en particular en el Aeropuerto de Palma de Mallorca, se observan grandes
diferencias en cuanto al nimero de operaciones registradas en el aeropuerto en comparacién a periodos
anteriores. En base a las graficas de evolucion mensual del numero de operaciones, se aprecia una fuerte
reduccién de movimientos en los meses de marzo a junio, y una ligera recuperacion en los meses
correspondientes al periodo estival entre julio y septiembre.

Cabe destacar que entre en el dia 2 de noviembre y el 17 de diciembre de 2020 se llevaron a cabo las obras
de regeneracion de pavimento de la pista Norte (cabeceras 24R/06L), por lo que durante este periodo toda
la operativa del aeropuerto se realizé en la pista Sur (cabeceras 24L/06R).

En base a la evolucion mensual de los niveles de ruido medidos por los TMR, como cabe esperar, durante los
meses en los que aumentan el nimero de operaciones aeronduticas se registran niveles de ruido mas
elevados respecto a los meses con menor actividad en el aeropuerto. En términos generales también se
obtienen niveles de ruido total superiores en los meses con mayor presencia de viento, pajaros o eventos en
las proximidades de los terminales.

El TMR8 esta muy alejado del aeropuerto, y de las rutas nominales de aterrizaje y despegue. Las operaciones
gue sobrevuelan mas proximas a este terminal no suelen generar un nivel de ruido suficiente que supere el
ruido de fondo existente en la ubicacion.

A continuacion, se realiza una comparacion de los niveles de ruido anuales medidos por los TMR con respecto
a los objetivos de calidad acustica que marca la actual legislacion en materia de ruido. Dicha comparacion no
se trata de una evaluacion del cumplimiento de estos, sino de una comparativa a nivel informativo de cdmo
ha sido el afio 2020 en referente al ruido registrado por los TMR pertenecientes al SIRPMI.

a) Ningun valor supera los objetivos de calidad acustica fijados en la correspondiente tabla A, del anexo

Il del RD 1367/2007, excepto para:

- Los niveles Laeq Total, en los tres periodos del TMR 7 y en el periodo nocturno del TMR®6, esto
es debido principalmente al ruido de fondo propio de las ubicaciones de los micréfonos.
Cabe destacar que la superacién del nivel Laeq Total respecto a los objetivos de calidad acustica
fijados en el Real Decreto 1367/2007 no es Unicamente debida a la contribucion del ruido
producido por aeronaves, ya que se ha comprobado que para la actividad generada por
infraestructura aeroportuaria de Palma de Mallorca los niveles de ruido Laeq Avidn no superan
dichos objetivos de calidad acustica. Sin embargo, se registran multitud de eventos no
aeronauticos como son de maquinaria, rachas de viento y otros tipos de actividades
comunitarias.

* Datos no amparados por la acreditacion ENAC.
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b) El 97% de todos los valores diarios LAeq Total no superan en 3 dB los valores fijados en la
correspondiente tabla A del anexo Il del citado Real Decreto, para todos los terminales, excepto para:

En el periodo nocturno en el TMR2 debido principalmente al ruido generado por las cigarras y
fuertes rachas de viento y tormentas registradas en la ubicacién del micréfono.

En el periodo nocturno en el TMR6 debido principalmente a fuertes rachas de viento registradas
por el micréfono y su proximidad a la costa.

En los tres periodos en el TMR7 debido principalmente al ruido de fondo existente en la azotea
donde se ubica el micréfono. Cabe destacar el periodo nocturno, debido a un valor fijado mas
restrictivo por el tipo de drea acustica en que se encuentra el terminal.

En el periodo nocturno en el TMR8 debido a fuertes rachas de viento y a su cercania con la
costa.

De forma analoga a lo que sucede en los valores anuales, los niveles diarios de Laeq Total que
superan en mas de 3 dB los valores objetivos de calidad acustica fijados en el Real Decreto
1367/2007 no se deben unicamente a la contribucion del ruido producido por aeronaves. Se ha
comprobado que para la mayoria de estos casos los niveles de Laeq Avidn no sélo no superan
dichos valores objetivos, sino que son inferiores, a excepcidn de: en el periodo nocturno el Laeq
Avion en el TMR7 debido a la afeccion de las operaciones nocturnas de despegue en
configuracion Oeste que sobrevuelan préximas al TMR asi como por su tipo de area acustica.

Los TMR 2 y 7 estan situados dentro de la servidumbre aerondutica acustica del aeropuerto. Segun el
Articulo 1 del Real Decreto 769/2012 del 27 de abril por el que se aprueban las servidumbres

aeronduticas acusticas, el plan de accién asociado y el mapa de ruido del aeropuerto de Palma de

Mallorca y su posterior correccidn de errores en el afio 2013: “En el interior del perimetro de la zona de

servidumbre acustica, las inmisiones podrdn superar los objetivos de calidad acustica aplicables a las

correspondientes dreas acusticas”.

La reproduccién total o parcial de este documento no esta permitida en ningin formato, fisico o electrdnico,

sin la autorizacidén previa y por escrito del Laboratorio de Monitorado de Envirosuite Ibérica S.A.

San Sebastian de los Reyes, 17 de febrero de 2021.
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Secretarfa de Estado de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana MINISTERIO DE
TRANSPORTES,

MOVILIDAD Y AGENDA
Direccién General de Aviacion Civil URBANA

Secretaria General de Transportes y Movilidad

ANEXO |V. Glosario

TERMINO / ACRONIMO DEFINICION

AIP Publicacién de Informacion aeronautica editada por las autoridades
competentes en aviacion civil (o por quien estas designen) que
contiene informacion aeronautica de caracter esencial para la
navegacion aérea.

APCH Aproximacion (Approach). Maniobras que afectan al tramo final de la
ruta.

APU Unidad de potencia auxiliar (Auxiliary Power Unit). Unidad de energia
gue aprovisiona la aeronave en su tiempo de escala y operaciones
de handling.

ATC Servicio de Control de Tréafico Aéreo (Air Traffic Control). Es el

servicio encargado de dirigir el transito de aeronaves en el espacio
aéreo y en los aeropuertos, de modo seguro, ordenado y rapido,
autorizando a los pilotos con instrucciones e informacion necesarias,
dentro del espacio aéreo de su jurisdiccion, con el objeto de prevenir
colisiones, principalmente entre aeronaves y obstaculos en el area
de maniobras.

CDA Maniobra de descenso continuo (Continuous Descent Approach).
Maniobra que difiere de la aproximacion convencional haciendo que
la aeronave permanezca mas alta durante mas tiempo,
descendiendo de forma continua, evitando los segmentos
escalonados habituales. Este tipo de aproximacién emplea
significativamente un menor empuje de motor minimizando la
emision de gases contaminantes.

Decibelio (dB) El decibelio es una unidad logaritmica de medida que expresa la
relacion entre dos magnitudes, acusticas o eléctricas
fundamentalmente, o entre la magnitud que se estudia y una
magnitud de referencia. En términos acusticos representa la medida
de las magnitudes de presién acustica e intensidad acustica.

dB(A) Representa la medicion del nivel de presién sonora filtrada por la
curva de ponderacion A, que tiene en cuenta la especial sensibilidad
del oido humano a determinadas frecuencias.

Plan de Accion en materia de contaminacion acustica Informe de seguimiento anual

2020 1

Aeropuerto de Palma de Mallorca




FOMENTO

TERMINO / ACRONIMO

Secretaria de Estado de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana

MINISTERIO DE Secretaria General de Transportes y Movilidad

Direccién General de Aviacion Civil

DEFINICION

EPNdB

Es la unidad de medida del Nivel Efectivo de Ruido Percibido
(Effective Perceived Noise Level EPNL). Se trata de un indicador
propio del ruido aeronautico de gran complejidad que realiza
correcciones de acuerdo a las componentes tonales especificas de
este tipo de fuente

GTTR

Grupos de Trabajo Técnico de Ruido.

ILS

Sistema de aterrizaje instrumental (Instrument Landing System). Es
un sistema de control que permite que un avién sea guiado con
precision durante la aproximacion a la pista de aterrizaje.

Is6fona

Linea que define un nivel de igual sonoridad.

LAeq

Nivel continlio equivalente expresado en dB (A). Se corresponde con
la media de la energia sonora percibida por un individuo ponderada
por el filtro A en un intervalo de tiempo. Representa el nivel del
sonido continuo que habria producido un ruido constante con la
misma energia que el ruido realmente percibido, durante el mismo
intervalo de tiempo.

Ld / Ldia

Nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A definido en la norma
ISO 1996-2: 1987, determinado a lo largo de todos los periodos
diurnos de un afio. Se corresponde con el nivel continuo equivalente
expresado en dB(A) para el periodo de 12 horas comprendido entre
las 7:00 y las 19:00 horas para todo un afio.

Lden

Nivel sonoro equivalente de 24 horas en el que se penaliza el periodo
tarde (19-23h) con 5 dB(A) y el periodo nocturno (23-7h) con 10
dB(A).

Le / Ltarde

Nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A definido en la norma
ISO 1996-2: 1987, determinado a lo largo de todos los periodos tarde
de un afio. Se corresponde con el nivel continuo equivalente
expresado en dB(A) para el periodo de 4 horas comprendido entre
las 19:00 y las 23:00 horas para todo un afio.

Ln/ Lnoche

Nivel sonoro medio a largo plazo ponderado A definido en la norma
ISO 1996-2: 1987, a lo largo de todos los periodos nocturnos de un
afio. Por periodo nocturno se considera el intervalo de 8 horas
comprendido entre las 23:00 y las 7:00 horas.

Plan de Accion en materia de contaminacion acustica Informe de seguimiento anual
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MER

Mapa estratégico de ruido.

NADP

Procedimiento de atenuacion de ruido en despegues (Noise
Abatement Departure Procedure). Consisten en procedimientos de
salida en los cuales se limita el régimen del motor y la configuracion
aerodindmica de la aeronave para minimizar el ruido emitido.

PAA

Plan de aislamiento acustico.

PBN

Navegacion Basada en Prestaciones (Performance-based
Navigation). Navegacion de area basada en requisitos de
performance que se aplican a las aeronaves que realizan
operaciones en una ruta ATS, en un procedimiento de aproximacion
por instrumentos o en un espacio aéreo designado.

En las especificaciones para la navegacion basada en prestaciones,
los requisitos de performance se expresan en funcion de la precision,
integridad, continuidad y funcionalidad que son necesarias para las
operaciones propuestas en el contexto de un concepto de espacio
aéreo particular, con el apoyo de la infraestructura apropiada.

Las especificaciones para la navegacion son el conjunto de
requisitos relativos a la aeronave y a la tripulaciéon de vuelo
necesarios para dar apoyo a las operaciones de la navegacion
basada en prestaciones dentro de un espacio aéreo definido. Existen
dos clases de especificaciones para la navegacién basada en
prestaciones: RNAV y RNP.

RNAV

Navegacion de Area (Area Navigation). Es un método de navegacion
aérea basada en puntos que no se corresponden con radioayudas
en tierra. O, de una forma mas técnica: "el modo de navegacion que
permite la operacion del avion en cualquier trayectoria de vuelo
deseada, dentro de la cobertura de las ayudas para la navegacion
referidas a una estacion terrestre, o dentro de los limites de las
posibilidades de los equipos autbnomos, o de una combinacion de
ambas".

RNAYV, Especificaciones

Especificacion para la navegacién basada en la navegacién de area
gue no incluye el requisito de vigilancia y alerta de la performance a
bordo, designada por medio del prefijo RNAV, por ejemplo,

RNAYV 5: las operaciones se basan en el uso de equipo RNAV que
determina automaticamente la posicion de la aeronave utilizando
informacion de sensores de posicién junto con los medios para
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establecer y mantener una trayectoria deseada (5 NM para, por lo
menos, el 95 % del tiempo total de vuelo).

RNAYV 1: las operaciones se basan en el uso de equipo RNAV que
determina automaticamente la posicién de la aeronave en el plano
horizontal empleando informacién de los sensores de posicion para
establecer y mantener una trayectoria deseada (+1 NM para, por lo
menos, el 95 % del tiempo total de vuelo).

RNP, Especificaciones

Performance de Navegaciéon Requerida (Required Navigation
Performance). Especificacion para la navegacion basada en la
navegacion de &rea que incluye el requisito de vigilancia y alerta de
la performance a bordo.

SID Procedimientos de salidas instrumentales de precision.

SIRPMI Sistema de Monitorado de Ruido y Sendas de Vuelo del Aeropuerto
de Palma de Mallorca

STAR Procedimientos de llegadas instrumentales de precision.

TMA Area terminal de control (Terminal Manoeuvring Area). Es un area
del espacio aéreo controlado que se establece en la confluencia de
varias aerovias en las proximidades de uno o mas grandes
aeropuertos.

TMR Terminal de monitorado de ruido constituido por un micréfono y
soporte informatico.
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