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1. INTRODUCCION

El objeto de este documento es la presentacion de los datos relativos a la accidentalidad
de las aeronaves ultraligeras motorizadas (denominadas comunmente ultraligeros o
ULM) en Espafia durante el afio 2019.

Segun lo dispuesto en el Real Decreto 1591/1999, de 15 de octubre, esta denominacion
aplica a todos los aerodinos motorizados comprendidos en alguna de las siguientes
categorias:

Categoria A. Aviones terrestres, acuaticos o anfibios que no tengan mas de dos plazas
para ocupantes, cuya velocidad calibrada de pérdida en configuracion de
aterrizaje no sea superior a 65 km/h y cuya masa maxima autorizada al
despegue no sea superior a:

a) 300 kg para aviones terrestres monoplazas
)

O

450 kg para aviones terrestres biplazas

N

) 330 kg para hidroaviones o aviones anfibios monoplazas

d) 495 kg para hidroaviones o aviones anfibios biplazas

Categoria B. Giroaviones terrestres, acuaticos o anfibios que no tengan mas de dos
plazas para ocupantes, y cuya masa maxima autorizada al despegue no
sea superior a:

a) 300 kg para giroaviones terrestres monoplazas
)

O

450 kg para giroaviones terrestres biplazas
C) 330 kg para giroaviones acuaticos o anfibios monoplazas

d) 495 kg para giroaviones acuaticos o anfibios biplazas

y quedan excluidos de la categoria de ultraligeros los aerodinos no motorizados (planea-
dores), los aerostatos, y las aeronaves motorizadas o no, para cuyo despegue o aterri-
zaje sea necesario el concurso directo del esfuerzo fisico de cualquier ocupante, actuan-
do este en sustitucion de algun elemento estructural, tales como las alas delta, los
paracaidas motorizados, los aerostatos con barquillas motorizadas y cualquier otro inge-
nio que necesite de tal esfuerzo para el despegue o el aterrizaje, quedando por tanto
los accidentes relativos a estos excluidos del objeto de este informe.

Esta publicaciéon tiene un caracter exclusivamente técnico, orientado a la prevenciéon de
futuros accidentes e incidentes, no encontrandose entre sus fines la determinacion ni
establecimiento de culpa o responsabilidad alguna. En consecuencia, el uso de este
informe para cualquier propdsito distinto supone un uso inapropiado del mismo y pue-
de derivar en conclusiones e interpretaciones erroneas.
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La Comision de Investigacion de Accidentes e Incidentes de Aviacion Civil (CIAIAC)
adquirié la responsabilidad del desarrollo de las investigaciones de accidentes de ULM
en mayo de 2013. Desde esta fecha, y de conformidad con el Reglamento (UE) No.
996/2010 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de octubre de 2010, Articulo
5, por el que se establece que es decision de las autoridades encargadas de las investi-
gaciones de sequridad decidir investigar aquellos accidentes o incidentes graves no suje-
tos a la obligatoriedad de ser investigados con arreglo a la legislacion nacional de los
Estados miembros, con el fin de extraer ensefianzas en materia de sequridad de tales
investigaciones, la investigacion de accidentes de ULM acaecidos en espacio aéreo espa-
fiol pasa a formar parte de las actividades a desarrollar por la CIAIAC. En su afan por
prevenir futuros accidentes e incidentes, en 2014 la CIAIAC incluyé ademas entre sus
funciones la investigacion de incidentes de ULM.

2. RESUMEN EJECUTIVO

Este documento pretende proporcionar una visiéon general de los condicionantes opera-
tivos relacionados con la actividad de aeronaves ultraligeras motorizadas en el ejercicio
2019, en base a la informacién disponible a fecha 29 de febrero de 2020 y a las valo-
raciones contempladas en ese momento. Con este objeto, el informe se ha estructurado
en las secciones que se mencionan a continuacion:

e Recomendaciones de seguridad derivadas de la investigacion de sucesos ULM.
e Datos de accidentalidad de ULM en el afio 2019.

e Actividades de investigacion relativas a sucesos de ULM ocurridos durante 2019 o
en afnos anteriores.

La seccion 3 de este informe recopila las cuatro recomendaciones de seguridad emitidas
por la CIAIAC en el afio 2019. Ademas, en 2019 la CIAIAC ha continuado evaluando
las respuestas recibidas en relacion a las recomendaciones de seguridad emitidas en
afnos anteriores. Toda la informacién relativa a la emisién y seguimiento de las recomen-
daciones de seguridad emitidas por la CIAIAC en 2019 y en afios anteriores en relacion
a los accidentes de ultraligeros queda recogida en la seccién 3 de este documento.

Para el seqguimiento y control de las recomendaciones de seguridad emitidas por la
CIAIAC se han empleado tres bases de datos diferentes:

e una base de datos interna, para el propio control de las recomendaciones, su estado
y seguimiento;

® una base de datos interna de apoyo al investigador con la que los investigadores
pueden conocer rapidamente si una recomendacién similar a la que pretenden emi-
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tir ha sido emitida anteriormente o consultar qué recomendaciones se han realizado
en otros sucesos similares; y

e |a base de datos de recomendaciones SRIS (Safety Recommendation Information
System), un sistema creado por la Comisién Europea donde se reportan las recomen-
daciones emitidas por las Comisiones de Investigacién de Accidentes de los distintos
paises de la Unidn Europea, y cuyo fin es la recopilacién, el intercambio, y el andlisis
de las mismas.

La seccion 4 de este informe se refiere a los datos estadisticos de accidentes de ULM
ocurridos en 2019 en espacio aéreo espafol, y notificados a la CIAIAC. Los resultados,
al estar algunos de los sucesos en fase de investigacion, estan sujetos a cambios deri-
vados de la finalizacién de la misma.

La CIAIAC ha realizado durante 2019 actividades de investigacion relativas a 18 suce-
sos ULM ocurridos en 2019 en espacio aéreo espafnol y de los que ha recibido notifi-
cacion, quedando recogidas en la seccion 5 de este documento. En dicho apartado se
incluyen, ademas, los avances de las labores de investigacion relativas a los sucesos de
ultraligeros acaecidos en afos anteriores cuyas investigaciones estaban en curso al ini-
cio de 2019.

A lo largo del documento, en lo que refiere a estadisticas, se tienen en cuenta Unica-
mente los datos de accidentes. En el resto de apartados, relativos a lugares de ocurren-
cia de los sucesos, recomendaciones, investigaciones en curso y finalizadas, se incluye
también la informacién sobre los incidentes.

2.1. Hechos relevantes

En 2019, el numero de notificaciones de accidentes ULM recibidas por la CIAIAC ha
sido de 18, mostrando un descenso respecto al afo anterior. Durante 2019, la CIAIAC
ha publicado un total de 18 informes técnicos y ha emitido cuatro recomendaciones de
seguridad en relacién a sucesos ULM.

Es preciso, ademas, hacer mencién aqui al ascenso en el porcentaje de accidentes ULM
en los que se ven involucradas aeronaves de construccién amateur, que este afo supo-
ne el 33% del total de los notificados a la CIAIAC.

2.2. Conclusiones de accidentalidad ULM en 2019

En relacion a las circunstancias y factores relativos a los 18 accidentes de ULM ocurridos
en 2019, cabe destacar que:
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3.

De los 18 accidentes ocurridos, 17 de ellos se produjeron en vuelos privados, uno
en vuelo de instruccion.

De los accidentes anteriores, cinco se produjeron en la etapa de aterrizaje, cinco en
fase de ruta, uno en fase de maniobras/entrenamiento, cuatro en fase de despegue
y tres de ellos en otra fase.

Las aeronaves ultraligeras motorizadas implicadas en seis de los 18 accidentes ocu-
rridos, eran de construccion amateur.

Las aeronaves involucradas en 15 de los accidentes ocurridos en 2019, eran de ala
fija.
En 2019, hubo seis fallecidos y cuatro heridos graves en accidentes de ULM.

De las aeronaves implicadas en los accidentes de ULM notificados en 2019, cinco
quedaron destruidas.

El tipo de evento caracteristico de los accidentes de ultraligeros ocurridos en 2019
mas habitual, con un porcentaje del 28%, fue «fallo o malfuncionamiento de un
sistema o componente de una aeronave — relacionado con el grupo motor (SCF-
PP)», seqguido con un porcentaje del 11%, «pérdida de control en vuelo (LOC-I)»,
«pérdida de control en tierra (LOC-G)», «relacionado con combustible (FUEL)» y
«fallo o malfuncionamiento de un sistema o componente de una aeronave — no
relacionado con el grupo motor (SCF-NP)».

RECOMENDACIONES DE SEGURIDAD

En esta seccidon queda recogida la informacion global relativa a la emision (apartado 3.1)
y seguimiento (apartado 3.2) de las recomendaciones de seguridad emitidas por la
CIAIAC como consecuencia de la investigacion de accidentes de aeronaves ultraligeras.

La relacion de respuestas a las recomendaciones evaluadas se refleja en el apartado
3.2.2 de este informe, donde se incluye, para cada recomendacién de seguridad cuya(s)
respuesta(s) ha(n) sido evaluada(s) por la CIAIAC en 2019, una tabla que contiene la
siguiente informacion:

Expediente a partir del cual se emiti6 la recomendacion de seguridad.
Evento caracteristico del suceso.

Fecha y lugar del suceso.

Tipo, matricula y operador de la(s) aeronave(s) involucrada(s) en el suceso.

Texto y referencia de la recomendacion de seguridad.
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e Remitente, fecha de recepcién y texto de la respuesta recibida por la CIAIAC.
e Fecha de evaluacion de la CIAIAC de la respuesta recibida y valoracion de la misma.

e Estado asignado a la respuesta y a la recomendacion de seguridad tras la evaluacion.

3.1. Recomendaciones de seguridad emitidas en 2019

Durante el afio 2019, el Pleno de la CIAIAC emiti¢ un total de cuatro recomendaciones
de seguridad. Estas se derivan de los hallazgos de las investigaciones de accidentes de
aeronaves ultraligeras motorizadas finalizadas en 2019, y estan recogidas en las tablas
de los sucesos correspondientes incluidas en el Anexo lll de este documento. La Agencia
Estatal de Seguridad Aérea (AESA) fue el destinatario mas habitual. En el siguiente cua-
dro se muestra la relacion de estas recomendaciones de seguridad, los informes técnicos
de los que forman parte, y los destinatarios de las mismas.

Recomendacién Expediente Destinatario

REC 01/19 ULM A-002/2018 Direccion General de Aviacion Civil (DGAC)
REC 02/19 ULM A-002/2018 Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA)
REC 03/19 ULM A-002/2018 Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA)
REC 04/19 ULM A-002/2018 Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA)

3.2. Evaluaciones de las respuestas

De acuerdo al articulo 18 del reglamento (UE) No. 996/2010, de 20 de octubre de
2010, la autoridad encargada de las investigaciones de seguridad ha de realizar un
seguimiento de las recomendaciones de seguridad en unos plazos en él estipulados, asi
como establecer un registro de las respuestas recibidas asociadas a las mismas. Es por
ello, que la CIAIAC evalla y registra las respuestas recibidas en contestacion a las reco-
mendaciones de seguridad consecuencia de investigaciones de sucesos ULM que emite.

3.2.1. Respuestas evaluadas en 2019

En 2019, la CIAIAC ha analizado 32 respuestas a recomendaciones de seguridad y ha
comunicado a los remitentes el resultado de dichas evaluaciones. En la siguiente tabla,
se presenta una relacién en la que, para cada respuesta, se muestra la recomendacion
a la que va asociada dicha respuesta, el expediente a raiz del cual se emiti6 la recomen-
dacion, el destinatario al que iba dirigida la misma, las fechas de recepcion de la res-
puesta y del pleno en el que se evalud la misma, asi como el estatus asignado a la
recomendacion de seguridad tras su valoracién por la CIAIAC.
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Fecha de Consideracion Pleno

Recomendacion Expediente Destinatario >

ULM

REC 29/18 A013/2017 AESA 08/01/2019 A3 30/01/2019

REC 01/19 ULM DGAC 04/03/2019 A3 27/03/2019
A-002/2018

REC 05/17 ULM DGAC 18/02/2019 A3 27/03/2019
A-009/2016

REC 34/15 ULM DGAC 18/02/2019 A3 27/03/2019
IN-016/2014

REC 51/15 ULM AEPAL 27/02/2019 A3 27/03/2019
A-007/2015

REC 52/16 ULM AEPAL 27/02/2019 A3 27/03/2019
A-010/2014

REC 60/16 ULM DGAC 18/02/2019 A3 27/03/2019
A-001/2013

REC 65/17 ULM AEPAL 27/02/2019 A3 27/03/2019
A-009/2017

REC 71/16 ULM DGAC 18/02/2019 A3 27/03/2019
A-007/2016

REC 07/18 ULM AEPAL 27/02/2019 A3 27/03/2019
A-005/2017

REC 09/18 ULM AEPAL 27/02/2019 A3 27/03/2019
A-005/2017

REC 41/17 ULM OACI 21/03/2019 Cc4 26/04/2019
A-016/2016

REC 52/18 ULM AESA 15/04/2019 A4 29/05/2019
A-014/2017

REC 37/16 ULM AESA 02/07/2019 2 24/07/2019
A-005/2016

REC 03/19 ULM AESA 18/05/2019 A3 24/07/2019
A-002/2018

REC 04/19 ULM AESA 18/05/2019 A3 24/07/2019
A-002/2018

REC 36/17 ULM DGAC 09/04/2019 A3 24/07/2019
A-016/2016

REC 38/17 ULM EASA 01/04/2019 A3 24/07/2019
A-016/2016

El Anexo | de este documento contiene la clasificacién de los diferentes estatus asignados a las recomendaciones de
seguridad.
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(Continuacién)

- . . . Fecha de Consideracion Pleno
Recomendacion Expediente Destinatario s

ULM

REC 04/17 AL009/2016 AESA 29/07/2019 A3 25/09/2019

REC 35/15 ULM AESA 29/07/2019 A3 25/09/2019
IN-016/2014

REC 41/16 ULM AESA 29/07/2019 A3 25/09/2019
A-003/2016

REC 51/17 ULM AESA 29/07/2019 A3 25/09/2019
A-003/2017

REC 03/19 ULM AESA 14/10/2019 A3 30/10/2019
A-002/2018

REC 04/19 ULM AESA 14/10/2019 A3 30/10/2019
A-002/2018

REC 40/16 ULM DGAC 10/10/2019 A3 30/10/2019
A-003/2016

REC 41/16 ULM AESA 18/10/2019 A3 30/10/2019
A-003/2016

REC 53/17 ULM AESA 26/09/2019 A3 30/10/2019
A-003/2017

REC 59/16 ULM AESA 14/10/2019 A3 30/10/2019
A-001/2013

REC 07/17 ULM AESA 14/10/2019 A3 30/10/2019
A-005/2015

REC 08/17 ULM AESA 14/10/2019 Cc4 30/10/2019
A-005/2015

REC 26/16 ULM DGAC 18/10/2019 A3 18/12/2019
A-011/2015

REC 28/16 ULM DGAC 18/10/2019 A3 18/12/2019
A-011/2015

En el siguiente apartado “Relacién de respuestas a Recomendaciones evaluadas en
2019” de este documento, se detallan las recomendaciones de seguridad, las respuestas
recibidas de los destinatarios, y la posterior evaluacion realizada por la CIAIAC.
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3.2.2. Relacion de respuestas a Recomendaciones evaluadas en 2019

EXPEDIENTE ULM A-001/2013
26 de enero de 2013. Aeronave ELA 07, matricula EC-EU9. Valdemorillo (Madrid)

Se recomienda a la Agencia Estatal de Seguridad Aérea que tome la iniciativa
legislativa con el fin de modificar la normativa de certificacion de autogiros al
objeto de establecer los limites seguros de operacion en términos de factor de

carga y velocidad.
AESA. Recibida la respuesta el dia
14/10/2019

AESA esta trabajando en la elaboracién del siguiente marco
normativo:

*  Proyecto de Real Decreto de Aeronaves no EASA; el cual
pretende cubrir todos los aspectos de este tipo de aerona-
ves, incluyendo: certificacion inicial, aeronavegabilidad conti-
nuada, operaciones y licencias de operacion.

*  Proyecto de Orden Ministerial, que derogaria la Orden de
14 de noviembre de 1988 por la que se establecen los
requisitos de aeronavegabilidad para las Aeronaves Ultrali-
geras Motorizadas (ULM).

RE |
S LG RESPUESTA Esta nueva Orden Ministerial se hace necesaria ante la propues-

ta de Real Decreto, ya tramitada por AESA, que eleva los pesos
maximos al despegue de las aeronaves ULM hasta 600 kg, y
que ademds establece restricciones al peso en vacio de estas
aeronaves.

Desde el punto de vista de la Certificacién de Tipo, las lineas
principales de esta Orden son las siguientes:

I. El establecimiento de unos requisitos esenciales que deben
reunir estas aeronaves.

2. El establecimiento de requisitos de disefio cuyo cumplimiento
se demostrara frente a codigos de aeronavegabilidad recono-
cidos internacionalmente, que incluiran también estandares
especificos de autogiros. Dichos estdndares incluyen limites
seguros de operacion.

Valorada en el pleno del 30/10/2019.

EVALUACION Estado: A.3. Abierta.- Respuesta satisfactoria. En proceso.
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(Continuacién)

EXPEDIENTE ULM A-001/2013

Se recomienda a la Direcciéon General de Aviacién Civil que elabore y proponga
la modificacion de la normativa de certificacion de autogiros al objeto de esta-
blecer los limites seguros de operacién en términos de factor de carga y velo-

cidad.
DGAC. Recibida la respuesta el dia
18/02/2019

Como ya se informé en su momento, en el mes de noviembre
de 2017, la Agencia Estatal de Seguridad Aérea (en adelante,
AESA), de conformidad con lo previsto en el articulo 133 de la
Ley 39/2015, de | de octubre, del Procedimiento Administrativo
Comun de las Administraciones Publicas y el articulo 26.2 de
la Ley 50/1997, de 27 de noviembre, del Gobierno, realizé la
consulta publica previa, para la tramitacién de un proyecto de
Real Decreto por el que se regula la aeronavegabilidad, opera-
ciones y licencias del personal de vuelo de las aeronaves inclui-
das en el Anexo Il del Reglamento (CE) n° 216/2008 del
Parlamento Europeo y del Consejo.

REC 60/16 Aunque figuraba en el Plan Anual Normativo del afio 2018, la
RESPUESTA AESA en esta fecha, sigue trabajando en el borrador de inicia-
tiva normativa cuyo objeto serd establecer el régimen juridico
definitivo relativo al certificado de aeronavegabilidad, las opera-
ciones y mantenimiento en relacién con las aeronaves exclui-
das de la aplicacion de la normativa de la UE sobre la mate-
ria. Incluye las aeronaves ultraligeras, las aeronaves histéricas y
las de construccién por dficionados. Regulard, también, la certi-
ficacién de tipo o la homologacién de los certificados de terce-
ros paises, la aeronavegabilidad continuada y el mantenimiento
de dichas aeronaves, segtin informé AESA a este Centro Direc-
tivo, en dicho Real Decreto se tendrdn en cuenta las citadas
recomendaciones [entre ellas la REC 60/16].

Cuando se reciba el proyecto en esta Direccion General para
el inicio de su tramitacion, se dard traslado a esa Comision
para su valoracion.

Valorada en el pleno del 27/03/2019.
Estado: A.3. Abierta.- Respuesta satisfactoria. En proceso.

EVALUACION
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EXPEDIENTE ULM A-010/2014

8 de junio de 2014. Aeronave Moragon M-I, matricula EC-EI3.
Gijon (Principado de Asturias)

Se recomienda a la asociacion de aviacion ligera AEPAL (Asociacion Espaiiola Pilo-
tos Aeronaves Ligeras) que difunda el contenido del informe entre sus asociados
y asi conseguir alcance a la informacion y las lecciones aprendidas.

AEPAL. Recibida la respuesta el dia
27/02/2019

En relacién a la notificacion de 19 de febrero de 2019, del
expediente ULM A-010/2014 | REC 52/16, de cierre de reco-
mendacion de seguridad, ponemos en su conocimiento que:

I°~ No consta en los archivos de la organizacion ninguna reco-
mendacién de seguridad dirigida a esta asociacion, ni nin-
gun oficio remitido a esta asociacién en el sentido expre-
sado en su escrito.

2°.

Ninguna de las personas implicadas actualmente en la
direccion, gestién o colaboracién de la asociacién, tiene
conocimiento de ningun tipo de recomendacién de seguri-
dad o de oficio de la CIAIAC como el incluido en su escri-
to que implique a AEPAL o fuera dirigida a esta.

3.

AEPAL difunde voluntariamente las recomendaciones e
informes de la CIAIAC de los que tiene conocimiento y que
pueden ser de utilidad para la aviacién ligera, por lo que
probablemente el informe al se hace referencia fue distri-
REC 52/16 buido en su momento en el caso de que fuera notificado

o se hubiera tenido conocimiento del mismo.
RESPUESTA

4°.

En cualquier caso, se difundird nuevamente el informe
ULM A-010/2014, dando cumplimiento a la recomenda-
cién de seguridad.

Asimismo, se difundiran los informes ULM A-005/2017,
ULM A-009/2017 y ULM A-007/2015, cumpliendo las
recomendaciones de seguridad contenidas en los mismos.
En estos informes se ha podido comprobar que se conte-
nian recomendaciones de seguridad dirigidas a AEPAL.

5°.

6°- En el caso de que existiera alguna recomendacién de
seguridad adicional que concierna a AEPAL, se solicita
expresamente que sea notificada de manera fehaciente a

esta asociacion.

7°.

AEPAL tiene entre sus objetivos la cooperacion con la segu-
ridad en vuelo y pone sus recursos a disposiciéon de la
CIAIAC para lo que pudiera ser de utilidad. Asi mismo nos
declaramos como entidad interesada en los accidentes e
incidentes en los que intervenga algtn ultraligero, por lo
que les solicitamos que nos envien los borradores de los
mismos antes de su publicacién, para que podamos remi-
tirles nuestra opinién y ayudar desde nuestra experiencia
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EXPEDIENTE

REC 52/16

EXPEDIENTE

REC 34/15

ULM A-010/2014

a esclarecer las causas de los mismos, que nos debe servir como
base para la mejora futura.

Por todo lo expuesto, le ruego modifique el estado de la reco-
mendacién a CERRADA / ACCION ACEPTADA o el que proce-
RESPUESTA da de conformidad con lo manifestado, dando por concluido el
expediente.

En cualquier caso, quedamos a su disposicion para lo que pue-
da necesitar y, especialmente, para cuantas acciones de mejora
de la seguridad en vuelo sean oportunas.

Valorada en el pleno del 27/03/2019.

EVALUACION Estado: A.3. Abierta.- Respuesta satisfactoria. En proceso.

14 de julio de 2014. Aeronave Ultralair Weedhopper AX3, matricula EC-FV8.

ULM IN-016/2014

Campo de vuelo de Petra, Mallorca (llles Balears)

Se recomienda a la Direccion General de Aviacion Civil que se asegure de que en
el Real Decreto sobre aeronavegabilidad de ultraligeros, aeronaves de construccion
por aficionados y aeronaves histéricas, actualmente en proyecto a iniciativa de la
Agencia Estatal de Seguridad se ha incluido la obligaciéon a los propietarios u ope-
radores de aeronaves ULM a establecer una suscripcién a un canal de comunica-
cién con el fabricante para la recepcion de informacién actualizada por su parte
como, por ejemplo, boletines e instrucciones de servicio

DGAC. Recibida la respuesta el dia
18/02/2019

Como ya se informé en su momento, en el mes de noviembre
de 2017, la Agencia Estatal de Seguridad Aérea (en adelante,
AESA), de conformidad con lo previsto en el articulo 133 de la
Ley 39/2015, de | de octubre, del Procedimiento Administrativo
Comun de las Administraciones Publicas y el articulo 26.2 de
la Ley 50/1997, de 27 de noviembre, del Gobierno, realizo la
consulta publica previa, para la tramitacion de un proyecto de
Real Decreto por el que se regula la aeronavegabilidad, opera-
ciones y licencias del personal de vuelo de las aeronaves inclui-
das en el Anexo Il del Reglamento (CE) n° 216/2008 del
Parlamento Europeo y del Consejo.

RESPUESTA

Aunque figuraba en el Plan Anual Normativo del ano 2018, la
AESA en esta fecha, sigue trabajando en el borrador de inicia-
tiva normativa cuyo objeto sera establecer el régimen juridico
definitivo relativo al certificado de aeronavegabilidad, las opera-
ciones y mantenimiento en relacién con las aeronaves exclui-
das de la aplicacion de la normativa de la UE sobre la mate-
ria. Incluye las aeronaves ultraligeras, las aeronaves historicas y
las de construccion por dficionados. Regulard, también, la certi-
ficacién de tipo o la homologacién de los certificados de terce

11
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EXPEDIENTE ULM IN-016/2014

ros paises, la aeronavegabilidad continuada y el mantenimiento
de dichas aeronaves, segtin informé AESA a este Centro Direc-
tivo, en dicho Real Decreto se tendrdn en cuenta las citadas
RESPUESTA recomendaciones [entre ellas la REC 34/15].

REC 34/15 Cuando se reciba el proyecto en esta Direccién General para
el inicio de su tramitacion, se dard traslado a esa Comision
para su valoracion.

Valorada en el pleno del 27/03/2019.

EVALUACION Estado: A.3. Abierta.- Respuesta satisfactoria. En proceso.

Se recomienda a la Agencia Estatal de Seguridad Aérea que incluya en el Real
Decreto sobre aeronavegabilidad de ultraligeros, aeronaves de construccién por
aficionados y aeronaves historicas, actualmente en proyecto, la obligacién a los
propietarios u operadores de aeronaves ULM a establecer una suscripcién a un
canal de comunicacién con el fabricante para la recepcién de informacién actua-
lizada por su parte como, por ejemplo, boletines e instrucciones de servicio

AESA. Recibida la respuesta el dia
29/07/2019

En referencia a las recomendaciones: REC 51/17, REC 04/17,
REC 35/15 741116, le informamos del estado de tramitacion
del nuevo marco normativo, que regulard la aeronavegabilidad
y operaciones en el dmbito de la aviacién general y deportiva
con aeronaves de estructura ultraligera.

El actual marco normativo sera modificado a través de un Real
Decreto y una Orden Ministerial, que dardn respuesta a las
REC 35/15 recomendaciones citadas.

Este RD finalizé su tramite de audiencia publica en febrero del
RESPUESTA afo corriente, y actualmente se encuentra pendiente del infor-
me de la Secretaria General Técnica del Ministerio de Fomento.
Se sustancié una consulta publica, previa a la elaboracion del
proyecto, y se dio audiencia al sector, al tiempo que se sometia
a informacion publica.

Por otro lado, le informamos también del proyecto de Orden
Ministerial que, centrdndose en la aeronavegabilidad, establece-
rd este tipo de requisitos para las aeronaves ultraligeras.

Este proyecto de Orden Ministerial, finalizé el tramite de consul-
ta publica previa (articulo 26.2 Ley 50/1997, de 26 de noviem-
bre), en abril del afio corriente, y se encuentra en fase de ela-
boracién del primer borrador por parte de la Agencia.

Valorada en el pleno del 25/09/2019.

EVALUACION Estado: A.3. Abierta.- Respuesta satisfactoria. En proceso.
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EXPEDIENTE ULM A-005/2015

24 de abril de 2015. Aeronave Air Creation Kiss 450 GTE 582S, matricula EC-LGM.
Aerédromo de Casarrubios del Monte (Toledo)

Se recomienda a AESA que evalle la posibilidad de implantar un procedimiento
que verifique el control de la configuracion de la aeronave dentro del proceso
de expedicion de los Certificados Tipo.

AESA. Recibida la respuesta el dia
14/10/2019

AESA estd elaborando un proyecto de Orden Ministerial que
establecerd nuevos requisitos de aeronavegabilidad para las
Aeronaves Ultraligeras Motorizadas, y derogard la Orden de 14
de noviembre de 1988 por la que se establecen los requisitos
de aeronavegabilidad para las Aeronaves Ultraligeras Motoriza-
das (ULM). En este proyecto de Orden Ministerial, se van a
establecer nuevos criterios para la obtencion de los certificados
de aeronavegabilidad restringidos que se emiten para estas
aeronaves.

Este proyecto de Orden Ministerial finalizo el tramite de con-
sulta publica previa (articulo 26.2 Ley 50/1997, de 26 de
noviembre), en abril del afio en curso, y se encuentra en fase
RESPUESTA de elaboracion del primer borrador por parte de la Agencia.

REC 07/17

El proyecto de Orden Ministerial, establecerd que AESA, a tra-
vés de una Resolucién de su Direccién, determinara los requi-
sitos técnicos o especificaciones de certificacion que deberdn
cumplir las aeronaves para la obtencion de un certificado de
tipo. Estas especificaciones técnicas contendrdn requisitos espe-
cificos para los motores y sus elementos asociados.

El actual marco normativo (orden de 14 de noviembre de
1988 por el que se establecen los requisitos de aeronavegabili-
dad para las Aeronaves Ultraligeras Motorizadas), no fija ningtin
requisito sobre la planta de potencia, ni establece la obligatorie-
dad de mantener la configuracion que indica el fabricante del
motor. Por ello, no es posible el establecimiento de requisitos
mediante procedimientos de AESA que no estén especificamen-
te detallados en la normativa.

Valorada en el pleno del 30/10/2019.
Estado: A.3. Abierta.- Respuesta satisfactoria. En proceso.

EVALUACION
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REC 08/17

EXPEDIENTE
Il de febrero de 2015. Aeronave Tecnam P2002, matricula EC-FE7. Aerodromo de La

REC 51/15

ULM A-005/2015

Se recomienda a AESA que establezca las medidas necesarias para llevar a cabo una
campafia de inspeccién del sistema de escape en las aeronaves de este tipo matri-
culadas en Espafia de modo que quede asegurado que ninguna de ellas lleve insta-
lado un sistema que no cumpla con las especificaciones establecidas por el fabri-
cante del motor ROTAX.

AESA. Recibida la respuesta el dia
14/10/2019

La normativa actual no establece requisitos especificos a la
planta de potencia de los ULM o aeronaves de construccion
por dficionados, por lo tanto, teniendo en cuenta que las actua-
ciones de supervisién tienen por finalidad velar por el cumpli-
miento de las normas y estandares de seguridad, no resulta
factible la realizacién de esta recomendacion.

RESPUESTA

Valorada en el pleno del 30/10/2019.

EVALUACION Estado: C.4. Cerrada.- Respuesta no satisfactoria.

ULM A-007/2015

Morgal (Principado de Asturias)

Se recomienda a la Asociacion Espafiola de Pilotos de Aviacion Ligera (AEPAL) que
realicen una campafa de divulgacion entre sus asociados para recordar la obliga-
cion de comunicar a la Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA) y esperar
autorizacion de esta autoridad, siempre que se lleven a cabo modificaciones en la
aeronave que puedan afectar a la planta motriz, hélice y elementos estructurales,
absteniéndose de su utilizacion hasta recibir la autorizacién pertinente.

AEPAL. Recibida la respuesta el dia
27/02/2019

En relacién a la notificacion de 19 de febrero de 2019, del
expediente ULM A-010/2014 | REC 52/16, de cierre de reco-
mendacion de seguridad, ponemos en su conocimiento que:

I1°- No consta en los archivos de la organizacién ninguna reco-
g 8!

mendacién de seguridad dirigida a esta asociacion, ni nin-

gun oficio remitido a esta asociacién en el sentido expre-

RESPUESTA sado en su escrito.

2°- Ninguna de las personas implicadas actualmente en la
direccion, gestion o colaboracién de la asociacion, tiene
conocimiento de ningun tipo de recomendacién de seguri-
dad o de oficio de la CIAIAC como el incluido en su escri-
to que implique a AEPAL o fuera dirigida a esta.

3°- AEPAL difunde voluntariamente las recomendaciones e
informes de la CIAIAC de los que tiene conocimiento y que
pueden ser de utilidad para la aviacién ligera, por lo que
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EXPEDIENTE

REC 51/15

RESPUESTA

ULM A-007/2015

probablemente el informe al se hace referencia fue distri-
buido en su momento en el caso de que fuera notificado
o se hubiera tenido conocimiento del mismo.

4°- En cualquier caso, se difundird nuevamente el informe
ULM A-010/2014, dando cumplimiento a la recomenda-
cién de seguridad.

5°.- Asimismo, se difundiran los informes ULM A-005/2017,
ULM A-009/2017 y ULM A-007/2015, cumpliendo las
recomendaciones de seguridad contenidas en los mismos.
En estos informes se ha podido comprobar que se conte-
nian recomendaciones de seguridad dirigidas a AEPAL.

6°- En el caso de que existiera alguna recomendacion de segu-
ridad adicional que concierna a AEPAL, se solicita expresa-
mente que sea notificada de manera fehaciente a esta
asociacion.

7°.- AEPAL tiene entre sus objetivos la cooperacién con la segu-
ridad en vuelo y pone sus recursos a disposiciéon de la
CIAIAC para lo que pudiera ser de utilidad. Asi mismo nos
declaramos como entidad interesada en los accidentes e
incidentes en los que intervenga algtn ultraligero, por lo
que les solicitamos que nos envien los borradores de los
mismos antes de su publicacién, para que podamos remi-
tirles nuestra opinién y ayudar desde nuestra experiencia
a esclarecer las causas de los mismos, que nos debe servir
como base para la mejora futura.

Por todo lo expuesto, le ruego modifique el estado de la reco-
mendacién a CERRADA / ACCION ACEPTADA o el que proce-
da de conformidad con lo manifestado, dando por concluido el
expediente.

En cualquier caso, quedamos a su disposicién para lo que pue-
da necesitar y, especialmente, para cuantas acciones de mejora
de la seguridad en vuelo sean oportunas.

EVALUACION

Valorada en el pleno del 27/03/2019.
Estado: A.3. Abierta.- Respuesta satisfactoria. En proceso.
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10 de septiembre de 2015. Aeronave Slepcev Storch MK4, matricula EC-XCR.
Robledillo de Mohernando (Guadalajara)

Se recomienda a la DGAC que elabore y proponga la modificacién normativa
de aeronaves ultraligeras y de construccion amateur en Espafia, a iniciativa de la
Agencia Estatal de Seguridad Aérea, con objeto de que tareas de mantenimiento
que se podrian considerar como mayores, no sean realizadas por los propieta-
rios sino por:

* Una organizacién de mantenimiento, o

* técnicos de mantenimiento con licencia.

REC 26/16

DGAC. Recibida la respuesta el dia
18/10/2019
RESPUESTA

En lo que consta, la Agencia Estatal de Seguridad Aérea sigue
trabajando en la elaboracion del proyecto de Real Decreto.

Valorada en el pleno del 18/12/2019.

EVALUACION Estado: A.3. Abierta.- Respuesta satisfactoria. En proceso.

Se recomienda a la DGAC que elabore y proponga la modificacién normativa
de aeronaves ultraligeras y de construccion amateur en Espafia, a iniciativa de la
Agencia Estatal de Seguridad Aérea para requerir la conservacion de una copia
de la documentacion de la aeronave.

DGAC. Recibida la respuesta el dia
REC 28/16 18/10/2019
RESPUESTA

En lo que consta, la Agencia Estatal de Seguridad Aérea sigue
trabajando en la elaboracion del proyecto de Real Decreto.

Valorada en el pleno del 18/12/2019.

EVALUACION Estado: A.3.Abierta.- Respuesta satisfactoria. En proceso.

EXPEDIENTE ULM A-003/2016

16 de febrero de 2016. Aeronave Aeromaster, matricula EC-ZAM. Camarenilla (Toledo)

Se recomienda a la Direccion General de Aviacion Civil que realice los cambios
que considere oportunos en la normativa con el fin de restablecer la obligacién
del uso de casco protector por parte de los pilotos de cualquier aeronave ultra-
ligera, o al menos, de aquellas que debido a sus caracteristicas no proporcionen
un adecuado nivel de proteccion.

DGAC. Recibida la respuesta el dia
10/10/2019

REC 40/16 ()
Se informa a esa comision que en la actudlidad y a iniciativa
de AESA se encuentra en tramitacion el Proyecto de Real
Decreto por el que se regula el uso de aeronaves de estructu-
ra ultraligera que ya ha sido objeto de aprobacién previa y
remitido para informe a la Secretaria General Técnica. Se remi-
te copia del texto en su actual estado de tramitacion.

RESPUESTA
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EXPEDIENTE

REC 40/16

REC 41/16

ULM A-003/2016

El proyecto establece en el articulo 3. Operaciones de ultralige-
ros apartado |.a):

“l. Las operaciones de ultraligeros, ademds de despegar o ate-
rrizar desde aeréddromos que acrediten el cumplimiento de las
normas técnicas de seguridad operacional exigibles a la infraes-
tructura para la operacion de estas aeronaves, conforme a los
procedimientos previstos en la normativa de aplicacion, y con-
tar con la autorizacién del gestor de la infraestructura, estdn
sujetas al cumplimiento de los siguientes requisitos:

RESPUESTA

a) El uso de casco, cuando la aeronave no tenga proteccion
para los ocupantes, y arnés o cinturén de seguridad para la
practica del vuelo,”

A juicio de esta Direccién General, mediante este cambio nor-
mativo se da cumplimiento a la recomendacion..

Valorada en el pleno del 30/10/2019.

EVALUACION Estado: A.3. Abierta.- Respuesta satisfactoria. En proceso.

Se recomienda a la Agencia Estatal de Seguridad Aérea que tome la iniciativa
para realizar los cambios que considere oportunos en la normativa con el fin de
restablecer la obligacion del uso de casco protector por parte de los pilotos de
cualquier aeronave ultraligera, o al menos, de aquellas que debido a sus caracte-
risticas no proporcionen un adecuado nivel de proteccion.

AESA. Recibida la respuesta el dia
29/07/2019

Le informamos del estado de tramitacion del nuevo marco nor-
mativo, que regulard la aeronavegabilidad y operaciones en el
dmbito de la aviacién general y deportiva con aeronaves de
estructura ultraligera.

El actual marco normativo sera modificado a través de un Real
Decreto y una Orden Ministerial, que dardn respuesta a las
recomendaciones citadas.

Este RD finalizé su tramite de audiencia publica en febrero del
RESPUESTA afio corriente, y actualmente se encuentra pendiente del infor-
me de la Secretaria General Técnica del Ministerio de Fomento.
Se sustancié una consulta publica, previa a la elaboracion del
proyecto, y se dio audiencia al sector, al tiempo que se sometia
a informacion publica.

Por otro lado, le informamos también del proyecto de Orden
Ministerial que, centrandose en la aeronavegabilidad, establece-
ra este tipo de requisitos para las aeronaves ultraligeras.

Este proyecto de Orden Ministerial, finalizé el tramite de consul-
ta publica previa (articulo 26.2 Ley 50/1997, de 26 de noviem-
bre), en abril del afio corriente, y se encuentra en fase de ela-
boracion del primer borrador por parte de la Agencia.
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Valorada en el pleno del 25/09/2019.

EVALUACION Estado: A.3. Abierta.- Respuesta satisfactoria. En proceso.

AESA. Recibida la respuesta el dia
18/10/2019

Articulo 3.1.a) del Proyecto de Real Decreto por el que se regu-
la el uso de aeronaves de estructura ultraligera: Las operaciones
REC 41/16 RESPUESTA de ultraligeros estan sujetas al cumplimiento de los siguientes
requisitos:

El uso de casco, cuando la aeronave no tenga proteccion para
los ocupantes, y arnés o cinturén de seguridad para la prdctica
del vuelo.

Valorada en el pleno del 30/10/2019.

EVALUACION Estado: A.3. Abierta.- Respuesta satisfactoria. En proceso.

EXPEDIENTE ULM A-005/2016

21 de febrero de 2016.Mainair Flash I, sin matricula. Castejon de Sos (Huesca).

Se recomienda a AESA que incremente la supervision de los operadores de
aeronaves ultraligeras, para comprobar que disponen de toda la documentacion
requerida vélida y en vigor.

AESA. Recibida la respuesta el dia
02/07/2019

* Las actividades de supervision a aeronaves de estructura

ultraligera se retrasaron empezando en el primer semes-
REC 37/16 tre del afio 2019, e incluyéndose las mismas en el progra-
B e ma de inspeccién SANA.

*  Durante el mes de mayo se han realizado las tres prime-
ras actuaciones en el aerédromo de Casarrubios del Mon-
te inspecciondndose las aeronaves de estructura ultraligera
con matriculas: EC-LPI, EC-GH2 y EC-FE3.

Valorada en el pleno del 24/07/2019.

EVALUACION Estado: C.2. Cerrada.- Respuesta satisfactoria.




Accidentalidad de ULM en Espaina durante el afio 2019.
CIAIAC-ULM 2019

EXPEDIENTE ULM A-007/2016

5 de marzo de 2016. Aeronave Yuma (construcciéon por aficionados),
matricula EC-XGB. Camarenilla (Toledo)

Se recomienda a la Direccién General de Aviacion Civil que realice los cambios
oportunos en la normativa que regula la construcciéon de aeronaves por aficio-
nados, con el fin de que se requiera a los fabricantes de este tipo de aeronaves
que, previamente a la autorizacién de su construccion, elaboren un manual del
usuario en el que se describan:

* Procedimientos normales.

* Limitaciones de operacion.

* Procedimientos de emergencia.

DGAC. Recibida la respuesta el dia
18/02/2019

Como ya se informé en su momento, en el mes de noviembre
de 2017, la Agencia Estatal de Seguridad Aérea (en adelante,
AESA), de conformidad con lo previsto en el articulo 133 de la
Ley 39/2015, de | de octubre, del Procedimiento Administrativo
Comtn de las Administraciones Publicas y el articulo 26.2 de la
Ley 50/1997, de 27 de noviembre, del Gobierno, realizé la con-
sulta publica previa, para la tramitacién de un proyecto de Real
Decreto por el que se regula la aeronavegabilidad, operaciones
y licencias del personal de vuelo de las aeronaves incluidas en
REC 71/16 el Anexo Il del Reglqmento (CE) n° 216/2008 del Parlamento
Europeo y del Consejo.

Aunque figuraba en el Plan Anual Normativo del afio 2018, la
RESPUESTA AESA en esta fecha, sigue trabajando en el borrador de inicia-
tiva normativa cuyo objeto serd establecer el régimen juridico
definitivo relativo al certificado de aeronavegabilidad, las opera-
ciones y mantenimiento en relacién con las aeronaves exclui-
das de la aplicacion de la normativa de la UE sobre la mate-
ria. Incluye las aeronaves ultraligeras, las aeronaves histéricas y
las de construccién por dficionados. Regulard, también, la certi-
ficacién de tipo o la homologacién de los certificados de terce-
ros paises, la aeronavegabilidad continuada y el mantenimiento
de dichas aeronaves, segtin informé AESA a este Centro Direc-
tivo, en dicho Real Decreto se tendrdn en cuenta las citadas
recomendaciones [entre ellas la REC 71/16].

Cuando se reciba el proyecto en esta Direccion General para
el inicio de su tramitacion, se dard traslado a esa Comision
para su valoracion.

Valorada en el pleno del 27/03/2019.
Estado: A.3. Abierta.- Respuesta satisfactoria. En proceso.

EVALUACION
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25 de marzo de 2016. Aeronave Avid Flyer Stol, matricula EC-YEM. Aerédromo de La
Llosa (Castell6/Castellon)

Se recomienda a AESA que tome la iniciativa normativa para mejorar la actual
regulacién sobre aeronavegabilidad continuada de los ultraligeros, y en particular;
introduzca los requisitos necesarios para controlar e inspeccionar el manteni-
miento y la gestion de la aeronavegabilidad continuada realizados por el propie-
tario de la aeronave.

AESA. Recibida la respuesta el dia
29/07/2019

Le informamos del estado de tramitaciéon del nuevo marco nor-
mativo, que regulara la aeronavegabilidad y operaciones en el
ambito de la aviacion general y deportiva con aeronaves de
estructura ultraligera.

El actual marco normativo serd modificado a través de un Real
Decreto y una Orden Ministerial, que dardn respuesta a las
recomendaciones citadas.

REC 04/17 Este RD finalizé su tramite de audiencia publica en febrero del
RESPUESTA afio corriente, y actualmente se encuentra pendiente del infor-
me de la Secretaria General Técnica del Ministerio de Fomento.
Se sustancié una consulta publica, previa a la elaboracion del
proyecto, y se dio audiencia al sector, al tiempo que se sometia
a informacion publica.

Por otro lado, le informamos también del proyecto de Orden
Ministerial que, centrandose en la aeronavegabilidad, establece-
rd este tipo de requisitos para las aeronaves ultraligeras.

Este proyecto de Orden Ministerial, finalizé el tramite de con-
sulta publica previa (articulo 26.2 Ley 50/1997, de 26 de
noviembre), en abril del afio corriente, y se encuentra en fase
de elaboracion del primer borrador por parte de la Agencia.

Valorada en el pleno del 25/09/2019.

EVALUACION Estado: A.3. Abierta.- Respuesta satisfactoria. En proceso.

Se recomienda a la DGAC que adopte los cambios oportunos respecto a la
normativa, propuestos por AESA, para mejorar la actual regulacion sobre aero-
navegabilidad continuada de los ultraligeros, y en particular, introduzca los requi-
sitos necesarios para controlar e inspeccionar el mantenimiento y la gestion de
la aeronavegabilidad continuada realizados por el propietario de la aeronave.

- DGAC. Recibida la respuesta el dia
REC 05/17 18/02/2019

Como ya se informé en su momento, en el mes de noviembre
RESPUESTA de 2017, la Agencia Estatal de Seguridad Aérea (en adelante,
AESA), de conformidad con lo previsto en el articulo 133 de la
Ley 39/2015, de | de octubre, del Procedimiento Administrativo
Comun de las Administraciones Publicas y el articulo 26.2 de
la Ley 50/1997, de 27 de noviembre, del Gobierno, realizé la
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consulta publica previa, para la tramitacion de un proyecto de
Real Decreto por el que se regula la aeronavegabilidad, opera-
ciones y licencias del personal de vuelo de las aeronaves inclui-
das en el Anexo Il del Reglamento (CE) n° 216/2008 del
Parlamento Europeo y del Consejo.

Aunque figuraba en el Plan Anual Normativo del afio 2018, la
AESA en esta fecha, sigue trabajando en el borrador de inicia-
tiva normativa cuyo objeto serd establecer el régimen juridico
definitivo relativo al certificado de aeronavegabilidad, las opera-
ciones y mantenimiento en relacion con las aeronaves exclui-
RESPUESTA das de la aplicacién de la normativa de la UE sobre la mate-
REC 05/17 ria. Incluye las aeronaves ultraligeras, las aeronaves histdricas y
las de construccién por dficionados. Regulard, también, la certi-
ficacion de tipo o la homologacion de los certificados de terce-
ros paises, la aeronavegabilidad continuada y el mantenimiento
de dichas aeronaves, segtin informé AESA a este Centro Direc-
tivo, en dicho Real Decreto se tendrdn en cuenta las citadas
recomendaciones [entre ellas la REC 05/17].

Cuando se reciba el proyecto en esta Direccion General para
el inicio de su tramitacion, se dard traslado a esa Comision
para su valoracién.

Valorada en el pleno del 27/03/2019.
Estado: A.3. Abierta.- Respuesta satisfactoria. En proceso.

EVALUACION
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I5 de julio de 2016. Aeronave Rans S6 Coyote Il, matricula EC-YDQ.
Campo de vuelos "Los Garranchos” - San Javier (Murcia)

REC 36/17

Se recomienda a la Direccién General de Aviacidon Civil Espafiola (DGAC) que
realice las disposiciones normativas pertinentes para que se regule la instalacion
de paracaidas balisticos en los siguientes casos:

— en aquellas aeronaves bajo normativa nacional (ULMs y construccion por aficio-
nados) que cuenten con Certificado de Tipo (TC), a través de este certificado
(si el paracaidas balistico estaba incluido en la configuracion original) o a través
de Certificado de Tipo Suplementario (STC) (si el paracaidas balistico fue insta-
lado “a posteriori”).

— En las aeronaves bajo normativa nacional (ULMs y construccién por aficiona-
dos) que no cuenten con certificado de tipo que se encuentre incluido en el
disefio correspondiente de la aeronave.

DGAC. Recibida la respuesta el dia
09/04/2019

La Direccion General, para dar cumplimiento al contenido de
la recomendacién, depende de que AESA, que tiene la iniciativa
normativa sobre la materia, ejerza esa iniciativa, de conformi-
dad con lo previsto en el articulo 9, apartado I, letra k), de

sus Estatutos.

RESPUESTA
A esta fecha, no se ha recibido iniciativa alguna, siendo la

Direccién General de Aviacion Civil incompetente para la inicia-
tiva normativa en el ambito de las competencias sustantivas de
la Agencia Estatal de Seguridad Aérea.

Cuando se reciba el proyecto normativo en esta Direccién
General para el inicio de su tramitacion, se dard traslado a esa
Comision para su valoracién.

Valorada en el pleno del 24/07/2019.

EVALUACION Estado: A.3. Abierta.- Respuesta satisfactoria. En proceso.

Se recomienda a la Agencia Europea de Seguridad Aérea (EASA) que establezca
las medidas necesarias para que las aeronaves equipadas con paracaidas balistico
lo reflejen en el plan de vuelo dentro del punto SERA.4005 Contenido del plan
de vuelo “equipamiento de emergencia y supervivencia”.

REC 38/17

EASA. Recibida la respuesta el dia
01/04/2019

El proyecto de Dictamen y Decision preparado por EASA a
finales de 2017 en el marco de RMT.0476 fue comentado por
las partes interesadas y el documento final contiene la modifi-
cacién recomendada de SERA.4005, para incluir informacion
sobre los sistemas de paracaidas balisticos en el campo “Equi-
pos de Emergencia y Supervivencia” del plan de vuelo, que fue
presentado a la Comisién Europea en el tercer trimestre de
2018.

RESPUESTA

La Comisién Europea se encargara de la consulta final de las
enmiendas y de la publicacién.
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SRR Les mantendremos informados de cualquier desarrollo y pro-
greso logrado.
REC 38/17 Valorada en el pleno del 24/07/2019
2 alorada en el pleno de .
ALl Estado: A.3. Abierta.- Respuesta satisfactoria. En proceso.

Se recomienda a la Organizacion de Aviacién Civil Internacional (OACI) que esta-
blezca las medidas necesarias para desarrollar (en colaboracion con EASA) una
estandarizacién de criterios en cuanto a marcas de identificacién de la existencia,
localizacién y recorrido de los sistemas de paracaidas balisticos en las aeronaves
y de indicador de calor que muestre la temperatura maxima alcanzada por el
cohete detonador para poder advertir a las personas que se encuentren en las
cercanias de los peligros de estos sistemas.

OACI. Recibida la respuesta el dia
21/03/2019

OACI ha recibido con anterioridad recomendaciones de seguri-
dad relativas a los sistemas de recuperacion balisticos. EI 12
de agosto de 2005, se emiti6 la Carta de Estado AN 6/26-
05/46 relativa a los peligros asociados a los sistemas de para-
caidas de emergencia activados por cohete y se incluyé una
guia en el «Manual de Investigacion de Accidentes e Incidentes
REC 41/17 de Aeronaves, parte lll - Investigaciény (Doc 9756). Ademads, el
Panel de Operaciones de Vuelo ha venido considerando qué
otros canales podrian ser usados para proporcionar informa-
RESPUESTA cién relativa a la seguridad del personal de los colectivos de
emergencias. Se consideré una propuesta de modificacion de
los Anexos de OACI, pero se desestimé por considerar que no
alcanzaria a la audiencia objetivo. Por consiguiente, no se pre-
vén por el momento enmiendas a los Procedimientos y Méto-
dos Recomendados (SARP). Dado que no hay requisitos en los
Anexos relativos al disefio de los sistemas de paracaidas balis-

ticos, se recomienda que este asunto se dirija directamente a
EASA.

Acciones adicionales previstas:
Ninguna accién adicional.

Valorada en el pleno del 26/04/2019.
Estado: C.4. Cerrada.- Respuesta no satisfactoria.

EVALUACION
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8 de febrero de 2017. Aeronave Tecnam P2002S, matricula EC-FPé.
Aerodromo de Villaverde (Toledo)

Se recomienda a la Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA), para que revise
los criterios de certificacion de las aeronaves TECNAM P2002 SIERRA y consi-
dere si deben permanecer dentro del grupo de las aeronaves ultraligeras con
peso maximo de 450 kg.

AESA. Recibida la respuesta el dia
29/07/2019

Le informamos del estado de tramitacién del nuevo marco nor-
mativo, que regulard la aeronavegabilidad y operaciones en el
dmbito de la aviacion general y deportiva con aeronaves de
estructura ultraligera.

El actual marco normativo sera modificado a través de un Real
Decreto y una Orden Ministerial, que dardn respuesta a las
recomendaciones citadas.

REC 51/17 Este RD finalizé su tramite de audiencia publica en febrero del
RESPUESTA afo corriente, y actualmente se encuentra pendiente del infor-
me de la Secretaria General Técnica del Ministerio de Fomento.
Se sustancié una consulta publica, previa a la elaboracion del
proyecto, y se dio audiencia al sector, al tiempo que se sometia
a informacion publica.

Por otro lado, le informamos también del proyecto de Orden
Ministerial que, centrandose en la aeronavegabilidad, establece-
rd este tipo de requisitos para las aeronaves ultraligeras.

Este proyecto de Orden Ministerial, finalizé el tramite de con-
sulta publica previa (articulo 26.2 Ley 50/1997, de 26 de
noviembre), en abril del afio corriente, y se encuentra en fase
de elaboracién del primer borrador por parte de la Agencia.

Valorada en el pleno del 25/09/2019.

EVALUACION Estado: A.3. Abierta.- Respuesta satisfactoria. En proceso.

Se recomienda a la Agencia Estatal de Seguridad Aérea que emita un certificado
de aeronavegabilidad de tipo para las aeronaves TECNAM P2002 SIERRA DE
LUXE que sea acorde a sus particularidades de disefio, actuacién y operacion.

AESA. Recibida la respuesta el dia
26/09/2019

REC 53/17 AESA ha elaborado y remitido para su tramitacién un proyecto
RESPUESTA de Real Decreto, que derogard el actua! RD 2876/1982 de 15
de octubre, por el que se regula el registro y uso de aeronaves
de estructura ligera, que eleva los pesos mdximos al despegue
de las aeronaves ULM hasta 600kg, y que ademds establece
restricciones al peso en vacio de estas aeronaves.
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Este proyecto de Real Decreto ha finalizado su tramite de
audiencia publica, en febrero del afio corriente, y actualmente
RESPUESTA se, el.1cuentra Pe.ndie'nte del informe de la Secretaria Ge’neral

Técnica del Ministerio de Fomento, de acuerdo con el pdrrafo
REC 53/17 cuarto del articulo 26.5 de la ley 5011997, de 27 de noviem-
bre, del Gobierno.

Valorada en el pleno del 30/10/2019.
Estado: A.3. Abierta.- Respuesta satisfactoria. En proceso.

EVALUACION

EXPEDIENTE ULM A-005/2017

I de marzo de 2017. Aeronave P-92-ECHO-S., matricula EC-LRB.
Aerédromo de Los Alcores (Sevilla)

Se recomienda a la asociacién de aviacion ligera AEPAL (Asociacion Espafiola de
Pilotos de Aeronaves Ligeras) que difunda el contenido de este informe entre
sus asociados a través de las actividades regulares y jornadas de divulgacién
sobre seguridad operacional, para conseguir el alcance a la informacién y a las
lecciones aprendidas.

AEPAL. Recibida la respuesta el dia
27/02/2019

En relacién a la notificacion de 19 de febrero de 2019, del
expediente ULM A-010/2014 | REC 52/16, de cierre de reco-
mendacion de seguridad, ponemos en su conocimiento que:

I1°- No consta en los archivos de la organizacién ninguna reco-
mendacién de seguridad dirigida a esta asociacion, ni nin-
gun oficio remitido a esta asociacién en el sentido expre-
sado en su escrito.

2°- Ninguna de las personas implicadas actualmente en la
REC 07/18 direccion, gestion o colaboracion de la asociacion, tiene
conocimiento de ningun tipo de recomendacién de seguri-
dad o de oficio de la CIAIAC como el incluido en su escri-

e to que implique a AEPAL o fuera dirigida a esta.

3°- AEPAL difunde voluntariamente las recomendaciones e
informes de la CIAIAC de los que tiene conocimiento y que
pueden ser de utilidad para la aviacion ligera, por lo que
probablemente el informe al se hace referencia fue distri-
buido en su momento en el caso de que fuera notificado
o se hubiera tenido conocimiento del mismo.

4°- En cualquier caso, se difundird nuevamente el informe
ULM A-010/2014, dando cumplimiento a la recomenda-
cién de seguridad.

5°- Asimismo, se difundiran los informes ULM A-005/2017,
ULM A-009/2017 y ULM A-007/2015, cumpliendo las
recomendaciones de seguridad contenidas en los mismos.
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REC 07/18

REC 09/18

RESPUESTA

ULM A-005/2017

En estos informes se ha podido comprobar que se conte-
nian recomendaciones de seguridad dirigidas a AEPAL.

6°- En el caso de que existiera alguna recomendacién de
seguridad adicional que concierna a AEPAL, se solicita
expresamente que sea notificada de manera fehaciente a
esta asociacion.

7°- AEPAL tiene entre sus objetivos la cooperacion con la segu-
ridad en vuelo y pone sus recursos a disposicién de la
CIAIAC para lo que pudiera ser de utilidad. Asi mismo nos
declaramos como entidad interesada en los accidentes e
incidentes en los que intervenga algin ultraligero, por lo
que les solicitamos que nos envien los borradores de los
mismos antes de su publicacién, para que podamos remi-
tirles nuestra opinion y ayudar desde nuestra experiencia
a esclarecer las causas de los mismos, que nos debe servir
como base para la mejora futura.

Por todo lo expuesto, le ruego modifique el estado de la reco-
mendacién a CERRADA / ACCION ACEPTADA o el que proce-
da de conformidad con lo manifestado, dando por concluido el
expediente.

En cualquier caso, quedamos a su disposicion para lo que pue-
da necesitar y, especialmente, para cuantas acciones de mejora
de la seguridad en vuelo sean oportunas.

EVALUACION

Valorada en el pleno del 27/03/2019.
Estado: A.3. Abierta.- Respuesta satisfactoria. En proceso.

Se recomienda a la asociacién de aviacion ligera AEPAL (Asociacion Espafiola de
Pilotos de Aeronaves Ligeras) que informe a sus asociados de la necesidad de
establecer canales de comunicacion y/o suscripciones, con los fabricantes de las
aeronaves y de los motores, para la recepcion de informacion actualizada a tra-
vés de boletines, instrucciones de servicio, etc.

RESPUESTA

AEPAL. Recibida la respuesta el dia
27/02/2019

En relacién a la notificacion de 19 de febrero de 2019, del
expediente ULM A-010/2014 | REC 52/16, de cierre de reco-
mendacion de seguridad, ponemos en su conocimiento que:

I1°- No consta en los archivos de la organizacién ninguna reco-
mendacién de seguridad dirigida a esta asociacion, ni nin-
gun oficio remitido a esta asociacién en el sentido expre-
sado en su escrito.

2°- Ninguna de las personas implicadas actualmente en la
direccion, gestién o colaboracién de la asociacién, tiene
conocimiento de ningun tipo de recomendacién de seguri-
dad o de oficio de la CIAIAC como el incluido en su escri-
to que implique a AEPAL o fuera dirigida a esta.
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3°- AEPAL difunde voluntariamente las recomendaciones e
informes de la CIAIAC de los que tiene conocimiento y que
pueden ser de utilidad para la aviacién ligera, por lo que pro-
bablemente el informe al se hace referencia fue distribuido en
su momento en el caso de que fuera notificado o se hubiera
tenido conocimiento del mismo.

4°- En cualquier caso, se difundird nuevamente el informe
ULM A-010/2014, dando cumplimiento a la recomendacion de
seguridad.

5°.- Asimismo, se difundirdn los informes ULM A-005/2017,
ULM A-009/2017 y ULM A-007/2015, cumpliendo las reco-
mendaciones de seguridad contenidas en los mismos. En estos
informes se ha podido comprobar que se contenian recomen-
daciones de seguridad dirigidas a AEPAL.

6°- En el caso de que existiera alguna recomendacion de segu-
ridad adicional que concierna a AEPAL, se solicita expresamente
RESPUESTA que sea notificada de manera fehaciente a esta asociacion.

REC 09/18 7°.- AEPAL tiene entre sus objetivos la cooperacién con la segu-
ridad en vuelo y pone sus recursos a disposicion de la CIAIAC
para lo que pudiera ser de utilidad. Asi mismo nos declaramos
como entidad interesada en los accidentes e incidentes en los
que intervenga algun ultraligero, por lo que les solicitamos que
nos envien los borradores de los mismos antes de su publica-
cién, para que podamos remitirles nuestra opiniéon y ayudar
desde nuestra experiencia a esclarecer las causas de los mis-
mos, que nos debe servir como base para la mejora futura.

Por todo lo expuesto, le ruego modifique el estado de la reco-
mendacién a CERRADA / ACCION ACEPTADA o el que proce-
da de conformidad con lo manifestado, dando por concluido el
expediente.

En cualquier caso, quedamos a su disposicién para lo que pue-
da necesitar y, especialmente, para cuantas acciones de mejora
de la seguridad en vuelo sean oportunas.

Valorada en el pleno del 27/03/2019.
Estado: A.3. Abierta.- Respuesta satisfactoria. En proceso.

EVALUACION
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20 de mayo de 2017. Aeronave Quicksilver GT500, matricula EC-BQ3.
Campo de vuelo de Gurb (Barcelona)

REC 65/17

RESPUESTA

Se recomienda a AEPAL que difunda entre sus asociados las funciones de los
Jefes de campos de vuelo, en particular en lo concerniente a su funcién de veri-
ficar que los vuelos se desarrollen de acuerdo con la normativa vigente.

AEPAL. Recibida la respuesta el dia
27/02/2019

En relacién a la notificacion de 19 de febrero de 2019, del
expediente ULM A-010/2014 | REC 52/16, de cierre de reco-
mendacién de seguridad, ponemos en su conocimiento que:

I°.- No consta en los archivos de la organizacién ninguna reco-
mendacion de seguridad dirigida a esta asociacion, ni ningtin
oficio remitido a esta asociacion en el sentido expresado en su
escrito.

2°.- Ninguna de las personas implicadas actualmente en la
direccion, gestién o colaboracién de la asociacién, tiene conoci-
miento de ningun tipo de recomendacién de seguridad o de
oficio de la CIAIAC como el incluido en su escrito que implique
a AEPAL o fuera dirigida a esta.

3°- AEPAL difunde voluntariamente las recomendaciones e
informes de la CIAIAC de los que tiene conocimiento y que
pueden ser de utilidad para la aviacion ligera, por lo que pro-
bablemente el informe al se hace referencia fue distribuido en
su momento en el caso de que fuera notificado o se hubiera
tenido conocimiento del mismo.

4°- En cualquier caso, se difundird nuevamente el informe
ULM A-010/2014, dando cumplimiento a la recomendacién de
seguridad.

5°- Asimismo, se difundiran los informes ULM A-005/2017,
ULM A-009/2017 y ULM A-007/2015, cumpliendo las reco-
mendaciones de seguridad contenidas en los mismos. En estos
informes se ha podido comprobar que se contenian recomen-
daciones de seguridad dirigidas a AEPAL.

6°- En el caso de que existiera alguna recomendacién de segu-
ridad adicional que concierna a AEPAL, se solicita expresamente
que sea notificada de manera fehaciente a esta asociacion.

7°- AEPAL tiene entre sus objetivos la cooperacion con la segu-
ridad en vuelo y pone sus recursos a disposicion de la CIAIAC
para lo que pudiera ser de utilidad. Asi mismo nos declaramos
como entidad interesada en los accidentes e incidentes en los
que intervenga algun ultraligero, por lo que les solicitamos que
nos envien los borradores de los mismos antes de su publica-
cién, para que podamos remitirles nuestra opiniéon y ayudar
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desde nuestra experiencia a esclarecer las causas de los mis-
mos, que nos debe servir como base para la mejora futura.

Por todo lo expuesto, le ruego modifique el estado de la reco-
mendacién a CERRADA / ACCION ACEPTADA o el que proce-
RESPUESTA da de conformidad con lo manifestado, dando por concluido el

REC 65/17 expediente.

En cualquier caso, quedamos a su disposicion para lo que pue-
da necesitar y, especialmente, para cuantas acciones de mejora
de la seguridad en vuelo sean oportunas.

Valorada en el pleno del 27/03/2019.
Estado: A.3. Abierta.- Respuesta satisfactoria. En proceso.

EVALUACION

EXPEDIENTE ULM A-013/2017

14 de julio de 2017. Aeronave Trike Volero, matricula EC-BL2.
Inmediaciones del aer6dromo de la Llosa (Castellon)

Se recomienda a la Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA), que promueva
una modificacién de la normativa nacional aplicable a los requisitos de aerona-
vegabilidad minimos para aeronaves ultraligeras, con objeto de requerir especifi-
camente, la instalacién de cinturones de seguridad del tipo arnés de cuatro
puntos de anclaje, salvo en aquellos casos en los que la maniobrabilidad de la
aeronave se pueda ver afectada que podra ser de tres puntos de anclaje.

AESA. Recibida la respuesta el dia
08/01/2019

En relacion con su escrito de fecha 14 de septiembre de
2018, en el que solicita informacion sobre las medidas preven-
tivas de seguridad adoptadas en referencia al informe final del
accidente ocurrido el dia 14 de julio de 2017 a la aeronave
TRIKE VOLERO, matricula EC-BL2, en el aerédromo de La Llo-
REC 29/18 sa (Castellén), en el que se incluye la recomendacién de segu-
ridad REC 29/18 {...).

Le informo que el proyecto de Real Decreto (RD) sobre aero-
RESPUESTA navegabilidad, operaciones y licencias del personal de vuelo de
aeronaves excluidas del Reglamento Base (aeronaves no EASA),
se encuentra en este momento en fase de tramitacion.

Este RD, en lo referente a aeronavegabilidad inicial, establece
los requisitos esenciales de aeronavegabilidad (que se detallan
en el Anexo O) y donde se expresa lo siguiente:

«...deberan establecerse disposiciones para ofrecer a los
ocupantes las mayores probabilidades de evitar cualquier lesion
grave y de poder abandonar rdpidamente la aeronave y para
protegerlos contra los efectos de las fuerzas de desaceleracion
en caso de aterrizaje o amerizaje urgentey.
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En lo relativo a la demostracion del cumplimiento, con los requi-
sitos esenciales incluidos en este RD, destacar que:

a) Se utilizaran especificaciones detalladas de aeronavegabili-
dad basadas en cédigos de aeronavegabilidad aceptados
por AESA [entendemos que es una errata, debe querer
decir EASA].

b) Los cédigos de aeronavegabilidad aceptables, para cada
categoria de aeronave, se estableceran por resolucion del
Director de AESA considerando:

a. El estado del arte en materia de aeronavegabilidad civil
y su evolucion histérica.

b. El grado de reconocimiento internacional, estandarizacion
o normalizacion alcanzado.

c. El uso de la aeronave o los propdsitos para los cuales ha
sido especificamente disefiada.

RESPUESTA Los cddigos de aeronavegabilidad contemplardn, entre otros, los
requisitos especificos de disefio aplicables a los cinturones de segu-
ridad, incluyendo proteccion de cabeza y sujeciéon de hombros.

REC 29/18

En los Medios Aceptables de Cumplimiento (AMCs) asociados
a estos requisitos de disefio, se propondrdn los arneses con
cuatro puntos de sujecién, debiendo permitir al piloto realizar
las funciones necesarias para las operaciones de vuelo; y sin
perjuicio de que se puedan proponer otros sistemas de reten-
cién aceptables.

Por otra parte, se adoptard la medida de incluir en el Procedi-
miento de Inspeccion de Escuelas de Vuelo de ULM (en la
Check List correspondiente) los elementos necesarios para una
supervision especificamente dirigida a los sistemas de sujecion
de los ocupantes de la aeronave, de acuerdo con los requisitos
minimos establecidos en dicho RD una vez publicado en el BOE.

No se establece un tiempo de aplicacién determinado, puesto
que estas actuaciones dependen del momento en que se publi-
que la normativa que lo regule.

Valorada en el pleno del 30/01/2019.

EVALUACION Estado: A.3. Abierta.- Respuesta satisfactoria. En proceso.
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EXPEDIENTE ULM A-014/2017

19 de agosto de 2017. Aeronave Galin2, matricula EC-XPP.
Coscojuela de Sobrarbe (Huesca)

Se recomienda a AESA, como autoridad encargada de la certificacion de aerona-
ves de construccién por aficionados, que proponga medidas correctoras que
aseguren que ninguna aeronave construida por aficionados pueda realizar prue-
bas en vuelo sin estar en posesion de un certificado de aeronavegabilidad pro-
visional y mucho menos realizar cualquier otro tipo de vuelos sin estar en
posesion de un certificado de aeronavegabilidad restringido.

AESA. Recibida la respuesta el dia
15/04/2019

AESA no dispone de los medios y recursos suficientes para
impedir que cualquier persona propietaria de una aeronave de
construccion por dficionados pueda operar su aeronave sin dis-
poner del correspondiente certificado de aeronavegabilidad. En
este sentido, la tnica posibilidad que se puede proponer es la
actividad de divulgacion.

Actualmente AESA estda elaborando un nuevo procedimiento de
construccion de aeronaves por dficionados. Se pretende que
junto con este nuevo procedimiento se publique una Guia para
el administrado en la web de AESA, dirigida a los solicitantes
de autorizacién de construccion de aeronaves por dficionado.
REC 52/18 En esta guia se detallaran los tramites que el solicitante debe
realizar en el proceso, el cual se inicia con la autorizacién de
RESPUESTA la construccién, continuando con las inspecciones de la cons-
truccion, las pruebas de vuelo (para lo cual es preceptivo obte-
ner previamente un Certificado de Aeronavegabilidad Provisio-
nal), el proceso de obtencién de matricula, y finalmente la
emision del Certificado de Aeronavegabilidad Restringido.

Se propone que en esta guia se especifiquen claramente las
sanciones que llevaria aparejada la operacion de una aeronave
sin el correspondiente certificado de aeronavegabilidad provisio-
nal o restringido. El incumplimiento de esta obligacion constitu-
ye una infraccién del articulo 36. I. | de la Ley 2112003, de
7 de julio, de Seguridad Aérea, en relacion con el articulo 36
de la Ley 4811960, de 21 de julio, sobre Navegacion Aérea,
tipificada en el articulo 44. | de la y sancionada con apercibi-
miento o multa de 60 hasta 45.000 euros de acuerdo con el
articulo 55.1 de la misma Ley. Asimismo, se le recordardn las
responsabilidades legales derivadas de la invalidez del seguro.

Valorada en el pleno del 29/05/2019.
Estado: A.4.Abierta.- Alternativa satisfactoria. En proceso..

EVALUACION
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EXPEDIENTE ULM A-002/2018

13 de enero de 2018. Aeronave Evektor EV-97 Eurostar, matricula EC-EZ3.
Aeropuerto de Cordoba (Cérdoba)

Se recomienda a la DGAC que modifique la normativa que regula la aeronavega-
bilidad de las aeronaves ultraligeras a fin de requerir la expedicién de un certifi-
cado de revisién de la aeronavegabilidad antes de proceder al cambio de titulari-
dad de la aeronave.

DGAC. Recibida la respuesta el dia
04/03/2019

En cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 18 del Reglamen-
to (UE) n° 996/2010, del Parlamento Europeo y del Consejo, de
20 de octubre de 2010, sobre investigacion y prevencién de
accidentes e incidentes en la aviacion civil y por el que se dero-
ga la Directiva 94/56/CE, este Centro directivo informa a la
CIAIAC que ha tomado nota de la recomendacion 01/19, emiti-
da en su informe técnico ULM A-002/2018, accidente ocurrido
a la aeronave Evektor EV-97 Eurostar, matricula EC-EZ3, ocurri-
do el dia 13-01-2018, en el aeropuerto de Cérdoba.

REC 01/19 ‘)

RESPUESTA
En el informe figura otra recomendacion, de idéntico contenido,

dirigida a la Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA), para
que promueva la iniciativa normativa.

Esta Direccion General, una vez que se reciba la propuesta nor-
mativa de AESA, procedera a dar cumplimiento a la Recomen-
dacién en los términos que correspondan, teniendo en cuenta,
entre otros factores, el resultado de la consulta publica que debe
efectuarse con cardcter previo a la elaboracion de la iniciativa
normativa —tal y como se establece en el articulo 133 de la Ley
39/2015, de | de octubre, del Procedimiento Administrativo
Comun de las Administraciones Publicas—, y que puede incidir en
el contenido que finalmente se adopte.

Valorada en el pleno del 27/03/2019.

EVALUACION Estado: A.3. Abierta.- Respuesta satisfactoria. En proceso.

Se recomienda a AESA que para la autorizacién de una escuela de vuelo de
ultraligero sea necesario elaborar un Manual de Formacion y un Manual de Ope-
raciones y presentarlo para su evaluacion.

AESA. Recibida la respuesta el dia
18/05/2019

Se ha desarrollado un borrador de la normativa que regula la
formacién de la licencia de ULM tomando como referencia el
Reglamento (UE) 2018/1119 de la comisién, de 31 de julio de
2018, por el que se modifica el Reglamento (UE) 1178/201 I en
lo que respecta a las organizaciones de formacion declaradas
(DTOs) en el que se recoge que dichas organizaciones deben
presentar programas de formacién y un informe de actividad
anual.

REC 03/19

RESPUESTA
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(Continuacién)
EXPEDIENTE ULM A-002/2018

Respecto a la recomendacién relacionada con los vuelos de
introduccién con ULM en escuelas y centros de vuelos, se indi-
ca que se estd desarrollando un proyecto de Real Decreto
2876/1982 de 15 de octubre, por el que se regula el registro
RESPUESTA y uso de aeronaves de estructura ultraligera. En dicho proyecto
se regulan (en el articulo 9) los vuelos de divulgacion restrin-
giéndose a organizaciones de formacién, con el fin de promo-
cionar el deporte aéreo y como una actividad marginal de la
organizacion.

Valorada en el pleno del 24/07/2019.
Estado: A.3. Abierta.- Respuesta satisfactoria. En proceso.

AESA. Recibida la respuesta el dia
14/10/2019

Se ha desarrollado un borrador de la normativa que regula la
formacién de la licencia de ULM tomando como referencia el
Reglamento (UE) 2018/1119 de la comisién, de 31 de julio de
2018, por el que se modifica el Reglamento (UE) 11781201 Ien
lo que respecta a las organizaciones de formacion declaradas
(DTOs) en el que se recoge que dichas organizaciones deben
presentar programas de formacién y un informe de actividad

RESPUESTA anual.

EVALUACION

REC 03/19

Respecto a la recomendacién relacionada con los vuelos de
introduccion con ULM en escuelas y centros de vuelos, se indi-
ca que se estd desarrollando un proyecto de Real Decreto
2876/1982 de 15 de octubre, por el que se regula el registro
y uso de aeronaves de estructura ultraligera. En dicho proyecto
se regulan (en el articulo 9) los vuelos de divulgacion restrin-
giéndose a organizaciones de formacién, con el fin de promo-
cionar el deporte aéreo y como una actividad marginal de la
organizacion.

Valorada en el pleno del 30/10/2019.
Estado: A.3. Abierta.- Respuesta satisfactoria. En proceso.

EVALUACION

Se recomienda a AESA que promocione entre las escuelas y centros de vuelo
que los vuelos de introduccion no estan permitidos en Espafia con aeronaves

ultraligeras.
AESA. Recibida la respuesta el dia
18/05/2019

Se ha desarrollado un borrador de la normativa que regula la
REC 04/19 formacién de la licencia de ULM tomando como referencia el
RESPUESTA Reglamento (UE) 2018/1119 de la comisién, de 3| de julio de
2018, por el que se modifica el Reglamento (UE) |178/201 I en
lo que respecta a las organizaciones de formacion declaradas
(DTOs) en el que se recoge que dichas organizaciones deben
presentar programas de formacion y un informe de actividad
anual.
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(Continuacién)
EXPEDIENTE ULM A-002/2018

Respecto a la recomendacién relacionada con los vuelos de
introduccion con ULM en escuelas y centros de vuelos, se indi-
ca que se estd desarrollando un proyecto de Real Decreto
2876/1982 de 15 de octubre, por el que se regula el registro
RESPUESTA y uso de aeronaves de estructura ultraligera. En dicho proyecto
se regulan (en el articulo 9) los vuelos de divulgacion restrin-
giéndose a organizaciones de formacién, con el fin de promo-
cionar el deporte aéreo y como una actividad marginal de la
organizacion.

Valorada en el pleno del 24/07/2019.

EVALUACION Estado: A.3. Abierta.- Respuesta satisfactoria. En proceso.

AESA. Recibida la respuesta el dia
14/10/2019

Se ha desarrollado un borrador de la normativa que regula la
formacion de la licencia de ULM tomando como referencia el
Reglamento (UE) 2018/1119 de la comisién, de 31 de julio de
2018, por el que se modifica el Reglamento (UE) 1178/201 I en
lo que respecta a las organizaciones de formacion declaradas
(DTOs) en el que se recoge que dichas organizaciones deben
presentar programas de formacion y un informe de actividad

RESPUESTA anual,

Respecto a la recomendacién relacionada con los vuelos de
introduccién con ULM en escuelas y centros de vuelos, se indi-
ca que se estd desarrollando un proyecto de Real Decreto
2876/1982 de 15 de octubre, por el que se regula el registro
y uso de aeronaves de estructura ultraligera. En dicho proyecto
se regulan (en el articulo 9) los vuelos de divulgacion restrin-
giéndose a organizaciones de formacién, con el fin de promo-
cionar el deporte aéreo y como una actividad marginal de la
organizacion.

REC 04/19

Valorada en el pleno del 30/10/2019.

EVALUACION Estado: A.3. Abierta.- Respuesta satisfactoria. En proceso.
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4. DATOS DE ACCIDENTALIDAD DE ULM

En esta seccidon se presentan datos estadisticos sobre los accidentes ocurridos a aerona-
ves ultraligeras durante el ano 2019.

Los datos utilizados para la elaboracion de este informe provienen de las investigaciones
realizadas por la CIAIAC. En la mayoria de los casos, las investigaciones estaban en
curso en esa fecha y se trata, por tanto, de informacién provisional. Las investigaciones
correspondientes a los expedientes ULM A-002/2019, ULM A-003/2019, ULM
A-006/2019, ULM A-008/2019, ULM A-010/2019 y ULM A-011/2019 ya han sido fina-
lizadas. La informaciéon concerniente a estos accidentes es, por tanto, la informaciéon
definitiva resultante de dichas investigaciones, mientras que aquella correspondiente a
las investigaciones en curso se ira facilitando paulatinamente segun vayan concluyendo
dichas investigaciones.

Los datos estadisticos de los accidentes se presentan en este informe de acuerdo a los
siguientes enfoques:

e Datos globales.

e Objeto del vuelo.

e Fase del vuelo.

e Lesiones a personas.

e Danos materiales.

e Tipo de construccion del ultraligero.

e Tipo de ala del ultraligero.

e Tipo de evento caracteristico.

e Epoca del afo.

De modo similar a lo que ocurre con los datos de los accidentes ocurridos en 2019,
aquellos datos relativos a accidentes ocurridos durante la Ultima década e incluidos en
esta seccion en forma de graficos evolutivos pueden no coincidir con aquellos conteni-
dos en informes de accidentalidad de las aeronaves ultraligeras motorizadas en Espafia
de afios anteriores por diversas razones: avances o finalizacion de investigaciones, reca-

lificacion de eventos o sucesos, o la propia evolucidon de datos con el tiempo, como
ocurre con las lesiones a personas.
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4.1. Datos globales

A continuacién, se muestra en una tabla el numero de investigaciones de accidentes
abiertas por la CIAIAC durante la Ultima década.

Ado | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
Accidentes | 20 18 18 20 14 24 I8 22 18
notificados

La cifra total de investigaciones de accidentes abiertas por la CIAIAC en 2019 en terri-
torio espafnol asciende a 18, aumentando respecto al afo anterior. En la seccién cinco
de este documento, se presenta un resumen de los hechos ocurridos en los accidentes
anteriormente mencionados.

Segun consta en el registro de matriculas de aeronaves de la Agencia Espanola de Segu-
ridad Aérea (AESA), a fecha 31 de enero de 2020 existian en Espafia 1638 ULMs con
matricula activa. Este dato se incluye Unicamente con el objeto de proporcionar una
cifra aproximada?® de los ULMs que podrian haber sobrevolado en 2019 el territorio
nacional.

4.2. Lesiones a personas

En las 18 investigaciones de accidentes abiertas por la CIAIAC en el afo 2019 se pro-
dujeron seis victimas mortales, cuatro heridos graves, 0 heridos leves y 20 ilesos.

Afio 2019
Numero de:
Fallecidos 6
Heridos graves 4

Heridos leves -

llesos 20 Ndmero de victimas ULM en 2019

Los seis fallecidos se produjeron en cuatro accidentes, por lo que se puede afirmar que
en un 22% de las investigaciones de accidentes abiertas se produjeron victimas morta-
les.

2 Esta cifra incluye a las aeronaves que aun teniendo matricula espanola no vuelan sobre el territorio nacional, y, por el con-
trario, no contiene a los ULMs cuya matricula es extranjera y vuelan en espacio aéreo espariol. Si bien los sucesos que in-
volucran a las primeras no son objeto de investigacion de la CIAIAC, si lo son los accidentes e incidentes ocurridos a las
segundas.
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Ano 2019
Numero de accidentes con:

Numero de accidentes ULM
segun dafos personales en 2019

El histérico de victimas mortales y heridos graves registrados en los accidentes de ULM
notificados durante la Ultima década es el siguiente:

N° Victimas mortales y heridos graves en accidentes ULM en el periodo 2010-2019

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

™ Victimas mortales  m Heridos graves

4.3. Objeto del vuelo

Los accidentes acaecidos en los que se han visto involucrados ULMs, encajan en alguna
de las siguientes categorias, atendiendo a la finalidad del vuelo que realizaban en el
momento del accidente:

e Escuela: vuelo cuya finalidad especifica es la instruccién en vuelo y es revisado por
una institucion distinta a una aerolinea.
e Privado: operaciones de vuelo de recreo sin un propésito especifico.

® Prueba: vuelo cuyo propdsito es probar la aeronave (p.e. después del mantenimien-
to, para obtener certificados de tipo, etc.).
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e Demostracion: vuelo cuya finalidad es demostrar las capacidades de la aeronave.

e Exhibicion aérea/carrera: vuelos realizados en combinacion con exhibiciones o carre-
ras aéreas.

De los casos notificados, la mayoria de los accidentes ocurridos en 2019 tuvieron lugar
en vuelos privados (o de recreo), y tan solo una de las investigaciones de accidentes
abiertas ocurrié durante un vuelo desconocido.

DESCONOCIDO

Ao 2019

Objeto del N°
vuelo accidentes -
Privado 17 94% FRIVADO
Desconocido | 6%

Distribucion accidentes ULM 2019
segln actividad

4.4. Fase del vuelo

Desde el punto de vista de la fase del vuelo en la que se han producido las investiga-
ciones de accidentes abiertas por la CIAIAC, cabe destacar que este afo, el 28% de los
accidentes se ha producido en la fase de aterrizaje, el 22% de los mismos en la fase de
despegue y el 28% restante en la fase de ruta.

APROXIMACION DESPEGUE

e de N° % MANIOBRAS/
ENTRENAMIENTO
elo accidentes
Despegue 4 22% ATERRIZAJE
Ruta 5 28% _
Aterrizaje 5 28% S
Maniobras/ I 5%
Entrenamiento Distribuciéon accidentes ULM 2019
Aproximacion 3 17% segun fase de vuelo
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A continuacion, se muestra la evolucién durante la Ultima década de las investigaciones
de accidentes abiertas por la CIAIAC y su distribucion segun la fase de vuelo en la que
ocurrieron. Cabe destacar que a partir de 2014 se introdujo una nueva categoria deno-
minada maniobras/entrenamiento diferenciada de las existentes anteriormente. Es por
esto, que esta categoria aparece por primera vez en el gréfico histérico para 2014°.

Distribuciéon accidentes ULM segun fase de vuelo periodo 2010-2019
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4.5. Danos materiales

En cuanto a los dafos materiales producidos como consecuencia de los accidentes acae-
cidos a los ultraligeros durante el aflo 2019, en un 28% terminaron con la destruccion
de la aeronave.

La clasificacion de los daflos materiales consecuencia de un accidente de ULM se ha
realizado en base a la taxonomia ADREP 2000, desarrollada por el Centro Europeo para
la Coordinacién de los Sistemas de Reporte de Accidentes e Incidentes para facilitar la

3 En afos anteriores, los accidentes ocurridos durante la fase de vuelo maniobras/entrenamiento se consideraban incluidos
en alguna de las categorias existentes anteriormente (despegue, ruta, aterrizaje u otros), no habiendo sido modificadas las
estadisticas previas para este informe.
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transferencia electrénica de informacion relativa a notificaciones de sucesos de aviacion
civil a las organizaciones integradas en el sistema de reporte de datos de accidentes e
incidentes de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional:

e Destruida: el dafo sufrido hace desaconsejable restablecer la condicidon de aerona-
vegabilidad a la aeronave.

e Dafios importantes: dafios sufridos o fallos estructurales que perjudican la resistencia
estructural, el rendimiento o las caracteristicas de vuelo de la aeronave y general-
mente requieren reparaciones importantes o la sustitucion del componente afectado,
excepto para fallos o dafos del motor, cuando el dafo se limita a un solo motor, su
cap6 o sus accesorios; o por danos limitados a hélices, extremos de ala, antenas,
neumaticos, frenos, carenas, pequefas abolladuras o perforaciones en el revesti-
miento de la aeronave.

e Dafios menores: se puede restaurar la condicion de aeronavegabilidad de la aerona-
ve mediante simples reparaciones o recambios y no es necesaria una inspeccion
exhaustiva.

Ao 2019

Daios a la N°

aeronave accidentes
Destruida 5 28%
Dafios 13 72%
importantes
Dafios 0 --
menores Distribucién de accidentes ULM 2019
Sin dafios 0 - segin dafios en la aeronave

4.6. Tipo de construccion del ultraligero
En relacion al tipo de ultraligero, se analiza la proporcién de ultraligeros de construccion

amateur involucrados en los accidentes ocurridos en el 2019. De los 18 ULM que se han
visto envueltos en algun accidente en este afo, el 33% eran de construccidon amateur.

ANC V1Y

0 0 N° accidentes
DO % U AU0

Si 6 33%
N 12 67%
° - N° de accidentes segun el tipo
Desconocido - - de construccién del ULM en 2019
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La evolucion de las investigaciones de accidentes abiertas por la CIAIAC durante la ulti-
ma década segun el tipo de ULM involucrado es la siguiente:

Distribucién de accidentes ULM en el periodo 2010-2019
segun el tipo de construccion de la aeronave
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Amateur Amateur

4.7. Tipo de ala del ultraligero

La clasificacion de los accidentes ocurridos a aeronaves ultraligeras en Espafia en 2019,
segun el tipo de ala de la aeronave, se basa en la taxonomia ADREP 2000 e incorpora-
da en la herramienta informatica ECCAIRS-5.

En base a esta clasificacion, la gran mayoria de las aeronaves implicadas en los acciden-
tes de ULM notificados en 2019, un 83%, eran de ala fija, mientras que tan solo un
17%, eran de ala rotatoria (autogiro). Este afio, cabe destacar que no ha ocurrido nin-
gun accidente en el que haya habido planeadores* involucrados.

4 Las aeronaves ultraligeras motorizadas clasificadas aqui como planeadores se corresponden con los planeadores (motoriza-
dos) contemplados en la normativa espafiola como ULMs, y se ajustan a la categorfa ultralight sailplane definida en la ta-
xonomia ADREP 2000.
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Ano 2019 AlaRotatoria
Tipo Ala N° 8
accidentes

Ala Fija 5 83% s
Ala Flexible 0 --

Planeador 0 -

Autogiro 3 7% N° de accidentes en 2019
Ala rotatoria 0 --

segun el tipo de ala

4.8. Tipo de evento caracteristico

Para clasificar los accidentes ocurridos a aeronaves ultraligeras en Espafia segun el even-
to que los caracterizd, se ha utilizado la taxonomia ADREP 2000, ya mencionada con
anterioridad en la seccién 4.7 de este informe.

Segun dicha clasificaciéon, los eventos caracteristicos mas frecuentes en los accidentes
de ULM ocurridos en Espafa en 2019, han sido, con un porcentaje del 28%, «fallo o
malfuncionamiento de un sistema o componente de una aeronave-relacionado con el
grupo motor (SCF-PP)» y con un porcentaje del 11%, «pérdida de control en vuelo
(LOC-l)», «pérdida de control en tierra (LOC-G)», «relacionado con combustible (FUEL)»
y «fallo o malfuncionamiento de un sistema o componente de una aeronave-no rela-
cionado con el grupo motor (SCF-NP)». El resto de categorias representan un porcenta-
je del 6% cada una.

CATEGORIAS v 1 : : 4 2 6

CFIT
CFIT:Vuelo controlado con o contra el terreno

CTOL: Colision con obsticulos durante el despe- cToL
gue y aterrizaje

FUEL
FUEL: Relacionado con combustible

LALT

LALT: Operaciones a baja altitud

LOC-G: Pérdida de control en tierra FOGd

LOC-I: Pérdida de control en vuelo LOC-|

RE: Salida de pista RE

SCF-NP: Fallo o malfuncionamiento de un siste-
ma o componente de una aeronave—no relaciona-
do con el grupo motor SCE-PP

SCF-NP

SCF-PP: Fallo o malfuncionamiento de un sistema
o componente de una aeronave—relacionado con
el grupo motor

UNK: Desconocido o sin determinar Accidentes ULM en 2019 segin el
tipo de evento caracteristico

UNK
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4.9. Epoca del afio

La climatologia de Espafia permite realizar, durante practicamente todo el afio activida-
des de vuelo en ultraligero, hecho que queda reflejado en la distribucién de los acciden-
tes ocurridos durante 2019, ya que estos han acaecido en todas las estaciones del afno.
Este afio han ocurrido cinco accidentes en invierno (diciembre, enero y febrero), cuatro
en otofo (septiembre, octubre y noviembre), cuatro en primavera (marzo, abril y mayo)
y cinco en verano (junio, julio y agosto).

: N°. b N°.
accidentes accidentes

Enero 2 1% Julio 0 0%
Febrero 3 17% Agosto | 5,5%
Marzo I 5,5% Septiembre | 5,5%
Abril I 5,5% Octubre 2 1%
Mayo 2 1% Noviembre | 6%
Junio 4 22% Diciembre 0 0%
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5. ACTIVIDADES DE INVESTIGACION DE SUCESOS ULM

Esta seccion proporciona informacion de las investigaciones llevadas a cabo en 2019 por
la CIAIAC relativas a sucesos ULM acaecidos en espacio aéreo espafnol. Incluye también,
la distribuciéon geografica de los 18 accidentes ULM ocurridos en 2019, que queda
reflejada en el apartado 5.1.

5.1. Distribucion geografica

Figura | - Distribucion geografica de sucesos de ULM en 2019
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5.2. Investigaciones iniciadas por la CIAIAC en 2019

La informacién preliminar de los 18 sucesos en los que se han visto involucradas aero-
naves ultraligeras motorizadas, ocurridos en 2019 en Espafa, y sobre los que la CIAIAC
ha iniciado una investigacion se encuentra detallada en el Anexo Il de este documento.
No obstante, se incluye a continuacién una tabla resumen de los mismos.

INVESTIGACIONES ULM INICIADAS EN 2019

Evento
caracteristico

Ref.
e‘ m
Expediente

oL ALPI Fa'lloto r:al futnC|or;a-
miento de sistema
A001/2019 18/01/2019 Usagre AVIATION PIO- 1-9318 .
- NEER 300 componente (grupo
motor)
ULM Aerédromo AVIASUD Vuelo controlado
20/01/2019 de EC-CB2 contra o hacia el
A-002/2019 . MISTRAL STD
Camarenilla terreno
Fallo o mal funciona-
ULM San Agustin TECNAM P92 miento de sistema/
05/02/2019 EC-EF6
A-003/2019 de Guadalix ECHO componente (grupo
motor)
ULM Embalse de ELA ELA- Operaciones a baja
19/02/2019 EC-GN9
A-004/2019 Izndjar 07-R-115 altitud
ULM Aerédromo EVEKTOR EV-97 Pérdida de control
25/02/2019 EC-LSP
A-005/2019 La Nava EUROSTAR en vuelo
En el mar
ULM frente a AFICIONADO Relacionado con
A-006/2019 10/03/2019 la playa de la PUDDLE EC-YSD bustibl
= m i
Gola JUMPER combustibie
de la Llosa
Fall | funciona-
LM Aerédromo | AFICIONADO n?_e‘r"tz :’: s,:;i‘;’;a
A0072019 30/04/2019 Casarrubios | STORM EC-ZTV 'm o '
- del Monte CENTURY componente (grupo
motor)
Fallo o mal funciona-
ULM 12/05/2019 Alfambra FLIGHT DESIGN ECLGZ miento de sistema/
A-008/2019 (Teruel) CTLS componente (grupo
motor)
. Fallo o mal funciona-
ULM San Isidro AFICIONADO NI
19/05/2019 (Gran SALLEN MACH EC-BK2 MIento de sistema
A-009/2019 . componente (no del
Canaria) 15
grupo motor)
ULM Aerodrf)mo L Pérdida de control
08/06/2019 de Mérida- ULTRALIGHT EC-DS5 )
A-010/2019 en tierra
Royanejos TL-96 STAR
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(Continuacién)

INVESTIGACIONES ULM INICIADAS EN 2019

Ref. Evento
. Lugar Aeronave ..
Expediente caracteristico
Aerédromo
ULM de TECNAM P92 Relacionado con
08/06/2019 EC-IPR
A-011/2019 Casarrubios ECHO combustible
del Monte
i Colisién con obsta-
ULM Aerédromo AFICIONADO los durante el d
15/06/2019 de EC-XMF culos durante €l des-
A-012/2019 . ALTO TG pegue y aterrizaje
Viladamat
(CTOL)
-Sr?btre el To Fallo o mal funciona-
into en la
ULM AFICIONADO miento de sistema/
23/08/2019 localidad d EC-YTA
A-013/2019 ocalidad de CAPELA componente (no del
San Juan del
grupo motor)
Puerto
ULM Aerédromo
2019 de los Alco- TECNAM P96- EC-ER lida de pi
A-014/2019 06/06/20 e los Alco C 6-G C-ER5 Salida de pista
res
ULM 05/10/2015 IV'"a"”eva e e o Pérdida de control
A-015/2019 a _ SAVANNAH : en vuelo
Cafiada
Proximidades Fallo o mal funciona-
ULM 12/10/2019 del campo AEROPRAKT EC.LUR miento de sistema/
A-016/2019 de vuelo de A-22-L componente (grupo
Chulilla motor)
ULM Aerédromo AFICIONADO Pérdida de control
A-017/2019 2110972019 de Algodor AIR 912 EC-ZBH en tierra
Proximidades
ULM Aerédromo D o .
24/11/2019 de ICP VIMANA EC-FU4 esconocido o sin
A-018/2019 . determinar
Casarrubios
del Monte
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5.3. Investigaciones finalizadas por la CIAIAC en 2019
Este apartado se refiere a los accidentes e incidentes ULM ocurridos en 2019 o en afios

anteriores en Espafa, y cuyas investigaciones han finalizado en 2019. En lo que sigue,
se muestra una tabla resumen de los mismos.

INVESTIGACIONES ULM FINALIZADAS EN 2019

Ref. Evento
. Lugar Aeronave e
Expediente caracteristico

REC
0l/19
Fallo o mal fun- REC
ULM Aeropuerto EVEKTOR cionamiento de 02/19
A-002/2018 13/01/2018 de EV-97 EC-EZ3 sistema/compo- REC
i Cérdoba EUROSTAR nente (grupo 03/19
motor) REC
04/19
AFICIONA-
ULM Aerédromo DO Pérdida d
29/01/2018 | de D-MOLI erdida de con- 1
A-004/2018 ) BREEZER trol en vuelo
Villamartin
B400 UL
Campo
ULM aeromode- TECNAM Pérdida de
14/04/2018 EC-XJA -
A-008/2018 los de Los P92 J control en vuelo
Retamares
Colisién con
ULM Aeropuerto PIPISTREL obstaculos
A-010/2018 16/05/2018 de La Seu VIRUS 55SE durante el des- -
d’Urgell SW-100 pegue y aterri-
zaje (CTOL)
oL s FLIGHT f\te;rlza:)es cor-
01412018 03/07/2018 de:: r‘:m° DESIGN EC-EV5 o8 sr° rled -
- e Algodor CTSW p?sar inal de
pista
Aeropuerto
ULM d TECNAM Pérdida d
e érdida de con-
A-015/2018 05/08/2018 Andorra-La P92 ECHO EC-GK7 trol en vuelo i
SUPER
Seu d'Urgell
ULM AERO- Pérdida d
érdida de con-
16/09/2018 Tudela PRAKT EC-GC8 -
A-018/2018 trol en vuelo
A-22-L
Aerédromo TECNAM L
ULM 24/10/2018 | de la P2004 EC-ZSM Pérdida de con- |
A-019/2018 trol en vuelo
Cerdanya BRAVO
AERO-
ULM Valdecebro, Colisién en
22/11/2018 SPOOL S/N (6 -
A-020/2018 Teruel WT9 ©) tierra
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(Continuacién)

INVESTIGACIONES ULM FINALIZADAS EN 2019

Ref. Evento
. Lugar Aeronave e
Expediente caracteristico

Fallo o mal fun-
ULM 2018 ;;\erédromo TECNAM e ore c.ionami/ento de
A-021/2018 € P92 ECHO ; sistemajcompo- ;
Benabarre nente (grupo
motor)
AFICIONA- Fallo o mal fun-
DO PRE- cionamiento de
ULM Aerod
31/1212018 erodromo | ceptor EC-YJP sistema/compo- -
A-022/2018 de lgualada
ULTRA nente (grupo
PUP motor)
ULM Aerédromo AVIASUD Vuelo controla-
20/01/2019 de MISTRAL EC-CB2 do contra o -
A-002/2019 Camarenilla STD hacia el terreno
Fallo o mal fun-
i iento d
ULM o5/002019 | SinAgustin | TECNAM ceire Cf"t"am'/e" ° e
A-003/2019 de Guadalix | P92 ECHO - DR e :
nente (grupo
motor)
En el
f" et mar AFICIONA-
rente a
ULM DO PUD- Relacionado con
10/03/2019 la pl EC-YSD -
A-006/2019 Sl DLE JUMP- combustible
de la Gola
ER
de la Llosa
Fallo o mal fun-
ULM Alfambra FLIGHT c.ionamiento de
12/05/2019 DESIGN EC-LGZ sistema/compo- -
A-008/2019 (Teruel)
CTLS nente (grupo
motor)
Fall | fun-
_ AFICIONA- aflo o mat fun
ULM San Isidro DO cionamiento de
A-009/2019 19/05/2019 fran. SALLEN EC-BK2 S|stima/con;plo- -
anaria) MACH 15 nente (no de
grupo motor)
Aerédromo TL ULTRA-
ULM de LIGHT Pérdida de con-
201 EC-D -
A-010/2019 08/06/2019 Mérida- TL-96 C-DSS trol en tierra
Royanejos STAR
Aerédromo
ULM de TECNAM Relacionado con
08/06/2019 EC-IPR -
A-011/2019 Casarrubios P92 ECHO combustible
del Monte
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En el Anexo Il de este documento se detalla cada suceso en una tabla, en cuyo enca-
bezado aparece el numero / cédigo de expediente de la investigacion llevada a cabo por
la CIAIAC, la fecha y el lugar del accidente, el tipo y matricula de la aeronave, el tipo
de vuelo que realizaba en el momento del suceso y el evento caracteristico del mismo.
Adicionalmente, en cada una de las tablas se detalla la siguiente informacién relativa a
cada accidente o incidente acaecido:

e Campo de origen y destino

e Tipo de construccion de la aeronave

e Motor de la aeronave

e Meteorologia

e Descripcion del suceso

e Lesiones de los ocupantes y dafos sufridos por la aeronave
e (Causa probable y factores contribuyentes del suceso

e Recomendaciones de seguridad emitidas a raiz de la investigacion del suceso

5.4. Avances de investigaciones en curso a fecha 31 de diciembre de 2019

Comoquiera que la CIAIAC ha adquirido como practica habitual en la investigacion de
sucesos ULM lo dispuesto en el articulo 6.6 del Anexo 13 de OACI: “Si el informe no
puede ponerse a disposicion del publico en un plazo de 12 meses, el Estado que lleve
a cabo la investigacion pondra a disposicion del publico una declaracién provisional en
cada aniversario del suceso, indicando los pormenores del progreso de la investigacion
y cualquier cuestion de seguridad operacional que se haya suscitado”, en el Anexo IV
de este informe se incluye informacion relativa al progreso de las investigaciones de
sucesos ocurridos en Espafa cuyos informes técnicos aun no han sido publicados en
2019 pero si las declaraciones provisionales correspondientes. Los datos incluidos en
este anexo se corresponden con los descritos en el apartado anterior, a excepcion de
aquel correspondiente a la causa probable y los factores contribuyentes, ya que se des-
conocen en la fase de investigacion. En su lugar, se afiade informacion relativa al desa-
rrollo de la investigacion y a las proximas acciones a llevar a cabo dentro de la misma.
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En la siguiente tabla, se incluye un resumen de la investigacion que se encuentra en

este estado.

Ref.

Expediente

ULM
A-011/2018

ULM
A-017/2018

ULM
A-023/2018

26/05/2018

15/09/2018

22/12/2018

Lugar

Aerédromo
de Loja

Aerédromo
de Monforte
de Lemos

Proximidades
de
Don Benito

Aeronave

AFICIONADO
AVID FLYER
STOL
AFICIONADO
RANS S6
COYOTE I

AFICIONADO
AVID FLYER

EC-YFP

EC-YXO

EC-ZEC

INVESTIGACIONES ULM EN CURSO AL FINALIZAR 2019

Evento
caracteristico

Pérdida de control
en vuelo

Contacto anormal
con pista

Fallo o mal funcio-
namiento de siste-
ma/componente
(grupo motor)
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A.l. Abierta.
En espera de respuesta

A.2. Abierta.
Respuesta recibida

A.3. Abierta.
Respuesta satisfactoria
En proceso

A.4. Abierta.
Alternativa satisfactoria
En proceso

A.5. Abierta.
Respuesta
no satisfactoria

A.6. Abierta.
Accion no aceptable

C.l. Cerrada.
Excede
la recomendacion

C.2. Cerrada.
Respuesta satisfactoria

C.3. Cerrada.
Satisfactoria,
alternativa aceptable

C.4. Cerrada.
Respuesta
no satisfactoria

C.5. Cerrada.
Respuesta aceptada

52

Estado inicial que se asigna tras haber emitido una recomendacién.

Estado tras la recepcién de una respuesta que no ha sido evaluada.

Estado cuando el destinatario indica la adopcién de un plan de
accién que podria satisfacer la recomendacién de seguridad.

Estado después de que el destinatario indica un plan alternativo u
acciones distintas de las recomendadas, las cuales una vez implan-
tadas pueden satisfacer los propodsitos que motivaron la emisién
de la recomendacion.

Estado tras recibir una respuesta en la que el destinatario mani-
fiesta su desacuerdo con lo indicado en la recomendacion o avala
otras acciones alternativas y en ambos casos no son asumibles por
la CIAIAC conforme a los objetivos que persigue la recomenda-
cion.

Estado cuando no consta respuesta a la recomendacién por parte
del destinatario dentro del plazo de 90 dias posteriores a su emi-
sion.

Estado cuando el destinatario indica acciones que sobrepasan la
completa implantacion de la recomendacion.

Estado tras una respuesta en la cual se indica que la recomenda-
cion de seguridad ha sido completada.

Estado tras una respuesta en la que se indica la finalizacién de una
accién alternativa, previamente aceptada por la CIAIAC, que cum-
ple los objetivos de la recomendacién de seguridad.

La respuesta del destinatario expresa desacuerdo con la necesidad
expuesta en la recomendacién. No se va a aportar evidencia adi-
cional, y la CIAIAC concluye que ulteriores escritos, o discusiones,
sobre el asunto no van a cambiar la posicidon del destinatario. Adi-
cionalmente, este es el estado hacia el que evolucionan aquellas
recomendaciones “En proceso” cuya resolucion se alarga demasia-
do en el tiempo.

La respuesta del destinatario expresa una accion que aunque es
susceptible de mejora o mayor profundidad de desarrollo, alcanza
en grado minimo los objetivos de la recomendacién de seguridad.
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Estado cuando la recomendacion resulta no aplicable, debido a que
C.6. Cerrada. ha sido rebasada por las circunstancias (Ej. innovacion tecnoldgica,
Anulada o cuando actualizaciones reguladoras han dejado sin efecto a la
recomendacion), o bien si el destinatario ha cesado en la actividad.

Estado cuando el destinatario rechaza la recomendacién con razo-
namientos aceptables. Incluyen argumentos por los que la accion
C.7. Cerrada. propuesta puede no ser efectiva u originar otros problemas. Este
Cancelada estado puede también ser asignado cuando el destinatario ya cum-
plia con la recomendaciéon antes de su emision, o bien cuando esta
se ha dirigido incorrectamente.

Estado cuando la CIAIAC desiste en la pretensién o empefio que
mantenia cuando emitié la recomendacién, debido a que las cir-
C.8. Cerrada. cunstancias existentes en el momento de su emisién son sustan-
Sobreseida cialmente distintas a las existentes en la actualidad, y ello indepen-
dientemente de que el destinatario se hubiera pronunciado o no
sobre la recomendacion.

Estado cuando no consta respuesta a la recomendacién por parte
C.9. Cerrada. del destinatario transcurrido un afio desde que se le comunicé
Accién no aceptable que la recomendacion pasaba a encontrarse en estado “Aé. Abier-
ta. Accién no aceptable”.

Estado asignado, sin una motivacién concreta, por decision directa
del Pleno de la CIAIAC.

C.10. Cerrada

Este estado se refiere a la situacion en la que el estado del arte
de industria no permite establecer una ejecucién del plan de
accién previsto en un plazo inferior a un afio.

C.11. Cerrada.
En proceso

53



ANEXO 11

Investigaciones iniciadas
por la CIAIAC en 2019



Accidentalidad de ULM en Espaina durante el afio 2019.
CIAIAC-ULM 2019

ULM A-001/2019. 18 de enero de 2019. Aeronave Pioneer 300 (PNR3), matricula -9318.
En el término municipal de Usagre (Badajoz).

El viernes 18 de enero de 2019 la aero-
nave ALPI PIONEER 330, matricula I-
9318, sufrid un accidente en una finca
privada del municipio de Usagre, situado
en la provincia de Badajoz.

La aeronave se encontraba realizando un
vuelo desde el aerédromo de Mutxamel -
Alicante (LEMU) al aeropuerto de Evora-
Portugal (LPEV), cuando sufrié una para-
da de motor mientras sobrevolaba el
municipio de Usagre, que obligé al piloto
a realizar un aterrizaje de emegencia en
una finca privada.

El piloto y el pasajero resultaron ilesos, pudiendo salir por sus propios medios de la
aeronave.

La aeronave sufrié dafios importantes.

ULM A-002/2019. 20 de enero de 2019. Aeronave Avisud Mistral, matricula EC-CB2.
Aerédromo de Camarenilla (Toledo).

El domingo 20 de enero de 2019, la aero-
nave Mistral EC-CB2, biplano, con dos
personas a bordo, se desestabiliz6 duran-
te la realizacion de una maniobra de ate-
rrizaje frustrado impactando a 200 m de
la cabecera 05 que habia sobrevolado. La
aeronave habia despegado 45 min antes
del mismo aerédromo para realizar un
vuelo privado. Las dos personas a bordo
resultaron ilesas y la aeronave resultd con
dafos importantes.
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ULM A-003/2019. 5 de febrero de 2019. Aeronave Tecnam P-92 Echo, matricula EC-EF6.
Km 33 de la Al, San Agustin de Guadalix (Madrid).

El martes 5 de febrero de 2019 la aero-
nave TECNAM P-92-Echo procedia a ate-
rrizar en el aerédromo Loring (Madrid)
después de haber realizado un vuelo
local.

Cuando se encontraba en el tramo de
viento en cola izquierda de la pista 06, el
motor se paro.

El piloto intentd volver a poner en mar-
cha el motor, sin conseguirlo y realizé
una toma de emergencia en un campo
cercano.

Durante la toma los ocupantes resultaron heridos graves, aunque pudieron abandonar
la aeronave por sus propios medios. Posteriormente fueron trasladados de urgencia a
sendos centros hospitalarios.

El avién sufrié dafos importantes.

ULM A-004/2019. 19 de febrero de 2019. Aeronave ELA 07-R-115 SCORPION,
matricula EC-GN9. Embalse de Izndjar (Cérdoba).

El martes 19 de febrero de 2019, la aero-
nave ELA-07 R-115 SCORPION, matricula
EC-GN9, colisiond con un tendido de alta
tension eléctrico cayendo posteriormente
al embalse de Iznajar (Cérdoba).

La aeronave se encontraba realizando un
vuelo desde el aerédromo de Antequera
(Malaga).

El piloto fallecié y la aeronave resulté
destruida.
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ULM A-005/2019. 24 de febrero de 2019. Aeronave EVEKTOR EV-97 EUROSTAR SL,
matricula EC-LSP. Aerédromo La Nava, Corral de Ayllén (Segovia).

La aeronave EVEKTOR EV-97 EUROSTAR
SL, matricula EC-LSP, habia despegado
alrededor de las 07:30 horas (hora local)
del aerédromo Air Marugan (LEIR-Sego-
via), con el piloto y un pasajero a bordo.

Poco después de las 08:30 horas, notifi-
c6 su paso por el aerédromo de Robledi-
llo de Mohernando (LERM-Guadalajara).

Pasadas las 10:30 horas, la aeronave rea-
liz6 una aproximacion a la pista 36 del
aerédromo de La Nava—Corral de Ayllon (LECA-Segovia). En el tramo final de la pista,
la aeronave inicid6 un ascenso, alabed a la izquierda y se precipité contra el terreno,
cayendo en el margen derecho de la pista. Los dos ocupantes fallecieron y la aeronave
resultd destruida.

ULM A-006/2019. 9 de marzo de 2019. Aeronave Rans SI12 XL (construccion por aficio-
nado), matricula EC-YSV. En el mar frente a la playa de la Gola de la
Llosa (Castelln).

La aeronave se encontraba sobre el mar ——
Mediterraneo realizando la maniobra de
aproximacioén al campo de vuelo de ULM
de La Llosa. Estando la aeronave a una
altura sobre el mar de unos 150 pies se
produjo la parada del motor.

El piloto intenté ponerlo de nuevo en
marcha, pero el motor no arranco, por lo
que tratd de alcanzar la playa para ate-
rrizar en ella. Cuando constatd que no
era posible llegar hasta tierra decidi6
amerizar. La aeronave quedd a una dis-
tancia de unos 15 m de la orilla.

El piloto pudo salir de la aeronave por sus propios medios y alcanzé la playa a nado. La
aeronave quedd sumergida casi en su totalidad.
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ULM A-007/2019. 30 de abril de 2019. Aeronave STORM CENTURY 04, matricula
EC-ZTV. Aerédromo Casarrubios del Monte (Toledo).

El martes 30 de abril de 2019 la aeronave
STORM CENTURY 04, matricula EC-ZTV,
sufrié un accidente cuando se encontraba
practicando diversas maniobras de vuelo
en los alrededores del aerédromo de
Casarrubios del Monte (Toledo). Ademas
del piloto, a bordo se encontraba un
pasajero con amplia experiencia en vuelo.

En el transcurso de la segunda maniobra . y _
de toma y despegue que se estaba llevando a cabo durante Ia fase de ascenso, la
aeronave sufrié una pérdida de potencia de motor que motivd que el piloto decidiera
realizar un aterrizaje de emergencia fuera del campo.

La aeronave tomo en un campo de cultivo, y tras rodar alrededor de 40 m fue a parar
a un campo anexo de tierra blanda que motivé que el tren de aterrizaje de la aeronave
colapsara y esta se detuviera por completo.

Los ocupantes resultaron ilesos, y la aeronave con dafos importantes en su tren de
aterrizaje y parte frontal e inferior.

ULM A-008/2019. 12 de mayo de 2019. Aeronave Flight Design CTLS, matricula EC-LGZ.
Término municipal de Alfambra (Teruel).

El domingo 12 de mayo de 2019 a las
12:30 h, la aeronave Flight Design CTLS,
matricula EC-LGZ, sufrid un accidente
durante la realizaciéon de una toma de
emergencia en el término municipal de
Alfambra (Teruel).

La aeronave habia despegado del aer6-
dromo de Torremocha de Jiloca (Teruel) a
las 10:54 h con objeto de realizar un vue-
lo local. De acuerdo a lo declarado por el
piloto, aproximadamente tras una hora y media de vuelo se produjo pérdida de potencia
en el motor, por lo que decidio realizar un aterrizaje de emergencia. Durante el mismo
se produjo el vuelco de la aeronave.

La aeronave sufrié dafios en el tren de aterrizaje. Los ocupantes resultaron ilesos.
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ULM A-009/2019. 19 de mayo de 2019. Aeronave Sallén Mach |5, matricula EC-BK2. San
Isidro (Las Palmas).

El domingo 19 de mayo de 2019, a las
11:00 hora local aproximadamente, el
autogiro Sallén Mach 15, matricula EC-
BK2, realiz6 un aterrizaje de emergencia
en un campo en las proximidades de la
localidad de San Isidro (Gran Canaria).

La aeronave habia despegado desde la
pista de tierra de Montafa Pelada situa-
da a pocos kilometros. El propietario, a
bordo de la aeronave, realizaba un vuelo
privado. Trascurridos 30 min de vuelo sin
incidencias, el piloto noté un golpe en la
parte trasera del autogiro, donde se
encuentra la hélice, que él identificé con
el impacto de un pajaro. Inmediatamente
se produjeron fuertes vibraciones. El pilo-
to decidié apagar el motor y realizar un
aterrizaje de emergencia en un campo.

Aproximadamente un minuto después
del suceso segun la estimacion del propio
piloto, aterrizaba en un campo de cultivo. El piloto abandoné la aeronave por sus pro-
pios medios resultando ileso.

La aeronave presentaba dafios en el rotor, hélice y protector de la hélice.
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ULM A-010/2019. 8 de junio de 2019. Aeronave TL-96 STAR, matricula EC-DS5.
Aerédromo de Mérida (Badajoz).

El sabado, 8 de junio, el piloto se dispo-
nia a despegar del aerodromo de Mérida
cuando sinti¢ un fuerte olor a gasolina y
observé un derrame de la misma en el
piso de la cabina. Como se encontraba
en la carrera de despegue, decidi6 abor-
tarlo. Salié de la pista y abandon6 preci-
pitadamente la aeronave sin pararla.

La aeronave continudé moviéndose sola
hasta impactar con la valla que cercaba
el aerédromo y arder por completo.

No hubo heridos.

La aeronave resulté destruida por el incendio.

ULM A-011/2019. 8 de junio de 2019. Aeronave Tecnam P-92, matricula EC-IPR.
Aerédromo de Casarrubios (Toledo).

La aeronave habia despegado del aeré-
dromo de Casarrubios del Monte (Tole-
do) con el piloto y un pasajero a bordo,
con intenciéon de hacer un vuelo local de
unos 45 minutos de duracion.

Tras el despegue se dirigieron hacia el
Sur y estuvieron volando sobre las cerca-
nias de Toledo durante unos 35 minutos.
A continuacion, pusieron rumbo para
retornar al aerédromo de Casarrubios del
Monte.

Cuando se encontraban a unos 8 km del aerédromo, el motor de la aeronave empez6
fallar de forma intermitente. El piloto realizé la lista de emergencia sin obtener resulta-
do. Viendo que la potencia suministrada era suficiente para mantener linea de vuelo,
decidié continuar.
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Unos 2 km antes de alcanzar el aerédromo se acrecenté el fallo del motor y la aerona-
ve empezé a perder altura. Al ver que no podia llegar al aerédromo decidio aterrizar
inmediatamente, lo que llevd a cabo en un campo de barbecho con ligera pendiente.
Nada mas comenzar a rodar, la pata de morro se rompié provocando el capotaje de la
aeronave, que quedo detenida en posicion invertida.

Los dos ocupantes resultaron ilesos y pudieron abandonar la aeronave por sus propios
medios.

La aeronave tuvo dafios importantes que afectaron fundamentalmente al tren de aterri-
zaje, morro, hélice, ambos semiplanos y empenaje vertical.

ULM A-012/2019. 15 de junio de 2019. Aeronave Alto TG, matricula EC-XMF.
Aerédromo de Viladamat (Girona).

La aeronave ALTO TG, matricula EC-XMF, habia despegado alrededor de las 10:40 horas
(hora local) del aerédromo de Viladamat, con el piloto y un pasajero a bordo, para rea-
lizar un vuelo local.

Transcurrido algo mas de una hora de vuelo, regresaron al campo, incorporandose al
tramo de viento en cola izquierda del circuito de trafico de aerédromo, para aterrizar
por la pista 09.

En el tramo final de la aproximacién, el extremo de la semiala derecha de la aeronave
impactd con la rama de un arbol, esta giré a la derecha y se precipité contra el terreno,
cayendo en la franja de seguridad previa a la pista. Los dos ocupantes resultaron ilesos
y la aeronave sufri¢ dafios importantes.
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ULM A-013/2019. 23 de agosto de 2019. Aeronave CAPELA, matricula EC-YTA. San Juan
del Puerto (Huelva).

El viernes 23 de agosto de 2019, a las
21:05 hora local, la aeronave Capella XS,
matricula EC-YTA, se precipité en el mar-
gen izquierdo del rio Tinto, a la altura de
la localidad de San Juan del Puerto (Huel-
va), incendiandose a continuacion.

En la grabacion realizada por testigos del
accidente, se observa a la aeronave volan-
do en rumbo Noreste, acercandose al
antiguo muelle del puerto de la localidad
citada, cuando, repentinamente, la semia- & L -
la derecha se desprende del fuselaje y la célula cae sin control sobre la marisma del rio.

El Unico ocupante a bordo fallecié en el suceso y la aeronave resulté destruida por el
impacto y el posterior fuego.

ULM A-014/2019. 03 de octubre de 2019. Aeronave TECNAM P96 GOLF, matricula
EC-ER5. Aerédromo de los Alcores (Sevilla).

El jueves, 6 de junio, durante el aterrizaje de la aeronave en el aerédromo de Los Alco-
res, esta se salid de la pista por el lado izquierdo e impactd contra la valla perimetral
del aerédromo quedando detenida.

El piloto y su acompafnante resultaron ilesos.

La aeronave resultd con danos considerables.
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ULM A-015/2019. 05 de octubre de 2019. Aeronave ICP Savannah, matricula EC-FQ3.
Aerédromo de Villanueva de la Cafada (Madrid).

El sabado 5 de octubre de 2019, aproximadamente a las 12:20 hora local, la aeronave
ICP Savannah, con matricula EC-FQ3, sufrié un accidente mientras aterrizaba en el aeré-
dromo Villanueva de la Canada.

Tras efectuar un vuelo local, la aeronave se desestabiliz6 en la fase de aproximacién
corta final; como resultado, la toma se realizé fuera de pista, a baja velocidad, de mane-
ra que el plano izquierdo rozo el suelo y la aeronave deslizd unos 5 metros hasta que
quedo detenida como consecuencia de perder la rueda de morro al impactar esta con-
tra un pequefio monticulo de arena.

La aeronave tuvo dafos importantes en flaperén izquierdo, hélice, pata izquierda del
tren principal y carena de morro a causa del impacto; piloto y pasajero resultaron ilesos.

ULM A-016/2019. 12 de octubre de 2019. Aeronave AEROPRAKT A22L, matricula EC-LUR.
Proximidades del campo de vuelo de Chulilla (Valencia/Valéncia).

La aeronave despegd por la pista 28 del
campo de vuelos de Chulilla para hacer
un vuelo de comprobacion, después de
haberse realizado una reparacién al
motor de la aeronave. A bordo iban el
piloto y el técnico que habia hecho la
reparacion.

Segun informé el piloto, durante el
ascenso inicial se produjo una subita pér-
dida de potencia del motor, de tal mag-
nitud que la aeronave no podia mante-
ner linea de vuelo y comenzé a perder
altura rapidamente.

La aeronave impactd contra el suelo dentro de una parcela con naranjos situada en
prolongacion del eje de pista.

Un grupo de ciclistas que circulaba por las cercanias del lugar del accidente auxilié a los
ocupantes y dio aviso del suceso. Los dos ocupantes resultaron con heridas de caracter
grave que requirieron su traslado a un centro hospitalario.

La aeronave tuvo danos importantes a consecuencia de los impactos contra el suelo y
varios naranjos.
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ULM A-017/2019. 21 de septiembre de 2019. Aeronave Air Command Biplaza 912, matri-
cula EC-ZBH. Aerédromo de Algodor (Toledo).

El sabado 21 de septiembre de 2019, el autogiro Air Command Biplaza 912, matricula
EC-ZBH, mientras rodaba en carrera de despegue en el aerédromo de Algodor (LETG)
en la provincia de Toledo, sufrié una inclinacién lateral que produjo el vuelco de la aero-
nave, ocasionando dafios importantes en las palas del rotor, la hélice de impulsion, el
tren de aterrizaje y parte de la estructura.

El piloto resulté ileso pudiendo salir por su propio pie de la aeronave.

ULM A-018/2019. 24 de noviembre de 2019. Aeronave ICM VIMANA, matricula EC-FU4.
Proximidades Aerédromo de Casarrubios del Monte (Toledo).

El domingo 24 de noviembre de 2019 la T T
aeronave ICM VIMANA con matricula
EC-FU4 estaba realizando un vuelo local
privado en el aerédromo de Casarrubios
del Monte, llevando a bordo a dos ocu-
pantes.

Durante la realizacién del sequndo circui-
to de aerddromo, y mientras realizaba el
viraje al tramo de viento en cola, la aero-
nave se precipité contra el terreno.

Los dos ocupantes fallecieron y la aeronave quedé destruida.

64



ANEXO Il

Investigaciones finalizadas
por la CIAIAC en 2019



Accidentalidad de ULM en Espaia durante el afio 2019.
CIAIAC-ULM 2019

13/01/2018; aeropuerto de Cérdoba (Cérdoba); EVEKTOR EV-97

ULM A-002/2018 EUROSTAR; EC-EZ3; privado; fallo o mal funcionamiento
de sistema/componente (grupo motor)

Aeropuerto de Cérdoba

Construccion No amateur
(Cordoba)

Campo Origen

Aeropuerto de Coérdoba

(Eihalz) Motor ROTAX 912 ULS

Campo Destino
Viento de direccién este, entre 030-130° con una intensidad de 5 nudos.
Meteorologia Visibilidad buena en superficie. Nubosidad escasa. Temperatura de 7° C.
QNH alrededor de 1022 hPa.

El sabado |3 de enero de 2018, el piloto, junto con su acompaifiante, se disponia a realizar un vuelo
local con salida y destino el aeropuerto de Coérdoba.

El vuelo tenia un doble objetivo. El piloto, socio del Club Aéreo de Cérdoba, queria incrementar su
experiencia de vuelo. Por su parte, el acompafante deseaba recibir un vuelo de introduccién en este
tipo de aeronave por parte del Club Aéreo de Cérdoba, que es una escuela de vuelo de ultraligeros.

El sistema de combustible de esta aeronave habia sido modificado y no se correspondia con el origi-
nalmente instalado por el fabricante. Aunque la aeronave disponia de boca de llenado de combustible
en el deposito principal esta no se utilizaba y, en su lugar, el combustible se cargaba por la boca de
llenado del depésito auxiliar situada sobre el capd del motor. El trasvase de combustible desde el
depésito auxiliar al principal se realizaba por gravedad al abrir una llave de paso instalada cuando se
alteré el sistema de combustible. Para evitar que la bomba de combustible mecanica del motor suc-
cionase aire en lugar de combustible y se parase el motor, era necesario cerrar la llave de paso antes
de que se agotase el combustible del depésito auxiliar.

El dia del accidente, la llave de paso, indicada en el parrafo anterior, se encontraba abierta permitiendo
el trasvase de combustible desde el depésito auxiliar al depésito principal. En las listas de chequeo,
elaboradas por el operador, existen unos puntos que recuerdan la obligacién de cerrar la llave de paso
tanto antes de despegar como después del apagado del motor tras el aterrizaje. Sin embargo, estas
acciones no fueron llevadas a cabo ese dia.

Cuando la aeronave se encontraba en el tramo del circuito de “viento en cara” a una altura aproxi-
mada de 300 pies el motor se pard al interrumpirse el suministro de combustible al mismo.

El piloto comunicé la situacion de emergencia e intenté realizar un aterrizaje de emergencia en el
aeropuerto de Cérdoba; sin embargo, no pudo llegar al mismo y tomé fuera de campo a unos 30
metros de la pista 03.

El tren de aterrizaje de la aeronave resulté daiiado y el plano izquierdo se doblé hacia arriba.

El piloto y su acompafiante fueron asistidos por medios sanitarios.

Fallecidos Graves Leves llesos Aeronave

0 | I 0 Importantes

La causa del accidente fue la realizacién de un aterrizaje de emergencia y
fuera de pista tras una parada de motor debido a una gestidn inadecuada del

Causas/Factores . .
suministro de combustible.

contribuyentes . . . . .
Y Fue un factor contribuyente la inadecuada y no autorizada modificacién, de

alto riesgo operativo, del sistema de combustible.
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13/01/2018; aeropuerto de Cérdoba (Cérdoba); EVEKTOR EV-97
ULM A-002/2018 EUROSTAR; EC-EZ3; privado; fallo o mal funcionamiento

de sistema/componente (grupo motor)

Se recomienda a la DGAC que modifique la normativa que regula la aerona-
vegabilidad de las aeronaves ultraligeras a fin de requerir la expedicion de un
certificado de revision de la aeronavegabilidad antes de proceder al cambio
de titularidad de la aeronave.

REC 01/19

Se recomienda a AESA que tome la iniciativa para la modificacién de la nor-
mativa que regula la aeronavegabilidad de las aeronaves ultraligeras a fin de
requerir la expedicién de un certificado de revisién de la aeronavegabilidad
antes de proceder al cambio de titularidad de la aeronave.

REC 02/19

Se recomienda a AESA que para la autorizacion de una escuela de vuelo de
REC 03/19 ultraligero sea necesario elaborar un Manual de formacién y un Manual de
operaciones y presentarlo para su evaluacién.

Se recomienda a AESA que promocione entre las escuelas y centros de
REC 04/19 vuelo que los vuelos de introduccién no estidn permitidos en Espafia con
aeronaves ultraligeras.

29/01/2018; aerodromo de Villamartin (Cadiz); BREEZER B400 UL;

LM A-004/2018
U D-MOLI; DynamicsSpirit GmbH Co; pérdida de control en vuelo

Aerdédromo de Villamartin

Campo Origen (Cadiz) No amateur

Aerdédromo de Villamartin
(Cadiz)

Campo Destino Motor ROTAX 912 ULS

Viento de direccién variable con 2 kt de intensidad. Visibilidad superior a
Meteorologia 10 km sin nubes por debajo de 5000 pies. Temperatura 17 °C. Punto de
rocio 6°C. QNH 1025 hPa.

El lunes 29 de enero, un instructor y un piloto efectuaban un vuelo local de entrenamiento con la
aeronave ultraligera Breezer CL, matricula D-MOLI, en el aerédromo de Villamartin (Cadiz).

En el circuito de aerédromo, virando al tramo final para la pista 06, la aeronave experimenté un fuer-
te alabeo y descendié rapidamente impactando contra el terreno.

Tras el impacto contra el suelo la aeronave se incendié. Dos testigos del impacto acudieron rapida-
mente y rescataron al (nico ocupante que presentaba signos vitales.

El piloto en entrenamiento fallecié y el piloto instructor sufrié heridas graves y quemaduras de impor-
tancia que provocaron su fallecimiento 22 dias mas tarde. La aeronave quedé destruida por el impacto
y el fuego posterior.

. Fallecidos Graves Leves llesos Aeronave
Lesiones ;
2 0 0 0 Destruida

Causas/ Factores La causa del accidente fue la pérdida de control de la aeronave en el tramo
contribuyentes base del circuito de transito de aerédromo.

No se han emitido recomendaciones de seguridad.
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14/04/2018; campo aeromodelos de Los Retamares (Almeria);

LM A- 201
Y 0082018 TECNAM P92 Echo; EC-X]A; privado; pérdida de control en vuelo

. Campo aeromodelos de . x
Campo Origen , Construccion No amateur
Los Retamares (Almeria)
Campo aeromodelos de

Los Retamares (Almeria) ROTAX 912 ULS

Viento predominante procedente del suroeste, con 7 kt aproximadamente
de velocidad y temperatura de 17°C.

Campo Destino

Meteorologia

La aeronave Tecnam P92 Echo, matricula EC-X]A, despegd desde la cabecera 07 de una pista de aero-
modelos situada en el municipio de Tabernas (Almeria). A bordo iban dos ocupantes, piloto y acompa-
fante.

Cuando la aeronave despegé y habia alcanzado una altura aproximada entre 12 y |5 metros, inicié un
viraje a la izquierda que le produjo una reduccién de velocidad y altura, seguido por un viraje cerrado
a la izquierda hasta impactar contra el terreno. La aeronave resulté destruida y los dos ocupantes
heridos de gravedad.

Fallecidos Graves Leves llesos Aeronave |
0 2 0 0 Destruida |

Se determina que la causa del accidente fue la pérdida del control de la
aeronave tras despegar con viento en cola, seguido por un viraje a la izquier-
da sin haber alcanzado la velocidad necesaria para realizar la maniobra.

Causas/ Factores Asimismo, se sefialan los siguientes factores contribuyentes:
contribuyentes * La evaluacién del piloto de las condiciones de viento reinantes durante
el despegue.

* La ejecucion de una maniobra de viraje sin haber alcanzado la altura de
seguridad necesaria para recuperar el control de la aeronave.

“ No se han emitido recomendaciones de seguridad.

16/05/2018; aeropuerto de La Seu d’Urgell (Lleida);

ULM A-010/2018 PIPISTREL VIRUS SW-100; 55SE; privado;
colision con obstaculos durante el despegue y aterrizaje (CTOL)

. Aeropuerto de La Seu
AR dUrzel (eice) m o s
. Aeropuerto de La Seu
Campo Destino dUrgell (Lleida) Motor ROTAX 912 ULS

Ausencia de viento. Visibilidad horizontal medida superior a 10000 m, pocas
nubes a 5500 ft de altura y cielo totalmente cubierto a 6500 ft.

Meteorologia

El miércoles 16 de mayo de 2018, a las 10:45 h, la aeronave ultraligera motorizada PIPISTREL VIRUS
SW 100 con matricula 55SE estaba practicando aterrizajes y despegues por la pista 03 del aeropuerto
de La Seu d’Urgell (Lleida).

Realizé una aproximacion y a continuacién se elevd a bastante altura, a la vez que se desviaba a la
izquierda. Inmediatamente después vir6 a la derecha y nuevamente a la izquierda para después caer al
suelo con actitud vertical, impactando contra la base de un arbol que habia en el exterior del aero-
puerto, junto a la valla que lo rodea.

A bordo iban el piloto y un pasajero, que fallecieron en el impacto. La aeronave resulté destruida.
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Fallecidos Graves Leves llesos Aeronave
2 0 0 0 Destruida

La causa del accidente fue la entrada en pérdida de la aeronave cuando rea-
lizaba una maniobra de “motor y al aire” con muy poca velocidad, acentuada
por realizar un viraje a baja altura y la parada del motor.

Se ha considerado que hubo los siguientes factores contribuyentes:

*  Despegar con una masa superior a la maxima autorizada, lo que perju-
dicaba las prestaciones del avidn.

*  Realizar una aproximacién no estabilizada.

*  Poner el motor al ralenti en el ultimo ascenso, con la subsiguiente para-
da de motor.

Causas/ Factores

contribuyentes

No se han emitido recomendaciones de seguridad.

03/07/2018; aer6dromo de Algodor (Madrid);
ULM A-014/2018 FLIGHT DESIGN CTSW; EC-EVS5; privado;

aterrizajes cortos / sobrepasar final de pista

Aerédromo de
Campo Origen Casarrubios del Monte Construccion No amateur
(Toledo)

Aerédromo de
Campo Destino Casarrubios del Monte Motor ROTAX 912 ULS
(Toledo)

Temperatura de 31-33° C, humedad relativa del 20-31%, viento medio de

Meteorologia 2:13 km/h y maximo de 22 km/h.

El martes 3 de julio de 2018 la aeronave Flight Design CTSW, matricula EC-EV5, sufrié una salida de
pista durante el aterrizaje en el aerédromo de Algodor.

Tras haber aterrizado por la pista 32 del aerédromo, la aeronave no pudo detenerse dentro de los
limites de la misma, saliéndose por el final hasta capotar metros después en un campo de cultivo
contiguo.

El piloto resulté ileso, y la aeronave con dafios importantes.

. Fallecidos Graves Leves llesos Aeronave
Lesiones
0 0 0 I Importantes

La causa del accidente fue la mala ejecuciéon de la maniobra de aproximacion
y aterrizaje, al haber contactado con la pista sin la cantidad suficiente de
pista remanente.

Causas/ Factores

contribuyentes

No se han emitido recomendaciones de seguridad.
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05/08/2018; aeropuerto de Andorra-La Seu d’Urgell (Lleida);

ULM A-015/2018 TECNAM P92 ECHO SUPER; EC-GK7; privado;
pérdida de control en vuelo

. Aeropuerto de Andorra- . x
Campo Origen La Seu d'Urgell (Lleida) No amateur
Aerédromo de

La Cerdanya (Girona) ROTAX 912 ULS

Nubosidad convectiva acompaiiada de alguna nube media, con un viento de
baja intensidad y sin ningin otro fenédmeno significativo en dicha zona.

Campo Destino

Meteorologia

El domingo 5 de agosto de 2018, la aeronave ultraligera Tecnam P-92-ECHO-SUPER, matricula EC-GK?7,
sufrié un accidente durante el despegue en el aeropuerto de Andorra-La Seu d’Urgell (Lleida).

Poco después de iniciar la carrera de despegue, la aeronave se elevé y desvidé de forma no intencio-
nada a la izquierda, tras lo cual se salid de la pista y se detuvo a pocos metros del borde de la calle
de salida rapida de la misma.

. Fallecidos Graves Leves llesos Aeronave
Lesiones
0 0 0 I Importantes

Se considera como causa probable del accidente la pérdida de control de
la aeronave debido a una mala ejecucion de la maniobra de despegue por

Causas/ Factores

contribuyentes

la pista 03 del aeropuerto, dando lugar a la salida de pista de la misma.

No se han emitido recomendaciones de seguridad.

16/09/2018; proximidades del aerodromo de Tudela (Navarra);

ULM A-018/2018 AEROPRAKT A-22-L; EC-GCS8; privado; pérdida de control en vuelo

Campo Origen Aerédromo de No amateur
P & Aguasalada (Navarra).
. Aerédromo de
Campo Destino Aguasalada (Navarra). Motor ROTAX 912 ULS

Cielo practicamente despejado. El drea del accidente no estaba afectada por
Meteorologia la actividad tormentosa. El viento era flojo de componente sur (salvo en Bar-
denas Reales, que era del este), siendo buena la visibilidad.

El domingo 16 de septiembre de 2018 la aeronave Aeroprakt A-22L, matricula EC-GCS8, se precipitd
contra el terreno al iniciar el tramo base del circuito de aerédromo a la pista 16 del aerédromo de
Aguasalada en Tudela (Navarra).

El piloto estaba realizando un vuelo local y, segin informacién proporcionada por un testigo, en los
instantes previos al accidente la aeronave se encontraba finalizando el tramo de viento en cola a altu-
ra y velocidad mas bajas de lo que él considerd lo normal para este tipo de aeronaves. Al iniciar el
viraje a izquierdas para incorporarse al tramo base, la aeronave se precipitdé contra el terreno en
actitud vertical morro abajo, impactando contra el terreno con el plano izquierdo en primer lugar.

El piloto sufrié lesiones graves y fue evacuado a un hospital en helicoptero. La aeronave resultd con
dafos importantes.
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16/09/2018; proximidades del aerodromo de Tudela (Navarra);

ULM A-018/2018

AEROPRAKT A-22-L; EC-GCS8; privado; pérdida de control en vuelo

llesos Aeronave
0 Importantes

La causa del accidente fue la pérdida de control de la aeronave tras entrar
en pérdida.

Leves
0

Graves
|

Fallecidos
0

Lesiones

Causas/ Factores
contribuyentes

No se han emitido recomendaciones de seguridad.

24/10/2018; aerédromo de la Cerdanya (Girona); TECNAM P2004
ULM A-019/2018 BRAVO; EC-ZSM; privado; pérdida control en vuelo

. Aerédromo de Viladamat ..
Campo Origen . Construccion No amateur
(Girona)

Aerédromo de

La Cerdanya (Girona) ROTAX 912 ULS

Temperatura maxima 20, 1°C. Humedad relativa 30%. Viento medio 18,0 km/h.
Rachas méaximas 32,0 km/h

Campo Destino

Meteorologia

La aeronave, con el piloto a bordo como Unico ocupante, habia despegado del aerédromo de Viladamat
(Girona) para realizar un vuelo con destino el aerédromo de la Cerdanya (Girona).

Cuando la aeronave se encontraba en corta final a la pista 07 del aerédromo de La Cerdanya, en cuya
cabecera habia un velero, se precipité contra el suelo impactando fuertemente contra la franja de
pista unos pocos metros antes de alcanzar el umbral de pista.

Tras ello, la aeronave continué desplazandose sobre la franja, alcanzé la pista, penetrando unos metros
en esta, quedando finalmente detenida en su lateral derecho, a la altura de la sefial de umbral.

El piloto resulté ileso y la aeronave tuvo dafios importantes.

Fallecidos Graves Leves llesos Aeronave
0 0 0 I Importantes

La causa del accidente fue la incorrecta realizacion de la maniobra de aterri-
zaje que provoco la pérdida de control de la aeronave por entrada en pér-
Causas/ Factores dida.

contribuyentes Se considera factor contribuyente del accidente:

* La focalizacion de la atencién del piloto en el velero que estaba en la
cabecera de la pista, que hizo que descuidase la vigilancia de la velocidad.

“ No se han emitido recomendaciones de seguridad.
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22/11/2018; T.M. de Valdecebro (Teruel); AEROSPOOL WTY;
D-MEFU; desconocido; colision en tierra

Campo Origen No amateur
Campo Destino . ROTAX 912 ULS

Vientos entre 4 y 7 kt de procedencia variable entre 120 y 160° con tem-
peratura practicamente constante de 3°C y condiciones CAVOK.

ULM A-020/2018

Meteorologia

El jueves 22 de noviembre de 2018 fue encontrada por un testigo la aeronave Aerospool Dynamic WT9,
matricula D-MEFU, calcinada sin ocupantes dentro en una antigua pista forestal en desuso a 2,5 km al
este del término municipal de Valdecebro (Teruel).

Dicha pista forestal tenia en uno de sus extremos dos gruesos postes metdlicos de escasa altura uni-
dos por un cable metilico que impedia el paso de vehiculos a la misma. La aeronave se enganché con
dicho cable al aterrizar y rompié su tren de aterrizaje principal.

La aeronave portaba unas marcas de matricula de nacionalidad checa (OK-OUU 55) que se han con-
firmado falsas. Se desconoce el nimero de ocupantes a bordo, la hora exacta a la que tuvo lugar el
accidente y los detalles del vuelo que se estaba realizando.

. Fallecidos Graves Leves llesos Aeronave
Lesiones ;
- - - - Destruida

Causas/ Factores La causa del accidente fue la colisién de la aeronave con un obsticulo en el
contribuyentes comienzo de la finca en la que se disponia a aterrizar.

No se han emitido recomendaciones de seguridad.

22/12/2018; eer6dromo de Benabarre (Huesca); TECNAM P92 ECHO;
ULM A-021/2018 EC-GR6; club de vuelo Albatros; fallo o mal funcionamiento

de sistema/componente (grupo motor)

. Aerédromo de .
Campo Origen erelbenizs (Lege) Construccion No amateur
Campo Destino Aerodromo de Motor ROTAX 912 ULS
Benabarre (Huesca)

Meteorologia Las condiciones meteoroldgicas eran CAVOK.

El sébado 22 de diciembre de 2018 la aeronave TECNAM P-92 procedia a aterrizar en el aerédromo
de Benabarre (Huesca).

Cuando se encontraba en el tramo de viento en cola izquierda de la pista 28, el motor se pard. El
piloto intent6 volver a poner en marcha el motor, sin conseguirlo, por lo que prosiguié realizando el
circuito de aerédromo y aterrizé en la pista 28.

Durante la toma de tierra, la aeronave se salié por el lado izquierdo de la pista e impacté con una
baliza, rompiéndose la pata izquierda del tren principal.

El piloto resulté ileso y abandoné la aeronave por sus propios medios.

. Fallecidos Graves Leves llesos Aeronave
Lesiones
0 0 0 | Menores
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(Continuacién)

22/12/2018; eer6dromo de Benabarre (Huesca); TECNAM P92 ECHO;
ULM A-021/2018 EC-GR6; club de vuelo Albatros; fallo o mal funcionamiento
de sistema/componente (grupo motor)

La causa mas probable del accidente fue la realizacién de una incorrecta
maniobra de aterrizaje, con una velocidad vertical superior a la recomendada
en el Manual de vuelo, que provocé la pérdida de control de la aeronave.

Causas/ Factores
contribuyentes

No se han emitido recomendaciones de seguridad.

31/12/2018; aerédromo de Igualada - Odena (Barcelona);
PRECEPTOR ULTRA PUP;
EC-YJP; privado; fallo o mal funcionamiento

ULM A-022/2018

de sistema/componente (grupo motor)

. Aerédromo de Igualada .x
Campo Origen - G (Faiadais) Construccion Amateur
. Aerédromo de Igualada
Campo Destino - Gt (e m GPASC 2180

Meteorologia Las condiciones meteorologicas existentes no eran limitativas para el vuelo.

El 31 de diciembre de 2018 la aeronave Preceptor Ultra Pup, matricula EC-Y]P, sufrié un accidente duran-
te la realizacion de un aterrizaje fuera de campo en el aerédromo de lgualada — Odena (Barcelona).

Durante la realizacién del circuito de aerédromo el motor de la aeronave se detuvo, por lo que el
piloto hizo un aterrizaje en el terreno colindante a la pista. Como consecuencia del mismo la aerona-
ve sufrié dafios importantes. El piloto resulté ileso.

. Fallecidos Gaves Leves llesos Aeronave
Lesiones
0 0 0 I Importantes

La causa del accidente fue la realizacion de un aterrizaje de emergencia fue-

Causas/ Factores ra de campo, después de que el motor de la aeronave se detuviera debido
contribuyentes al descenso del nivel de combustible en los depdsitos por debajo del nivel
utilizable.

No se han emitido recomendaciones de seguridad.

20/01/2019; aer6dromo de Camarenilla (Toledo); AVIASUD MISTRAL
STD; EC-CB2; Club de vuelo Bar6n Rojo; pérdida de control en vuelo

. Aerdédromo de .
Campo Origen Graisila () Construccion No amateur
. Aerdédromo de
Campo Destino Grimicilla () Motor ROTAX 582

Vientos del norte, de |5 kt de intensidad y rachas de 25 kt y 27 kt.

ULM A-002/2019
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CIAIAC-ULM 2019

(Continuacién)

20/01/2019; aerodromo de Camarenilla (Toledo); AVIASUD MISTRAL
ULM A-002/2019 (Toledo)

STD; EC-CB2; Club de vuelo Bar6on Rojo; pérdida de control en vuelo

El domingo 20 de enero de 2019, la aeronave Mistral EC-CB2, biplano, con dos personas a bordo, se
desestabilizé durante la realizacion de una maniobra de aterrizaje frustrado impactando a 200 m de la
cabecera 05 que habia sobrevolado. La aeronave habia despegado 45 min antes del mismo aerédromo
para realizar un vuelo privado. Las dos personas a bordo resultaron ilesas y la aeronave resulté con
dafos importantes.

Fallecidos Graves Leves llesos Aeronave |
0 0 0 2 Importantes

Se considera que la causa probable del accidente de la aeronave EC-CB2 fue
la pérdida de control durante la maniobra de motor y al aire, en condiciones
Causas/ Factores de viento cruzado con valores cercanos al maximo de certificacion de la

contribuyentes aeronave. Se considera como factor contribuyente la inadecuada valoracién
del efecto de las rafagas de viento cruzado durante la preparacion previa del
vuelo y durante la toma de decisiones en el aterrizaje.

No se han emitido recomendaciones de seguridad.

05/02/2019; T.M. de San Agustin de Guadalix (Madrid);

ULM A-003/2019 TECNAM P92 ECHO; EC-EF6; privado; fallo o mal funcionamiento
de sistema/componente (grupo motor)

. Aerédromo Loring s
Campo Origen (Madrid) Construccion No amateur
Campo Destino Aerédromo Loring Motor ROTAX 912 UL
(Madrid)

A la hora del accidente el viento era practicamente inexistente con una lige-
ra componente este.

Meteorologia

El martes 5 de febrero de 2019 la aeronave TECNAM P-92-Echo procedia a aterrizar en el aerédromo
Loring (Madrid) después de haber realizado un vuelo local.

Cuando se encontraba en el tramo de viento en cola izquierda de la pista 06, el motor se paré.

El piloto intentd volver a poner en marcha el motor, sin conseguirlo y realizé una toma de emergen-
cia en un campo cercano.

Durante la toma los ocupantes resultaron heridos graves, aunque pudieron abandonar la aeronave por
sus propios medios. Posteriormente fueron trasladados de urgencia a sendos centros hospitalarios.

El avion sufrié dafios importantes.

. Fallecidos Graves Leves llesos Aeronave
Lesiones
0 2 0 0 Importantes

La causa del accidente fue la realizacion de un aterrizaje de emergencia en
un terreno no preparado, con una velocidad superior a la recomendada en
el Manual de vuelo y con un angulo de picado elevado.

Causas/ Factores

contribuyentes

No se han emitido recomendaciones de seguridad.




Accidentalidad de ULM en Espaina durante el afio 2019.
CIAIAC-ULM 2019

10/03/2019; mar Mediterraneo, frente a la Playa de la Gola de

ULM A-006/2019 La Llosa (Castellé6/Castelléon); RANS S12 XL; EC-YSV; privado;
relacionado con combustible

Campo de vuelo de
Campo Origen ULM de La Llosa Construccion Amateur
(Castello/Castellén)

Campo de vuelo de
Campo Destino ULM de La Llosa Motor ROTAX 912 UL
(Castello/Castellon)

Viento flojo de direccién sur-sursuroeste, visibilidad por encima de 10 km,
Meteorologia sin nubes, temperatura de 8°C, punto de rocio 2°C y presién atmosférica de
1030 hPa.

La aeronave se encontraba sobre el mar Mediterrineo realizando la maniobra de aproximacion al
campo de vuelo de ULM de La Llosa. Estando la aeronave a una altura sobre el mar de unos 150 pies
se produjo la parada del motor.

El piloto intent6é ponerlo de nuevo en marcha, pero el motor no arrancoé, por lo que traté de alcanzar
la playa para aterrizar en ella. Cuando constatd que no era posible llegar hasta tierra decidié amerizar.
La aeronave quedd a una distancia de unos |5 m de la orilla.

El piloto pudo salir de la aeronave por sus propios medios y alcanzé la playa a nado. La aeronave
quedd sumergida casi en su totalidad.

Fallecidos Graves Leves llesos Aeronave
—
0 0 I 0 Importantes

Se considera que la causa de este accidente fue la parada del motor duran-
te el vuelo, debida a la llegada de un flujo insuficiente de combustible a los
Causas/ Factores carburadores, que fue ocasionado por la reducida cantidad de combustible
contribuyentes existente en los depositos.

Se considera que la ausencia de conduccién de retorno de combustible fue
un factor contribuyente.

REC No se han emitido recomendaciones de seguridad.
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CIAIAC-ULM 2019

12/05/2019; T.M. Alfambra (Teruel); FLIGHT DESIGN CTLS;

ULM A-008/2019 EC-LGZ; privado; fallo o mal funcionamiento
de sistema/componente (grupo motor)

Campo Origen MEREIEID) 5 IEEUe: Construccion No amateur
P g cha de Jiloca (Teruel)
Campo Destino Aerddromo de Torremo- [V ROTAX 912 ULS
cha de Jiloca (Teruel)

Meteorologia Las condiciones meteoroldgicas existentes no eran limitativas para el vuelo.

El 12 de mayo de 2019, la aeronave Flight Design CTLS, matricula EC-LGZ, sufrié un accidente en el
término municipal de Alfambra (Teruel). La aeronave habia despegado del aerédromo de Torremocha
de Jiloca (Teruel). Durante la realizacion de un vuelo en las inmediaciones se produjo pérdida de
potencia en el motor, por lo que el piloto decidié realizar un aterrizaje de emergencia.

Fallecidos Graves Leves llesos Aeronave
0 0 0 2 Importantes

La causa del accidente fue la pérdida de control de la aeronave durante la
realizacion de un aterrizaje de emergencia en un terreno irregular, llevado a
cabo como consecuencia de una pérdida de potencia en el motor.

Lesiones

Causas/ Factores
contribuyentes

No se han emitido recomendaciones de seguridad.

19/05/2019; San Isidro (Las Palmas de Gran Canaria);
ULM A-009/2019 SALLEN MACH 15; EC-BK2; privado; fallo o mal funcionamiento
de sistema/componente (no del grupo motor)

Aerédromo eventual
denominado Montana
Pelada (Las Palmas de
Gran Canaria)

Campo Origen Construccion Amateur

Aerédromo eventual
denominado Montafia
Pelada (Las Palmas de
Gran Canaria)

Campo Destino ROTAX 532

Nublado y chispeaba un poco. La capa de nubes se encontraba en unos

Meteorologia 500 m (1600 ft) y el viento en 20-25 km/h del noreste (60°).

El domingo 19 de mayo de 2019 el autogiro Sallén Mach-15, matricula EC-BK2, durante un vuelo pri-
vado con su propietario como piloto, realizé un aterrizaje de emergencia debido a la aparicion de
vibraciones en vuelo. Tras apagar el motor el piloto conseguia aterrizar en el barrio de San Roque (San
Isidro-Las Palmas de Gran Canaria) quedando detenido a 15 m de unas casas habitadas.

El piloto, ileso tras el accidente, abandond la aeronave por sus propios medios.

. Fallecidos Graves Leves llesos Aeronave
Lesiones
0 0 0 I Importantes
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CIAIAC-ULM 2019

(Continuacién)

19/05/2019; San Isidro (Las Palmas de Gran Canaria);
ULM A-009/2019 SALLEN MACH 15; EC-BK2; privado; fallo o mal funcionamiento

de sistema/componente (no del grupo motor)

Se considera que la causa probable del incidente de la aeronave EC-BK2 fue
el desprendimiento en vuelo de una pieza instalada por el propietario hace
22 afos, no incluida en el disefio inicial, que produjo dafos y roturas en la
hélice y en el rotor.

Causas/ Factores
contribuyentes

No se han emitido recomendaciones de seguridad.

08/06/2019; aer6dromo de Mérida-Royanejos (Badajoz);
ULM A-010/2019 Tecnam TL ULTRALIGHT TL-96 STAR; EC-DSS5; privado;
pérdida de control en tierra

Campo Origen Aerédromo de Mérida- Construccion No amateur
P & Royanejos (Badajoz)
Campo Destino Aerédromo de Merida- [V ROTAX 912 ULS
Royanejos (Badajoz)

Meteorologia Las condiciones meteorolégicas existentes no eran limitativas para el vuelo.

El sibado, 8 de junio, el piloto se disponia a despegar del aerédromo de Mérida-Royanejos cuando
sintié un fuerte olor a gasolina y observé un derrame de la misma en el piso de la cabina de la aero-
nave. Como se encontraba en la carrera de despegue, decidié abortarlo. Salié de la pista de aterrizaje
y abandoné la aeronave sin pararla.

La aeronave continué moviéndose sola hasta impactar con la valla que rodea el aerédromo y arder
por completo.
No hubo heridos.

La aeronave resulté destruida por el incendio.

. Fallecidos Graves Leves llesos Aeronave
0 0 0 | Destruida

La investigacién ha concluido que la causa probable de este accidente fue el
abandono de la aeronave por parte del piloto al presentarse la situacién de
emergencia sin pararla.

Causas/ Factores

contribuyentes
Y No se ha podido determinar durante la investigacién el origen del derrame
de combustible.
REC No se han emitido recomendaciones de seguridad.
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08/11/2019; proximidades del aerodromo de Casarrubios del Monte
ULM A-011/2019 (Toledo); TECNAM P92 ECHO; EC-IPR; privado;

relacionado con combustible

Aerédromo de
Campo Origen Casarrubios del Monte Construccion No amateur
(Toledo)

Aerédromo de
Campo Destino Casarrubios del Monte
(Toledo)

ROTAX 912 ULS

Cielo despejado. Viento suave de direccién variable, aunque con predominio
Meteorologia del Este, visibilidad superior a 10 km, temperatura de unos 21°C y QNH
1021 hPa.

La aeronave habia despegado del aerédromo de Casarrubios del Monte (Toledo) con el piloto y un
pasajero a bordo, con intencién de hacer un vuelo local de unos 45 minutos de duracién.

Tras el despegue se dirigieron hacia el Sur y estuvieron volando por las cercanias de Toledo durante
unos 25 minutos. A continuacion, pusieron rumbo para retornar al aerédromo de Casarrubios del
Monte.

Cuando se encontraban a unos 8 km del aerédromo, el motor de la aeronave empezé a mostrar
pérdidas transitorias de potencia. El piloto realizé la lista de emergencia sin conseguir que el motor
recuperase el régimen de giro que tenia. No obstante, viendo que la potencia suministrada era sufi-
ciente para mantener linea de vuelo, decidié continuar.

Unos 2 km antes de alcanzar el aerédromo se acrecentd la pérdida de potencia del motor y la aero-
nave empezo a perder altura. Al ver que no podia llegar al aerédromo decidié aterrizar inmediatamen-
te, lo que llevd a cabo en un campo en barbecho con ligera pendiente. Nada mas comenzar a rodar,
la pata de morro se rompié provocando el capotaje de la aeronave, que quedd detenida en posicion
invertida.

Los dos ocupantes resultaron ilesos y pudieron abandonar la aeronave por sus propios medios.

La aeronave tuvo dafios importantes que afectaron fundamentalmente al tren de aterrizaje, morro,
hélice, ambos semiplanos y empenaje vertical.

Fallecidos Graves Leves llesos Aeronave

0 0 0 2

Importantes

La investigacién ha determinado que la causa del accidente fue la realizacion
de un aterrizaje de emergencia y fuera de pista tras la pérdida de potencia
del motor de la aeronave, motivada por una obstruccion parcial del sistema
Causas/ Factores de combustible, producida por la acumulacién de suciedad en el circuito.

contribuyentes Se considera que el siguiente factor contribuyd al accidente:

*  La decision del piloto de continuar el vuelo en un intento de alcanzar el
aerédromo de Casarrubios, lo que supuso una restriccion significativa de
sus posibilidades de seleccion de campo de toma.

“ No se han emitido recomendaciones de seguridad.
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Accidentalidad de ULM en Espaia durante el afio 2019.
CIAIAC-ULM 2019

26/05/2018; aer6dromo de Loja (Granada); AVID FLYER STOL;

LM A-011/201
- OO EC-YFP; privado; pérdida de control en vuelo

. Aerédromo de Loja
SRR (Grama -
Campo Destino Aerédromo de Loja Motor ROTAX 582
(Granada)

La aeronave AVID FLYER STOL, matricula EC-YFP, despegé a las 12:30 hora local por la pista 25 del
aerédromo de Loja, T.M. de Loja (Granada — Espafa), para realizar un vuelo local, con el piloto y un
pasajero a bordo.

Durante el ascenso, la aeronave realizé un viraje a la derecha y se precipitd contra el terreno, cayendo
en un olivar. El piloto sufrié heridas graves, el pasajero fallecié y la aeronave resulté destruida.

. Fallecidos Graves Leves llesos Aeronave
Lesiones .
I | 0 0 Destruida

La investigacion se ha centrado principalmente en el tipo de vuelo que se
estaba realizando, el estudio del peso y el centrado de la aeronave, y las
condiciones meteoroldgicas en el momento del accidente.

Desarrollo

Investigacion

Proximas La investigacién ha finalizado y el informe final serd publicado proximamente.
acciones

15/09/2018; aecrodromo de Monforte de Lemos (Lugo); RANS Sé

LM A-017/201
Y OUZONS COYOTE II; EC-YXO; privado; contacto anormal con pista
Aerédromo de

Campo Origen La Morgal (Asturias) m Amateur
Campo Destino Aerédromo de Monforte Motor ROTAX 912
de Lemos (Lugo)

La aeronave RANS S-6 ES COYOTE Il, matricula EC-YXO, despegé a las |1:30 hora local del aerédro-
mo de La Morgal (LEMR), concejo de Llanera (Asturias — Espafa), para dirigirse, junto con otras aero-
naves, al aerédromo de Monforte de Lemos (LENF), T.M. de Monforte de Lemos (Lugo — Espaiia), con
el piloto y un pasajero a bordo.

Aproximadamente, a las 13:00 hora local, la aeronave se incorporé al tramo de viento en cola izquier-
da del circuito de trifico de aerédromo de la pista 07 y realizé dos aproximaciones que terminaron
con motor y el aire.

Tras realizar una tercera aproximacion, la aeronave contacté bruscamente con el terreno en la mitad
izquierda de la pista, volvid brevemente al aire y continué su desplazamiento en el suelo. Tras recorrer
la aeronave entre 20 y 25 metros desde el primer contacto con la pista, el tren de aterrizaje delante-
ro cedié y se doblé hacia atras, la aeronave bajé el morro y recorrié unos |12 metros apoyada en este
hasta que volcé y quedd en posicion invertida.

Los dos ocupantes de la aeronave resultaron ilesos y la aeronave sufrié dafos importantes.

. Fallecidos Graves Leves llesos Aeronave
Lesiones
0 0 0 2 Importantes
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CIAIAC-ULM 2019

(Continuacién)

15/09/2018; aecrodromo de Monforte de Lemos (Lugo); RANS Sé
COYOTE Il; EC-YXO; privado; contacto anormal con pista

ULM A-017/2018

La investigacion se ha centrado principalmente en el tipo de vuelo que se
estaba realizando, el estudio de las actuaciones de la aeronave y las condiciones
meteoroldgicas en el momento del accidente.

Desarrollo

investigacion

Préximas La investigacién ha finalizado y el informe final serd publicado proximamente.
acciones

22/12/2018; T.M. de Don Benito (Badajoz); AVID FLYER; EC-ZEC;
ULM A-023/2018 privado; fallo o mal funcionamiento de sistema/componente
(grupo motor)

. Aerédromo de .
Campo Origen Almendralejo (Badajoz) Amateur

Aerdédromo de
Almendralejo (Badajoz)

Campo Destino Motor ROTAX 912

El sibado 22 de diciembre de 2018 la aeronave Avid Flyer, matricula EC-ZEC, realiz6 una toma de
emergencia fuera de campo 2,5 km al norte de la localidad de Don Benito (Badajoz).

El piloto estaba realizando un vuelo local con origen y destino en el aerédromo de Almendralejo
(Badajoz) y, segiin informacién proporcionada por el mismo, el motor de la aeronave comenzé a mos-
trar un comportamiento inusual, bajando de revoluciones y no suministrando la potencia necesaria para
continuar el vuelo, por lo que decidié realizar un aterrizaje de emergencia en una finca agricola.

El piloto resulté ileso y salid de la aeronave por sus propios medios. La aeronave resultdé con dafios
importantes en el tren de aterrizaje, fuselaje, palas y planos.

. Fallecidos Graves Leves llesos
Lesiones 0 0 0 |

La investigacion se ha centrado en determinar la causa por la que el motor

Aeronave

Importantes

Desarrollo dejé de suministrar potencia y su relacién con el estado de mantenimiento y
investigacién conservacion del motor. Asimismo, se ha investigado y analizado el estado de
la documentacion de la aeronave.

Préximas La investigacién ha finalizado y el informe final serd publicado proximamente.

acciones
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CIAIAC-ULM 2019

A
ADREP
AEPAL
AESA
AMC
BOE
CAVOK
CFIT
CIAIAC
CTOL

DGAC
Doc

E

EASA
ECCAIRS

ft
FUEL
IMC
IN

IR

km
km/h
kt
LALT
LECA
LEIR
LEMU
LERM

Accidente

Reporte de datos de accidentes/incidentes (Accident/Incident Data Reporting)
Asociacion Espafiola de Pilotos de Aviacion Ligera

Agencia Estatal de Seguridad Aérea

Medio de cumplimiento aceptable (Acceptable Means of Compliance)

Boletin Oficial del Estado

Techo y visibilidad OK (Ceiling And Visibility OK)

Vuelo controlado con o contra el terreno

Comisidn de Investigacion de Accidentes e Incidentes de Aviacion Civil

Colisién con obstaculos durante el despegue y aterrizaje (Collision with obstacle(s) during
takeoff and landing)

Direccién General de Aviacién Civil

Documento (Document)

Este

Agencia Europea de Seguridad Aérea (European Aviation Safety Agency)

Centro Europeo para la Coordinacién de los Sistemas de Reporte de Accidentes e Incidentes
(European Coordination Centre for Accident and Incident Reporting Systems)

pies (feet)

Relacionado con combustible

Condiciones meteoroldgicas de vuelo instrumentales (Instrumental Meteorological Conditions)
Incidente

Reglamento de Implementacién (Implementing Rule)
Kilogramos

Kilémetros

Kilémetros/hora

Nudos (knots)

Operaciones a baja altitud (Low Altitude Operations)
La Nava-Corral de Ayllon (Segovia)

Aerédromo Air Marugan (Segovia)

Muchamiel (Alicante)

Robledillo de Mohernando (Guadalajara)
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LETG
LOC-I
LOC-G
LPEV

NO
OACI
QNH

RD
REC
SARP
SCF-PP

SCF-NP

SERA
SO
SRIS

STAR
STC
TC
T.M.
UE
ULM
UNK
UTC

VMC

Aerdédromo de Algodor (Toledo)

Pérdida de control en vuelo (Loss of control-Inflight)
Pérdida de control en tierra (Loss of control-Ground)
Aeropuerto de Evora-Portugal

Metros

Minuto(s)

Norte

Noreste

Noroeste

Organizacién Internacional de la Aviacién Civil

Reglaje de la subescala del altimetro para obtener la elevacion estando en tierra (reglaje de
precision para indicar la elevacién por encima del nivel medio del mar)

Real Decreto
Recomendacién de seguridad
Procedimientos y métodos recomendados (Standards and Recommended Practices)

Fallo o mal funcionamiento de un sistema o componente de una aeronave —relacionado con
el grupo motor (System/component failure or malfunction—powerplant)

Fallo o mal funcionamiento de un sistema o componente de una aeronave — no relacionado
con el grupo motor (System/component failure or malfunction—no powerplant)

Reglas del Aire Europeas Estandarizadas (Standardised European Rules of the Air)
Suroeste

Sistema de Informacion de Recomendaciones de Seguridad (Safety Recommendation Information
System)

Llegada normalizada por instrumentos

Certificado de tipo suplementario (Supplemental Type Certificate)
Certificado de tipo (Type Certificate)

Término municipal

Unién Europea

Aeronave ultraligera motorizada (Ultra Light Motorized)
Desconocido o sin determinar (Unknown)

Tiempo universal coordinado

Condiciones meteoroldgicas visuales (Visual Meteorological Conditions)
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