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Figura 2. Lugar del accidente

1. SINTESIS

Alrededor de las 18:00 horas, hora local, del dia 17 de octubre de 2018, la embarcacion de pesca (E/P) VIRGEN
DEL CARRIL, con cuatro tripulantes a bordo, sufrié una pérdida de propulsién y la inundacién de la camara de
maquinas mientras navegaba hacia caladero, estando a unas 35 millas al norte del puerto de Navia (Asturias). El
patron constaté que no era posible tratar de contener la inundacion con los medios de achique disponibles y ordend
a la tripulacion el abandono en una de las balsas salvavidas.

A las 18:45 horas, el Centro Nacional de Coordinacion de Salvamento en Madrid (CNCS) recibié la comunicacion de
activacion de la radiobaliza perteneciente al pesquero, con localizacion 44°07,33N 006°39,67W. ElI CNCS intentd
contactar, sin éxito, con la tripulacién a través del teléfono satelitario; y solicité al Centro de Comunicaciones
Radiomaritimas (CCR) de A Corufia la emision de un MEDE RELE.

Una hora mas tarde aproximadamente el helicoptero de salvamento (H/S) HELIMER 215 alcanz6 la zona del
siniestro, procediendo al rescate de los naufragos que se encontraban en buen estado.

El pesquero finalmente se hundié a las 19:53 horas, a unas 35 millas de la costa, a unos 1000 m de profundidad.

1.1. Investigacion

La CIAIM recibié la notificacion del suceso el dia 18 de octubre 2018. Al dia siguiente del suceso fue calificado
provisionalmente como “accidente muy grave” y se acordd la apertura de una investigacion. El pleno de la CIAIM
ratificé la calificacion del suceso y la apertura de la investigacion de seguridad. El presente informe fue revisado
por el pleno de la CIAIM en su reunion de 16 de marzo de 2022 y, tras su posterior aprobacién, fue publicado en
junio de 2022.

Pagina 2 de 12



INFORME CIAIM-10/2022

Inundacion y posterior hundimiento del pesquero VIRGEN DEL CARRIL a 35 millas al Norte de Navia (Asturias), el

17 de octubre de 2018

2. DATOS OBJETIVOS

DATOS DEL BUQUE / EMBARCACION

Nombre

VIRGEN DEL CARRIL. Anteriormente, NUEVO PILIN

Pabelldn / registro

Espafia / Santofia

Identificacion

Matricula: 32-ST-3-3-01
NIB: 243849
MMSI: 224043530

Tipo

Pesquero de litoral

Caracteristicas principales

Eslora total: 17,00 m

Eslora entre perpendiculares: 13,50 m

Manga: 5,00 m

Arqueo bruto: 34,48 GT
Material de casco: acero

Propulsién: motor diésel VOLVO PENTA modelo TMD122A1R, de 123,5 kW

Propiedad y gestion

La embarcacion era propiedad de la empresa PESQUERIAS GALASTUR S.L.

Sociedad de clasificacion

No clasificada

Pormenores de construccion

Construida en el afio 1999 en el astillero A Xunqueira S.L. (Meira, Pontevedra)

Dotacion minima de seguridad

Cuatro tripulantes: un patron, un mecanico y dos marineros

PORMENORES DEL VIAJE

Puertos de salida / llegada

Salida de Avilés (Asturias) y llegada prevista al mismo puerto

Tipo de viaje

Pesca litoral - Palangre de fondo (autorizacion temporal). Licencia de pesca de cerco.

Informacion relativa a la carga

Aparejos de pesca, sin carga

Dotacién

La tripulacién del buque constaba de cuatro miembros: un patrén - mecénico, segundo
patron y dos marineros. Todos ellos contaban con las titulaciones profesionales
exigibles.

Documentacién

El pesquero estaba correctamente despachado y disponia de los certificados exigibles en
vigor.

INFORMACION RELATIVA AL SUCESO

Tipo de suceso

Inundacion

Fecha y hora

17 de octubre de 2018, 18:00 hora local

Localizacién

44° 07,3’N, 006° 39,7'W

Operaciones del buque

En navegacion hacia el caladero

Lugar a bordo

Zona indeterminada del casco bajo la flotacion

Dafios sufridos en el buque

Hundimiento de la embarcacion

Fallecidos / desaparecidos /
heridos a bordo

No

Contaminacion

No se detecté

Otros dafios externos al buque

No

Otros dafios personales

No

CONDICIONES MARITIMAS Y METEOROLOGICAS

Viento Viento del E de 9 nudos, fuerza 3
Estado de la mar Marejada
Visibilidad Buena

INTERVENCION DE AUTORIDADES

EN TIERRA Y REACCION DE SERVICIOS DE EMERGENCIA

Organismos intervinientes

Spanish Mission Control Center Maspalomas (SPMCC Maspalomas)
Centro Nacional de Coordinacién de Salvamento de Madrid (CNCS)
Centro de Coordinacion de Salvamento de Gijon (CCS Gijon)

Centro de comunicaciones radiomaritimas de A Corufia (CCR Corufia)
Servicio de Emergencias 112

Servicio Maritimo de la Guardia Civil de Gijon (SEMAR Gijén)

Policia portuaria de El Musel (Gijon)

Medios utilizados

Helicoptero de salvamento (H/S) HELIMER 215

Rapidez de la intervencion

Inmediata

Medidas adoptadas

Movilizacion de helicéptero de salvamento

Resultados obtenidos

Rescate de los cuatro tripulantes ilesos
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3. DESCRIPCION DETALLADA

El relato de los acontecimientos se ha realizado a partir de los datos, declaraciones e informes disponibles. Las
horas referidas son locales.
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Figura 3. Zona del accidente (batimetria en metros)

El dia 17 de octubre de 2018 cerca de las 12:00 horas, la E/P VIRGEN DEL CARRIL salié del puerto de Avilés con
cuatro tripulantes a bordo en direccién a un caladero habitual para la pesca de bertorella, al norte de la costa de
Navia (Asturias).

Poco antes de las 18:00 horas!, cuando el pesquero navegaba con rumbo NW y velocidad cercana a 8 nudos casi
alcanzando el caladero, los tripulantes notaron un fuerte golpe a popa y acto seguido se paré el motor. El patrén
estaba en el puente y el resto de la tripulacién a popa, encarnando los anzuelos de los palangres para iniciar la
largada en breve.

A continuacion, los tripulantes se dirigieron a la popa del barco y se asomaron por la borda para determinar el
origen del fuerte estruendo, comprobando que habia una larga estacha trenzada de material, en apariencia
sintético, flotando entre aguas con un chicote asomando en la superficie. Uno de los marineros trat6 de recuperar
la estacha con un gancho sin éxito.

Seguidamente la alarma de alto nivel de sentina comenzé a sonar, por lo que el patron descendio por la escala de
acceso a la camara de maquinas, asomandose hasta comprobar que estaba embarcando agua a bordo. Aunque no
tuvo constancia de la localizacion de la via de agua, supuso que la entrada de agua se producia a través de la
bocina del eje de la hélice e inmediatamente puso a funcionar una bomba de achique. Al observar durante unos
minutos que la bomba era incapaz de achicar el agua embarcada que corria de popa a proa, dio la orden a la
tripulacién de ponerse los chalecos, arriar la balsa salvavidas y activar la radiobaliza.

Uno de los marineros se encarg6 de zafar la radiobaliza, que con los nervios se le cay6 al mar y mas tarde fue
recuperada desde la balsa salvavidas. El segundo patrén y otro marinero arriaron la balsa salvavidas del costado
de babor.

1 Datos del AIS muestran que entre las 17:59 horas y las 18:05 horas la embarcacion pasé de navegar a 8 nudos a detenerse.
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A las 18:45 horas el CNCS registro el aviso de activacion de la radiobaliza con posicion 44°07,33’N 006°39,67°W
correspondiente al pesquero VIRGEN DEL CARRIL. EI CNCS intent6 contactar con la tripulacion a través del teléfono
satelitario y el movil personal del patrén de la embarcacién, sin éxito, por lo que a continuacion solicité al CCR A
Corufia que emitiese un MEDE RELE.

Mientras los otros tres tripulantes embarcaban en la balsa, el patron realizé dos llamadas de voz por el Canal 16
de VHF, y pulsé los botones de socorro correspondientes a los tres equipos de llamada selectiva digital (dos de
VHF y otro de MF) que habia a bordo. Al no obtener respuesta, decidié unirse a sus compafieros que se encontraban
a bordo de la balsa junto al barco, recogiendo antes toda la documentacion y el ordenador. Con el nerviosismo
dejo el teléfono VHF portatil a bordo de la embarcacion.

A las 18:57 horas, el CCS Gijén moviliz6 al H/S HELIMER 215.

A las 19:03 horas, el CCR A Corufia puso en conocimiento del CCS Gijon su intento de establecer comunicacién con
la VIRGEN DEL CARRIL a través del Canal 16 VHF, sin ningun éxito. Acto seguido CCR Corufia comenz6 a emitir
MEDE RELE por VHF con una frecuencia de 10 minutos.

A las 19:17 horas, CCS Gijon solicité a CCR Corufia que realizase llamadas al pesquero NUBERO, situado a 13 millas
de distancia del VIRGEN DEL CARRIL, con el fin de obtener alguna informacion sobre posibles canales de trabajo
entre ambos pesqueros.

A las 19:20 horas, CNCS intenté nuevamente sin éxito, contactar con la embarcacién a través del teléfono
satelitario.

A las 19:35 horas, el H/S HELIMER 215 alcanzd la posicion de la balsa salvavidas donde se encontraban los
tripulantes. Acto seguido CCS Gijon instruy6 al CCR A Corufia la cancelacion del MEDE RELE.

A las 19:53 horas, se produjo el hundimiento del pesquero con posicion 44°07,3’N 006°39,7°W.

A las 20:40 horas, el H/S HELIMER 215, ya en la base de Gijén, informé de que cuando los cuatro tripulantes fueron
rescatados directamente de la balsa, el pesquero estaba parcialmente hundido. Una vez finalizado el rescate, el
pesquero se hundié completamente zafandose la otra balsa y quedando ambas junto a los aparejos de pesca a la
deriva. Los tripulantes rescatados, una vez ya en tierra, fueron atendidos por los servicios médicos de El Musel,
Gijon.
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4. ANALISIS

4.1. Antecedentes

La E/P VIRGEN DEL CARRIL habia sufrido anteriormente, cuando su nombre era NUEVO PILIN, un vuelco por pérdida
de estabilidad a 45 millas de la costa en aguas del cantabrico, el 19 de noviembre de 2004, cuya consecuencia fue
el fallecimiento de tres tripulantes y la desaparicion de los otros dos restantes que nunca lograron ser rescatados.
La Direccion General de la Marina Mercante determind que la pérdida de estabilidad fue ocasionada por la
deficiente estabilidad estatica y dinAmica de la embarcacion unida a la velocidad inadecuada y a la derrota de la
embarcacién relativa a la direccién de procedencia de las olas que llegaron a alcanzar hasta 3 metros de altura
significante y periodo de pico de 6 segundos.

La embarcacién logré recuperarse y en el 2006 fue adquirida por la empresa LAKADE S.L. que cambié el nombre
de la embarcacién por VIRGEN DEL CARRIL. En el mismo afio se solicité autorizacién para obras de reparacion y de
reforma del pesquero para corregir los defectos de estabilidad y francobordo que habian dado lugar al anterior
accidente. A la finalizacién de la obra y las pruebas, en 2010, se expidieron los nuevos certificados en los que la
embarcacién figuraba como embarcacion de litoral en lugar de altura.

La embarcacion fue adquirida por la empresa PESQUERIAS GALASTUR S.L en el afio 2018. El patron era socio de la
empresa armadora junto con su hijo, que ejercia las funciones de segundo patrén a bordo en el momento del
accidente. El barco se dedicaba habitualmente a la pesca de cerco, aunque tenia habilitado el permiso especial
de palangre de fondo en caladero nacional del cantébrico.

4.2. Comunicaciones de emergencia

Segun manifestd el patrén, al no conseguir establecer comunicacién por VHF Canal 16, pulsé los tres botones de
llamada selectiva digital de los tres equipos (dos de VHF y uno de MF) de la embarcacion. La alerta de socorro
emitida en VHF habria sido advertida por las embarcaciones y buques situados en un radio de 25 millas nauticas
aproximadamente, que es la cobertura minima teérica de las ondas métricas. No obstante, el informe general de
emergencia proporcionado por SASEMAR no muestra registro de que se hubiera realizado ninguna llamada selectiva
digital en esta frecuencia. Asi mismo, tampoco existe constancia de que la alerta de socorro emitida por el equipo
de MF hubiese alcanzado estacién alguna. En este caso, el alcance de la sefial emitida por este equipo habria sido
de alrededor de 150 millas nauticas.

Siendo improbable que los tres equipos dotados de llamada selectiva digital hayan fallado de manera simultanea,
lo méas probable es que el patron no los utilizara de forma adecuada.

De acuerdo con los manuales técnicos de los equipos de VHF y MF/HF instalados a bordo, los botones de emergencia
deben mantenerse pulsados al menos 5 segundos para que la llamada sea emitida satisfactoriamente. El no haber
pulsado el botén de emergencia durante el tiempo suficiente podria haber sido la causa de que el mensaje de
socorro no se hubiese transmitido correctamente. La Figura 4 muestra la trayectoria de la embarcacion y el registro
de cada una de las posiciones del pesquero que el AIS retransmitio hasta las 19:37 horas (hora local).

SASEMAR registro el aviso de activacion de la radiobaliza a las 18:45 horas, hecho que permitié iniciar las
actividades de busqueda y rescate.
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3000

MMSI IMO IR Ship Name  Call Sign
224043530 N/A ESPO0002505 VIRGEN DEL EAS412
Ti Lat Lon Heading Speed  Source
2018-10-17 15:23( 42°03'18N" |006"33'48W™ 3126 8.6 T-AIS
2018-10-17 15:29] 42°03'51N" |006"34'44W™ 3028 8.1 T-AIS
1000 2018-10-17 15:35] 42°04°21N" |006"35'43W™ 308 89 T-AIS
2018-10-17 15:41] 44°04°52N" |006°36°41W 310.1 8.8 T-AIS
.| 2018-10-17 15:47| 44°05'29N" |006"37"37W" 3115 87 T-AlS
2018-10-17 15:53] 44°06°05N" |006°38'30W"|  315.7 89 | T-a18
2018-10-17 15:58| 44°06'41N" |006°39'23W 315.2 8.1 T-AlS
2018-10-17 16:05| 44°07'04N" |006°39'45W NfA 0.5 T-AlS
2018-10-17 16:11] 44°07°05N" |D06*39°46W" N/A 05 T-AlS
2018-10-17 16:17| 44°07°08N" |006°39"45W"| N/A 03 | T-a18
2018-10-17 16:23| 44°07°10N" |D06°39°44W™ N/& N/A | T-AIS
2018-10-17 16:29| 44*07"12N" |006*39°42W" 295 24 T-AIS
2018-10-17 16:35{ 4407 15N" |006°39°41W" N/A 0.8 T-AlS
2018-10-17 16:42{ 44°07"17N" |006°39°41W™ 357.4 2 T-AlS
= 2018-10-17 16:48] 44°07°20N" |006°39° 37TW" NfA 0.7 T-AlS
2018-10-17 16:54] 44°07°23N" |006"39°35W 36 1 T-AIS
= 2018-10-17 17:00{ 44°07°26N" |006"39'33W N/A 0.7 T-AlS
2018-10-17 17:06] 44°07°30N" |006*39°31W" N/A 0.5 T-AlS
2018-10-17 17:12{ 44"07"33N" |006"39'28W™ N/A 0.8 T-AlS
2018-10-17 17:12| 44*07°33N" |006°39°28W" N/A 0.8 T-AlIS
2018-10-17 17:19] 44°07°37N" |006*39°25W" 383 12 T-AIS
2018-10-17 17:25] 44*07°41N" |006°39°21W" N/A 0.8 T-AlS
2018-10-17 17:31] 44°07°45N" |006*39°17TW" NfA 0.8 T-AlS
2018-10-17 17:37| 44°07'49N" |006"39"14W"| N/A 04 | T-AIS

Py

' \ i 7 o S
Figura 4. Derrota de la E/P VIRGEN DEL CARRIL desde la salida de puerto hasta que se produjo el accidente. Los datos
del AIS se muestran en parte superior derecha, en amarillo se indica la parada del barco.

4.3. Detecciodn de la inundacidn y labores de achique

La inundacion se detecté tras escuchar un fuerte golpe a popa en la embarcacién. La alarma de sentinas se activo,
probablemente la situada en la cAmara de maquinas, si bien la CIAIM no lo ha podido confirmar. El pesquero
disponia de dos alarmas de alto nivel, tal como exige el RD 543/2007: una cerca de la aspiracion del circuito de
achique de sentinas en la maquina, y otra en el pocete de la bodega, ver Figura 6.

No se conserva un proyecto detallado del pesquero, ni se tiene constancia de los equipos instalados. Por tanto, se
desconoce qué bombas de achique tenia el pesquero. Aunque durante las obras de reforma la Administracion
Maritima exigié la instalacion de dos bombas de achique de caudal superior a 90 I/min (5,4 m3/h), no hay
constancia documental del ndmero de bombas finalmente instaladas y de su capacidad. El Certificado de
Conformidad, emitido en el afio 2010, recoge tres bombas para el servicio de achique, sin indicacion de caudal.

De acuerdo con las declaraciones del patron, éste activd “la bomba eléctrica que mueve la energia del motor
principal” que advirtié insuficiente para achicar la cantidad agua. La CIAIM no ha podido comprender el sentido
de la anterior afirmacion. Ademas, el motor principal estaba parado, por lo cual no pudo generar energia. En
definitiva, se desconoce si la bomba accionada correspondia a la mostrada en la Figura 5 que aspiraba del pocete
de sentina y bodega.

El patrén refiere que Unicamente activé una bomba de achique, aunque segun el Certificado de Conformidad tenia
tres a su disposicion.

Tampoco se conoce el diametro del eje propulsor, y las caracteristicas de la bocina instalada. Por tanto, no es
posible estimar el caudal de agua que podria entrar por la bocina por la rotura de los sellos.
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Figura 5. Diagrama del servicio de achique y contraincendios del proyecto de reforma de la VIRGEN DEL CARRIL.

4.4. Progresion de la inundacién y hundimiento

La embarcacién se hundié de popa y con escora a estribor, por tratarse del costado por el cual el agua progresé y
se acumulé en su mayoria. La Figura 7 y la Figura 8 corresponden a las imagenes extraidas de la grabacion realizada
por personal de SASEMAR a bordo del HELIMER 215 durante el rescate de la tripulacion. En estas imagenes se
aprecia el asiento de popa y escora hacia estribor.

Para conocer que compartimentos se inundaron para producir el hundimiento de la embarcacién se ha utilizado
un programa de arquitectura naval que, teniendo en cuenta que el barco se hundi6 con asiento por popa, permite
simular varios escenarios inundando uno o dos locales a popa de la maestra.

Al no disponer de los pesos y su distribucion a bordo, el andlisis se ha realizado en base a la condicién de carga
correspondiente al "100% de consumos salida de puerto™” del libro de estabilidad, ya que el barco se dirigia a
caladero y no habia realizado ninguna captura. Ver Anexo |.
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Figura 6. La vista del alzado muestra la localizacién aproximada del pocete de la bodega y sentina. En las vistas en planta se
identifican los accesos a los compartimentos de: bodega, cAmara de maquinas y local del servomotor.
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Figura 7. Vista de la VIRGEN DEL CARRIL y balsa salvavidas con tripulantes desde HELIMER 215 durante el rescate

Figura 8. Vista de la VIRGEN DEL CARRIL desde HELIMER 215 durante el rescate

La Tabla 1 muestra los escenarios analizados a partir de la embarcacion en estado intacto, que corresponde al
Caso 0. Para cada uno de ellos se ha calculado el trimado, y el francobordo.
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Ne Descripcidn escenario Trimado Francobordo | Observaciones
caso | [100% CONSUMOS, SALIDA DE PUERTO] final [m] final [mm]
0 Estado intacto 0,31 480 Sobrevive
1 Local del servomotor inundado 0,60 454 Sobrevive
2 Camara de méaquinas inundada 0,80 148 Sobrevive
3 Bodega inundada -0,10 181 Sobrevive
4 Local _del sfervomotor y cAmara de > 10 - Se hunde
maquinas inundada
5 Bodega y camara de maquinas > 10 -- Se hunde

Tabla 1. Relacion de simulaciones de inundacién. Trimado por popa se indica positivo.

De acuerdo con los calculos, el agua tendria que haber inundado al menos dos compartimentos (ver Caso 4 y Caso
5) para producir el hundimiento de la embarcacién. Si la inundacién se hubiese producido en un solo
compartimento, la embarcacion habria permanecido a flote en ausencia de viento y oleaje (si bien es cierto que
estas son condiciones estables después de la inundacion y no se han estudiado las situaciones intermedias y las
posibles inestabilidades transitorias). En las imagenes del rescate el barco permanecia a flote, favorecido por la
ausencia de viento y oleaje, sin trimado aparente. Ver Figura 7 y Figura 8.

Esto indica que probablemente la via de agua afectd, como minimo, a dos compartimentos simultdneamente. La
ausencia de trimado aparente indica que probablemente la bodega resulté inundada.

La inundacién pudo propagarse también al compartimento del servo a través del acceso existente en el mamparo
de separacién de ese local y la cAmara de maquinas, véase Figura 6.

Existen mas dudas sobre la manera en que la inundacion se propagé a la bodega, pues ambos compartimentos
estaban separados por un mamparo de acero, atravesado por las tuberias del sistema de achique. De acuerdo con
el diagrama de la Figura 5 el pocete de la nevera y la sentina de la cAmara de maquinas estaban comunicados,
pero si la bomba estaba achicando, la inundacién no habria progresado facilmente a la bodega.

5. CONCLUSIONES

Con la informacidn disponible y sin que se haya recuperado el pecio, la CIAIM solamente puede concluir que la
embarcacién se hundié porque sufrié una via de agua a 35 millas de la costa de Asturias, en aguas de 1000 metros
de profundidad, sin que se haya podido establecer su causa.

Cabe destacar la inefectividad de los intentos del patrén de contactar con los servicios de emergencia,
probablemente por no haberse usado los equipos de comunicacién como corresponde.

6. RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD

No se han formulado recomendaciones de seguridad.
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7. ANEXO |

Condicién de carga correspondiente a 100% consumos, salida de puerto, del libro de estabilidad
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