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INFORME CIAIM-07/2022

Accidente operacional con resultado de un fallecido, a bordo del buque de pesca PLAYA DE GALICIA en aguas
internacionales a 250 millas al norte de las Islas Malvinas, el dia 17 de septiembre de 2020.
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Figura 1. B/P PLAYA DE GALICIA. Figura 2. Lugar aproximado del accidente.

1. SINTESIS

El dia 17 de septiembre de 2020 alrededor de las 11:45 hora local, a bordo del buque de pesca (B/P) PLAYA DE
GALICIA, se estaba realizando la maniobra de virado del arte en aguas internacionales a 250 millas al norte de las
islas Malvinas.

Cuando sucedio el accidente, habian cobrado todo el cable de arrastre y llegado al nivel de cubierta las puertas
deflectoras. Para desengancharlas y estibarlas, tres marineros estaban en la banda de babor. Uno de ellos estaba
tratando de soltar el grillete giratorio que une el extremo del cable con la puerta deflectora de babor, cuando el
cable se tenso de forma inesperada y un elemento de la maniobra (o bien el grillete, o bien el cadenote que unia
el grillete con la puerta, no se ha podido determinar) le golpe6 en la cara, hiriéndolo de gravedad.

El patrén avisé a los servicios de emergencias y puso rumbo a puerto para ir al encuentro del helicoptero de
emergencias, pero nada se pudo hacer debido a la gravedad del estado del marinero, que fallecié6 poco después
de llegar a tierra.

1.1. Investigacion

La CIAIM recibio la notificacion del suceso el dia 23 de septiembre de 2020. El mismo dia, el suceso fue calificado
provisionalmente como “accidente muy grave” y se acordo la apertura de una investigacion. El pleno de la CIAIM
ratifico la calificacion del suceso y la apertura de la investigacion de seguridad. El presente informe fue revisado
por el pleno de la CIAIM en su reunion de 16 de marzo de 2022 y, tras su posterior aprobacion, fue publicado en
septiembre de 2022.
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2. DATOS OBJETIVOS

DATOS DEL BUQUE / EMBARCACION

Nombre PLAYA DE GALICIA
Pabellén / registro Espafna
Identificacion Matricula 32-VI-5-9739
IMO: 7813107
Tipo Arrastrero congelador
Eslora (L): 58,21 m
Manga: 9,5m
Caracteristicas principales Arqueo bruto: 1021 GT
Material de casco: acero

Propulsion: motor diésel BARRERAS-DEUTZ, de 1360 kW

Propiedad y gestion

PESQUERIAS MARINENSES, S.A.

Sociedad de clasificacion

BUREAU VERITAS

Pormenores de construccion

Construido en el ano 1981 en ASTILLEROS FREIRE, S.A.

Dotaciéon minima de seguridad

Segun consta en Resolucion de Tripulacién Minima de Seguridad de buques en vigor,
emitida en 1998, la tripulacion minima de seguridad era de 15 tripulantes:

Capitan de pesca

Patron de pesca de altura

1 Mecanico naval mayor

1 Mecanico naval de 12 clase

1 Mecanico naval de 22 clase

Contramaestre

3 marineros

1 mozo

1 calderetero

2 engrasadores

1 cocinero

1 camarero / marmiton

PORMENORES DEL VIAJE

Puertos de salida / llegada

Salida del puerto de Montevideo (Uruguay) y recalada en el mismo puerto

Tipo de viaje

Pesca de arrastre

Informacion relativa a la carga

Artes y capturas

Dotacion

A bordo se encontraban 11 tripulantes enrolados (ver apartado 4.6):
- Capitan al mando
Jefe de maquinas
Primer mecanico
2 engrasadores
3 marineros
1 encargado de la instalacion frigorifica
Cocinero
1 alumno de maquinas

Documentacion

El pesquero disponia de los certificados exigibles en vigor.

INFORMACION RELATIVA AL SUCESO

Tipo de suceso

Accidente operacional

Fecha y hora

17 de septiembre de 2020 a las 12:00 hora reloj bitacora

Localizacion

= 46° 58’ 14" S; L= 060° 38" 58" W

Operaciones del buque

En maniobra de recogida de puertas de arrastre

Lugar a bordo

Cubierta popa

Danos sufridos en el buque

No

Fallecidos / desaparecidos /
heridos a bordo

1 fallecido

Contaminacion No
Otros danos externos al buque | No
Otros danos personales No

CONDICIONES MARITIMAS Y METEOROLOGICAS
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internacionales a 250 millas al norte de las Islas Malvinas, el dia 17 de septiembre de 2020.

Viento WSW/SW, Beaufort fuerza 6 (22 a 27 nudos)

Estado de la mar Mar de fondo del W de 4 m de altura maxima media (segln el diario de navegacion)
Visibilidad Buena

INTERVENCION DE AUTORIDADES EN TIERRA Y REACCION DE SERVICIOS DE EMERGENCIA

Organismos intervinientes MRCC Puerto Belgrano (Argentina)

Medios utilizados Helicoptero de salvamento

Rapidez de la intervencion Inmediata

Medidas adoptadas Movilizacion de medios aéreos para evacuacion del herido

Resultados obtenidos Traslado del accidentado a tierra para ser atendido. No se pudo evitar su fallecimiento

2.1. Otros datos

Para la redaccion de este informe se han empleado los siguientes documentos:

Certificados y despacho del buque.

Protesta de mar.

Informacion aportada por la empresa armadora relativa al buque y a la tripulacion.

Informe realizado por técnico del ISSGA'.

Informe realizado por técnico del servicio de prevencién de riesgos de la empresa armadora.

No se ha llevado a cabo una inspeccion del buque, que faena permanentemente fuera de Espaia.

! Instituto de Seguridade e Salde Laboral de Galicia, Conselleria de Emprego e Igualdade, Xunta de Galicia
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3. DESCRIPCION DETALLADA

El relato de los acontecimientos se ha realizado a partir de los datos, declaraciones e informes disponibles. Las
horas referidas son horas reloj bitacora.

ELl B/P PLAYA DE GALICIA salio del puerto de Montevideo (Uruguay) el dia 21 de agosto de 2020 a las 20:00 horas.
El dia del accidente, el 17 de septiembre, llevaban un total de 26 dias en el mar.

Puerto de
Montevideo 1
(Uruguay)

Rumbo a Comodoro Rivadavia
para la evacuacion del marinero

Puerto de
Comodoro Rivadavia
(Argentina) Posicion

37°55'54"S, 04B*1316"W
2021-09-15 11:59:38

aproximada del
accidente

# Adv. Search Vessels Vessel Tracks @)  PLAYA DE GALICIA

1 2 / | e Filter applied in all columns Q @@ A

| e @ musi @ Mo @ R @ name <]

1 s 1 I
& ﬂ | N/A 224754000 7813107 ESPO00009384  PLAYA DE GALICIA

Figura 3. B/P PLAYA DE GALICIA, trayectoria desde la salida del puerto de Montevideo el dia 21/08/2020 hasta el dia del

accidente 17/09/2020 y posterior.

El dia del accidente la hora de largada de ese lance fue alrededor de las 09:00 horas y la virada se realizo
aproximadamente a las 11:45 horas. Para ello se comenzo a virar el cable con la maquinilla de pesca.

Durante la recogida del arte el contramaestre, desde su puesto en cubierta, se encargaba de transmitir las érdenes
convenientes de virar o largar cable al operador de la maquinilla, que estaba situado en el puente de mando.
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Al virar, hay una marca en el cable que indica sus Ultimos metros, y por lo tanto la llegada al nivel de la cubierta
de las puertas deflectoras. Entonces, tres marineros se sitlan en popa a cada banda para estibar las puertas del
arte, lo que permite cobrar las malletas y la red.

La operacion de estiba de las puertas del arte se debe realizar con cuidado para evitar que las puertas golpeen
bruscamente la estructura del buque. Esta operacion es critica al tener que manipular puertas de arrastre de gran
tamano y peso, cables, cadenas, pastecas y ganchos, etc., por lo que de no llevarse a cabo correctamente los
tripulantes quedan expuestos a riesgos de golpes, atrapamientos, aplastamientos, etc., especialmente en
condiciones de mar desfavorables.

Al llegar la puerta se sujeta en primer lugar al espardel mediante una cadena y se deja caer un poco largando
cable, asi los elementos que se deben manipular para poder estibarla (grillete giratorio y cable) quedan en banda
sin tension.

El siguiente paso para desenganchar la puerta es soltar el grillete giratorio que une la puerta con el cable de
arrastre. El marinero accidentado era el encargado de esta maniobra y para ello se encontraba en la cubierta de
popa babor junto con otros dos marineros. La maniobra de la puerta de babor se llevé a cabo en primer lugar,
pues llegd un poco adelantada a la de estribor.

Cuando este marinero se disponia a realizar dicha
maniobra, se encontraba sobre el cable y el
grillete que debia desenganchar. Su posicion en
el momento del accidente se muestra? en la
Figura 4. En ese mismo instante el cable entro en
tension de forma repentina y0 le golpeo
fuertemente en la cara?, provocandole un
traumatismo facial/craneal.

En el momento en el que sucedio el accidente, el
contramaestre, encargado de coordinar la
maniobra con los marineros y con el operador de
la maquinilla, se encontraba ya atendiendo a la
estiba de la puerta de la banda de estribor.

Trasladaron al marinero al camarote y el capitan
(lamo al centro radio médico. Posteriormente se
gestiond su evacuacion con los servicios de
Salvamento Maritimo de Argentina.

El buque puso rumbo al puerto de Comodoro
Rivadavia para ir al encuentro del helicoptero y
acortar el tiempo de evacuacion.

El marinero fue evacuado la manana del dia 18 de
septiembre, pero fallecié poco después de llegar

Figura 4. Posicion del marinero en el momento del accidente. a tierra.

2 Se trata de una simulacion realizada por la tripulacion para documentar el accidente.

3 En el diario de navegacion se pone que le golped el grillete de union. En otras declaraciones el contramaestre indica que le
golped el cadenote que une el grillete a la puerta de arrastre. No se ha podido determinar cual de los dos elementos golped al
marinero.
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4. ANALISIS

4.1. El buque

El B/P PLAYA DE GALICIA es un buque arrastrero-congelador construido en el afno 1981. En la fecha del accidente,
disponia de autorizacion de la Secretaria General de Pesca Maritima para faenar en el Caladero de NAFO
(Northwest Atlantic Fisheries Organization) con validez desde el 12/11/2019 hasta el 12/11/2021.

El arte de arrastre consta de una red de malla que se arrastra por el fondo marino, cable, malletas y puertas
deflectoras (ver Figura 4).

Durante la pesca, la “boca” de la red, debe
_ mantenerse abierta tanto vertical como
* horizontalmente. Esta es la funcion de las
. puertas deflectoras: mantener el arte abierto
“__ lateralmente. Estas puertas son grandes vy
~ pesadas (del orden de toneladas segln el tamafio
del arte).

La apertura vertical de la red la mantienen una
relinga de plomos en la parte inferior y una linea
de corchos a lo largo de la parte superior de la
misma.

Figura 5. Arte de arrastre.

Durante el arrastre la red esta conectada a las puertas por medio de cabos gruesos semialambrados denominados
“malletas”. Las puertas a su vez estan conectadas a la embarcacion por cables de alambre de acero.

En el B/P PLAYA DEL GALICIA, como es habitual en los arrastreros, las puertas van estibadas en el extremo de
popa, por fuera del casco (ver Figura 6) y se hacen firmes a la estructura del buque mediante cadenas y cabos.
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Puerta deflectora S8

Figura 6. Arrastrero congelador, puerta estibada a popa

Segun la tripulacion, la maquinilla de pesca funciond correctamente tanto antes como después del accidente. El
resto de maquinaria y utillaje de pesca también se encontraban en buen estado de funcionamiento.

El inspector de flota de la naviera emitié un informe confirmando que se habia efectuado un mantenimiento
reciente de la maquinilla de pesca en Montevideo en agosto del 2020, antes de iniciar la campana de pesca.
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4.2. Condiciones meteoroldgicas

Los tripulantes descartan la influencia de las condiciones meteorologicas en el accidente. Habia viento de fuerza
Beaufort 6 y oleaje de hasta 4m, que inducirian movimientos de balance y cabeceo en el buque. Si la puerta de
arrastre estaba bien trincada, no es posible que esos movimientos del buque hicieran pendular la puerta con
amplitud suficiente como para tensar subitamente el cable de arrastre.

= 4.3. Causa del accidente

De las declaraciones obtenidas por la CIAIM se
desprenden dos versiones contradictorias, una
ofrecida al Servicio de Prevencion Mancomunado
de la empresa naviera, y el otro segun Parte de
Accidente firmado por el capitan y el
contramaestre.

Se van a discutir las dos versiones a continuacion.

4.3.1. Enganche de puertas

Segln el informe del Servicio de Prevencion, “En
la fase de virada del aparejo, una vez que
llegaron las puertas de arrastre, estas se
engancharon. Una vez enganchadas se arria cable
para facilitar el desengrilletado de la cadena que
une el cable a la puerta. Una vez que el cable
esta en banda, la maquinilla se detiene. Una vez
detenida la maquinilla el accidentado procede a
desengrilletar la cadena [...]. En este momento
de desengrilletado el cable se tensa golpeandole
con el cadenote en la cara”.

No es factible que un tramo de cable fijado en un
extremo a una puerta y por el otro a una
maquinilla, la puerta fijada y la maquinilla
parada, adquiera tension sorpresivamente sin
ik ‘. ‘ que intervenga una fuerza. La Unica fuerza en esa
. o | situacion seria la resultante del movimiento de la
Figura 7. Puerta estibada maquinilla, a no ser que la puerta no estuviera
trincada o que fallase su anclaje, cayendo y tensando el cable sibitamente.

4.3.2. Vuelta mordida en el carretel de la maquinilla

Segun el parte del accidente presentado por el capitan y el contramaestre, “[..] Una vez firmes las puertas de
arrastre [...] en el momento que el accidentado se encontraba desengrilletando la cadena del cable, este se tensé
de manera subita golpeandole la cadena [...] A pesar de ser la primera vez que se da esta situacion, la razén de
este hecho fortuito, no controlable ni previsible, ha sido que el cable estaba mordido en el carretel, esto significa
gue la vuelta de abajo monta por la de arriba y con la tension del cable y el movimiento de la puerta por el
movimiento del buque esta se suelta y templa el cable haciendo un efecto de latigazo que golpea al accidentado™.

EL hecho de que haya una vuelta mordida en el carretel de la maquinilla no causa el tensado subito del cable.
Para que se diera ese “efecto latigazo” mencionado por el contramaestre, el cable tenia que estar sometido a
tension. De manera que la causa no seria la vuelta mordida en el carretel, sino la tension en el cable.
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4.4, Marinero accidentado

El tripulante tenia cincuenta y seis afios. Su
categoria profesional era de marinero pescador.
Segun el informe de investigacion del accidente de
la empresa de prevencion tenia antigliedad en la
empresa desde el ano 1996 y mas de 20 anos de
experiencia en la pesca. En el B/P PLAYA DE
GALICIA estaba enrolado como “marinero” y tenia
ocho afios de experiencia. Disponia del titulo y de
la formacion requerida.

Las tareas que tenia encomendadas a bordo eran
las inherentes a las faenas de pesca propias del
buque en cuestion, bajo las ordenes del patron y
la coordinacion del contramaestre: largado y
virado de aparejo, seleccion, clasificacion vy
preparacion de las capturas, estiba y descarga de
las mismas.

La maniobra durante la cual sucedi6 el accidente
era habitual pues se realizaba unas tres veces al
dia. El marinero que llevaba el equipo de seguridad
requerido por la evaluacion de riesgos laborales
del buque, tenia experiencia en la realizacion de
la misma.

Habia realizado el curso de formacion en
prevencion de riesgos proporcionado por la
empresa armadora: “Introduccion a la Prevencion
de riesgos laborales en el sector maritimo y
pesquero”, con un total de dos horas de duracion

Figura 8 arretel

el dia 21 de marzo de 2018.

Dichos cursos son genéricos y por lo tanto no entran en profundidad en las caracteristicas propias de cada buque
ni mucho menos en tareas pormenorizadas de cada tripulante, esto entraria en el ambito de la evaluacion de
riesgos de cada buque concreto.

4.5. Prevencién de riesgos laborales en el B/P PLAYA DE GALICIA

La empresa armadora tenia contratados los servicios de una empresa de prevencioén, el buque disponia de la
correspondiente evaluacion de riesgos, realizado por dicha empresa que ademas impartio la formacion a la
tripulacion y efectud la investigacion correspondiente y el informe requerido tras el accidente.

El plan de prevencion de riesgos laborales a bordo del buque PLAYA DE GALICIA, contemplaba en efecto los riesgos
de la maniobra de virado del arte en el PROCEDIMIENTO DE SEGURIDAD-PS Arr-07/08/2010: ARRASTRE Y MANIOBRA
DE VIRADA, aunque no se detalla la maniobra del desengrilletado de las puertas del arte, ni la tarea especifica de
cada marinero en ella.

La empresa de prevencion investigo el accidente, concluyendo que el mismo se debio al tensado subito del cable
por el movimiento de la puerta ocasionado por el balance del buque, considerando que dicha causa fue fortuita,
no controlable ni previsible, y no considerd necesario establecer medidas correctoras especificas.

La CIAIM debe considerar sorprendente el informe de la empresa de prevencion de riesgos laborales. Para que la
puerta tuviera un efecto sobre el tensado del cable, seria necesario que la puerta se hubiera desprendido. La
ligera oscilacion de la puerta por el balance y cabeceo del buque no puede producir un tensado del cable como el
que ocasiono el accidente.

Ademas de ello, aun aceptando (la CIAIM no lo acepta, como se ha indicado) que la causa inmediata del tensado
subito del cable fuera el movimiento de la puerta deflectora del arte ocasionado por el balance y cabeceo del
buque, dicha causa es perfectamente previsible en un buque, que por su naturaleza se mueve con el oleaje, en
una operacion que se realiza varias veces al dia, todos los dias. También es un riesgo controlable, pues basta con
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trincar completamente la puerta en popa antes de largar cable para el desengrilletado, para asegurar que la
puerta no se mueve y se puede desengrilletar el cable con seguridad. Por tal motivo, no se entiende que la empresa
de prevencion de riesgos laborales no haya establecido medidas correctoras.

La CIAIM tampoco comparte la presuncion de que la maquinilla estuviera en perfectas condiciones, pues dicha
circunstancia esta acreditada por un informe elaborado a mano por el inspector de flota, sin otra documentacion
que lo respalde. Ademas, las operaciones de mantenimiento descritas en ese informe no comprenden los
embragues de los carreteles.

4.6. Dotacion minima de seguridad vs dotacion de servicio del buque el dia del accidente.

La Resolucion de Tripulacion Minima de Seguridad en vigor de este barco se emitio en el afo 1998, y contemplaba
15 tripulantes.

Estaban enrolados 11 tripulantes, incumpliendo la Resolucion de Tripulacion Minima de Seguridad en vigor. Por
ejemplo, aparte del Capitan no habia ningln otro cargo que pudiera realizar guardias de navegacion.

Estos hechos repercuten en un aumento de la carga de trabajo por tripulante y se afiade a una tripulacion ya
sometida a los ritmos de trabajo propios de la pesca los cuales conllevan riesgos intrinsecos. Por esta razon se
resalta la gravedad de incumplir las tripulaciones minimas:

1. Entorno cambiante y en movimiento constante: el movimiento propio del buque sumado al que inducen

en el mismo las condiciones de la mar y el viento implican:
- Mayor fatiga fisica y cognitiva.
- Calidad y duracion del suefio mermada.

2. El trabajo a turnos y/o en horario nocturno, que no coinciden con los ritmos circadianos biologicos: Esta
estudiado y documentado como influye negativamente en el rendimiento y otros*. El trabajo nocturno
fuerza a las personas a invertir el ciclo natural de actividad descanso, obligando a ajustar sus funciones al
periodo de actividad nocturna. Las consecuencias sobre la salud son entre otras:

- Alteraciones en el suefo.

- Trastornos nerviosos.

- Mayor gravedad de los accidentes.

- Aumento del nimero de accidentes de trabajo.
- Aumento del nimero de errores.

- Reduccion del rendimiento.

- Disminucion de la capacidad de control.

Aunque el accidente se produjo en horario diurno, la tripulacion llevaba 26 dias a turnos y horarios nocturnos.

4.6.1. Operatividad de un buque arrastrero congelador. Autodespacho

La CIAIM considera que es imposible que un buque arrastrero congelador de 58m de eslora trabaje en mareas de
larga duracion con 11 tripulantes a bordo. Seria necesario que fueran a bordo mas de 20 tripulantes para que el
buque fuera operativo cumpliendo con los horarios de trabajo y descanso reglamentarios de todos los tripulantes.
Por ejemplo, solo para la maniobra de estiba de las puertas de arrastre, son necesarios tres marineros en cada
banda, ademas del contramaestre y del operador de la maquinilla. También es imposible, como se ha comentado
antes, que el Capitan estuviera de guardia las 24 horas del dia.

Hay que concluir necesariamente que iban embarcados tripulantes que no estaban enrolados, lo que supone un
grave incumplimiento de la normativa de despacho de buques, prevencion de riesgos laborales, etc. En este caso,
el ultimo despacho formalizado por el buque que consta en los registros de la Administracién Maritima es del afo
2013, donde figuraban 17 tripulantes enrolados.

La falta de formalizacion del enrole de los tripulantes es una practica que la CIAIM detecta con regularidad en los
accidentes de buques pesqueros que faenan en el extranjero sin tocar puertos espafoles, y que por tanto estan
sometidos al régimen de autodespacho.

4 Ver NTP 455 del Instituto Nacional de Seguridad e Higiene en el Trabajo.
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4.7. Idioma de trabajo a bordo

La tripulacién estaba compuesta por marineros de diferentes nacionalidades. La CIAIM no ha podido determinar
hasta qué punto los tripulantes se podian desenvolver con el idioma para la coordinacion de los equipos durante
las maniobras.

4.8. Hipotesis mas probable

Ninguno de los tripulantes intervinientes en la maniobra ha aclarado las causas del tensado subito del cable. Lo
que la CIAIM puede afirmar es que un cable no se tensa subitamente por si mismo, debiendo intervenir fuerzas
externas que actulen sobre el cable. Entre las posibles causas que podrian haber causado una tension repentina
del cable, estarian las siguientes:

Que la puerta se hubiera descolgado durante la maniobra de desengrilletado. Ningln tripulante en su
declaracion ha mencionado que tal cosa haya ocurrido.

Que el carretel de la maquinilla se hubiera puesto en marcha durante la maniobra de desengrilletado, o
bien por falta de atencion a la maniobra, o por un fallo del embrague del carretel.

La CIAIM considera que no es posible que el cable se haya tensado subitamente por la oscilacion normal de la
puerta de arrastre debida a los movimientos del buque, tal como concluye el informe elaborado por la empresa
de prevencion de riesgos laborales. La CIAIM también considera que una vuelta mordida en el carretel no puede
causar su tensado subito.

Dado que ninguno de los intervinientes en la maniobra ha aclarado lo que realmente paso y las explicaciones
proporcionadas en las declaraciones de los tripulantes y en el informe de la empresa de prevencion de riesgos
laborales no son técnicamente posibles, la CIAIM no ha dispuesto de informacion fiable para determinar las causas
del tensado subito del cable de manera inequivoca.

5. CONCLUSIONES

El accidente sucedio al tensarse repentinamente el cable en un momento critico de la maniobra, con un marinero
situado en la zona de riesgo.

Ante la falta de informacion fiable sobre lo que ocurrid, la CIAIM no ha podido determinar las causas del accidente
de manera inequivoca. La CIAIM considera que lo mas probable es que el carretel de babor de la maquinilla se
hubiera puesto en marcha durante la maniobra de desengrilltado, o bien por falta de atencion a la maniobra, o
por un fallo mecanico del carretel.

El buque no estaba correctamente despachado, pues estaban enrolados menos tripulantes de los establecidos en
la Resolucion de Dotacion Minima de Seguridad. El buque no formalizaba su despacho desde el afno 2013.

6. RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD
A la empresa de Prevencion de riesgos laborales:

1. Que actualice el plan de prevencion de riesgos laborales, para contemplar lo siguiente:
- Que el coordinador de la maniobra (intermediario entre marineros y operador de la maquinilla) esté
presente en dicha tarea desde el inicio hasta el fin de la misma.
- No reanudar el movimiento de la maquinilla hasta que la persona se retire de la zona de riesgo y esté
alejado de cualquier elemento de pueda causar golpes.
- Que noinicie la maniobra de la segunda puerta deflectora hasta que no esté completamente finalizada
la maniobra de la primera puerta.

Al capitan del buque:

2. Que no inicie la maniobra de la segunda puerta deflectora hasta que no esté completamente finalizada la
maniobra de la primera puerta.

Al armador y al capitan del buque:

3. Que garanticen el cumplimiento de la Resolucion de Tripulacion Minima de Seguridad del buque.
4. Que garanticen el cumplimiento de la normativa sobre jornadas de trabajo y descanso en la mar.
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Al armador del buque:

5. Que garantice la proteccion de los tripulantes conforme a la ley de prevencion de riesgos laborales. Y
concretamente, que tras cada accidente, se actualice la evaluacion los riesgos identificados en su buque.

A la Direccion General de la Marina Mercante:

6. Que estudie la viabilidad de desarrollar sistemas de informacion para facilitar a los armadores y capitanes
de buques espanoles que no tocan puertos espanoles el cumplimiento de sus obligaciones en materia de
enrole con el fin de que la Administracion Maritima pueda ejercer un control mas eficaz de dichas areas.
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