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Nomenclatura nautica.

1 En relacion con el equipo de fondeo, ;cual es la definicion INCORRECTA?

a) Virar es dar vueltas al cabrestante para levar el ancla.
b) Filar es arriar progresivamente un cabo o cadena que esta trabajando.
¢) Levar es recoger, arrancar y suspender el ancla que esta fondeada.

d) Zarpar es salir un barco del lugar en que estaba atracado.

2 (Cual de las siguientes afirmaciones es CORRECTA?

a) La hélice es el conjunto de palas que giran alrededor de un eje y empujan el fluido ambiente
produciendo en ¢l una fuerza de reaccion que se utiliza principalmente para la propulsion de barcos
y aeronaves.

b) La bocina es el orificio que permite que el eje de la hélice gire a través del casco y entre agua
para su refrigeracion.

¢) El capacete es la pieza esférica que cierra el nucleo de la hélice.
d) Las palas son placas planas en las que se provoca una diferencia de velocidades del fluido entre

una cara y la otra de la hélice.

3 (Cual de las siguientes definiciones es INCORRECTA?

a) La quilla es la pieza, que va de popa a proa por la parte inferior del barco y en que se asienta todo
su armazon.

b) La roda es la pieza gruesa y curva, que forma la proa de la embarcacion.

¢) El codaste es la pieza gruesa dispuesta verticalmente sobre el extremo de la quilla inmediato a la
popa, que sirve de fundamento a toda la armazon de esta parte del buque.

d) Los baos son cada una de las piezas curvas cuya base o parte inferior encaja en la quilla del
buque y desde alli arrancan a babor y estribor, en dos ramas simétricas, formando las “costillas” del
€asco.

4 ;Cual de las siguientes afirmaciones es CORRECTA?

a) Escorar es desviarse una embarcacion de su rumbo por el impulso del viento o de una corriente.
b) Adrizar es poner derecha o vertical una embarcacion que estaba inclinada.

¢) Barlovento es la parte opuesta a aquella de donde viene el viento con respecto a un punto o lugar
determinado.

d) Sotavento es la parte de donde viene el viento, con respecto a un punto o lugar determinado.
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Elementos de amarre y fondeo.

5 En el fondeo:

a) Se debe elegir siempre que sea posible un tenedero rocoso o con algas, para facilitar el agarre del
ancla.

b) Se deben tomar referencias a tierra para asegurarnos que el ancla no ha garreado, y vigilar la
sonda marcando un fondo minimo con la alarma.

c¢) La embarcacion debe disponer de una linea de fondeo cuya longitud sera tres veces su eslora.

d) Si optamos por el fondeo a la gira, utilizaremos dos anclas de forma que las lineas de fondeo
formen un angulo de entre 90°y 120°.

6 (Como se denomina el lazo que se forma en el extremo de un cabo doblandolo y uniéndolo con
costura o ligada, y que sirve para enganchar o ceiiir algo?
a) Firme.
b) Chicote.

¢) Gaza.

d) Seno.
Seguridad.

7 Navegando en aguas someras con oleaje:

a) Existe una mayor maniobrabilidad al aumentar la sonda.
b) Navegaremos con mayor seguridad llevando la mar por la amura.
¢) Navegaremos con mayor seguridad aumentando la velocidad.

d) La maniobrabilidad no se ve afectada.

8 (Por qué medio podemos contactar con Salvamento Maritimo?

a) Por via telefonica llamando al 900 222 222.
b) Unicamente por via telefonica llamando al 900 202 202 o al 112.
¢) Exclusivamente con el uso de la estacion de radio a bordo.

d) Por via telefonica o con el uso de la estacion de radio a bordo.

9 Estando en aguas tranquilas con la embarcacion recuperando su posicion de equilibrio desde una
escora determinada, en cual de las siguientes circunstancias podemos asegurar que existe una
mayor estabilidad transversal de la embarcacion?

a) Cuando la frecuencia del movimiento de balance es alta.
b) Cuando la frecuencia del movimiento de balance es baja o casi nula.

¢) Cuando la frecuencia del movimiento de cabezada es alta.

d) Cuando la frecuencia del movimiento de cabezada es baja o casi nula.
10 Navegando a 8 millas de la costa, ;cual es la flotabilidad minima que deben tener los chalecos
salvavidas que llevemos a bordo?
a) 50 N.
b) 100 N.
¢) 150 N.

d) 275 N.



Legislacion.

11 Para la proteccion de las praderas de Posidonia Oceanica:

a) Entre las medidas legales adoptadas se establecen limitaciones al fondeo de embarcaciones para
evitar que malas técnicas de fondeo arrastren y barran el fondo marino arrancando matas,
deteriorando las praderas de posidonia.

b) La tinica medida adoptada en Espaiia es cartografiar y catalogar las praderas e insertar esos datos
en sistemas de informacion accesibles a los navegantes y al publico en general y, en la medida de lo
posible, en las cartas nauticas.

¢) Todavia no existe normativa concreta, s6lo recomendaciones de las consejerias de pesca y medio
ambiente de las diferentes comunidades autdnomas sobre como actuar alli donde se localizan las
praderas de posidonia.

d) No hay normativa especifica ni limitacién alguna para fondear sobre praderas de posidonia, pero
un navegante responsable con el medio ambiente, antes de fondear, deberia observar el fondo
marino por su propia cuenta para procurar no dafiar la posidonia.

12 En un tramo de costa donde no esta balizada la zona de baiio, si usted se encuentra a menos de 50
metros de la costa:
a) Podra fondear con finalidad exclusiva de recreo y en esa zona debera navegar a una velocidad no
superior a 3 nudos.

b) No podra continuar la navegacion. Debera fondear y avisar a los servicios de salvamento para
que lo remolquen con seguridad.

¢) Deber4 alejarse de la zona al menos 200 metros, debiendo navegar a una velocidad superior a 3
nudos, adoptando las precauciones necesarias.

d) Esta absolutamente prohibida la navegacion a esa distancia, al poner en peligro la seguridad de la
vida humana en la mar o de la navegacion.

Balizamiento.

13 Si avistamos una marca de color amarillo con una ancha banda horizontal negra coronada por dos
conos negros superpuestos opuestos por sus vértices, (qué informacioén nos esta dando?
a) Que para salvar un peligro debemos navegar por el cuadrante Norte de la marca.
b) Que las aguas mas profundas en esa zona se encuentran en el cuadrante Este.

¢) Que hay una confluencia en el cuadrante Sur.

d) Que para salvar un peligro debemos navegar por el cuadrante Oeste de la marca.

14 EIl color de las Marcas Especiales es:

a) De libre eleccion, pero que no se preste a confusion con las Marcas para ayuda a la navegacion.
b) Franjas verticales rojas y blancas.
c¢) Franjas horizontales rojas y blancas.

d) Amarillo.
15 Navegando, observamos por proa una luz blanca en grupo de dos destellos GpD (2). ;,Qué Marca
es?
a) Peligro Aislado.
b) Peligro nuevo.

¢) Especial.

d) Lateral estribor.



16 Las Marcas de aguas navegables:

a) Nunca tienen marca de tope.
b) Siempre tienen marca de tope que sera dos esferas negras.
¢) Pueden tener marca de tope. En ese caso, sera una esfera roja.

d) Si tienen marca de tope serd un aspa amarilla.

17 Recalando de noche, avistamos por el través de babor una luz roja con un ritmo de destello en
grupos de (2+1) destello. Por el través de estribor avistamos una luz verde centelleante continua.
(Por donde navega la embarcacion?

a) Por un canal principal.

b) Por un canal secundario.
c¢) Entre una Marca lateral y una Marca cardinal norte.

d) Entre una Marca lateral modificada y una Marca cardinal norte.
Reglamento (RIPA).

18 Segun la Regla 34 del RIPA, “Sefiales de maniobra y advertencia”, si nos aproximamos a un recodo
donde tenemos la visién obstruida y no podemos ver a otros buques, haremos sonar:
a) Dos pitadas cortas.

b) Dos pitadas largas.
¢) Una pitada corta.

d) Una pitada larga.

19 De acuerdo con la Regla 21.b del RIPA, “Definiciones”, las “luces de costado” se definen como
luces que muestran cada una su luz sin interrupcion:
a) En todo un arco del horizonte de 112,5 grados, fijadas de forma que sean visibles desde la proa
hasta 22,5 grados a popa del través de su costado respectivo.

b) En todo un arco del horizonte de 112,5 grados, fijadas de forma que sean visibles desde la popa
hasta 22,5 grados a proa del través de su costado respectivo.

¢) En todo un arco del horizonte de 67,5 grados, fijadas de forma que sean visibles desde la popa
hasta 22,5 grados a proa del través de su costado respectivo.

d) En todo un arco del horizonte de 67,5 grados, fijadas de forma que sean visibles desde la proa
hasta 22,5 grados a popa del través de su costado respectivo.

20 Segun la Regla 10 del RIPA, “Dispositivos de separacion del trafico”, ;qué buques NO utilizaran la
zona de navegacion costera adyacente de un dispositivo de separacion de trafico?
a) Los buques de eslora inferior a 20 m.

b) Los buques de vela.

¢) Los buques que puedan navegar con seguridad por la via de circulacion adecuada de un
dispositivo de separacion de trafico.

d) Los buques dedicados a la pesca.



21 De acuerdo con la Regla 15 del RIPA, “Situacion de cruce”, y la Regla 16, “Maniobra del buque
que cede el paso”, cuando dos buques se crucen con riesgo de abordaje, de forma general:
a) El buque que tenga al otro por su costado de estribor se mantendra apartado de la derrota de éste
otro.

b) El buque que tenga al otro por su costado de babor maniobrara, en lo posible, con anticipacion
suficiente y de forma decidida para quedar bien franco del otro buque.

¢) Ambos buques maniobraran, si las circunstancias lo permiten, eligiendo siempre maniobras que
eviten cortarle la proa al otro buque.

d) Dado que todo buque esta obligado a mantenerse apartado de la derrota de otro buque, los buques
realizaran maniobras simétricas.

22 De acuerdo con la Regla 25 del RIPA, “Buques de vela en navegacion y embarcaciones de remo”, si
una embarcacion de remo no exhibe las luces prescritas en la misma Regla para los buques de vela,
debera tener a mano para uso inmediato una linterna eléctrica o farol encendido que muestre:

a) Una luz amarilla.

b) Una luz verde.
¢) Una luz roja.

d) Una luz blanca.

23 Segln la Regla 4 del RIPA, la Regla 8 “Maniobras para evitar el abordaje” se aplica:

a) Solamente a los buques sin gobierno.
b) En cualquier condicién de visibilidad.
¢) Sélo en condiciones de visibilidad reducida.

d) Sélo a los buques restringidos por su calado.

24 Segun la Regla 14 del RIPA, “Situacion de vuelta encontrada”, cuando dos buques de propulsion
mecanica naveguen de vuelta encontrada a rumbos opuestos o casi opuestos, con riesgo de abordaje:
a) Cada uno de ellos caera a babor de forma que pase por la banda de estribor del otro.

b) Se considerara que tal situacion existe cuando un buque no vea a otro por su proa.

¢) Cuando un buque abrigue dudas de si existe tal situacion, supondra que existe y actuara en
consecuencia.

d) De noche, veria las luces de costado y la luz de alcance.

25 Segun la Regla 19 del RIPA, “Conducta de los buques en condiciones de visibilidad reducida”,
(cual de las siguientes afirmaciones es INCORRECTA?
a) Los buques de propulsion mecdanica tendran sus maquinas listas para maniobrar inmediatamente.

b) Todos los buques navegaran a una velocidad de seguridad adaptada a las circunstancias y
condiciones de visibilidad reducida del momento.

¢) Es de aplicacion a los buques que estén a la vista uno del otro cuando naveguen cerca o dentro de
una zona de visibilidad reducida.

d) Todo buque que oiga, al parecer a proa de su través, la sefial de niebla de otro buque, debera
reducir su velocidad hasta la minima de su gobierno.



26 EIlRIPA define en la Regla 3, “Definiciones generales”, la expresion “buque sin gobierno” como:

a) Todo buque que, debido a la naturaleza de su trabajo, tiene reducida su capacidad para maniobrar
en la forma exigida por este Reglamento y, por consiguiente, no puede apartarse de la derrota de
otro buque.

b) Todo buque dedicado a operaciones de remolque que por su naturaleza restrinja fuertemente al
buque remolcador y su remolque en su capacidad para apartarse de su derrota.

¢) Todo buque que por cualquier circunstancia excepcional es incapaz de maniobrar en la forma
exigida por este Reglamento y, por consiguiente, no puede apartarse de la derrota de otro buque.

d) Todo buque dedicado a dragados, trabajos hidrograficos, oceanograficos u operaciones
submarinas.

27 Segutn el Anexo IV del RIPA, “Sefiales de peligro”, ;cémo podemos indicar la existencia de un
peligro o la necesidad de ayuda?
a) Realizando movimientos rapidos y repetidos, de manera circular con el brazo izquierdo
extendido.

b) Quedandonos estaticos en cubierta, con el brazo izquierdo extendido hacia arriba.
¢) Quedandonos estaticos en cubierta, con el brazo derecho extendido hacia arriba.

d) Realizando movimientos lentos y repetidos, subiendo y bajando los brazos extendidos
lateralmente.
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Nomenclatura nautica.

1 (Cual de las siguientes afirmaciones es CORRECTA?

a) Escorar es desviarse una embarcacion de su rumbo por el impulso del viento o de una corriente.
b) Adrizar es poner derecha o vertical una embarcacion que estaba inclinada.

¢) Barlovento es la parte opuesta a aquella de donde viene el viento con respecto a un punto o lugar
determinado.
d) Sotavento es la parte de donde viene el viento, con respecto a un punto o lugar determinado.

2 ;Cual de las siguientes afirmaciones es CORRECTA?

a) La hélice es el conjunto de palas que giran alrededor de un eje y empujan el fluido ambiente
produciendo en ¢l una fuerza de reaccion que se utiliza principalmente para la propulsion de barcos
y aeronaves.

b) La bocina es el orificio que permite que el eje de la hélice gire a través del casco y entre agua
para su refrigeracion.

c) El capacete es la pieza esférica que cierra el nucleo de la hélice.

d) Las palas son placas planas en las que se provoca una diferencia de velocidades del fluido entre
una cara y la otra de la hélice.

3 ;Cual de las siguientes definiciones es INCORRECTA?

a) La quilla es la pieza, que va de popa a proa por la parte inferior del barco y en que se asienta todo
su armazon.

b) La roda es la pieza gruesa y curva, que forma la proa de la embarcacion.

¢) El codaste es la pieza gruesa dispuesta verticalmente sobre el extremo de la quilla inmediato a la
popa, que sirve de fundamento a toda la armazoén de esta parte del buque.

d) Los baos son cada una de las piezas curvas cuya base o parte inferior encaja en la quilla del

buque y desde alli arrancan a babor y estribor, en dos ramas simétricas, formando las “costillas” del
€asco.

4 En relacion con el equipo de fondeo, ;cual es la definicion INCORRECTA?

a) Virar es dar vueltas al cabrestante para levar el ancla.
b) Filar es arriar progresivamente un cabo o cadena que esta trabajando.
¢) Levar es recoger, arrancar y suspender el ancla que esta fondeada.

d) Zarpar es salir un barco del lugar en que estaba atracado.

SUBDIRECCION GENERAL DE SEGURIDAD, CONTAMINACION E INSPECCION MARITIMA
AREA FUNCIONAL DE NAUTICA DE RECREO



Elementos de amarre y fondeo.

Seguridad.

5 (Coémo se denomina el lazo que se forma en el extremo de un cabo doblandolo y uniéndolo con
costura o ligada, y que sirve para enganchar o ceiiir algo?
a) Firme.
b) Chicote.

¢) Gaza.

d) Seno.
6 En el fondeo:

a) Se debe elegir siempre que sea posible un tenedero rocoso o con algas, para facilitar el agarre del
ancla.

b) Se deben tomar referencias a tierra para asegurarnos que el ancla no ha garreado, y vigilar la
sonda marcando un fondo minimo con la alarma.

¢) La embarcacion debe disponer de una linea de fondeo cuya longitud sera tres veces su eslora.

d) Si optamos por el fondeo a la gira, utilizaremos dos anclas de forma que las lineas de fondeo
formen un angulo de entre 90° y 120°.

7 Estando en aguas tranquilas con la embarcacion recuperando su posicion de equilibrio desde una
escora determinada, ¢en cual de las siguientes circunstancias podemos asegurar que existe una
mayor estabilidad transversal de la embarcacion?

a) Cuando la frecuencia del movimiento de balance es alta.
b) Cuando la frecuencia del movimiento de balance es baja o casi nula.

¢) Cuando la frecuencia del movimiento de cabezada es alta.

d) Cuando la frecuencia del movimiento de cabezada es baja o casi nula.
8 Navegando a 8 millas de la costa, ;cual es la flotabilidad minima que deben tener los chalecos
salvavidas que llevemos a bordo?
a) 50 N.
b) 100 N.
c) 150 N.

d) 275 N.

9 ;Por qué medio podemos contactar con Salvamento Maritimo?

a) Por via telefonica llamando al 900 222 222.
b) Unicamente por via telefonica llamando al 900 202 202 o al 112.
¢) Exclusivamente con el uso de la estacion de radio a bordo.

d) Por via telefonica o con el uso de la estacion de radio a bordo.

10 Navegando en aguas someras con oleaje:

a) Existe una mayor maniobrabilidad al aumentar la sonda.
b) Navegaremos con mayor seguridad llevando la mar por la amura.
¢) Navegaremos con mayor seguridad aumentando la velocidad.

d) La maniobrabilidad no se ve afectada.



Legislacion.

11 Para la proteccion de las praderas de Posidonia Oceanica:

a) Entre las medidas legales adoptadas se establecen limitaciones al fondeo de embarcaciones para
evitar que malas técnicas de fondeo arrastren y barran el fondo marino arrancando matas,
deteriorando las praderas de posidonia.

b) La tinica medida adoptada en Espaiia es cartografiar y catalogar las praderas e insertar esos datos
en sistemas de informacion accesibles a los navegantes y al publico en general y, en la medida de lo
posible, en las cartas nauticas.

¢) Todavia no existe normativa concreta, s6lo recomendaciones de las consejerias de pesca y medio
ambiente de las diferentes comunidades autdnomas sobre como actuar alli donde se localizan las
praderas de posidonia.

d) No hay normativa especifica ni limitacién alguna para fondear sobre praderas de posidonia, pero
un navegante responsable con el medio ambiente, antes de fondear, deberia observar el fondo
marino por su propia cuenta para procurar no dafiar la posidonia.

12 En un tramo de costa donde no esta balizada la zona de baiio, si usted se encuentra a menos de 50
metros de la costa:
a) Podra fondear con finalidad exclusiva de recreo y en esa zona debera navegar a una velocidad no
superior a 3 nudos.

b) No podra continuar la navegacion. Debera fondear y avisar a los servicios de salvamento para
que lo remolquen con seguridad.

¢) Deber4 alejarse de la zona al menos 200 metros, debiendo navegar a una velocidad superior a 3
nudos, adoptando las precauciones necesarias.

d) Esta absolutamente prohibida la navegacion a esa distancia, al poner en peligro la seguridad de la
vida humana en la mar o de la navegacion.

Balizamiento.

13 Navegando, observamos por proa una luz blanca en grupo de dos destellos GpD (2). ;Qué Marca
es?
a) Peligro Aislado.
b) Peligro nuevo.

¢) Especial.

d) Lateral estribor.

14 Las Marcas de aguas navegables:

a) Nunca tienen marca de tope.
b) Siempre tienen marca de tope que sera dos esferas negras.
c) Pueden tener marca de tope. En ese caso, sera una esfera roja.

d) Si tienen marca de tope sera un aspa amarilla.
15 Si avistamos una marca de color amarillo con una ancha banda horizontal negra coronada por dos
conos negros superpuestos opuestos por sus vértices, /qué informacion nos estd dando?
a) Que para salvar un peligro debemos navegar por el cuadrante Norte de la marca.
b) Que las aguas mas profundas en esa zona se encuentran en el cuadrante Este.

¢) Que hay una confluencia en el cuadrante Sur.

d) Que para salvar un peligro debemos navegar por el cuadrante Oeste de la marca.



16 El color de las Marcas Especiales es:

a) De libre eleccion, pero que no se preste a confusion con las Marcas para ayuda a la navegacion.
b) Franjas verticales rojas y blancas.
c¢) Franjas horizontales rojas y blancas.

d) Amarillo.

17 Recalando de noche, avistamos por el través de babor una luz roja con un ritmo de destello en
grupos de (2+1) destello. Por el través de estribor avistamos una luz verde centelleante continua.
(Por donde navega la embarcacion?

a) Por un canal principal.

b) Por un canal secundario.
c¢) Entre una Marca lateral y una Marca cardinal norte.

d) Entre una Marca lateral modificada y una Marca cardinal norte.
Reglamento (RIPA).

18 De acuerdo con la Regla 25 del RIPA, “Buques de vela en navegacion y embarcaciones de remo”, si
una embarcacion de remo no exhibe las luces prescritas en la misma Regla para los buques de vela,
debera tener a mano para uso inmediato una linterna eléctrica o farol encendido que muestre:

a) Una luz amarilla.

b) Una luz verde.
¢) Una luz roja.

d) Una luz blanca.

19 Segun la Regla 34 del RIPA, “Sefiales de maniobra y advertencia”, si nos aproximamos a un recodo
donde tenemos la visién obstruida y no podemos ver a otros buques, haremos sonar:
a) Dos pitadas cortas.

b) Dos pitadas largas.
¢) Una pitada corta.

d) Una pitada larga.

20 EIRIPA define en la Regla 3, “Definiciones generales”, la expresion “buque sin gobierno” como:

a) Todo buque que, debido a la naturaleza de su trabajo, tiene reducida su capacidad para maniobrar
en la forma exigida por este Reglamento y, por consiguiente, no puede apartarse de la derrota de
otro buque.

b) Todo buque dedicado a operaciones de remolque que por su naturaleza restrinja fuertemente al
buque remolcador y su remolque en su capacidad para apartarse de su derrota.

¢) Todo buque que por cualquier circunstancia excepcional es incapaz de maniobrar en la forma
exigida por este Reglamento y, por consiguiente, no puede apartarse de la derrota de otro buque.

d) Todo buque dedicado a dragados, trabajos hidrograficos, oceanograficos u operaciones
submarinas.



21 De acuerdo con la Regla 21.b del RIPA, “Definiciones”, las “luces de costado” se definen como
luces que muestran cada una su luz sin interrupcion:
a) En todo un arco del horizonte de 112,5 grados, fijadas de forma que sean visibles desde la proa
hasta 22,5 grados a popa del través de su costado respectivo.

b) En todo un arco del horizonte de 112,5 grados, fijadas de forma que sean visibles desde la popa
hasta 22,5 grados a proa del través de su costado respectivo.

¢) En todo un arco del horizonte de 67,5 grados, fijadas de forma que sean visibles desde la popa
hasta 22,5 grados a proa del través de su costado respectivo.

d) En todo un arco del horizonte de 67,5 grados, fijadas de forma que sean visibles desde la proa
hasta 22,5 grados a popa del través de su costado respectivo.

22 Segun la Regla 19 del RIPA, “Conducta de los buques en condiciones de visibilidad reducida”,
(cual de las siguientes afirmaciones es INCORRECTA?
a) Los buques de propulsion mecéanica tendran sus maquinas listas para maniobrar inmediatamente.

b) Todos los buques navegaran a una velocidad de seguridad adaptada a las circunstancias y
condiciones de visibilidad reducida del momento.

¢) Es de aplicacion a los buques que estén a la vista uno del otro cuando naveguen cerca o dentro de
una zona de visibilidad reducida.

d) Todo buque que oiga, al parecer a proa de su través, la sefial de niebla de otro buque, debera
reducir su velocidad hasta la minima de su gobierno.

23 Segun la Regla 10 del RIPA, “Dispositivos de separacion del trafico”, ;qué buques NO utilizaran la
zona de navegacion costera adyacente de un dispositivo de separacion de trafico?
a) Los buques de eslora inferior a 20 m.

b) Los buques de vela.

¢) Los buques que puedan navegar con seguridad por la via de circulacién adecuada de un
dispositivo de separacion de trafico.
d) Los buques dedicados a la pesca.

24 De acuerdo con la Regla 15 del RIPA, “Situacion de cruce”, y la Regla 16, “Maniobra del buque
que cede el paso”, cuando dos buques se crucen con riesgo de abordaje, de forma general:
a) El buque que tenga al otro por su costado de estribor se mantendra apartado de la derrota de éste
otro.

b) El buque que tenga al otro por su costado de babor maniobrara, en lo posible, con anticipacion
suficiente y de forma decidida para quedar bien franco del otro buque.

¢) Ambos buques maniobraran, si las circunstancias lo permiten, eligiendo siempre maniobras que
eviten cortarle la proa al otro buque.

d) Dado que todo buque esta obligado a mantenerse apartado de la derrota de otro buque, los buques
realizaran maniobras simétricas.

25 Segun la Regla 4 del RIPA, la Regla 8 “Maniobras para evitar el abordaje” se aplica:

a) Solamente a los buques sin gobierno.
b) En cualquier condicion de visibilidad.
¢) Solo en condiciones de visibilidad reducida.

d) Sélo a los buques restringidos por su calado.



26 Segun la Regla 14 del RIPA, “Situacion de vuelta encontrada”, cuando dos buques de propulsion
mecanica naveguen de vuelta encontrada a rumbos opuestos o casi opuestos, con riesgo de abordaje:
a) Cada uno de ellos caera a babor de forma que pase por la banda de estribor del otro.

b) Se considerara que tal situacion existe cuando un buque no vea a otro por su proa.

¢) Cuando un buque abrigue dudas de si existe tal situacion, supondra que existe y actuara en
consecuencia.
d) De noche, veria las luces de costado y la luz de alcance.

27 Segun el Anexo IV del RIPA, “Sefiales de peligro”, ;cémo podemos indicar la existencia de un
peligro o la necesidad de ayuda?
a) Realizando movimientos rapidos y repetidos, de manera circular con el brazo izquierdo
extendido.

b) Quedandonos estaticos en cubierta, con el brazo izquierdo extendido hacia arriba.
¢) Quedandonos estaticos en cubierta, con el brazo derecho extendido hacia arriba.

d) Realizando movimientos lentos y repetidos, subiendo y bajando los brazos extendidos
lateralmente.
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Nomenclatura nautica.

1 Con respecto a las dimensiones de una embarcacion, ;cual de las siguientes definiciones es
INCORRECTA?
a) La eslora es la longitud que tiene la embarcacion sobre la cubierta principal, desde el codaste a la
roda, por la parte de adentro.

b) La manga es la anchura de la embarcacion.
¢) El puntal es la altura de la embarcacion desde su plan hasta la cubierta de francobordo.
d) El calado de un barco es la distancia vertical entre un punto de la linea de flotacion y la linea base

o quilla, incluido el espesor del casco.

2 Lalinea de fondeo esta formada por:

a) El ancla, el tramo de cadena unida al ancla por un grillete, el tramo de estacha o cabo unido a la
cadena y el molinete.

b) El ancla, el tramo de cadena unida al ancla por un grillete y el tramo de estacha o cabo unido a la
cadena.

¢) El tramo de cadena unida al ancla por un grillete, sin incluir el ancla, y el tramo de estacha o cabo
unido a la cadena.

d) El tramo de cadena unida al ancla, sin incluir el grillete y el ancla, y el tramo de estacha o cabo
unido a la cadena.

3 Situados en la popa de una embarcacion mirando hacia proa, la aleta de babor es:

a) La parte del costado derecho donde la manga va disminuyendo para cerrar y formar la popa del
barco.

b) La parte del costado izquierdo donde el casco se estrecha formando la proa del barco.
¢) La parte del costado derecho donde el casco se estrecha formando la proa del barco.

d) La parte del costado izquierdo donde la manga va disminuyendo para cerrar y formar la popa del
barco.

4 Seiiale la afirmacion INCORRECTA con respecto al timon:

a) La limera es la abertura en la bovedilla de popa, para el paso de la cabeza del timon.
b) La pala es la parte plana del timon que sobresale en su totalidad del agua.

c¢) El timdn es la pieza plana y mévil montada en la parte posterior de una embarcacion, que sirve
para controlar su direccion en el plano horizontal.

d) Los guardines son los cabos, cadenas o cables que trasmiten los movimientos de la rueda del
timoén a la caia de mismo, para gobernar el buque.

SUBDIRECCION GENERAL DE SEGURIDAD, CONTAMINACION E INSPECCION MARITIMA
AREA FUNCIONAL DE NAUTICA DE RECREO



Elementos de amarre y fondeo.

5 Un guia-cabos sirve para:

a) Fijar las amarras de las embarcaciones cuando atracan al muelle.
b) Guiar la unién de dos cabos de una misma mena.
¢) Proteger el casco de golpes y rozaduras.

d) Pasar y guiar los cabos de amarre desde la embarcacion hasta los elementos de amarre del muelle.
6 En el fondeo:

a) Se debe elegir siempre que sea posible un tenedero de fango duro, arena fangosa o arena dura,
para facilitar el agarre del ancla.

b) La embarcacion debe disponer de una linea de fondeo cuya longitud sera cuatro veces su eslora.

¢) El punto de fondeo debe elegirse de forma que en un circulo de radio como minimo igual a la
longitud de la cadena filada se mantenga libre de obstaculos.

d) La aproximacion al lugar de fondeo se hara a la velocidad maxima de gobierno, de través al
viento.

Seguridad.

7 El reflector radar:

a) Permite determinar la profundidad.
b) Es obligatorio en todas las embarcaciones.
¢) Permite a la embarcacion ser mas detectable.

d) Determina la posicion exacta de otras embarcaciones.
8 Navegando a 4 millas de un puerto o lugar de refugio, ;qué sefales de socorro debemos llevar a
bordo?
a) 3 bengalas de mano.
b) 2 bengalas de mano y 1 cohetes con luz roja y paracaidas.

¢) 3 cohetes con luz roja y paracaidas.

d) 6 bengalas de mano y 6 cohetes con luz roja y paracaidas.

9 ;Cual de las siguientes afirmaciones es INCORRECTA?

a) “Capear el temporal” es recibir el oleaje por la amura.
b) “Correr el temporal” es recibir el oleaje por la proa.
¢) Una maniobra valida para hacer frente a la mala mar es echar el ancla de capa o flotante.

d) “A son de mar” es el término referido a la correcta estiba y trincaje de los elementos a bordo para
la navegacion con mal tiempo.

10 Si vemos caer un hombre al agua por la banda de estribor, ;cual de las siguientes acciones es la mas
recomendable?
a) Ciar inmediatamente.
b) Maniobrar hacia estribor.

¢) Maniobrar hacia babor.

d) Maniobrar hacia estribor o hacia babor segtin la direccion del viento.



Legislacion.
11 ;Cual de los siguientes espacios estd comprendido en la Lista del ZEPIM (Zonas Especialmente
Protegidas de Importancia para el Mediterraneo)?
a) Fondos marinos del Levante Almeriense.
b) Punta de la Restinga — Mar de las Calmas.

¢) El Cachucho.

d) Roques de Salmor.

12 El derecho a navegar no incluira el derecho de detenerse o fondear fuera de las zonas de servicio de
los puertos, salvo que se trate de buques y embarcaciones:
a) Dedicadas exclusivamente al recreo que se detengan en calas o lugares de bafio balizados como
zona o lugar de bafio, si fondean a menos de 50 metros de la costa.

b) De cualquier clase que se detengan con una finalidad recreativa, en calas o lugares de bafio
balizados como zona o lugar de bafio, si fondean a menos de 200 metros de la costa.

¢) De cualquier clase que se detengan con una finalidad recreativa en calas o lugares de bafio
balizados como tal y no pongan en peligro la seguridad de la vida humana en la mar o de la

navegacion.

d) Exclusivamente de recreo que se detengan con tal finalidad en calas o lugares de bafio no
balizados y no pongan en peligro la seguridad de la vida humana en la mar o de la navegacion.

Balizamiento.

13 Navegando en la Ria de Vigo, avistamos una marca negra con varias bandas horizontales rojas.
(Qué Marca es?
a) Peligro Aislado.
b) Aguas Navegables.
¢) Especial.

d) Peligro nuevo.
14 Arribando a la marina de Barbate, vislumbramos una luz blanca centelleante rapida de grupos de
tres centelleos VQ(3) cada 5 segundos. ;En qué cuadrante se encontraran las aguas mas profundas?
a) En el cuadrante Norte.
b) En el cuadrante Oeste.

¢) En el cuadrante Este.

d) En el cuadrante Sur.

15 El color de las Marcas de aguas navegables es:

a) De libre eleccion, pero que no se preste a confusion con las Marcas para ayuda a la navegacion.
b) Franjas verticales rojas y blancas.
c) Franjas horizontales rojas y blancas.

d) Amarillo.

16 Las Marcas especiales:

a) Nunca tienen marca de tope.
b) Siempre tienen marca de tope que sera dos esferas negras.
¢) Pueden tener como marca de tope una esfera roja.

d) Si tienen marca de tope sera un aspa amarilla.



17 Sinavegando se observa una boya roja por estribor:

a) La embarcacion estaria entrando en una zona de peligro aislado.
b) La embarcacion estaria saliendo de puerto por dentro del canal.
c) La embarcacion estaria entrando en puerto por dentro del canal.

d) La embarcacion navegaria fuera del canal saliendo de puerto.

Reglamento (RIPA).

18 De acuerdo con la Regla 20 del RIPA, “Ambito de aplicacion” de luces y marcas, jcual de las
siguientes afirmaciones es INCORRECTA?
a) Las Reglas relativas a las marcas deberdn cumplirse de dia.

b) Las Reglas relativas a las marcas deberan cumplirse las 24h.
¢) Las Reglas relativas a luces y marcas deberan cumplirse en todas las condiciones meteorologicas.

d) Las Reglas relativas a luces deberan cumplirse desde la puesta de sol hasta su salida.

19 Segun la Regla 5 del RIPA, “Vigilancia”, todos los buques mantendran en todo momento una eficaz
vigilancia visual y auditiva, utilizando asimismo todos los medios disponibles que sean apropiados a
las circunstancias y condiciones del momento, para evaluar plenamente la situacion y el riesgo de
abordaje. Esta regla es de aplicacion:

a) Unicamente en condiciones de buena visibilidad.

b) Sélo a los buques de pesca que se encuentren pescando muy cerca unos de otros, en condiciones
de visibilidad reducida.

¢) Unicamente en condiciones de visibilidad reducida.

d) En cualquier condicion de visibilidad.
20 Segun la Regla 18 del RIPA, “Obligaciones entre categorias de buques”, los buques de vela, en
navegacion, se mantendran apartados de la derrota de:
a) Un buque de propulsién mecanica.
b) Un buque de vela utilizando el motor como maquina propulsora.

¢) Un hidroavion.

d) Un buque sin gobierno.
21 De acuerdo con la Regla 19 del RIPA, “Conducta de los buques en condiciones de visibilidad
reducida”, senale la afirmacion CORRECTA:
a) Se aplica a los buques de propulsidn mecanica que se encuentren a la vista uno del otro.
b) Se aplica a los buques de vela dentro de una zona de visibilidad reducida.

¢) Se aplica a los buques de gran tonelaje s6lo cuando la zona de visibilidad reducida esté balizada.

d) Los buques deben suprimir su arrancada al entrar en una zona de visibilidad reducida.



22 Conforme a la Regla 12 del RIPA, “Buques de vela”, cuando dos buques de vela se aproximen uno
al otro, con riesgo de abordaje, uno de ellos se mantendra apartado de la derrota del otro en la forma
siguiente:

a) Cuando cada uno de ellos reciba el viento por bandas contrarias, el que lo reciba por estribor se
mantendra apartado de la derrota del otro.

b) Si un buque que recibe el viento por estribor avista a otro buque por barlovento y no puede
determinar con certeza si el otro buque recibe el viento por babor o estribor, se mantendra apartado
de la derrota del otro.

¢) Si un buque que recibe el viento por babor avista a otro buque por barlovento y no puede
determinar con certeza si el otro buque recibe el viento por babor o estribor, mantendra siempre

rumbo y velocidad.

d) Cuando ambos reciban el viento por la misma banda, el buque que esté a barlovento se mantendra
apartado de la derrota del que esté a sotavento.

23 De acuerdo con la Regla 21 del RIPA, “Definiciones”, la “luz de remolque” es una luz:

a) Amarilla de las mismas caracteristicas que la luz de alcance.
b) Amarilla de las mismas caracteristicas que la luz de tope.
¢) Blanca de las mismas caracteristicas que la luz todo horizonte.

d) Blanca que muestra luz centelleante.

24 Segun el Anexo IV del RIPA, “Sefiales de peligro”, ;qué sefial podriamos utilizar para facilitar la
identificacion desde el aire del peligro o la necesidad de ayuda?
a) Un trozo de lona de color naranja con un cuadrado negro y un circulo, u otro simbolo pertinente.

b) Una marca cénica adherida al casco de la embarcacion.

¢) Una bandera cuadrada con un triangulo rojo superpuesto, colocada en la cubierta de la
embarcacion.

d) Una luz roja centelleante dispuesta sobre la cubierta de la embarcacion.

25 Segun la Regla 35 del RIPA, “Sefiales actsticas en visibilidad reducida”, en las proximidades o
dentro de una zona de visibilidad reducida, ;qué se identifica mediante una sefial consistente en
cuatro pitadas cortas?

a) Una embarcacion de practico.
b) Una embarcacion de remo.

¢) Un buque remolcando.

d) Un buque remolcado.

26 Segun la regla 3 del RIPA. “Definiciones generales”, por “esloras” se entendera:

a) La eslora en la flotacion.
b) La eslora total del buque.
c¢) La eslora entre perpendiculares.

d) La eslora al 80% del calado maximo.

27 Seguln la Regla 6 del RIPA, “Velocidad de seguridad”, la citada velocidad:

a) Sera la necesaria para llegar a destino a la hora estimada de llegada.
b) No vendra determinada en ningin caso por la maniobrabilidad del buque.
¢) Es independiente del estado de visibilidad.

d) Sera la que le permita al buque ejecutar la maniobra adecuada y eficaz para evitar el abordaje.



Maniobra y navegacion.

28 A la accion de amarrar un cabo a una bita o cornamusa sujetandolo en forma de ocho, se la
denomina:
a) Amarrar por seno.
b) Tomar vueltas.

¢) Acotar.

d) Adujar.
29 Amarrados por el costado de estribor, con viento atracante, para salir de forma segura necesitamos
abrir la proa. ;Coémo podriamos proceder?
a) Dando avante poca, rueda a estribor y el esprin de proa firme.
b) Dando atras poca y con el esprin de popa firme.
¢) Sin emplear maquina ni timén, iremos lascando poco a poco el largo de popa.

d) Dando avante poca, rueda a estribor y el largo de popa firme.

Emergencias en la mar.

30 En el caso de sufrir quemaduras, se debe:

a) Desnudar la zona afectada, limpiar la quemadura con agua fria, romper las ampollas y recortar
con cuidado los tejidos muertos o desgarrados.

b) Cubrir la quemadura, una vez limpia, con gasas grasas y un vendaje que comprima.

¢) Inmovilizar la zona, si la quemadura afecta a una articulacion y es al menos de 2° grado, y
administrar un antibiotico para prevenir la infeccion.

d) Dar a beber al afectado, si esta consciente, pequefios sorbos de una bebida estimulante para
reponer los liquidos y un analgésico para calmar el dolor.

31 En la lucha contra el fuego, (cudl de las siguientes afirmaciones es CORRECTA?

a) Siempre se ha de utilizar agua para apagarlo ya que es la forma mas efectiva en el mar.

b) Cuando se produce un incendio dentro de un local hay que abrir todas las puertas y aberturas para
facilitar la ventilacion y que salga el humo.

¢) Cuando arde un combustible liquido siempre se ha de utilizar para apagarlo agua a presion.

d) La accion de los extintores de polvo seco consiste en separar o quitar el oxigeno del fuego
deteniendo asi la combustion.

32 En el caso de producirse una via de agua a bordo:

a) Abandonaremos inmediatamente la embarcacion.
b) Navegaremos a toda maquina para llegar lo antes posible a puerto.
¢) Pondremos en marcha todas las bombas de achique y mantendremos encendido el motor.

d) Si ésta tiene grandes dimensiones, utilizaremos un espiche para taponarla y pararemos el motor.



Meteorologia

33 Seiiale, de las siguientes afirmaciones relativas a las unidades de medida de la temperatura en la
escala centigrada, cual es INCORRECTA.
a) Existen 100 divisiones entre el punto de congelacion y ebullicion del agua.
b) El punto de congelacion del agua es el valor de referencia inferior.

¢) Cada grado esta dividido en 100 unidades, por esto se conoce esta unidad como centigrada.

d) El punto de ebullicion del agua es el valor de referencia superior.

34 El terral es el viento que:

a) Comunmente se identifica con la brisa de tierra que sopla durante la noche desde la tierra hacia el
mar al enfriarse la superficie de la tierra mas rapidamente que la superficie del mar.

b) Sopla de manera regular de este a oeste desde las altas presiones subtropicales hacia las bajas
presiones ecuatoriales.

¢) Desciende desde las alturas hasta el fondo de los valles producido por el deslizamiento al ras de
suelo del aire frio y denso desde los elementos del relieve mas altos.

d) Asciende desde las zonas mas bajas hacia las mas altas a medida que el sol calienta el relieve.

35 En relacion con las borrascas, ;cudl de las siguientes afirmaciones es CORRECTA?

a) Es una region donde la presion atmosférica es mas alta que la del aire circundante.

b) El aire fluye hacia el interior de las borrascas y desciende desde alli, lo que produce formacion de
nubosidad y precipitaciones.

¢) A escala sindptica el aire circula en torno a una depresion en sentido horario en el hemisferio
norte.

d) El proceso de formacion de una borrasca se denomina ciclogénesis.

36 Se entiende por “caer el viento”:

a) Cuando éste aumenta de intensidad.
b) Cuando éste rola de norte a sur.
¢) Cuando éste disminuye de intensidad.

d) Cuando éste refresca y cae su temperatura.
Teoria de la navegacion.

37 (Coémo se llama el 4ngulo formado entre la direccion de la aguja nautica y el meridiano magnético?

a) Declinacion magnética.
b) Correccion total.
¢) Desvio.

d) Rumbo verdadero.
38 (En qué publicacion del Instituto Hidrografico de la Marina podemos encontrar con detalle los
perfiles de la costa para su reconocimiento?
a) En el Almanaque Nautico.
b) En el Anuario de Mareas.

¢) En el libro de faros.

d) En los derroteros.



39 La deriva se produce al incidir:

a) El viento sobre la obra muerta.
b) La corriente sobre la obra viva.
¢) El viento sobre la obra viva.

d) Las crestas de las olas sobre el casco de la embarcacion produciendo un movimiento ascendente.

40 Una milla nautica:

a) Equivale a la longitud de un grado, medido en la escala de latitudes de las cartas mercatorianas.

b) Se puede medir directamente en la escala de longitudes de las cartas mercatorianas, para
cualquier latitud.

¢) Equivale a la longitud de un minuto de arco de circulo maximo.

d) Equivale a 1825 metros.

41 El angulo formado entre la linea de crujia del barco y la visual desde el mismo a un punto destacado
de la costa recibe el nombre de:
a) Rumbo.

b) Marcacion.
¢) Demora.

d) Abatimiento.

Carta de navegacion.

42 Encontrandonos el dia 5 de diciembre de 2022 a las 12:58 UTC en un lugar de sonda en la carta de
2,5 metros en el puerto de San Cipridn, siendo la presion atmosférica de 968 Mb. Indicar cual de las
siguientes soluciones mas se aproxima a la sonda en el momento que tendremos en la 2° pleamar de
ese dia.

a) 6,67 metros.

b) 6,22 metros.
¢) 6,60 metros.

d) 5,77 metros.

43 Hallandose una embarcacion en la oposicion del faro de Cabo Trafalgar y del Faro de Cabo
Espartel, hallar la Correccion total si la demora de aguja al faro de Cabo Trafalgar es de 342°:

a) 5° ().
b) 4° (+).
©)4° ().

d) 5° (+).

44 El dia 17 de diciembre de 2022 desde la posicion A de latitud 36° 04'N / Longitud 006° 01 "W nos
dirigimos al Faro del Cabo Trafalgar. ;Cual de los siguientes rumbos mas se aproxima a nuestro
Rumbo de aguja sabiendo que el Desvio es de 3°(-)?

a) 344,9°.
b) 350°.
c) 349,1°.

d) 356,9°.



45 A Hrb=15:00, navegando a Rumbo de aguja=120°, con desvio de aguja de 2° (+), tomamos
simultaneamente una demora de aguja a Cabo Trafaltar= 045° y una demora de aguja a Punta
Camarinal= 090°. Situados, damos Rumbo a Punta Malabata, con una velocidad de maquinas de 10
nudos y un desvio de aguja de 1° (+). Sabiendo que la declinaciéon magnética en la zona para ese dia
es de 1°W, se pide calcular la posicion cuando nos encontramos al Norte verdadero de Cabo
Espartel y la Hrb a la que esto sucedera.

a) 35°55,8'N; 005°55,4'W y Hrb=16:28.

b) 35°54,6'N; 005°55,4'W y Hrb=16:48.
¢) 35°56,6'N; 005°55,4'W y Hrb=16:18.

d) 35°57,0'N; 005°55,4'W y Hrb=16:08.
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3__ 1355 1,30 18 % 176 3 1505 1,51 18 s 1.94 3 % 143 18 72 161 3 s 1,22 18 17:20
@ 2005 324 D 238 275 ) 2143 303 M 2233 287| Voo2343 32| S D 2338
02:28 1,43 0341 1,87 0345 1468 0428 2,02 00:14 3,70 0540 1,65 00:34 3,61 05:36
4 0% 319 19 1020 285 4 1022 327 19 1100 308| 4 0607 156 19 11% 34| 4 0633 126 1Q 1153
1510 144 1T 1703 176 16:48 1.48 1737 1,78 1227 4,00 1820 1,36 12:49 3,73 18:14

D 2138 305 L 2321 275| M 2324 316 X 2348 302| V 1844 122 S D 1902 105 L
0351 1,54 0522 181 05:21 1,60 0545 1,83 01:03 3590 00:30 3,40 0119 3,65 00:30
1026 315 1154 295 1147 350 1204 325 0701 1.29 06:28 1,40 07:21 1,06 06:31
{’ 1645 143 2M0 1820 159 § 1808 129 2J0 1830 1,53 ? 1316 412 2D0 12:42 358 ? 1336 372 2M0 12148
2318 306 1929 097 1900 1,13 19:43 0,93 19:02
0525 147 0031 290 0034 347 0037 3.2 01:45 4,00 01110 3,63 0200 372 01:17
b 1153 32 91 %1 12| g 0630 139 91 0635 16| 4 O7:4 101 91 0710 116| & 0804 094 9] 0722
1811 122 1251 315 1249 384 1250 344 1359 4,16 1325 3.80 1418 3,73 13:39
M X 1910 13| J 1905 105 V 1909 125| D 2007 078 L 1937 094 M 2020 089 X 1948
00:39 3,28 0147 311 01:26 379 01:15 342 0223 4,05 01:49 3,87 02:38 3,79 02:03
06:39 1,25 07:15 1,38 07:22 113 07:14 1,27 08:24 0,82 07:50 0,9 0844 0,89 08:11
7 oo 363 22 33 337 7T 3% 413 22 1327 363 7 i 416 22 1405 401 7 s 373 22 14:28
X 1916 094 J 1947 112| V 1951 080 S 1942 099| L 2043 070 M 2014 081| X 2056 089 42033
01:38 3,58 01:54 333 0208 4,03 01:50 3,64 02:58 4,08 02:27 4,08 0313 3,81 02:50
07:36 098 07:51 1,14 0806 087 07:49 1,03 0901 0.75 08:31 0,80 09:23 0,87 09:00
8 1354 395 23 1406 3,58 8 1421 4,31 23 1402 386 8 1515 4,13 23 1446 4,15 8 1533 348 23 15:17
I 2007 066 ¥V 2019 0911 S 2031 059 D 2014 08| () 2117 074 @ 2053 072| () 2131 091 @ 2119
0226 386 0226 354 0247 4,6 0223 388 03:32 4,08 03:06 4,21 0348 378 03:37
08:23 0,73 08:23 094 0846 0,67 0822 086 09:38 078 0913 0,67 1000 0,88 09:49
9 14:40 4,22 24 1437 379 9 1501 4,39 24 1436 4,09 9 1550 4,05 24 1528 418 9 1608 3,59 24 16:06
V o052 043 S 2049 075| () 2109 048 L 2046 o072 X 2151 ogs ) 2133 ogg| V2205 096 S 2206
0309 4,07 02:57 375 0324 421 0256 4,10 0405 4,03 0348 426 04:22 373 04:26
09:06 0,54 0854 0,79 0924 0,57 08:57 0,76 10:14 0,88 09:57 0,62 1037 094 10:39
10 1523 440 25 1508 4,00 10 1538 438 25 o 4,26 10 1624 392 25 1612 414 10 1642 349 25 o=
() 2133 031 @ 2119 0ss| L 2144 050 @ 21:19 068 b4 701 Vo245 o76| S 2238 106 D 2254
0349 417 0328 394 0358 4,19 0331 425 04:38 393 04:33 4,26 04:56 3.6 05:16
09:47 045 09:26 071 1000 0,59 0933 0,69 1050 1,04 1044 0,69 113 1,06 11:31
11 16:03 4,45 26 15:40 416 11 1614 4,29 26 1547 4,32 11 5% 373 26 403 11 1717 3,39 26 17:48
D 2213 031 L 2149 063| M 2219 064 X 2154 00| V 25 120 S 2301 o3| D 2313 119 L 2345
04:27 416 0359 4,07 04:32 411 04.07 428 0512 379 05:22 4,19 0532 359 06:09
1026 0,45 0959 0,67 1036 072 1012 0468 11:28 1,24 1135 084 151 119 12:24
12 142 4,36 27 n 422 12 142 411 27 162 425 12 75 353 27 75 3,86 12 75 3,28 27 54
L 250 042 M 2021 05| X 2252 g8s J 2231 079| S 2331 140 D 2352 114 L 2350 132 M

0503 404 04:32 4,10 0505 397 04:46 4,23 05:48 3,63 06:16 4,06 06:11 349 00:39
11:04 0,55 10:33 0,67 11:12 094 1054 077 1207 145 12232 1,04 1231 133 07:04
13 70 4,16 28 1647 417 13 iz 3,88 28 1707 4,09 13 &0 332 28 55 364 13 18:37 317 28 55
M 2327 081 X 2255 072| J 2326 142 Y 2312 097| D L M X 1941
0539 384 0507 4,03 0538 378 05:29 4,11 00:10 1,61 00:50 1,36 00:32 1,46 01:3;
1142 073 11:11 0,74 11550 1,20 11:40 096 0629 345 07:18 3,89 06:54 3,38 08:0
14 5 3,87 29 1724 401 14 1758 361 29 17:54 386 14 1253 1,64 29 3 1,23 14 757 1,45 29 Lo
X b33 oss| V S 2358 123 L 1900 313 M 2003 346 X 1926 308 J 2044
0003 087 05:46 3,89 00:00 140 06:19 392 00:56 1,79 01:58 1,54 01:21 1,58 02:40
06:14 3,60 11:52 090 0613 357 12:33 1,20 0721 3,29 08:28 3,76 07:44 3.29 09:04
15 355 0,98 30 1806 3,78 15 %3 147 30 18:52 3,58 15 %35 1.80 30 14:50 1,38 15 S0 1,55 30 15:23
J 1835 354 VY S 13 333 D M 2005 290 ) 2123 341 4 202 303 ) 2151
00:54 1,50 03:48
0721 3,70 10:11
31 5% 143 31 i3
L 2008 333 S 2258

Las alturas expresadas se sumardn a las sondas de las cartas espariolas para obtener la sonda en las horas de pleamar o bajamar.
Horas en UTC: Horario de invierno, para hora oficial sémese una hora, Horario de verano, para hora oficial sdmense dos horas.
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CORRECCION POR PRESION ATMOSFERICA

PRESION ATMOSFERICA ] CORRECCION
T T ALAALTURA
En milimetros | En milibares PREVISTA

722 963 +0,50
726 968 +0,45
730 973 +0,40
734 978 +0,35
738 983 +0,30
741 988 +0,25
745 993 +0,20
749 998 +0,15
752 1003 +0,10
756 1008 +0,05
760 1013 =

764 1018 -0,05
768 1023 0,10
771 1028 -0,15
775 1033 0,20
779 | 1038 -0,25

TABLA CONVERSION UNIDADES LONGITUD

Cms | Pulgadas Metros | Pies |

Cms | Pulgadas | Melros | Pies -
2,54 1 0.39 0,30 1 328 | 1,83
5,08 2 0,79 0,61 2 6.56 3,66
7,62 3 1,18 | 091 3 984 | 549
10,16 4 1,57 1,22 4 13,12 | 7.32
12,70 5 1.97 1,52 5 16,40 | 9,14
15,24 6 236 | 1.83 | 6 | 19,69 | 1097
17,78 7 276 2,13 7 | 2297 | 12,80
20,32 8 3.15 2,44 8 26,25 | 14,63
22,86 9 354 | 2,74 9 29,53 | 16,46
25,40 10 394 | 3,05 10 | 3281 | 18,29
50,80 20 7.87 6,10 20 65,62 | 36,58
76,20 30 1,81 | 9,14 | 30 | 98,43 | 54,86
101,60 | 40 1575 | 12,19 | 40 (131,23 | 73,15
12700 | 50 19,69 | 1524 | 50 | 164,04 | 91,44
152,40 | 60 23,62 | 1829 | 60 | 196,85 | 109,73
17780 | 70 27,56 | 21,34 | 70 | 229,66 | 128,02
20320 | 80 31,50 | 24,38 | 80 | 262,47 | 146,30
228,60 90 3543 | 27,43 90 | 295,28 | 164,59
254,00 | 100 39,37 | 30,48 ‘ 100 | 328,08 | 182,88

| Metros | Brazas

| Metros | Brazas

0,55
1,09
1,64
219
2,73
3,28
3.83
4,37
4,92
5,47
10,94
16,40
21,87
27,34
32,81
38,28

43,74
49.21
| 54,68
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MINISTERIO .
SECRETARIA DE ESTADO

DE TRANSPORTES, MOVILIDAD DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA Y AGENDA URBANA

SECRETARIA GENERAL
DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
DIRECCION GENERAL DE LA

MARINA MERCANTE

EXAMEN DE PATRON DE EMBARCACIONES DE RECREO
Codigo de Test 02

Nomenclatura nautica.

1 En relacion con el equipo de fondeo, ;cual es la definicion INCORRECTA?

a) Virar es dar vueltas al cabrestante para levar el ancla.
b) Filar es arriar progresivamente un cabo o cadena que esta trabajando.
¢) Levar es recoger, arrancar y suspender el ancla que esta fondeada.

d) Zarpar es salir un barco del lugar en que estaba atracado.

2 (Cual de las siguientes afirmaciones es CORRECTA?

a) La hélice es el conjunto de palas que giran alrededor de un eje y empujan el fluido ambiente
produciendo en ¢l una fuerza de reaccion que se utiliza principalmente para la propulsion de barcos
y aeronaves.

b) La bocina es el orificio que permite que el eje de la hélice gire a través del casco y entre agua
para su refrigeracion.

¢) El capacete es la pieza esférica que cierra el nucleo de la hélice.
d) Las palas son placas planas en las que se provoca una diferencia de velocidades del fluido entre

una cara y la otra de la hélice.

3 (Cual de las siguientes definiciones es INCORRECTA?

a) La quilla es la pieza, que va de popa a proa por la parte inferior del barco y en que se asienta todo
su armazon.

b) La roda es la pieza gruesa y curva, que forma la proa de la embarcacion.

c) El codaste es la pieza gruesa dispuesta verticalmente sobre el extremo de la quilla inmediato a la
popa, que sirve de fundamento a toda la armazon de esta parte del buque.

d) Los baos son cada una de las piezas curvas cuya base o parte inferior encaja en la quilla del
buque y desde alli arrancan a babor y estribor, en dos ramas simétricas, formando las “costillas” del
€asco.

4 ;Cual de las siguientes afirmaciones es CORRECTA?

a) Escorar es desviarse una embarcacion de su rumbo por el impulso del viento o de una corriente.
b) Adrizar es poner derecha o vertical una embarcacion que estaba inclinada.

¢) Barlovento es la parte opuesta a aquella de donde viene el viento con respecto a un punto o lugar
determinado.

d) Sotavento es la parte de donde viene el viento, con respecto a un punto o lugar determinado.

SUBDIRECCION GENERAL DE SEGURIDAD, CONTAMINACION E INSPECCION MARITIMA
AREA FUNCIONAL DE NAUTICA DE RECREO



Elementos de amarre y fondeo.

5 En el fondeo:

a) Se debe elegir siempre que sea posible un tenedero rocoso o con algas, para facilitar el agarre del
ancla.

b) Se deben tomar referencias a tierra para asegurarnos que el ancla no ha garreado, y vigilar la
sonda marcando un fondo minimo con la alarma.

c¢) La embarcacion debe disponer de una linea de fondeo cuya longitud sera tres veces su eslora.

d) Si optamos por el fondeo a la gira, utilizaremos dos anclas de forma que las lineas de fondeo
formen un angulo de entre 90°y 120°.

6 (Como se denomina el lazo que se forma en el extremo de un cabo doblandolo y uniéndolo con
costura o ligada, y que sirve para enganchar o ceiiir algo?
a) Firme.
b) Chicote.

¢) Gaza.

d) Seno.
Seguridad.

7 Navegando en aguas someras con oleaje:

a) Existe una mayor maniobrabilidad al aumentar la sonda.
b) Navegaremos con mayor seguridad llevando la mar por la amura.
¢) Navegaremos con mayor seguridad aumentando la velocidad.

d) La maniobrabilidad no se ve afectada.

8 (Por qué medio podemos contactar con Salvamento Maritimo?

a) Por via telefonica llamando al 900 222 222.
b) Unicamente por via telefonica llamando al 900 202 202 o al 112.
¢) Exclusivamente con el uso de la estacion de radio a bordo.

d) Por via telefonica o con el uso de la estacion de radio a bordo.

9 Estando en aguas tranquilas con la embarcacion recuperando su posicion de equilibrio desde una
escora determinada, en cual de las siguientes circunstancias podemos asegurar que existe una
mayor estabilidad transversal de la embarcacion?

a) Cuando la frecuencia del movimiento de balance es alta.
b) Cuando la frecuencia del movimiento de balance es baja o casi nula.

¢) Cuando la frecuencia del movimiento de cabezada es alta.

d) Cuando la frecuencia del movimiento de cabezada es baja o casi nula.
10 Navegando a 8 millas de la costa, ;cual es la flotabilidad minima que deben tener los chalecos
salvavidas que llevemos a bordo?
a) 50 N.
b) 100 N.
¢) 150 N.

d) 275 N.



Legislacion.

11 Para la proteccion de las praderas de Posidonia Oceanica:

a) Entre las medidas legales adoptadas se establecen limitaciones al fondeo de embarcaciones para
evitar que malas técnicas de fondeo arrastren y barran el fondo marino arrancando matas,
deteriorando las praderas de posidonia.

b) La tinica medida adoptada en Espaiia es cartografiar y catalogar las praderas e insertar esos datos
en sistemas de informacion accesibles a los navegantes y al publico en general y, en la medida de lo
posible, en las cartas nauticas.

¢) Todavia no existe normativa concreta, s6lo recomendaciones de las consejerias de pesca y medio
ambiente de las diferentes comunidades autdnomas sobre como actuar alli donde se localizan las
praderas de posidonia.

d) No hay normativa especifica ni limitacién alguna para fondear sobre praderas de posidonia, pero
un navegante responsable con el medio ambiente, antes de fondear, deberia observar el fondo
marino por su propia cuenta para procurar no dafiar la posidonia.

12 En un tramo de costa donde no esta balizada la zona de baiio, si usted se encuentra a menos de 50
metros de la costa:
a) Podra fondear con finalidad exclusiva de recreo y en esa zona debera navegar a una velocidad no
superior a 3 nudos.

b) No podra continuar la navegacion. Debera fondear y avisar a los servicios de salvamento para
que lo remolquen con seguridad.

¢) Deber4 alejarse de la zona al menos 200 metros, debiendo navegar a una velocidad superior a 3
nudos, adoptando las precauciones necesarias.

d) Esta absolutamente prohibida la navegacion a esa distancia, al poner en peligro la seguridad de la
vida humana en la mar o de la navegacion.

Balizamiento.

13 Si avistamos una marca de color amarillo con una ancha banda horizontal negra coronada por dos
conos negros superpuestos opuestos por sus vértices, (qué informacioén nos esta dando?
a) Que para salvar un peligro debemos navegar por el cuadrante Norte de la marca.
b) Que las aguas mas profundas en esa zona se encuentran en el cuadrante Este.

¢) Que hay una confluencia en el cuadrante Sur.

d) Que para salvar un peligro debemos navegar por el cuadrante Oeste de la marca.

14 EIl color de las Marcas Especiales es:

a) De libre eleccion, pero que no se preste a confusion con las Marcas para ayuda a la navegacion.
b) Franjas verticales rojas y blancas.
c¢) Franjas horizontales rojas y blancas.

d) Amarillo.
15 Navegando, observamos por proa una luz blanca en grupo de dos destellos GpD (2). ;,Qué Marca
es?
a) Peligro Aislado.
b) Peligro nuevo.

¢) Especial.

d) Lateral estribor.



16 Las Marcas de aguas navegables:

a) Nunca tienen marca de tope.
b) Siempre tienen marca de tope que sera dos esferas negras.
¢) Pueden tener marca de tope. En ese caso, sera una esfera roja.

d) Si tienen marca de tope serd un aspa amarilla.

17 Recalando de noche, avistamos por el través de babor una luz roja con un ritmo de destello en
grupos de (2+1) destello. Por el través de estribor avistamos una luz verde centelleante continua.
(Por donde navega la embarcacion?

a) Por un canal principal.

b) Por un canal secundario.
c¢) Entre una Marca lateral y una Marca cardinal norte.

d) Entre una Marca lateral modificada y una Marca cardinal norte.
Reglamento (RIPA).

18 Segun la Regla 34 del RIPA, “Sefiales de maniobra y advertencia”, si nos aproximamos a un recodo
donde tenemos la visién obstruida y no podemos ver a otros buques, haremos sonar:
a) Dos pitadas cortas.

b) Dos pitadas largas.
¢) Una pitada corta.

d) Una pitada larga.

19 De acuerdo con la Regla 21.b del RIPA, “Definiciones”, las “luces de costado” se definen como
luces que muestran cada una su luz sin interrupcion:
a) En todo un arco del horizonte de 112,5 grados, fijadas de forma que sean visibles desde la proa
hasta 22,5 grados a popa del través de su costado respectivo.

b) En todo un arco del horizonte de 112,5 grados, fijadas de forma que sean visibles desde la popa
hasta 22,5 grados a proa del través de su costado respectivo.

¢) En todo un arco del horizonte de 67,5 grados, fijadas de forma que sean visibles desde la popa
hasta 22,5 grados a proa del través de su costado respectivo.

d) En todo un arco del horizonte de 67,5 grados, fijadas de forma que sean visibles desde la proa
hasta 22,5 grados a popa del través de su costado respectivo.

20 Segun la Regla 10 del RIPA, “Dispositivos de separacion del trafico”, ;qué buques NO utilizaran la
zona de navegacion costera adyacente de un dispositivo de separacion de trafico?
a) Los buques de eslora inferior a 20 m.

b) Los buques de vela.

¢) Los buques que puedan navegar con seguridad por la via de circulacion adecuada de un
dispositivo de separacion de trafico.

d) Los buques dedicados a la pesca.



21 De acuerdo con la Regla 15 del RIPA, “Situacion de cruce”, y la Regla 16, “Maniobra del buque
que cede el paso”, cuando dos buques se crucen con riesgo de abordaje, de forma general:
a) El buque que tenga al otro por su costado de estribor se mantendra apartado de la derrota de éste
otro.

b) El buque que tenga al otro por su costado de babor maniobrara, en lo posible, con anticipacion
suficiente y de forma decidida para quedar bien franco del otro buque.

¢) Ambos buques maniobraran, si las circunstancias lo permiten, eligiendo siempre maniobras que
eviten cortarle la proa al otro buque.

d) Dado que todo buque esta obligado a mantenerse apartado de la derrota de otro buque, los buques
realizaran maniobras simétricas.

22 De acuerdo con la Regla 25 del RIPA, “Buques de vela en navegacion y embarcaciones de remo”, si
una embarcacion de remo no exhibe las luces prescritas en la misma Regla para los buques de vela,
debera tener a mano para uso inmediato una linterna eléctrica o farol encendido que muestre:

a) Una luz amarilla.

b) Una luz verde.
¢) Una luz roja.

d) Una luz blanca.

23 Segln la Regla 4 del RIPA, la Regla 8 “Maniobras para evitar el abordaje” se aplica:

a) Solamente a los buques sin gobierno.
b) En cualquier condicién de visibilidad.
¢) Sélo en condiciones de visibilidad reducida.

d) Sélo a los buques restringidos por su calado.

24 Segun la Regla 14 del RIPA, “Situacion de vuelta encontrada”, cuando dos buques de propulsion
mecanica naveguen de vuelta encontrada a rumbos opuestos o casi opuestos, con riesgo de abordaje:
a) Cada uno de ellos caera a babor de forma que pase por la banda de estribor del otro.

b) Se considerara que tal situacion existe cuando un buque no vea a otro por su proa.

¢) Cuando un buque abrigue dudas de si existe tal situacion, supondra que existe y actuara en
consecuencia.

d) De noche, veria las luces de costado y la luz de alcance.

25 Segun la Regla 19 del RIPA, “Conducta de los buques en condiciones de visibilidad reducida”,
(cual de las siguientes afirmaciones es INCORRECTA?
a) Los buques de propulsion mecdanica tendran sus maquinas listas para maniobrar inmediatamente.

b) Todos los buques navegaran a una velocidad de seguridad adaptada a las circunstancias y
condiciones de visibilidad reducida del momento.

¢) Es de aplicacion a los buques que estén a la vista uno del otro cuando naveguen cerca o dentro de
una zona de visibilidad reducida.

d) Todo buque que oiga, al parecer a proa de su través, la sefial de niebla de otro buque, debera
reducir su velocidad hasta la minima de su gobierno.



26 EIlRIPA define en la Regla 3, “Definiciones generales”, la expresion “buque sin gobierno” como:

a) Todo buque que, debido a la naturaleza de su trabajo, tiene reducida su capacidad para maniobrar
en la forma exigida por este Reglamento y, por consiguiente, no puede apartarse de la derrota de
otro buque.

b) Todo buque dedicado a operaciones de remolque que por su naturaleza restrinja fuertemente al
buque remolcador y su remolque en su capacidad para apartarse de su derrota.

¢) Todo buque que por cualquier circunstancia excepcional es incapaz de maniobrar en la forma
exigida por este Reglamento y, por consiguiente, no puede apartarse de la derrota de otro buque.

d) Todo buque dedicado a dragados, trabajos hidrograficos, oceanograficos u operaciones
submarinas.

27 Segutn el Anexo IV del RIPA, “Sefiales de peligro”, ;cémo podemos indicar la existencia de un
peligro o la necesidad de ayuda?
a) Realizando movimientos rapidos y repetidos, de manera circular con el brazo izquierdo
extendido.
b) Quedandonos estaticos en cubierta, con el brazo izquierdo extendido hacia arriba.

¢) Quedandonos estaticos en cubierta, con el brazo derecho extendido hacia arriba.

d) Realizando movimientos lentos y repetidos, subiendo y bajando los brazos extendidos
lateralmente.

Maniobra y navegacion.

28 Cuando llegamos al punto escogido para dar fondo, ;cuél de las siguientes sera la primera orden que
se le d¢ al tripulante encargado del fondeo?
a) Larga el ancla.
b) Vira el ancla.

¢) Cobra cadena.

d) Templa cadena.
29 Si tenemos suficiente resguardo de seguridad entre la embarcacion y la costa u otro escollo,
navegando en condiciones desfavorables en las que el viento y el oleaje, asi como la corriente tiende
a echarnos sobre el peligro, ;qué expresion utilizaremos?
a) Libre por la proa.
b) Libre por la popa.

¢) Libre a barlovento.

d) Libre a sotavento.
Emergencias en la mar.

30 En el caso de sufrir una insolacion o golpe de calor, al afectado se le debe:

a) Trasladar a un lugar fresco, himedo y bien ventilado.
b) Quitar la ropa y lavarle con pafios de agua caliente.
¢) Si esta consciente, dar a beber suero oral disuelto en agua fresca.

d) Enfriar hasta que la temperatura baje hasta los 37,5 grados y controlarlo cada 10 minutos.



31 ;Cual de los siguientes lugares a bordo de una embarcacion NO estd identificado como un lugar de
riesgo por la generacion de un incendio?
a) Cocina.
b) Pafiol de pinturas.

c) Bafiera.

d) Cuarto de baterias.

32 ;Qué es lo primero que se debe hacer tras un abordaje?

a) Evaluar los dafos sufridos.
b) Abandonar la embarcacion.
¢) Lanzar una sefial de socorro y comunicar con la compaiiia aseguradora.

d) Separarse de la otra embarcacion.
Meteorologia

33 El anemdmetro es un instrumento para medir:

a) La direccion del viento.
b) La velocidad del viento.
¢) La velocidad de la embarcacion.

d) La velocidad de la corriente.

34 Seiiale cudl de las siguientes afirmaciones relativas a la presion atmosférica es CORRECTA.

a) Aumenta con la altura.
b) Es menor en el seno de la ola que en la cresta.
¢) Es consecuencia del peso de la columna de aire.

d) Aumenta con la profundidad del mar.

35 El viento del NW es aquel que:
a) Procede del NW.

b) Se dirige al NW.
¢) Procede del SW.

d) Sopla solamente en el hemisferio norte.

36 En relacion con los anticiclones, ;cual de las siguientes afirmaciones es INCORRECTA?

a) Es una region donde la presion atmosférica es mas baja que la del aire circundante.
b) El aire desciende por el interior de los anticiclones y fluye hacia afuera desde ellos.
c¢) La presion mas alta se localiza siempre en el centro.

d) Se llama también alta presion o, simplemente, alta.



Teoria de la navegacion.

37 (Como se aplica el coeficiente de corredera?

a) Dividiendo el coeficiente entre la velocidad de corredera se obtiene la velocidad real.
b) Multiplicando el coeficiente por la velocidad real se obtiene la velocidad de corredera.
¢) Multiplicando el coeficiente por la velocidad de corredera se obtiene la velocidad real.

d) Multiplicando el coeficiente por la velocidad de corredera se obtiene la amplitud de la marea.
38 A lainsercion a mayor escala, en determinadas cartas, de una zona concreta de la misma, se
denomina:
a) Punto menor.
b) Cartucho.

¢) Arrumbamiento.

d) Portulano.

39 ;Cual es la definicion correcta de ecuador?

a) Es un circulo menor paralelo a los tropicos.
b) Es un circulo méaximo perpendicular al eje de la Tierra.
¢) En un circulo maximo que pasa por los polos.

d) En un circulo menor perpendicular a los polos.

40 ;Como puede actualizarse el valor de la declinacion magnética?

a) Este valor nunca varia.
b) Comprando una carta nueva ya actualizada cada 5 afios.
¢) Buscando la declinacion actual en un derrotero de la zona.

d) Sumando o restando la variacion anual reflejada en la carta.

41 La diferencia de alturas entre una Pleamar y una Bajamar consecutivas recibe el nombre de:

a) Semiamplitud.
b) Amplitud.
¢) Altura de la marea.

d) Coeficiente de marea.
Carta de navegacion.

42 Hallar la sonda en el momento de la primera bajamar, el dia 09 de diciembre de 2022 en Algeciras,
con una presion atmosférica de 1023 Mb y una sonda en la carta de 6,5 metros.
a) 6,66 metros.
b) 6,76 metros.

¢) 6,86 metros.

d) 6,56 metros.



43 El dia 7 de diciembre de 2022 a las 17:45 UTC nos encontramos navegando al rumbo de aguja
275°. En ese mismo instante tomamos una demora de aguja al faro de Cabo Trafagar de 334°,
simultaneamente tomamos otra demora de aguja al faro de Cabo Espartel de 204°. El desvio de la
aguja es 3° (). (Cuadl de las siguientes respuestas mas se aproxima a nuestra situacion?

a) 35°56,1'N 005°51,5'W.
b) 35° 56,1'N  006° 51,5"W.
c)35°52,8'N 005°53,0'W.
d) 35°52,8'S 005° 53,0'W.

44 Situados en la oposicion de los Faros de Cabo Trafalgar y Punta de Gracia, a 2 millas de la marca
cardinal Este, obtenemos la siguiente lectura: Demora de aguja a Cabo Trafalgar = 297°. Sabemos
que el Desvio es 3°(-). (Cual de las siguientes respuestas mas se ajusta a la Correccion Total?

a) 294° (+).
b) 0°.

)3 ().

d) 3° (+).

45 Navegando a Hrb=10:00 a Rumbo de aguja=S50°W, con una Velocidad de méaquinas de 12 nudos,
tomamos marcacion a Punta Leona= 35° Estribor y demora de aguja a Punta Almina= 210°.
Situados, se pide calcular el Rumbo de aguja para pasar a 5 millas al Norte verdadero de Punta
Cires, sabiendo que la Correccion total para todo el ejercicio es de 5° (-).

a) 280°.
b) 285°.
c) 290°.

d) 295°.
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CORRECCION POR PRESION ATMOSFERICA

PRESION ATMOSFERICA | CORRECCION
[ | ALAALTURA
En milimetros | En milibares PREVISTA
722 963 +0,50
726 968 +0,45
730 973 +0,40
734 978 +0,35
738 983 +0,30
741 988 +0,25
745 993 +0,20
749 998 +0,15
752 1003 +0,10
756 1008 +0,05
760 1013 -
764 1018 0,05
768 1023 0,10
771 1028 0,15
775 1033 0,20
779 1038 0,25

TABLA CONVERSION UNIDADES LONGITUD

Cms | Pulgadas Metros | Pies | Metros | Brazos |
| Cms | Pulgadas Metros | Pies ‘Metros | Brazas
2,54 1 0,39 0,30 1 3,28 1,83 1 0,55
5,08 2 0,79 0,61 2 6,56 3,66 2 1,09
7,62 3 1,18 0,91 3 9,84 5,49 3 1,64
10,16 4 1,57 1,22 4 13,12 7.32 4 2,19
12,70 5 1,97 1,52 5 16,40 9,14 5 2,73
15,24 6 2,36 1,83 i 6 19,69 10,97 4 3,28
17,78 7 2,76 2,13 7 22,97 12,80 7 3,83
20,32 8 3,15 2,44 8 26,25 14,63 8 4,37
22,86 9 3,54 2,74 9 29,53 16,46 9 4,92
25,40 10 3,94 3,05 10 32,81 18,29 10 5,47
50,80 20 7.87 6,10 20 65,62 | 36,58 20 10,94
76,20 30 11,81 9.14 30 98,43 54,86 30 16,40
101,60 40 15,75 12,19 40 131,23 | 73,15 40 21,87
127,00 50 19,69 15,24 50 164,04 | 91,44 50 | 27,34
152,40 ‘ 60 23,62 18,29 60 196,85 | 109,73 60 32,81
177.80 70 27,56 21,34 70 229,66 | 128,02 70 38,28
203,20 80 31,50 24,38 80 262,47 | 146,30 80 43,74
228,60 90 35,43 27,43 | 90 295,28 | 164,59 90 49,21
254,00 | 100 39,37 30,48 100 | 328,08 | 182,88 100 | 54,48
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MINISTERIO .
SECRETARIA DE ESTADO

DE TRANSPORTES, MOVILIDAD DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA Y AGENDA URBANA

SECRETARIA GENERAL

DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
DIRECCION GENERAL DE LA
MARINA MERCANTE

EXAMEN DE PATRON DE EMBARCACIONES DE RECREO
Codigo de Test 03

Nomenclatura nautica.

1 Seiiale la afirmacion INCORRECTA con respecto al timon:

a) La limera es la abertura en la bovedilla de popa, para el paso de la cabeza del timén.
b) La pala es la parte plana del timon que sobresale en su totalidad del agua.

¢) El timdn es la pieza plana y mévil montada en la parte posterior de una embarcacion, que sirve
para controlar su direccion en el plano horizontal.

d) Los guardines son los cabos, cadenas o cables que trasmiten los movimientos de la rueda del
timoén a la cafia de mismo, para gobernar el buque.

2 Con respecto a las dimensiones de una embarcacion, ;cudl de las siguientes definiciones es
INCORRECTA?
a) La eslora es la longitud que tiene la embarcacion sobre la cubierta principal, desde el codaste a la
roda, por la parte de adentro.

b) La manga es la anchura de la embarcacion.
¢) El puntal es la altura de la embarcacion desde su plan hasta la cubierta de francobordo.
d) El calado de un barco es la distancia vertical entre un punto de la linea de flotacion y la linea base

o quilla, incluido el espesor del casco.

3 Lalinea de fondeo esta formada por:
a) El ancla, el tramo de cadena unida al ancla por un grillete, el tramo de estacha o cabo unido a la

cadena y el molinete.

b) El ancla, el tramo de cadena unida al ancla por un grillete y el tramo de estacha o cabo unido a la
cadena.

¢) El tramo de cadena unida al ancla por un grillete, sin incluir el ancla, y el tramo de estacha o cabo
unido a la cadena.

d) El tramo de cadena unida al ancla, sin incluir el grillete y el ancla, y el tramo de estacha o cabo
unido a la cadena.

4 Situados en la popa de una embarcacion mirando hacia proa, la aleta de babor es:

a) La parte del costado derecho donde la manga va disminuyendo para cerrar y formar la popa del
barco.

b) La parte del costado izquierdo donde el casco se estrecha formando la proa del barco.
¢) La parte del costado derecho donde el casco se estrecha formando la proa del barco.

d) La parte del costado izquierdo donde la manga va disminuyendo para cerrar y formar la popa del
barco.

SUBDIRECCION GENERAL DE SEGURIDAD, CONTAMINACION E INSPECCION MARITIMA
AREA FUNCIONAL DE NAUTICA DE RECREO



Elementos de amarre y fondeo.

5 En el fondeo:

a) Se debe elegir siempre que sea posible un tenedero de fango duro, arena fangosa o arena dura,
para facilitar el agarre del ancla.

b) La embarcacion debe disponer de una linea de fondeo cuya longitud sera cuatro veces su eslora.

¢) El punto de fondeo debe elegirse de forma que en un circulo de radio como minimo igual a la
longitud de la cadena filada se mantenga libre de obstaculos.

d) La aproximacion al lugar de fondeo se hara a la velocidad méaxima de gobierno, de través al
viento.

6 Un guia-cabos sirve para:

a) Fijar las amarras de las embarcaciones cuando atracan al muelle.
b) Guiar la unién de dos cabos de una misma mena.
¢) Proteger el casco de golpes y rozaduras.

d) Pasar y guiar los cabos de amarre desde la embarcacion hasta los elementos de amarre del muelle.
Seguridad.

7 (Cual de las siguientes afirmaciones es INCORRECTA?

a) “Capear el temporal” es recibir el oleaje por la amura.
b) “Correr el temporal” es recibir el oleaje por la proa.
¢) Una maniobra valida para hacer frente a la mala mar es echar el ancla de capa o flotante.

d) “A son de mar” es el término referido a la correcta estiba y trincaje de los elementos a bordo para
la navegacion con mal tiempo.

8 Si vemos caer un hombre al agua por la banda de estribor, ¢cual de las siguientes acciones es la mas
recomendable?
a) Ciar inmediatamente.
b) Maniobrar hacia estribor.

¢) Maniobrar hacia babor.

d) Maniobrar hacia estribor o hacia babor segtn la direccion del viento.

9 El reflector radar:

a) Permite determinar la profundidad.
b) Es obligatorio en todas las embarcaciones.
¢) Permite a la embarcacion ser mas detectable.

d) Determina la posicion exacta de otras embarcaciones.
10 Navegando a 4 millas de un puerto o lugar de refugio, ;qué sefales de socorro debemos llevar a
bordo?
a) 3 bengalas de mano.
b) 2 bengalas de mano y 1 cohetes con luz roja y paracaidas.

¢) 3 cohetes con luz roja y paracaidas.

d) 6 bengalas de mano y 6 cohetes con luz roja y paracaidas.



Legislacion.
11 El derecho a navegar no incluira el derecho de detenerse o fondear fuera de las zonas de servicio de
los puertos, salvo que se trate de buques y embarcaciones:
a) Dedicadas exclusivamente al recreo que se detengan en calas o lugares de bafio balizados como

zona o lugar de baflo, si fondean a menos de 50 metros de la costa.

b) De cualquier clase que se detengan con una finalidad recreativa, en calas o lugares de bafio
balizados como zona o lugar de bafio, si fondean a menos de 200 metros de la costa.

¢) De cualquier clase que se detengan con una finalidad recreativa en calas o lugares de bafio
balizados como tal y no pongan en peligro la seguridad de la vida humana en la mar o de la

navegacion.

d) Exclusivamente de recreo que se detengan con tal finalidad en calas o lugares de bafio no
balizados y no pongan en peligro la seguridad de la vida humana en la mar o de la navegacion.

12 ;Cuaél de los siguientes espacios estd comprendido en la Lista del ZEPIM (Zonas Especialmente
Protegidas de Importancia para el Mediterraneo)?
a) Fondos marinos del Levante Almeriense.
b) Punta de la Restinga — Mar de las Calmas.

¢) El Cachucho.

d) Roques de Salmor.
Balizamiento.

13 El color de las Marcas de aguas navegables es:

a) De libre eleccion, pero que no se preste a confusion con las Marcas para ayuda a la navegacion.
b) Franjas verticales rojas y blancas.
c) Franjas horizontales rojas y blancas.

d) Amarillo.

14 Sinavegando se observa una boya roja por estribor:

a) La embarcacion estaria entrando en una zona de peligro aislado.
b) La embarcacion estaria saliendo de puerto por dentro del canal.
¢) La embarcacion estaria entrando en puerto por dentro del canal.

d) La embarcacion navegaria fuera del canal saliendo de puerto.

15 Las Marcas especiales:

a) Nunca tienen marca de tope.
b) Siempre tienen marca de tope que sera dos esferas negras.
c¢) Pueden tener como marca de tope una esfera roja.

d) Si tienen marca de tope sera un aspa amarilla.
16 Navegando en la Ria de Vigo, avistamos una marca negra con varias bandas horizontales rojas.
(Qué Marca es?
a) Peligro Aislado.
b) Aguas Navegables.
c) Especial.

d) Peligro nuevo.



17 Arribando a la marina de Barbate, vislumbramos una luz blanca centelleante rapida de grupos de
tres centelleos VQ(3) cada 5 segundos. ¢ En qué cuadrante se encontraran las aguas mas profundas?
a) En el cuadrante Norte.
b) En el cuadrante Oeste.

¢) En el cuadrante Este.

d) En el cuadrante Sur.

Reglamento (RIPA).

18 De acuerdo con la Regla 19 del RIPA, “Conducta de los buques en condiciones de visibilidad
reducida”, senale la afirmacion CORRECTA:
a) Se aplica a los buques de propulsién mecanica que se encuentren a la vista uno del otro.
b) Se aplica a los buques de vela dentro de una zona de visibilidad reducida.

¢) Se aplica a los buques de gran tonelaje sélo cuando la zona de visibilidad reducida esté balizada.

d) Los buques deben suprimir su arrancada al entrar en una zona de visibilidad reducida.

19 Seglin la regla 3 del RIPA. “Definiciones generales”, por “esloras” se entendera:

a) La eslora en la flotacion.
b) La eslora total del buque.
c¢) La eslora entre perpendiculares.

d) La eslora al 80% del calado maximo.

20 Segun la Regla 6 del RIPA, “Velocidad de seguridad”, la citada velocidad:

a) Sera la necesaria para llegar a destino a la hora estimada de llegada.
b) No vendra determinada en ningun caso por la maniobrabilidad del buque.
c¢) Es independiente del estado de visibilidad.

d) Sera la que le permita al buque ejecutar la maniobra adecuada y eficaz para evitar el abordaje.

21 Segun la Regla 5 del RIPA, “Vigilancia”, todos los buques mantendran en todo momento una eficaz
vigilancia visual y auditiva, utilizando asimismo todos los medios disponibles que sean apropiados a
las circunstancias y condiciones del momento, para evaluar plenamente la situacion y el riesgo de
abordaje. Esta regla es de aplicacion:

a) Unicamente en condiciones de buena visibilidad.

b) Sélo a los buques de pesca que se encuentren pescando muy cerca unos de otros, en condiciones
de visibilidad reducida.

¢) Unicamente en condiciones de visibilidad reducida.

d) En cualquier condicion de visibilidad.
22 De acuerdo con la Regla 20 del RIPA, “Ambito de aplicacion” de luces y marcas, ¢cual de las
siguientes afirmaciones es INCORRECTA?
a) Las Reglas relativas a las marcas deberan cumplirse de dia.
b) Las Reglas relativas a las marcas deberan cumplirse las 24h.

c) Las Reglas relativas a luces y marcas deberan cumplirse en todas las condiciones meteorologicas.

d) Las Reglas relativas a luces deberan cumplirse desde la puesta de sol hasta su salida.



23 Segun la Regla 18 del RIPA, “Obligaciones entre categorias de buques”, los buques de vela, en
navegacion, se mantendran apartados de la derrota de:
a) Un buque de propulsion mecénica.

b) Un buque de vela utilizando el motor como maquina propulsora.
¢) Un hidroavion.

d) Un buque sin gobierno.

24 Conforme a la Regla 12 del RIPA, “Buques de vela”, cuando dos buques de vela se aproximen uno
al otro, con riesgo de abordaje, uno de ellos se mantendra apartado de la derrota del otro en la forma
siguiente:

a) Cuando cada uno de ellos reciba el viento por bandas contrarias, el que lo reciba por estribor se
mantendra apartado de la derrota del otro.

b) Si un buque que recibe el viento por estribor avista a otro buque por barlovento y no puede
determinar con certeza si el otro buque recibe el viento por babor o estribor, se mantendra apartado
de la derrota del otro.

¢) Si un buque que recibe el viento por babor avista a otro buque por barlovento y no puede
determinar con certeza si el otro buque recibe el viento por babor o estribor, mantendra siempre
rumbo y velocidad.

d) Cuando ambos reciban el viento por la misma banda, el buque que esté a barlovento se mantendra
apartado de la derrota del que esté a sotavento.

25 Segun la Regla 35 del RIPA, “Sefiales actsticas en visibilidad reducida”, en las proximidades o
dentro de una zona de visibilidad reducida, ;qué se identifica mediante una sefial consistente en
cuatro pitadas cortas?

a) Una embarcacion de practico.
b) Una embarcacion de remo.

¢) Un buque remolcando.

d) Un buque remolcado.

26 De acuerdo con la Regla 21 del RIPA, “Definiciones”, la “luz de remolque” es una luz:

a) Amarilla de las mismas caracteristicas que la luz de alcance.
b) Amarilla de las mismas caracteristicas que la luz de tope.
c¢) Blanca de las mismas caracteristicas que la luz todo horizonte.

d) Blanca que muestra luz centelleante.

27 Seguin el Anexo IV del RIPA, “Sefiales de peligro”, ;qué sefial podriamos utilizar para facilitar la
identificacion desde el aire del peligro o la necesidad de ayuda?
a) Un trozo de lona de color naranja con un cuadrado negro y un circulo, u otro simbolo pertinente.

b) Una marca conica adherida al casco de la embarcacion.

¢) Una bandera cuadrada con un tridngulo rojo superpuesto, colocada en la cubierta de la
embarcacion.

d) Una luz roja centelleante dispuesta sobre la cubierta de la embarcacion.



Maniobra y navegacion.

28 A la accion de amarrar un cabo a una bita o cornamusa sujetandolo en forma de ocho, se la
denomina:
a) Amarrar por seno.
b) Tomar vueltas.

¢) Acotar.

d) Adujar.
29 Amarrados por el costado de estribor, con viento atracante, para salir de forma segura necesitamos
abrir la proa. ;Coémo podriamos proceder?
a) Dando avante poca, rueda a estribor y el esprin de proa firme.
b) Dando atras poca y con el esprin de popa firme.
¢) Sin emplear maquina ni timén, iremos lascando poco a poco el largo de popa.

d) Dando avante poca, rueda a estribor y el largo de popa firme.

Emergencias en la mar.

30 En el caso de sufrir quemaduras, se debe:

a) Desnudar la zona afectada, limpiar la quemadura con agua fria, romper las ampollas y recortar
con cuidado los tejidos muertos o desgarrados.

b) Cubrir la quemadura, una vez limpia, con gasas grasas y un vendaje que comprima.

¢) Inmovilizar la zona, si la quemadura afecta a una articulacion y es al menos de 2° grado, y
administrar un antibiotico para prevenir la infeccion.

d) Dar a beber al afectado, si esta consciente, pequefios sorbos de una bebida estimulante para
reponer los liquidos y un analgésico para calmar el dolor.

31 En la lucha contra el fuego, (cudl de las siguientes afirmaciones es CORRECTA?

a) Siempre se ha de utilizar agua para apagarlo ya que es la forma mas efectiva en el mar.

b) Cuando se produce un incendio dentro de un local hay que abrir todas las puertas y aberturas para
facilitar la ventilacion y que salga el humo.

¢) Cuando arde un combustible liquido siempre se ha de utilizar para apagarlo agua a presion.

d) La accion de los extintores de polvo seco consiste en separar o quitar el oxigeno del fuego
deteniendo asi la combustion.

32 En el caso de producirse una via de agua a bordo:

a) Abandonaremos inmediatamente la embarcacion.
b) Navegaremos a toda maquina para llegar lo antes posible a puerto.
¢) Pondremos en marcha todas las bombas de achique y mantendremos encendido el motor.

d) Si ésta tiene grandes dimensiones, utilizaremos un espiche para taponarla y pararemos el motor.



Meteorologia

33 El terral es el viento que:

a) Comunmente se identifica con la brisa de tierra que sopla durante la noche desde la tierra hacia el
mar al enfriarse la superficie de la tierra mas rapidamente que la superficie del mar.

b) Sopla de manera regular de este a oeste desde las altas presiones subtropicales hacia las bajas
presiones ecuatoriales.

¢) Desciende desde las alturas hasta el fondo de los valles producido por el deslizamiento al ras de
suelo del aire frio y denso desde los elementos del relieve mas altos.

d) Asciende desde las zonas mas bajas hacia las mas altas a medida que el sol calienta el relieve.

34 En relacion con las borrascas, (cual de las siguientes afirmaciones es CORRECTA?

a) Es una region donde la presion atmosférica es mas alta que la del aire circundante.

b) El aire fluye hacia el interior de las borrascas y desciende desde alli, lo que produce formacion de
nubosidad y precipitaciones.

¢) A escala sindptica el aire circula en torno a una depresion en sentido horario en el hemisferio
norte.

d) El proceso de formacion de una borrasca se denomina ciclogénesis.
35 Seiiale, de las siguientes afirmaciones relativas a las unidades de medida de la temperatura en la
escala centigrada, cual es INCORRECTA.
a) Existen 100 divisiones entre el punto de congelacion y ebullicion del agua.
b) El punto de congelacion del agua es el valor de referencia inferior.

¢) Cada grado esta dividido en 100 unidades, por esto se conoce esta unidad como centigrada.

d) El punto de ebullicion del agua es el valor de referencia superior.

36 Se entiende por “caer el viento”:

a) Cuando éste aumenta de intensidad.
b) Cuando éste rola de norte a sur.
¢) Cuando éste disminuye de intensidad.

d) Cuando éste refresca y cae su temperatura.
Teoria de la navegacion.

37 El angulo formado entre la linea de crujia del barco y la visual desde el mismo a un punto destacado
de la costa recibe el nombre de:
a) Rumbo.
b) Marcacion.

¢) Demora.

d) Abatimiento.
38 (En qué publicacion del Instituto Hidrografico de la Marina podemos encontrar con detalle los
perfiles de la costa para su reconocimiento?
a) En el Almanaque Nautico.
b) En el Anuario de Mareas.

¢) En el libro de faros.

d) En los derroteros.



39 Una milla nautica:

a) Equivale a la longitud de un grado, medido en la escala de latitudes de las cartas mercatorianas.

b) Se puede medir directamente en la escala de longitudes de las cartas mercatorianas, para
cualquier latitud.

¢) Equivale a la longitud de un minuto de arco de circulo maximo.

d) Equivale a 1825 metros.

40 ;Como se llama el angulo formado entre la direccion de la aguja nautica y el meridiano magnético?
a) Declinacion magnética.
b) Correccion total.

¢) Desvio.

d) Rumbo verdadero.

41 La deriva se produce al incidir:
a) El viento sobre la obra muerta.
b) La corriente sobre la obra viva.
¢) El viento sobre la obra viva.
d) Las crestas de las olas sobre el casco de la embarcacion produciendo un movimiento ascendente.

Carta de navegacion.

42 Encontrandonos el dia 5 de diciembre de 2022 a las 12:58 UTC en un lugar de sonda en la carta de
2,5 metros en el puerto de San Ciprian, siendo la presion atmosférica de 968 Mb. Indicar cual de las
siguientes soluciones mas se aproxima a la sonda en el momento que tendremos en la 2° pleamar de
ese dia.

a) 6,67 metros.

b) 6,22 metros.
¢) 6,60 metros.

d) 5,77 metros.

43 El dia 17 de diciembre de 2022 desde la posicion A de latitud 36° 04'N / Longitud 006° 01 "W nos
dirigimos al Faro del Cabo Trafalgar. ;Cual de los siguientes rumbos mas se aproxima a nuestro
Rumbo de aguja sabiendo que el Desvio es de 3°(-)?

a) 344,9°.

b) 350°.
c) 349,1°.

d) 356,9°.

44 A Hrb=15:00, navegando a Rumbo de aguja=120°, con desvio de aguja de 2° (+), tomamos
simultdneamente una demora de aguja a Cabo Trafaltar= 045° y una demora de aguja a Punta
Camarinal= 090°. Situados, damos Rumbo a Punta Malabata, con una velocidad de maquinas de 10
nudos y un desvio de aguja de 1° (+). Sabiendo que la declinacion magnética en la zona para ese dia
es de 1°W, se pide calcular la posicion cuando nos encontramos al Norte verdadero de Cabo
Espartel y la Hrb a la que esto sucedera.

a) 35°55,8'N; 005°55,4'W y Hrb=16:28.

b) 35°54,6'N; 005°55,4'W y Hrb=16:48.
¢) 35°56,6'N; 005°55,4'W y Hrb=16:18.

d) 35°57,0'N; 005°55,4'W y Hrb=16:08.



45 Hallandose una embarcacion en la oposicion del faro de Cabo Trafalgar y del Faro de Cabo
Espartel, hallar la Correccion total si la demora de aguja al faro de Cabo Trafalgar es de 342°:

a) 5° (-).
b) 4° (+).
c)4° (-).

d) 5° (+).
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Las alturas expresadas se sumardn a las sondas de las cartas espariolas para obtener la sonda en las horas de pleamar o bajamar.
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CORRECCION POR PRESION ATMOSFERICA

PRESION ATMOSFERICA ] CORRECCION
T T ALAALTURA
En milimetros | En milibares PREVISTA

722 963 +0,50
726 968 +0,45
730 973 +0,40
734 978 +0,35
738 983 +0,30
741 988 +0,25
745 993 +0,20
749 998 +0,15
752 1003 +0,10
756 1008 +0,05
760 1013 =

764 1018 -0,05
768 1023 0,10
771 1028 -0,15
775 1033 0,20
779 | 1038 -0,25

TABLA CONVERSION UNIDADES LONGITUD

Cms | Pulgadas Metros | Pies |

Cms | Pulgadas | Melros | Pies -
2,54 1 0.39 0,30 1 328 | 1,83
5,08 2 0,79 0,61 2 6.56 3,66
7,62 3 1,18 | 091 3 984 | 549
10,16 4 1,57 1,22 4 13,12 | 7.32
12,70 5 1.97 1,52 5 16,40 | 9,14
15,24 6 236 | 1.83 | 6 | 19,69 | 1097
17,78 7 276 2,13 7 | 2297 | 12,80
20,32 8 3.15 2,44 8 26,25 | 14,63
22,86 9 354 | 2,74 9 29,53 | 16,46
25,40 10 394 | 3,05 10 | 3281 | 18,29
50,80 20 7.87 6,10 20 65,62 | 36,58
76,20 30 1,81 | 9,14 | 30 | 98,43 | 54,86
101,60 | 40 1575 | 12,19 | 40 (131,23 | 73,15
12700 | 50 19,69 | 1524 | 50 | 164,04 | 91,44
152,40 | 60 23,62 | 1829 | 60 | 196,85 | 109,73
17780 | 70 27,56 | 21,34 | 70 | 229,66 | 128,02
20320 | 80 31,50 | 24,38 | 80 | 262,47 | 146,30
228,60 90 3543 | 27,43 90 | 295,28 | 164,59
254,00 | 100 39,37 | 30,48 ‘ 100 | 328,08 | 182,88

| Metros | Brazas

| Metros | Brazas

0,55
1,09
1,64
219
2,73
3,28
3.83
4,37
4,92
5,47
10,94
16,40
21,87
27,34
32,81
38,28

43,74
49.21
| 54,68
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MINISTERIO .
SECRETARIA DE ESTADO

DE TRANSPORTES, MOVILIDAD DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA Y AGENDA URBANA

SECRETARIA GENERAL
DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
DIRECCION GENERAL DE LA

MARINA MERCANTE

EXAMEN DE PATRON DE EMBARCACIONES DE RECREO
Codigo de Test 04

Nomenclatura nautica.

1 (Cual de las siguientes afirmaciones es CORRECTA?

a) Escorar es desviarse una embarcacion de su rumbo por el impulso del viento o de una corriente.
b) Adrizar es poner derecha o vertical una embarcacion que estaba inclinada.

¢) Barlovento es la parte opuesta a aquella de donde viene el viento con respecto a un punto o lugar
determinado.
d) Sotavento es la parte de donde viene el viento, con respecto a un punto o lugar determinado.

2 (Cual de las siguientes afirmaciones es CORRECTA?

a) La hélice es el conjunto de palas que giran alrededor de un eje y empujan el fluido ambiente
produciendo en ¢l una fuerza de reaccion que se utiliza principalmente para la propulsion de barcos
y aeronaves.

b) La bocina es el orificio que permite que el eje de la hélice gire a través del casco y entre agua
para su refrigeracion.

c) El capacete es la pieza esférica que cierra el nucleo de la hélice.

d) Las palas son placas planas en las que se provoca una diferencia de velocidades del fluido entre
una cara y la otra de la hélice.

3 ;Cual de las siguientes definiciones es INCORRECTA?

a) La quilla es la pieza, que va de popa a proa por la parte inferior del barco y en que se asienta todo
su armazon.

b) La roda es la pieza gruesa y curva, que forma la proa de la embarcacion.

¢) El codaste es la pieza gruesa dispuesta verticalmente sobre el extremo de la quilla inmediato a la
popa, que sirve de fundamento a toda la armazon de esta parte del buque.

d) Los baos son cada una de las piezas curvas cuya base o parte inferior encaja en la quilla del

buque y desde alli arrancan a babor y estribor, en dos ramas simétricas, formando las “costillas” del
casco.

4 En relacion con el equipo de fondeo, ;cual es la definicion INCORRECTA?

a) Virar es dar vueltas al cabrestante para levar el ancla.
b) Filar es arriar progresivamente un cabo o cadena que esta trabajando.
¢) Levar es recoger, arrancar y suspender el ancla que esta fondeada.

d) Zarpar es salir un barco del lugar en que estaba atracado.

SUBDIRECCION GENERAL DE SEGURIDAD, CONTAMINACION E INSPECCION MARITIMA
AREA FUNCIONAL DE NAUTICA DE RECREO



Elementos de amarre y fondeo.

Seguridad.

5 (Coémo se denomina el lazo que se forma en el extremo de un cabo doblandolo y uniéndolo con
costura o ligada, y que sirve para enganchar o ceiiir algo?
a) Firme.
b) Chicote.

¢) Gaza.

d) Seno.
6 En el fondeo:

a) Se debe elegir siempre que sea posible un tenedero rocoso o con algas, para facilitar el agarre del
ancla.

b) Se deben tomar referencias a tierra para asegurarnos que el ancla no ha garreado, y vigilar la
sonda marcando un fondo minimo con la alarma.

¢) La embarcacion debe disponer de una linea de fondeo cuya longitud sera tres veces su eslora.

d) Si optamos por el fondeo a la gira, utilizaremos dos anclas de forma que las lineas de fondeo
formen un angulo de entre 90° y 120°.

7 Estando en aguas tranquilas con la embarcacion recuperando su posicion de equilibrio desde una
escora determinada, ¢en cual de las siguientes circunstancias podemos asegurar que existe una
mayor estabilidad transversal de la embarcacion?

a) Cuando la frecuencia del movimiento de balance es alta.
b) Cuando la frecuencia del movimiento de balance es baja o casi nula.

¢) Cuando la frecuencia del movimiento de cabezada es alta.

d) Cuando la frecuencia del movimiento de cabezada es baja o casi nula.
8 Navegando a 8 millas de la costa, ;cual es la flotabilidad minima que deben tener los chalecos
salvavidas que llevemos a bordo?
a) 50 N.
b) 100 N.
c) 150 N.

d) 275 N.

9 ;Por qué medio podemos contactar con Salvamento Maritimo?

a) Por via telefonica llamando al 900 222 222.
b) Unicamente por via telefonica llamando al 900 202 202 o al 112.
¢) Exclusivamente con el uso de la estacion de radio a bordo.

d) Por via telefonica o con el uso de la estacion de radio a bordo.

10 Navegando en aguas someras con oleaje:

a) Existe una mayor maniobrabilidad al aumentar la sonda.
b) Navegaremos con mayor seguridad llevando la mar por la amura.
¢) Navegaremos con mayor seguridad aumentando la velocidad.

d) La maniobrabilidad no se ve afectada.



Legislacion.

11 Para la proteccion de las praderas de Posidonia Oceanica:

a) Entre las medidas legales adoptadas se establecen limitaciones al fondeo de embarcaciones para
evitar que malas técnicas de fondeo arrastren y barran el fondo marino arrancando matas,
deteriorando las praderas de posidonia.

b) La tinica medida adoptada en Espaiia es cartografiar y catalogar las praderas e insertar esos datos
en sistemas de informacion accesibles a los navegantes y al publico en general y, en la medida de lo
posible, en las cartas nauticas.

¢) Todavia no existe normativa concreta, s6lo recomendaciones de las consejerias de pesca y medio
ambiente de las diferentes comunidades autdnomas sobre como actuar alli donde se localizan las
praderas de posidonia.

d) No hay normativa especifica ni limitacién alguna para fondear sobre praderas de posidonia, pero
un navegante responsable con el medio ambiente, antes de fondear, deberia observar el fondo
marino por su propia cuenta para procurar no dafiar la posidonia.

12 En un tramo de costa donde no esta balizada la zona de baiio, si usted se encuentra a menos de 50
metros de la costa:
a) Podra fondear con finalidad exclusiva de recreo y en esa zona debera navegar a una velocidad no
superior a 3 nudos.

b) No podra continuar la navegacion. Debera fondear y avisar a los servicios de salvamento para
que lo remolquen con seguridad.

¢) Deber4 alejarse de la zona al menos 200 metros, debiendo navegar a una velocidad superior a 3
nudos, adoptando las precauciones necesarias.

d) Esta absolutamente prohibida la navegacion a esa distancia, al poner en peligro la seguridad de la
vida humana en la mar o de la navegacion.

Balizamiento.

13 Navegando, observamos por proa una luz blanca en grupo de dos destellos GpD (2). ;Qué Marca
es?
a) Peligro Aislado.
b) Peligro nuevo.

¢) Especial.

d) Lateral estribor.

14 Las Marcas de aguas navegables:

a) Nunca tienen marca de tope.
b) Siempre tienen marca de tope que sera dos esferas negras.
c) Pueden tener marca de tope. En ese caso, sera una esfera roja.

d) Si tienen marca de tope sera un aspa amarilla.
15 Si avistamos una marca de color amarillo con una ancha banda horizontal negra coronada por dos
conos negros superpuestos opuestos por sus vértices, /qué informacion nos estd dando?
a) Que para salvar un peligro debemos navegar por el cuadrante Norte de la marca.
b) Que las aguas mas profundas en esa zona se encuentran en el cuadrante Este.

¢) Que hay una confluencia en el cuadrante Sur.

d) Que para salvar un peligro debemos navegar por el cuadrante Oeste de la marca.



16 El color de las Marcas Especiales es:

a) De libre eleccion, pero que no se preste a confusion con las Marcas para ayuda a la navegacion.
b) Franjas verticales rojas y blancas.
c¢) Franjas horizontales rojas y blancas.

d) Amarillo.

17 Recalando de noche, avistamos por el través de babor una luz roja con un ritmo de destello en
grupos de (2+1) destello. Por el través de estribor avistamos una luz verde centelleante continua.
(Por donde navega la embarcacion?

a) Por un canal principal.

b) Por un canal secundario.
c¢) Entre una Marca lateral y una Marca cardinal norte.

d) Entre una Marca lateral modificada y una Marca cardinal norte.
Reglamento (RIPA).

18 De acuerdo con la Regla 25 del RIPA, “Buques de vela en navegacion y embarcaciones de remo”, si
una embarcacion de remo no exhibe las luces prescritas en la misma Regla para los buques de vela,
debera tener a mano para uso inmediato una linterna eléctrica o farol encendido que muestre:

a) Una luz amarilla.

b) Una luz verde.
¢) Una luz roja.

d) Una luz blanca.

19 Segun la Regla 34 del RIPA, “Sefiales de maniobra y advertencia”, si nos aproximamos a un recodo
donde tenemos la visién obstruida y no podemos ver a otros buques, haremos sonar:
a) Dos pitadas cortas.

b) Dos pitadas largas.
¢) Una pitada corta.

d) Una pitada larga.

20 EIRIPA define en la Regla 3, “Definiciones generales”, la expresion “buque sin gobierno” como:

a) Todo buque que, debido a la naturaleza de su trabajo, tiene reducida su capacidad para maniobrar
en la forma exigida por este Reglamento y, por consiguiente, no puede apartarse de la derrota de
otro buque.

b) Todo buque dedicado a operaciones de remolque que por su naturaleza restrinja fuertemente al
buque remolcador y su remolque en su capacidad para apartarse de su derrota.

¢) Todo buque que por cualquier circunstancia excepcional es incapaz de maniobrar en la forma
exigida por este Reglamento y, por consiguiente, no puede apartarse de la derrota de otro buque.

d) Todo buque dedicado a dragados, trabajos hidrograficos, oceanograficos u operaciones
submarinas.



21 De acuerdo con la Regla 21.b del RIPA, “Definiciones”, las “luces de costado” se definen como
luces que muestran cada una su luz sin interrupcion:
a) En todo un arco del horizonte de 112,5 grados, fijadas de forma que sean visibles desde la proa
hasta 22,5 grados a popa del través de su costado respectivo.

b) En todo un arco del horizonte de 112,5 grados, fijadas de forma que sean visibles desde la popa
hasta 22,5 grados a proa del través de su costado respectivo.

¢) En todo un arco del horizonte de 67,5 grados, fijadas de forma que sean visibles desde la popa
hasta 22,5 grados a proa del través de su costado respectivo.

d) En todo un arco del horizonte de 67,5 grados, fijadas de forma que sean visibles desde la proa
hasta 22,5 grados a popa del través de su costado respectivo.

22 Segun la Regla 19 del RIPA, “Conducta de los buques en condiciones de visibilidad reducida”,
(cual de las siguientes afirmaciones es INCORRECTA?
a) Los buques de propulsion mecéanica tendran sus maquinas listas para maniobrar inmediatamente.

b) Todos los buques navegaran a una velocidad de seguridad adaptada a las circunstancias y
condiciones de visibilidad reducida del momento.

¢) Es de aplicacion a los buques que estén a la vista uno del otro cuando naveguen cerca o dentro de
una zona de visibilidad reducida.

d) Todo buque que oiga, al parecer a proa de su través, la sefial de niebla de otro buque, debera
reducir su velocidad hasta la minima de su gobierno.

23 Segun la Regla 10 del RIPA, “Dispositivos de separacion del trafico”, ;qué buques NO utilizaran la
zona de navegacion costera adyacente de un dispositivo de separacion de trafico?
a) Los buques de eslora inferior a 20 m.

b) Los buques de vela.

¢) Los buques que puedan navegar con seguridad por la via de circulacién adecuada de un
dispositivo de separacion de trafico.
d) Los buques dedicados a la pesca.

24 De acuerdo con la Regla 15 del RIPA, “Situacion de cruce”, y la Regla 16, “Maniobra del buque
que cede el paso”, cuando dos buques se crucen con riesgo de abordaje, de forma general:
a) El buque que tenga al otro por su costado de estribor se mantendra apartado de la derrota de éste
otro.

b) El buque que tenga al otro por su costado de babor maniobrara, en lo posible, con anticipacion
suficiente y de forma decidida para quedar bien franco del otro buque.

¢) Ambos buques maniobraran, si las circunstancias lo permiten, eligiendo siempre maniobras que
eviten cortarle la proa al otro buque.

d) Dado que todo buque esta obligado a mantenerse apartado de la derrota de otro buque, los buques
realizaran maniobras simétricas.

25 Segun la Regla 4 del RIPA, la Regla 8 “Maniobras para evitar el abordaje” se aplica:

a) Solamente a los buques sin gobierno.
b) En cualquier condicion de visibilidad.
¢) Solo en condiciones de visibilidad reducida.

d) Sélo a los buques restringidos por su calado.



26 Segun la Regla 14 del RIPA, “Situacion de vuelta encontrada”, cuando dos buques de propulsion
mecanica naveguen de vuelta encontrada a rumbos opuestos o casi opuestos, con riesgo de abordaje:
a) Cada uno de ellos caera a babor de forma que pase por la banda de estribor del otro.

b) Se considerara que tal situacion existe cuando un buque no vea a otro por su proa.

¢) Cuando un buque abrigue dudas de si existe tal situacion, supondra que existe y actuara en
consecuencia.

d) De noche, veria las luces de costado y la luz de alcance.
27 Segun el Anexo IV del RIPA, “Sefiales de peligro”, ;cémo podemos indicar la existencia de un
peligro o la necesidad de ayuda?
a) Realizando movimientos rapidos y repetidos, de manera circular con el brazo izquierdo
extendido.
b) Quedandonos estaticos en cubierta, con el brazo izquierdo extendido hacia arriba.

¢) Quedandonos estaticos en cubierta, con el brazo derecho extendido hacia arriba.

d) Realizando movimientos lentos y repetidos, subiendo y bajando los brazos extendidos
lateralmente.

Maniobra y navegacion.

28 Cuando llegamos al punto escogido para dar fondo, ;cual de las siguientes sera la primera orden que
se le dé al tripulante encargado del fondeo?
a) Larga el ancla.
b) Vira el ancla.

¢) Cobra cadena.

d) Templa cadena.
29 Si tenemos suficiente resguardo de seguridad entre la embarcacion y la costa u otro escollo,
navegando en condiciones desfavorables en las que el viento y el oleaje, asi como la corriente tiende
a echarnos sobre el peligro, ;qué expresion utilizaremos?
a) Libre por la proa.
b) Libre por la popa.

¢) Libre a barlovento.

d) Libre a sotavento.
Emergencias en la mar.

30 (Qué es lo primero que se debe hacer tras un abordaje?

a) Evaluar los daiios sufridos.
b) Abandonar la embarcacion.
¢) Lanzar una sefial de socorro y comunicar con la compaiiia aseguradora.

d) Separarse de la otra embarcacion.

31 En el caso de sufrir una insolacion o golpe de calor, al afectado se le debe:

a) Trasladar a un lugar fresco, himedo y bien ventilado.
b) Quitar la ropa y lavarle con pafios de agua caliente.
¢) Si esta consciente, dar a beber suero oral disuelto en agua fresca.

d) Enfriar hasta que la temperatura baje hasta los 37,5 grados y controlarlo cada 10 minutos.



32 ;Cual de los siguientes lugares a bordo de una embarcacion NO estd identificado como un lugar de
riesgo por la generacion de un incendio?
a) Cocina.
b) Pafiol de pinturas.

c) Bafiera.

d) Cuarto de baterias.
Meteorologia

33 El anemdmetro es un instrumento para medir:

a) La direccion del viento.
b) La velocidad del viento.
¢) La velocidad de la embarcacion.

d) La velocidad de la corriente.

34 En relacion con los anticiclones, ;cudl de las siguientes afirmaciones es INCORRECTA?

a) Es una region donde la presion atmosférica es mas baja que la del aire circundante.
b) El aire desciende por el interior de los anticiclones y fluye hacia afuera desde ellos.
c) La presion mas alta se localiza siempre en el centro.

d) Se llama también alta presion o, simplemente, alta.

35 Seiiale cudl de las siguientes afirmaciones relativas a la presion atmosférica es CORRECTA.

a) Aumenta con la altura.
b) Es menor en el seno de la ola que en la cresta.
¢) Es consecuencia del peso de la columna de aire.

d) Aumenta con la profundidad del mar.

36 El viento del NW es aquel que:
a) Procede del NW.

b) Se dirige al NW.
¢) Procede del SW.

d) Sopla solamente en el hemisferio norte.
Teoria de la navegacion.

37 A lainsercion a mayor escala, en determinadas cartas, de una zona concreta de la misma, se
denomina:
a) Punto menor.
b) Cartucho.

¢) Arrumbamiento.

d) Portulano.



38 (Como se aplica el coeficiente de corredera?

a) Dividiendo el coeficiente entre la velocidad de corredera se obtiene la velocidad real.
b) Multiplicando el coeficiente por la velocidad real se obtiene la velocidad de corredera.
¢) Multiplicando el coeficiente por la velocidad de corredera se obtiene la velocidad real.

d) Multiplicando el coeficiente por la velocidad de corredera se obtiene la amplitud de la marea.

39 La diferencia de alturas entre una Pleamar y una Bajamar consecutivas recibe el nombre de:

a) Semiamplitud.
b) Amplitud.
¢) Altura de la marea.

d) Coeficiente de marea.

40 (Cual es la definicion correcta de ecuador?

a) Es un circulo menor paralelo a los tropicos.
b) Es un circulo maximo perpendicular al eje de la Tierra.
¢) En un circulo maximo que pasa por los polos.

d) En un circulo menor perpendicular a los polos.

41 ;Coémo puede actualizarse el valor de la declinacion magnética?

a) Este valor nunca varia.

b) Comprando una carta nueva ya actualizada cada 5 afios.
¢) Buscando la declinacion actual en un derrotero de la zona.
d) Sumando o restando la variacion anual reflejada en la carta.

Carta de navegacion.

42 Navegando a Hrb=10:00 a Rumbo de aguja=S50°W, con una Velocidad de méaquinas de 12 nudos,
tomamos marcacion a Punta Leona= 35° Estribor y demora de aguja a Punta Almina= 210°.

Situados, se pide calcular el Rumbo de aguja para pasar a 5 millas al Norte verdadero de Punta
Cires, sabiendo que la Correccion total para todo el ejercicio es de 5° (-).
a) 280°.

b) 285°.
¢) 290°.
d) 295°.

43 Hallar la sonda en el momento de la primera bajamar, el dia 09 de diciembre de 2022 en Algeciras,
con una presion atmosférica de 1023 Mb y una sonda en la carta de 6,5 metros.
a) 6,66 metros.

b) 6,76 metros.
¢) 6,86 metros.

d) 6,56 metros.



44 Situados en la oposicion de los Faros de Cabo Trafalgar y Punta de Gracia, a 2 millas de la marca
cardinal Este, obtenemos la siguiente lectura: Demora de aguja a Cabo Trafalgar = 297°. Sabemos
que el Desvio es 3°(-). (Cual de las siguientes respuestas mas se ajusta a la Correccion Total?

a) 294° (+).

b) 0°.
) 3° ().

d) 3° ().

45 El dia 7 de diciembre de 2022 a las 17:45 UTC nos encontramos navegando al rumbo de aguja
275°. En ese mismo instante tomamos una demora de aguja al faro de Cabo Trafagar de 334°,
simultaneamente tomamos otra demora de aguja al faro de Cabo Espartel de 204°. El desvio de la
aguja es 3° (-). (Cual de las siguientes respuestas mas se aproxima a nuestra situacion?

a) 35°56,1'N 005°51,5'W.

b) 35°56,1'N 006° 51,5'W.
¢)35°52,8'N 005°53,0'W.

d) 35°52,8'S 005° 53,0'W.
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Las alfturas expresadas se sumardn a las sondas de las cartas espafolas para obtener la sonda en las horas de pleamar o bajamar. 1
Horas en UTC:Horario de invierno, para hora oficial simese una hora. Horario de verano, para hora oficial smense dos horas. B
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CORRECCION POR PRESION ATMOSFERICA

PRESION ATMOSFERICA | CORRECCION
[ | ALAALTURA
En milimetros | En milibares PREVISTA
722 963 +0,50
726 968 +0,45
730 973 +0,40
734 978 +0,35
738 983 +0,30
741 988 +0,25
745 993 +0,20
749 998 +0,15
752 1003 +0,10
756 1008 +0,05
760 1013 -
764 1018 0,05
768 1023 0,10
771 1028 0,15
775 1033 0,20
779 1038 0,25

TABLA CONVERSION UNIDADES LONGITUD

Cms | Pulgadas Metros | Pies | Metros | Brazos |
| Cms | Pulgadas Metros | Pies ‘Metros | Brazas
2,54 1 0,39 0,30 1 3,28 1,83 1 0,55
5,08 2 0,79 0,61 2 6,56 3,66 2 1,09
7,62 3 1,18 0,91 3 9,84 5,49 3 1,64
10,16 4 1,57 1,22 4 13,12 7.32 4 2,19
12,70 5 1,97 1,52 5 16,40 9,14 5 2,73
15,24 6 2,36 1,83 i 6 19,69 10,97 4 3,28
17,78 7 2,76 2,13 7 22,97 12,80 7 3,83
20,32 8 3,15 2,44 8 26,25 14,63 8 4,37
22,86 9 3,54 2,74 9 29,53 16,46 9 4,92
25,40 10 3,94 3,05 10 32,81 18,29 10 5,47
50,80 20 7.87 6,10 20 65,62 | 36,58 20 10,94
76,20 30 11,81 9.14 30 98,43 54,86 30 16,40
101,60 40 15,75 12,19 40 131,23 | 73,15 40 21,87
127,00 50 19,69 15,24 50 164,04 | 91,44 50 | 27,34
152,40 ‘ 60 23,62 18,29 60 196,85 | 109,73 60 32,81
177.80 70 27,56 21,34 70 229,66 | 128,02 70 38,28
203,20 80 31,50 24,38 80 262,47 | 146,30 80 43,74
228,60 90 35,43 27,43 | 90 295,28 | 164,59 90 49,21
254,00 | 100 39,37 30,48 100 | 328,08 | 182,88 100 | 54,48
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SECRETARIA DE ESTADO

MINISTERIO DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
DE TRANSPORTES, MOVILIDAD Y AGENDA URBANA
Y AGENDA URBANA SECRETARIA GENERAL

DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
DIRECCION GENERAL DE LA

MARINA MERCANTE

EXAMEN DE PATRON DE EMBARCACIONES DE RECREO
Con PNB Liberado
Codigo de Test 02

Maniobra y navegacion.

28 Cuando llegamos al punto escogido para dar fondo, ;cudl de las siguientes serd la primera orden que
se le dé al tripulante encargado del fondeo?
a) Larga el ancla.
b) Vira el ancla.

¢) Cobra cadena.

d) Templa cadena.

29 Si tenemos suficiente resguardo de seguridad entre la embarcacion y la costa u otro escollo,
navegando en condiciones desfavorables en las que el viento y el oleaje, asi como la corriente tiende
a echarnos sobre el peligro, ;qué expresion utilizaremos?
a) Libre por la proa.
b) Libre por la popa.

¢) Libre a barlovento.

d) Libre a sotavento.
Emergencias en la mar.

30 En el caso de sufrir una insolacion o golpe de calor, al afectado se le debe:

a) Trasladar a un lugar fresco, himedo y bien ventilado.
b) Quitar la ropa y lavarle con paiios de agua caliente.
¢) Si esta consciente, dar a beber suero oral disuelto en agua fresca.

d) Enfriar hasta que la temperatura baje hasta los 37,5 grados y controlarlo cada 10 minutos.

31 ;Cual de los siguientes lugares a bordo de una embarcacion NO esta identificado como un lugar de
riesgo por la generacion de un incendio?
a) Cocina.
b) Pafiol de pinturas.

c) Baiiera.

d) Cuarto de baterias.

32 ;Qué es lo primero que se debe hacer tras un abordaje?

a) Evaluar los dafios sufridos.
b) Abandonar la embarcacion.
c) Lanzar una sefial de socorro y comunicar con la compaiiia aseguradora.

d) Separarse de la otra embarcacion.

SUBDIRECCION GENERAL DE SEGURIDAD, CONTAMINACION E INSPECCION MARITIMA
AREA FUNCIONAL DE NAUTICA DE RECREO



Meteorologia

33 El anemémetro es un instrumento para medir:

a) La direccion del viento.
b) La velocidad del viento.
¢) La velocidad de la embarcacion.

d) La velocidad de la corriente.

34 Sefiale cudl de las siguientes afirmaciones relativas a la presion atmosférica es CORRECTA.

a) Aumenta con la altura.
b) Es menor en el seno de la ola que en la cresta.
¢) Es consecuencia del peso de la columna de aire.

d) Aumenta con la profundidad del mar.

35 El viento del NW es aquel que:
a) Procede del NW.

b) Se dirige al NW.
¢) Procede del SW.

d) Sopla solamente en el hemisferio norte.

36 En relacion con los anticiclones, /cual de las siguientes afirmaciones es INCORRECTA?

a) Es una region donde la presion atmosférica es mas baja que la del aire circundante.
b) El aire desciende por el interior de los anticiclones y fluye hacia afuera desde ellos.
c) La presion mas alta se localiza siempre en el centro.
d) Se llama también alta presion o, simplemente, alta.

Teoria de la navegacion.

37 ;Como se aplica el coeficiente de corredera?

a) Dividiendo el coeficiente entre la velocidad de corredera se obtiene la velocidad real.
b) Multiplicando el coeficiente por la velocidad real se obtiene la velocidad de corredera.
¢) Multiplicando el coeficiente por la velocidad de corredera se obtiene la velocidad real.

d) Multiplicando el coeficiente por la velocidad de corredera se obtiene la amplitud de la marea.
38 A lainsercion a mayor escala, en determinadas cartas, de una zona concreta de la misma, se
denomina:
a) Punto menor.
b) Cartucho.

¢) Arrumbamiento.

d) Portulano.

39 (Cual es la definicion correcta de ecuador?

a) Es un circulo menor paralelo a los tropicos.
b) Es un circulo maximo perpendicular al eje de la Tierra.
¢) En un circulo maximo que pasa por los polos.

d) En un circulo menor perpendicular a los polos.



40 ;Coémo puede actualizarse el valor de la declinacion magnética?

a) Este valor nunca varia.
b) Comprando una carta nueva ya actualizada cada 5 aflos.
¢) Buscando la declinacion actual en un derrotero de la zona.

d) Sumando o restando la variacion anual reflejada en la carta.

41 La diferencia de alturas entre una Pleamar y una Bajamar consecutivas recibe el nombre de:

a) Semiamplitud.
b) Amplitud.
¢) Altura de la marea.

d) Coeficiente de marea.
Carta de navegacion.

42 Hallar la sonda en el momento de la primera bajamar, el dia 09 de diciembre de 2022 en Algeciras,
con una presion atmosférica de 1023 Mb y una sonda en la carta de 6,5 metros.
a) 6,66 metros.

b) 6,76 metros.
¢) 6,86 metros.

d) 6,56 metros.

43 El dia 7 de diciembre de 2022 a las 17:45 UTC nos encontramos navegando al rumbo de aguja
275°. En ese mismo instante tomamos una demora de aguja al faro de Cabo Trafagar de 334°,
simultineamente tomamos otra demora de aguja al faro de Cabo Espartel de 204°. El desvio de la
aguja es 3° (-). (Cual de las siguientes respuestas mas se aproxima a nuestra situacion?

a) 35°56,1'N  005° 51,5'W.

b) 35° 56,1'N  006° 51,5"W.
c)35°52,8'N 005°53,0'W.

d) 35°52,8’S  005° 53,0'W.

44 Situados en la oposicion de los Faros de Cabo Trafalgar y Punta de Gracia, a 2 millas de la marca
cardinal Este, obtenemos la siguiente lectura: Demora de aguja a Cabo Trafalgar = 297°. Sabemos
que el Desvio es 3°(-). (Cudl de las siguientes respuestas mas se ajusta a la Correcciéon Total?

a) 294° (+).

b) 0°.
) 3° ().

d) 3° (4.

45 Navegando a Hrb=10:00 a Rumbo de aguja=S50°W, con una Velocidad de maquinas de 12 nudos,
tomamos marcacion a Punta Leona= 35° Estribor y demora de aguja a Punta Almina=210°.
Situados, se pide calcular el Rumbo de aguja para pasar a 5 millas al Norte verdadero de Punta
Cires, sabiendo que la Correccion total para todo el ejercicio es de 5° (-).

a) 280°.

b) 285°.
c) 290°.

d) 295°.
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TABLA PARA CALCULAR LA ALTURA DE LA MAREA EN UN
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SECRETARIA DE ESTADO

MINISTERIO DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
DE TRANSPORTES, MOVILIDAD Y AGENDA URBANA
Y AGENDA URBANA SECRETARIA GENERAL

DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
DIRECCION GENERAL DE LA

: MARINA MERCANTE
EXAMEN DE PATRON DE EMBARCACIONES DE RECREO
Con PNB Liberado
Codigo de Test 04

Maniobra y navegacion.

28 Cuando llegamos al punto escogido para dar fondo, ;cual de las siguientes sera la primera orden que
se le dé al tripulante encargado del fondeo?
a) Larga el ancla.
b) Vira el ancla.

¢) Cobra cadena.

d) Templa cadena.

29 Si tenemos suficiente resguardo de seguridad entre la embarcacion y la costa u otro escollo,
navegando en condiciones desfavorables en las que el viento y el oleaje, asi como la corriente tiende
a echarnos sobre el peligro, ;qué expresion utilizaremos?
a) Libre por la proa.

b) Libre por la popa.
¢) Libre a barlovento.
d) Libre a sotavento.

Emergencias en la mar.

30 ;/Qué es lo primero que se debe hacer tras un abordaje?

a) Evaluar los dafios sufridos.
b) Abandonar la embarcacion.
¢) Lanzar una sefial de socorro y comunicar con la compaiiia aseguradora.

d) Separarse de la otra embarcacion.

31 En el caso de suftir una insolacion o golpe de calor, al afectado se le debe:

a) Trasladar a un lugar fresco, himedo y bien ventilado.
b) Quitar la ropa y lavarle con pafios de agua caliente.
¢) Si esta consciente, dar a beber suero oral disuelto en agua fresca.

d) Enfriar hasta que la temperatura baje hasta los 37,5 grados y controlarlo cada 10 minutos.

32 (Cual de los siguientes lugares a bordo de una embarcacion NO esta identificado como un lugar de
riesgo por la generacion de un incendio?
a) Cocina.

b) Pafiol de pinturas.
c) Bafiera.

d) Cuarto de baterias.

SUBDIRECCION GENERAL DE SEGURIDAD, CONTAMINACION E INSPECCION MARITIMA
AREA FUNCIONAL DE NAUTICA DE RECREO



Meteorologia

33 El anemémetro es un instrumento para medir:

a) La direccion del viento.
b) La velocidad del viento.
¢) La velocidad de la embarcacion.

d) La velocidad de la corriente.

34 En relacion con los anticiclones, jcual de las siguientes afirmaciones es INCORRECTA?

a) Es una region donde la presion atmosférica es mas baja que la del aire circundante.
b) El aire desciende por el interior de los anticiclones y fluye hacia afuera desde ellos.
c¢) La presion mas alta se localiza siempre en el centro.

d) Se llama también alta presion o, simplemente, alta.

35 Sefiale cual de las siguientes afirmaciones relativas a la presion atmosférica es CORRECTA.

a) Aumenta con la altura.
b) Es menor en el seno de la ola que en la cresta.
¢) Es consecuencia del peso de la columna de aire.

d) Aumenta con la profundidad del mar.

36 Elviento del NW es aquel que:
a) Procede del NW.

b) Se dirige al NW.
¢) Procede del SW.

d) Sopla solamente en el hemisferio norte.
Teoria de la navegacion.

37 A lainsercion a mayor escala, en determinadas cartas, de una zona concreta de la misma, se
denomina:
a) Punto menor.
b) Cartucho.

¢) Arrumbamiento.

d) Portulano.

38 (Como se aplica el coeficiente de corredera?

a) Dividiendo el coeficiente entre la velocidad de corredera se obtiene la velocidad real.
b) Multiplicando el coeficiente por la velocidad real se obtiene la velocidad de corredera.
¢) Multiplicando el coeficiente por la velocidad de corredera se obtiene la velocidad real.

d) Multiplicando el coeficiente por la velocidad de corredera se obtiene la amplitud de la marea.

39 Ladiferencia de alturas entre una Pleamar y una Bajamar consecutivas recibe el nombre de:

a) Semiamplitud.
b) Amplitud.
¢) Altura de la marea.

d) Coeficiente de marea.



40 (Cual es la definicion correcta de ecuador?

a) Es un circulo menor paralelo a los tropicos.
b) Es un circulo maximo perpendicular al eje de la Tierra.
¢) En un circulo maximo que pasa por los polos.

d) En un circulo menor perpendicular a los polos.

41 ;Como puede actualizarse el valor de la declinacion magnética?

a) Este valor nunca varia.
b) Comprando una carta nueva ya actualizada cada 5 afios.
¢) Buscando la declinacion actual en un derrotero de la zona.

d) Sumando o restando la variacion anual reflejada en la carta.
Carta de navegacion.

42 Navegando a Hrb=10:00 a Rumbo de aguja=S50°W, con una Velocidad de maquinas de 12 nudos,
tomamos marcacion a Punta Leona= 35° Estribor y demora de aguja a Punta Almina=210°.
Situados, se pide calcular el Rumbo de aguja para pasar a 5 millas al Norte verdadero de Punta
Cires, sabiendo que la Correccion total para todo el ejercicio es de 5° (-).

a) 280°.

b) 285°.
¢) 290°.

d) 295°.

43 Hallar la sonda en el momento de la primera bajamar, el dia 09 de diciembre de 2022 en Algeciras,
con una presion atmosférica de 1023 Mb y una sonda en la carta de 6,5 metros.
a) 6,66 metros.

b) 6,76 metros.
¢) 6,86 metros.

d) 6,56 metros.

44 Situados en la oposicion de los Faros de Cabo Trafalgar y Punta de Gracia, a 2 millas de la marca
cardinal Este, obtenemos la siguiente lectura: Demora de aguja a Cabo Trafalgar = 297°. Sabemos
que el Desvio es 3°(-). (Cual de las siguientes respuestas mas se ajusta a la Correccion Total?

a) 294° (+).

b) 0°.
) 3° ().

d) 3° (+).

45 El dia 7 de diciembre de 2022 a las 17:45 UTC nos encontramos navegando al rumbo de aguja
275°. En ese mismo instante tomamos una demora de aguja al faro de Cabo Trafagar de 334°,
simultaneamente tomamos otra demora de aguja al faro de Cabo Espartel de 204°. El desvio de la
aguja es 3° (-). ;Cual de las siguientes respuestas mas se aproxima a nuestra situacion?

a) 35°56,1'N  005° 51,5"'W.

b) 35°56,1'N 006° 51,5'W.
c)35°52,8'N 005°53,0'W.

d) 35°52,8’S 005° 53,0'W.
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MINISTERIO .
SECRETARIA DE ESTADO

DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA Y AGENDA URBANA

DE TRANSPORTES, MOVILIDAD

SECRETARIA GENERAL
DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
DIRECCION GENERAL DE LA

MARINA MERCANTE

EXAMEN DE PATRON DE YATE
Codigo de Test 01

Seguridad en la mar

1 La posicion que determina que el equilibrio de una embarcacion sea estable o inestable es:

a) La del centro de gravedad respecto al centro de carena.

b) La del metacentro respecto al centro de gravedad, siempre que estos coincidan en el mismo
punto.

¢) La del metacentro respecto al centro de gravedad.

d) La del metacentro respecto al centro de carena.

2 El metacentro es:

a) La distancia entre el centro de carena y el punto de interseccion del eje vertical del barco con la
vertical trazada desde el centro de carena.

b) La altura del centro de gravedad sobre el centro de carena.

¢) El punto de interseccion del eje vertical del barco con la vertical trazada desde el centro de
carena.
d) El punto donde se aplica el empuje resultante de la presion del agua sobre el casco.

3 Segun la informacion publicada por Salvamento Maritimo en su pagina web, durante la maniobra de
rescate mediante helicoptero, ;qué es obligatorio hacer?
a) Lanzar un cohete provisto de paracaidas.

b) Dejar que el cable que envie el helicoptero toque primero el agua, antes de cogerlo.
¢) Amarrar el cable que envia el helicoptero a algin lugar de la embarcacion.

d) Al llegar a la puerta del helicoptero ayudar activamente a los profesionales para entrar a bordo.

4 ;Cual de las siguientes afirmaciones es CORRECTA?
a) Las bengalas tienen un alcance visual superior al de un cohete con paracaidas, pero menor

duracion.

b) Las balsas salvavidas, una vez a flote, resistiran un periodo minimo de 15 dias de exposicion a la
intemperie, en cualquier estado de mar.

¢) Los extintores de didxido de carbono (CO2) son adecuados para la extincion de fuegos de origen
eléctrico.

d) La utilizacion de un reflector de radar en una embarcacion de casco no metalico no es obligatoria
en las zonas de navegaciéon 5y 6.

SUBDIRECCION GENERAL DE SEGURIDAD, CONTAMINACION E INSPECCION MARITIMA
AREA FUNCIONAL DE NAUTICA DE RECREO



5 En caso de tener que abandonar la embarcacion y no disponer de balsa, ;cual de las siguientes
acciones es INCORRECTA?
a) Saltar al agua y nadar lentamente para reducir la hipotermia.

b) Llevar consigo la radiobaliza.
¢) Mantener agrupada a toda la tripulacion.

d) Subirse a cualquier objeto flotante para reducir la hipotermia.

6 Siusted se encuentra navegando en zona 2, en una embarcacion de 18 metros de eslora utilizada
exclusivamente para uso particular y con un motor fueraborda de 30 kW, debera llevar:
a) Dos aros salvavidas con luz y rabiza.

b) Seis bengalas de mano y tres cohetes con luz roja y paracaidas.
¢) Un balde contraincendios con capacidad minima de 5 litros.

d) Tres extintores, tipo 34 B.

7 Segln la informacion publicada por Salvamento Maritimo en su pagina web, el tiempo de llegada
del helicoptero cuando se precisa una evacuacion es:
a) Entre 1 y 2 horas.

b) Menos de 24 horas.
¢) Indeterminado, ya que los helicopteros vuelan a relativamente baja velocidad.

d) Inmediato, ya que los helicopteros vuelan a gran velocidad.

8 En caso de tener que abandonar una embarcacion, indique cudl de las siguientes recomendaciones es
INCORRECTA.
a) Emitir un mensaje de socorro, segun el procedimiento radiotelefonico.

b) Detener la embarcacion.
¢) Si hay que saltar al agua, hacerlo sujetandose las rodillas contra el pecho.

d) Alistar balsas, aros, chalecos y cuanto material vaya a ser evacuado, incluyendo la radiobaliza.

9 De las siguientes afirmaciones acerca de las radiobalizas EPIRB, indique cual es INCORRECTA.

a) Una radiobaliza de localizacion EPIRB es empleada como un sistema de alerta en caso de socorro
indicando, a las autoridades SAR, la identidad y la posicién de una persona o de un buque que esta
en peligro grave e inminente y requiere ayuda inmediata.

b) Cada radiobaliza EPIRB se programa con una identidad tnica.

¢) El pais programado en su radiobaliza EPIRB no se puede encontrar en la etiqueta de la identidad
donde estan generalmente todos los datos necesarios.

d) Marcar el nombre del buque es responsabilidad de los clientes. El cliente tiene que registrar su
radiobaliza EPIRB en las autoridades apropiadas en su pais.

10 EI consumo de agua, combustible y otros pertrechos, que se encuentran por debajo del centro de
gravedad del buque:
a) Aumenta la estabilidad transversal.
b) Disminuye la estabilidad transversal.

¢) Afecta solo al francobordo y a la estanqueidad, no a la estabilidad.

d) No afecta a la estabilidad transversal, s6lo a la longitudinal.



Meteorologia

11 Alsistema frontal complejo que ocurre cuando un frente frio alcanza a un frente calido,
consecuencia de la mayor velocidad del primero, habitualmente se le denomina:
a) Anticiclon.
b) Frente ocluido.

¢) Frente térmico.

d) Ciclogénesis explosiva.
12 ;Cuadl de los siguientes tipos de nubes se clasifican segun su altura como nubes altas?

a) Altocimulos.
b) Cirrocumulos.
c¢) Estratocimulos.

d) Estratos.
13 Enrelacion con la definicion de las lineas isobaras, ¢cuél de las siguientes afirmaciones es
INCORRECTA?
a) Son lineas que unen puntos con igual valor de presion en una superficie dada.
b) Son lineas paralelas y concéntricas al nivel del mar.

¢) En los mapas se trazan normalmente isobaras de presion reducida al nivel del mar.

d) La proximidad entre ellas indica variaciones de presion mas bruscas.

14 En relacion con el mar de fondo, ;cual de las siguientes afirmaciones es CORRECTA?

a) Su direccion siempre coincidira con la direccion del mar de viento.
b) Se produce como consecuencia de la relacion calado/fondo a bajas velocidades.
¢) No tiene por qué ir con el mar de viento.

d) Su direccidon nunca coincidira con la direccion del mar de viento, ya que la direccion del viento
siempre sera opuesta a la direccion de la mar de fondo.

15 ;Qué caracteristicas tiene la corriente que afecta a la costa cantabrica y gallega?

a) Esta relacionada con la corriente del Labrador.
b) Es de componente norte, invariable, de 1 nudo.
¢) Esta relacionada con la corriente del Golfo.

d) Recorre previamente la costa francesa y tiene una intensidad constante a lo largo del afio superior
a 3 nudos.

16 En relacion con el concepto de humedad relativa, sefiale la afirmacion CORRECTA.

a) Es la cantidad de vapor de agua que contiene una masa de aire.
b) Su unidad de medida es el metro cubico.
¢) Su unidad de medida es el litro por metro cuadrado.

d) Se expresa en tanto por ciento.



17 En relacion con el concepto de humedad absoluta, sefiale la afirmacion INCORRECTA.

a) Es la densidad de moléculas de vapor de agua en el aire.

b) Cuanto mayor sea la temperatura del aire, mas cantidad de vapor de agua puede llegar a contener
hasta llegar a la saturacion.

¢) Su valor minimo se alcanza en el Punto de Rocio.

d) Se suele expresar en gramos por metro cubico.

18 Hablando de nieblas, cuando éstas se presentan delante de un frente caliente y se forman al
evaporarse la lluvia caliente, procedente de los nimbostratos y que cae a través del aire frio situado
debajo, estamos hablando de:

a) Niebla helada.
b) Niebla de radiacion.

¢) Niebla de adveccion.

d) Niebla frontal.

19 ;Cual de los siguientes vientos NO es un viento caracteristico del Mediterraneo?

a) Leung.
b) Garbi.
c¢) Gregal.

d) Bora.

20 (Cual de los siguientes tipos de niebla se forman por evaporacion?

a) Nieblas de vapor.
b) Nieblas de radiacion.
¢) Nieblas de adveccion.

d) Nieblas orograficas.
Teoria de navegacion

21 El tiempo transcurrido desde que el Sol medio pasé por el meridiano inferior del lugar es la:

a) Hora civil del lugar.
b) Hora legal.
¢) Hora oficial.

d) Hora universal del lugar.

22 ;Coémo se define la “diferencia en longitud”?

a) Es el arco de paralelo entre dos meridianos.
b) Es el arco de ecuador comprendido entre dos meridianos.
¢) Es el arco de meridiano entre dos paralelos.

d) Es el arco de ecuador contado desde el meridiano de Greenwich hasta el meridiano del
observador.



23 Seiiale la afirmacion CORRECTA sobre el desvio de compas.

a) Es el angulo que forma la direccion del norte de aguja y el norte magnético, es diferente para cada
embarcacion y no varia con el rumbo.

b) Es el angulo que forma la direccion del norte de aguja y el norte magnético, es diferente para
cada embarcacion y varia con el rumbo.

¢) Es el angulo que forma la direccion del norte verdadero y el norte magnético, es diferente para
cada embarcacion y varia con el lugar de la embarcacion y el transcurso del tiempo.

d) Es el angulo que forma la direccion del norte verdadero y el norte magnético, es diferente para
cada embarcacion y varia con el rumbo y el transcurso del tiempo.

24 Realizando navegacion costera, se reciben ciertos ecos muy débiles en la pantalla del radar. Pese a
estar éste ajustado a una escala adecuada, no se observa el perfil de la costa en la pantalla. En
general, ;como se podria ajustar el radar para visualizar en pantalla el perfil de la costa?

a) Disminuyendo la ganancia del radar.

b) Aumentando la ganancia del radar.

¢) Manteniendo la ganancia del radar al mismo tiempo que aumentamos el filtro de perturbacion de
mar.

d) Disminuyendo la ganancia del radar al mismo tiempo que aumentamos la sintonia de éste.
25 Seiale la afirmacion INCORRECTA.

a) Las estaciones costeras emiten avisos a los navegantes en la frecuencia de 518 kHz.
b) La publicacion de avisos a los navegantes incluye la difusion de boletines meteorologicos.
¢) La publicacion de los avisos a los navegantes se edita cada semana.

d) Los avisos a los navegantes afectan a los derroteros, libro de faros, publicaciones de radiosefiales,
cartas y publicaciones nauticas.

26 (Cual de las siguientes afirmaciones es CORRECTA?

a) El rumbo y velocidad efectivos se definen como el vector resultante entre el rumbo y velocidad
de superficie, por un lado, y el rumbo e intensidad horaria de la corriente por otro.

b) La deriva se define como angulo entre el rumbo de superficie y el rumbo de la corriente.
¢) El abatimiento se define como el angulo entre el rumbo verdadero y el rumbo efectivo.

d) El rumbo y velocidad de superficie se define como el vector resultante entre el rumbo verdadero
y el rumbo del viento.

27 En relacion con el uso del AIS, ;cual de las siguientes afirmaciones es INCORRECTA?

a) Facilita el intercambio de informacion entre barcos a fin de evitar colisiones.
b) Aporta informacion a las autoridades maritimas sobre los buques y su cargamento.

¢) Es una herramienta complementaria en los dispositivos de control del trafico maritimo y labores
de salvamento.

d) Complementa las funciones del radar y lo sustituye en caso de fallo de este ultimo.

28 La correccion total es la diferencia entre:

a) El rumbo verdadero y el rumbo efectivo.
b) El rumbo verdadero y el desvio de aguja.
¢) El desvio de aguja y la declinacion magnética.

d) El rumbo verdadero y el rumbo de aguja.
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Navegacion carta

31

32

33

En relacidon con las cartas nduticas, (cual de las siguientes afirmaciones es CORRECTA?

a) El sistema ECDIS puede mostrar cartas nauticas electronicas (ENC) pero no cartas nauticas raster
(RNC).

b) Las cartas nauticas RASTER (RNC) tiene mayor cobertura a nivel mundial que las cartas ENC y
son una copia exacta de las cartas de papel.

¢) Si a bordo se dispone Uinicamente de un sistema de cartas nauticas ENC como ayuda a la
navegacion, se podra prescindir de las cartas de papel.
d) El sistema ECDIS es igual que el Sistema de Cartas Electronicas (ECS).

Al semicirculo méximo de la esfera terrestre que va de polo a polo se le denomina:

a) Paralelo.
b) Meridiano.
¢) Eje de la tierra.

d) Ecuador.

Navegando en un punto de sonda en la carta de 5 metros (San Ciprian) y obteniendo del anuario de
mareas las siguientes lecturas: Hora de la pleamar=08:30, altura de la pleamar=5,55m; Hora de la
bajamar=14:45, altura de la bajamar 2,05m. ;Cual de las siguientes respuestas mas se aproxima a la
sonda en el momento a las 11:25?

a) 5,12 metros.

b) 12,48 metros.
¢) 8,71 metros.

d) 8,98 metros.

Navegando al Rumbo verdadero=072° a una velocidad de maquinas de 8 nudos, observamos a la
Hrb 16:06 el Faro de Punta Europa con una demora verdadera= 020°. Manteniendo rumbo y
velocidad observamos el Faro de Punta Almina con una demora verdadera = 175° a la Hrb 16:36.
Hallar la situacién no simultdnea mas aproximada a la Hrb 16:36.

a) 36° 03,6'N; 005°17,9'W.

b) 36° 03,6'N; 005° 18,9°W.
¢) 36° 04,6'N; 005° 17,9'W.

d) 36° 04,6'N; 005° 18,9'W.

Situados el 12 de diciembre de 2022 a Hrb=08:45 en posicion 35° 57,0'N; 005° 20,0"W nos
encontramos en zona de corriente de Re=N45W e [h=2 nudos, navegando al Ra=275°. El desvio es
2° (-), la declinacion magnética sera la del aflo en curso y nuestra velocidad de maquinas es de 8
nudos. A las 09:30 decidimos proceder al puerto de Tarifa. Se pide determinar cual de las
siguientes respuestas mas se aproxima al Rumbo y velocidad efectivos a las 9:30.

a) Ref'=280°; Vef = 9,5 nudos.

b) Ref =286°; Vef = 8,4 nudos.
¢) Ref=280°; Vef=7,1 nudos.

d) Ref=286°; Vef=11,2 nudos.



34 Hallar nuestra situacion simultanea mas aproximada estando situados en la oposicion del Faro de

Punta de Gracia y la punta del espigdn norte del Puerto de Tanger observando el Faro de Punta
Paloma con una demora verdadera=070°.

a) 36°02,5'N; 005°49,4'W.
b) 36°02,5'N; 005°47,4"W.
¢) 36° 01,5'N; 005° 48,4"W.

d) 36°02,5'N; 005°48,4"W.

35 Situados en la posicion A (35°55'N; 005°05"W) nos dirigimos en una embarcacion a vela a una
velocidad de 5 nudos hacia la posicion B (36°10°N; 006°25 "W). ;Cual de las siguientes respuestas
mas se aproxima al Rumbo y distancia entre la posicion A y B?

a) Rumbo: 077° Distancia: 66,9 millas.

b) Rumbo: 283°; Distancia 60,6 millas.
¢) Rumbo: 283°; Distancia: 66,7 millas.

d) Rumbo: 077° Distancia: 60,6 millas.

36 Situados en la punta del espigdn sur del puerto de Barbate, damos Rumbo para pasar a 3 millas del
Faro de Cabo Trafalgar. Calcular el Rumbo de aguja mas aproximado si el desvio de la aguja es

3°W, la declinacion magnética es la de la carta para el aflo en curso y tenemos un viento del NW que
nos provoca un abatimiento de 4°.
a) 246°.

b) 242°.
c) 238°.
d) 234°.
37 Eldia 1 de diciembre de 2022, navegando con Rumbo de aguja 284° a una velocidad de 4,5 nudos a las
17:15 UTC, tomamos la demora de aguja a los Faros del Cabo Trafalgar y Cabo Espartel obteniendo
respectivamente las siguientes lecturas, 330° y 204°. Durante la navegacion nos encontramos bajo la

influencia de un ligero viento Noroeste que nos abate 3° y una corriente de rumbo 180° e intensidad

horaria 2 nudos. Sabiendo que el desvio de aguja es 3° (-), ;cudl de las siguientes coordenadas mas se
aproxima a nuestra posicion a las 20:15 Hrb?
a) 35°51,80'N; 006°08,50'W.

b) 35°54,80'N; 005°56,90'W.
c) 35°53,25'N; 006°02,75'W.

d) 35°50,50'N; 006°12,50"W.

38 Situados el 4 de diciembre de 2022 a Hrb= 11:45 en posicion 35°53,8'N; 005°52,0"W nos encontramos

en zona de corriente de direccion S35W e Thc = 3 nudos. Asi mismo ha comenzado a soplar un viento en
la zona de componente Norte que nos abate 4°. Nuestro rumbo de aguja es de 052°, el desvio es de 1°(+) y
la declinacion magnetica sera la del afio en curso. Se pide determinar cual de las siguientes respuestas mas

se aproxima a nuestra velocidad de maquinas para estar en el Faro de la Isla de Tarifa a Hrb= 13:45.
a) 14,2 nudos.

b) 4,9 nudos.
¢) 7,1 nudos.

d) 9,8 nudos.



39 El dia 7 de diciembre de 2022 a Hrb= 6:45 nos encontramos en situacion 36°05,6'N; 006°10,0'W navegando al

40

rumbo de aguja 109°, el desvio es de 2° (+), la declinacion magnética sera la del afio en curso y nuestra velocidad
de maquinas es de 11 nudos. Situados, entramos en una zona de corriente desconocida. A Hrb=07:15 tomamos
una demora de aguja al Faro de Cabo Trafalgar de 002° y simultaneamente otra demora de aguja al Faro de Cabo
Esparte de 156°. Se pide determinar cuél de las siguientes respuestas mas se aproxima al rumbo e intensidad de
la corriente.

a) Re=162°; The= 2,5 nudos.

b) Rc=342°; The= 5,1 nudos.

¢) Re=162° The= 5,1 nudos.

d) Re=342°; The= 2,5 nudos.
El 28 de noviembre de 2022, situados en las coordenadas 36°05'N; 005°15'W, nos encontramos navegando al
Ra=235° el desvio es de 4° (-). Tras 2 horas de navegacion, cambiamos al Ra=254° y navegamos a este nuevo
rumbo durante 1 hora, el desvio es de 3° (-). Seguidamente navegamos durante 2 horas y 24 minutos al Ra=263°,
manteniéndose el desvio constante respecto al rumbo anterior. Por tltimo, cambiamos al Ra=227°, manteniendo
este nuevo rumbo durante 3 horas, el desvio es de 4° (-). La declinacion magnética sera de 1° (-). La velocidad de
maquinas es de 8 nudos siendo constante durante toda la navegacion. ;Cual de las siguientes respuestas mas se
aproxima a la posicion final estimada de nuestra embarcacion?

a) 36°30,5'N; 007°22,4'W.

b) 36° 39,5'N; 006°22,4'W.

¢) 35°39,5'N; 005°22,4'W.

d) 35°30,5'N; 006°22,4'W.



2022 SAN CIBRAO SAN CIPRIAN
SEPTIEMBRE OCTUBRE NOVIEMBRE DICIEMBRE
Dia Hora Alt Dia Hora Alt | Dia Hora Al Dia Hoa Alf | Dia Hora At Dia Hora Alt | Dia Hora Alf Dia Hora
00:00 086 0040 117| 0014 108 00:39 1,66 0207 1,72 01559 1,93 0315 1,66 02:19
1 0611 369 74 0652 33| 1 0630 369 14 %% 3| 1 o8 15 14 %82 39| | 04 373 14 B8
1214 093 1304 1,28 12:40 1,12 1320 1,73 1505 1,57 1507 1,87 1607 1,44 15:11
J 1829 371 V 1918 323 S 1856 348 D 1929 306| @) 2145 327 (P 2128 296| 1 2238 347 (P 2133
0040 1,02 0122 147 01:04 1,34 01:29 1,89 0338 1,82 0320 198 04:32 1,64 03:26
9 0634 353 17 078 312 9 0726 346 7 0734 314| 9 1011 39 17 %4 318) 9 1094 374 17 0948
1259 1,10 1358 1,56 1341 135 1/ 1431 191 1637 1,57 1629 1,81 1717 1,38 16:18
V. 1935 348 (P 2013 294 D 2004 318 (P 2049 27| X 2311 345 J 2245 306 V 2341 355 S 2239
01:27 1,23 0216 173 0211 1,57 0245 2,03 05:04 1,75 0439 1,87 05:38 1,48 04:34
07:46 3,35 0843 292 08:44 326 09:24 3,02 127 379 1059 3.6 156 3,74 10:53
3__ 1355 1,30 18 % 176 3 1505 1,51 18 s 1.94 3 % 143 18 72 161 3 s 1,22 18 17:20
@ 2005 324 D 238 275 ) 2143 303 M 2233 287| Voo2343 32| S D 2338
02:28 1,43 0341 1,87 0345 1468 0428 2,02 00:14 3,70 0540 1,65 00:34 3,61 05:36
4 0% 319 19 1020 285 4 1022 327 19 1100 308| 4 0607 156 19 11% 34| 4 0633 126 1Q 1153
1510 144 1T 1703 176 16:48 1.48 1737 1,78 1227 4,00 1820 1,36 12:49 3,73 18:14

D 2138 305 L 2321 275| M 2324 316 X 2348 302| V 1844 122 S D 1902 105 L
0351 1,54 0522 181 05:21 1,60 0545 1,83 01:03 3590 00:30 3,40 0119 3,65 00:30
1026 315 1154 295 1147 350 1204 325 0701 1.29 06:28 1,40 07:21 1,06 06:31
{’ 1645 143 2M0 1820 159 § 1808 129 2J0 1830 1,53 ? 1316 412 2D0 12:42 358 ? 1336 372 2M0 12148
2318 306 1929 097 1900 1,13 19:43 0,93 19:02
0525 147 0031 290 0034 347 0037 3.2 01:45 4,00 01110 3,63 0200 372 01:17
b 1153 32 91 %1 12| g 0630 139 91 0635 16| 4 O7:4 101 91 0710 116| & 0804 094 9] 0722
1811 122 1251 315 1249 384 1250 344 1359 4,16 1325 3.80 1418 3,73 13:39
M X 1910 13| J 1905 105 V 1909 125| D 2007 078 L 1937 094 M 2020 089 X 1948
00:39 3,28 0147 311 01:26 379 01:15 342 0223 4,05 01:49 3,87 02:38 3,79 02:03
06:39 1,25 07:15 1,38 07:22 113 07:14 1,27 08:24 0,82 07:50 0,9 0844 0,89 08:11
7 oo 363 22 33 337 7T 3% 413 22 1327 363 7 i 416 22 1405 401 7 s 373 22 14:28
X 1916 094 J 1947 112| V 1951 080 S 1942 099| L 2043 070 M 2014 081| X 2056 089 42033
01:38 3,58 01:54 333 0208 4,03 01:50 3,64 02:58 4,08 02:27 4,08 0313 3,81 02:50
07:36 098 07:51 1,14 0806 087 07:49 1,03 0901 0.75 08:31 0,80 09:23 0,87 09:00
8 1354 395 23 1406 3,58 8 1421 4,31 23 1402 386 8 1515 4,13 23 1446 4,15 8 1533 348 23 15:17
I 2007 066 ¥V 2019 0911 S 2031 059 D 2014 08| () 2117 074 @ 2053 072| () 2131 091 @ 2119
0226 386 0226 354 0247 4,6 0223 388 03:32 4,08 03:06 4,21 0348 378 03:37
08:23 0,73 08:23 094 0846 0,67 0822 086 09:38 078 0913 0,67 1000 0,88 09:49
9 14:40 4,22 24 1437 379 9 1501 4,39 24 1436 4,09 9 1550 4,05 24 1528 418 9 1608 3,59 24 16:06
V o052 043 S 2049 075| () 2109 048 L 2046 o072 X 2151 ogs ) 2133 ogg| V2205 096 S 2206
0309 4,07 02:57 375 0324 421 0256 4,10 0405 4,03 0348 426 04:22 373 04:26
09:06 0,54 0854 0,79 0924 0,57 08:57 0,76 10:14 0,88 09:57 0,62 1037 094 10:39
10 1523 440 25 1508 4,00 10 1538 438 25 o 4,26 10 1624 392 25 1612 414 10 1642 349 25 o=
() 2133 031 @ 2119 0ss| L 2144 050 @ 21:19 068 b4 701 Vo245 o76| S 2238 106 D 2254
0349 417 0328 394 0358 4,19 0331 425 04:38 393 04:33 4,26 04:56 3.6 05:16
09:47 045 09:26 071 1000 0,59 0933 0,69 1050 1,04 1044 0,69 113 1,06 11:31
11 16:03 4,45 26 15:40 416 11 1614 4,29 26 1547 4,32 11 5% 373 26 403 11 1717 3,39 26 17:48
D 2213 031 L 2149 063| M 2219 064 X 2154 00| V 25 120 S 2301 o3| D 2313 119 L 2345
04:27 416 0359 4,07 04:32 411 04.07 428 0512 379 05:22 4,19 0532 359 06:09
1026 0,45 0959 0,67 1036 072 1012 0468 11:28 1,24 1135 084 151 119 12:24
12 142 4,36 27 n 422 12 142 411 27 162 425 12 75 353 27 75 3,86 12 75 3,28 27 54
L 250 042 M 2021 05| X 2252 g8s J 2231 079| S 2331 140 D 2352 114 L 2350 132 M

0503 404 04:32 4,10 0505 397 04:46 4,23 05:48 3,63 06:16 4,06 06:11 349 00:39
11:04 0,55 10:33 0,67 11:12 094 1054 077 1207 145 12232 1,04 1231 133 07:04
13 70 4,16 28 1647 417 13 iz 3,88 28 1707 4,09 13 &0 332 28 55 364 13 18:37 317 28 55
M 2327 081 X 2255 072| J 2326 142 Y 2312 097| D L M X 1941
0539 384 0507 4,03 0538 378 05:29 4,11 00:10 1,61 00:50 1,36 00:32 1,46 01:3;
1142 073 11:11 0,74 11550 1,20 11:40 096 0629 345 07:18 3,89 06:54 3,38 08:0
14 5 3,87 29 1724 401 14 1758 361 29 17:54 386 14 1253 1,64 29 3 1,23 14 757 1,45 29 Lo
X b33 oss| V S 2358 123 L 1900 313 M 2003 346 X 1926 308 J 2044
0003 087 05:46 3,89 00:00 140 06:19 392 00:56 1,79 01:58 1,54 01:21 1,58 02:40
06:14 3,60 11:52 090 0613 357 12:33 1,20 0721 3,29 08:28 3,76 07:44 3.29 09:04
15 355 0,98 30 1806 3,78 15 %3 147 30 18:52 3,58 15 %35 1.80 30 14:50 1,38 15 S0 1,55 30 15:23
J 1835 354 VY S 13 333 D M 2005 290 ) 2123 341 4 202 303 ) 2151
00:54 1,50 03:48
0721 3,70 10:11
31 5% 143 31 i3
L 2008 333 S 2258

Las alturas expresadas se sumardn a las sondas de las cartas espariolas para obtener la sonda en las horas de pleamar o bajamar.
Horas en UTC: Horario de invierno, para hora oficial sémese una hora, Horario de verano, para hora oficial sdmense dos horas.
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CORRECCION POR PRESION ATMOSFERICA

PRESION ATMOSFERICA ] CORRECCION
T T ALAALTURA
En milimetros | En milibares PREVISTA

722 963 +0,50
726 968 +0,45
730 973 +0,40
734 978 +0,35
738 983 +0,30
741 988 +0,25
745 993 +0,20
749 998 +0,15
752 1003 +0,10
756 1008 +0,05
760 1013 =

764 1018 -0,05
768 1023 0,10
771 1028 -0,15
775 1033 0,20
779 | 1038 -0,25

TABLA CONVERSION UNIDADES LONGITUD

Cms | Pulgadas Metros | Pies |

Cms | Pulgadas | Melros | Pies -
2,54 1 0.39 0,30 1 328 | 1,83
5,08 2 0,79 0,61 2 6.56 3,66
7,62 3 1,18 | 091 3 984 | 549
10,16 4 1,57 1,22 4 13,12 | 7.32
12,70 5 1.97 1,52 5 16,40 | 9,14
15,24 6 236 | 1.83 | 6 | 19,69 | 1097
17,78 7 276 2,13 7 | 2297 | 12,80
20,32 8 3.15 2,44 8 26,25 | 14,63
22,86 9 354 | 2,74 9 29,53 | 16,46
25,40 10 394 | 3,05 10 | 3281 | 18,29
50,80 20 7.87 6,10 20 65,62 | 36,58
76,20 30 1,81 | 9,14 | 30 | 98,43 | 54,86
101,60 | 40 1575 | 12,19 | 40 (131,23 | 73,15
12700 | 50 19,69 | 1524 | 50 | 164,04 | 91,44
152,40 | 60 23,62 | 1829 | 60 | 196,85 | 109,73
17780 | 70 27,56 | 21,34 | 70 | 229,66 | 128,02
20320 | 80 31,50 | 24,38 | 80 | 262,47 | 146,30
228,60 90 3543 | 27,43 90 | 295,28 | 164,59
254,00 | 100 39,37 | 30,48 ‘ 100 | 328,08 | 182,88

| Metros | Brazas

| Metros | Brazas

0,55
1,09
1,64
219
2,73
3,28
3.83
4,37
4,92
5,47
10,94
16,40
21,87
27,34
32,81
38,28

43,74
49.21
| 54,68
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MINISTERIO .
SECRETARIA DE ESTADO

DE TRANSPORTES, MOVILIDAD DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA Y AGENDA URBANA

SECRETARIA GENERAL
DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
DIRECCION GENERAL DE LA

MARINA MERCANTE

EXAMEN DE PATRON DE YATE
Codigo de Test 02

Seguridad en la mar

1 En caso de tener que abandonar una embarcacion, indique cual de las siguientes recomendaciones es
INCORRECTA.
a) Emitir un mensaje de socorro, segun el procedimiento radiotelefonico.
b) Detener la embarcacion.

c) Si hay que saltar al agua, hacerlo sujetandose las rodillas contra el pecho.

d) Alistar balsas, aros, chalecos y cuanto material vaya a ser evacuado, incluyendo la radiobaliza.
2 Si usted se encuentra navegando en zona 2, en una embarcacion de 18 metros de eslora utilizada
exclusivamente para uso particular y con un motor fueraborda de 30 kW, debera llevar:
a) Dos aros salvavidas con luz y rabiza.
b) Seis bengalas de mano y tres cohetes con luz roja y paracaidas.

¢) Un balde contraincendios con capacidad minima de 5 litros.

d) Tres extintores, tipo 34 B.
3 El metacentro es:

a) La distancia entre el centro de carena y el punto de interseccion del eje vertical del barco con la
vertical trazada desde el centro de carena.

b) La altura del centro de gravedad sobre el centro de carena.

¢) El punto de interseccion del eje vertical del barco con la vertical trazada desde el centro de
carena.

d) El punto donde se aplica el empuje resultante de la presion del agua sobre el casco.
4 El consumo de agua, combustible y otros pertrechos, que se encuentran por debajo del centro de
gravedad del buque:
a) Aumenta la estabilidad transversal.
b) Disminuye la estabilidad transversal.

¢) Afecta solo al francobordo y a la estanqueidad, no a la estabilidad.

d) No afecta a la estabilidad transversal, solo a la longitudinal.
5 Segln la informacion publicada por Salvamento Maritimo en su pagina web, el tiempo de llegada
del helicoptero cuando se precisa una evacuacion es:
a) Entre 1 y 2 horas.
b) Menos de 24 horas.

¢) Indeterminado, ya que los helicopteros vuelan a relativamente baja velocidad.

d) Inmediato, ya que los helicopteros vuelan a gran velocidad.

SUBDIRECCION GENERAL DE SEGURIDAD, CONTAMINACION E INSPECCION MARITIMA
AREA FUNCIONAL DE NAUTICA DE RECREO



6 (Cual de las siguientes afirmaciones es CORRECTA?

a) Las bengalas tienen un alcance visual superior al de un cohete con paracaidas, pero menor
duracion.

b) Las balsas salvavidas, una vez a flote, resistiran un periodo minimo de 15 dias de exposicion a la
intemperie, en cualquier estado de mar.

¢) Los extintores de didxido de carbono (CO2) son adecuados para la extincion de fuegos de origen
eléctrico.

d) La utilizacion de un reflector de radar en una embarcacion de casco no metalico no es obligatoria
en las zonas de navegaciéon 5y 6.

7 En caso de tener que abandonar la embarcacion y no disponer de balsa, ;cual de las siguientes
acciones es INCORRECTA?
a) Saltar al agua y nadar lentamente para reducir la hipotermia.

b) Llevar consigo la radiobaliza.
¢) Mantener agrupada a toda la tripulacion.

d) Subirse a cualquier objeto flotante para reducir la hipotermia.

8 La posicion que determina que el equilibrio de una embarcacion sea estable o inestable es:

a) La del centro de gravedad respecto al centro de carena.

b) La del metacentro respecto al centro de gravedad, siempre que estos coincidan en el mismo
punto.

¢) La del metacentro respecto al centro de gravedad.

d) La del metacentro respecto al centro de carena.

9 De las siguientes afirmaciones acerca de las radiobalizas EPIRB, indique cual es INCORRECTA.

a) Una radiobaliza de localizacion EPIRB es empleada como un sistema de alerta en caso de socorro
indicando, a las autoridades SAR, la identidad y la posicion de una persona o de un buque que esta
en peligro grave e inminente y requiere ayuda inmediata.

b) Cada radiobaliza EPIRB se programa con una identidad tnica.

¢) El pais programado en su radiobaliza EPIRB no se puede encontrar en la etiqueta de la identidad
donde estan generalmente todos los datos necesarios.

d) Marcar el nombre del buque es responsabilidad de los clientes. El cliente tiene que registrar su
radiobaliza EPIRB en las autoridades apropiadas en su pais.

10 Segun la informacién publicada por Salvamento Maritimo en su pagina web, durante la maniobra de
rescate mediante helicoptero, /qué es obligatorio hacer?
a) Lanzar un cohete provisto de paracaidas.
b) Dejar que el cable que envie el helicoptero toque primero el agua, antes de cogerlo.

¢) Amarrar el cable que envia el helicoptero a algin lugar de la embarcacion.

d) Al llegar a la puerta del helicoptero ayudar activamente a los profesionales para entrar a bordo.



Meteorologia

11 En relacion con el mar de fondo, ;cual de las siguientes afirmaciones es CORRECTA?

a) Su direccion siempre coincidira con la direccion del mar de viento.
b) Se produce como consecuencia de la relacion calado/fondo a bajas velocidades.
¢) No tiene por qué ir con el mar de viento.

d) Su direccion nunca coincidira con la direccion del mar de viento, ya que la direccion del viento
siempre sera opuesta a la direccion de la mar de fondo.

12 Hablando de nieblas, cuando éstas se presentan delante de un frente caliente y se forman al
evaporarse la lluvia caliente, procedente de los nimbostratos y que cae a través del aire frio situado
debajo, estamos hablando de:

a) Niebla helada.
b) Niebla de radiacion.

¢) Niebla de adveccion.

d) Niebla frontal.

13 ;Qué caracteristicas tiene la corriente que afecta a la costa cantabrica y gallega?

a) Esta relacionada con la corriente del Labrador.
b) Es de componente norte, invariable, de 1 nudo.
c) Esta relacionada con la corriente del Golfo.

d) Recorre previamente la costa francesa y tiene una intensidad constante a lo largo del afio superior
a 3 nudos.

14 ;Cual de los siguientes vientos NO es un viento caracteristico del Mediterraneo?

a) Leung.
b) Garbi.
c¢) Gregal.

d) Bora.

15 En relacion con el concepto de humedad absoluta, sefiale la afirmacion INCORRECTA.

a) Es la densidad de moléculas de vapor de agua en el aire.

b) Cuanto mayor sea la temperatura del aire, mas cantidad de vapor de agua puede llegar a contener
hasta llegar a la saturacion.

¢) Su valor minimo se alcanza en el Punto de Rocio.

d) Se suele expresar en gramos por metro cubico.

16 En relacion con el concepto de humedad relativa, sefiale la afirmacion CORRECTA.

a) Es la cantidad de vapor de agua que contiene una masa de aire.
b) Su unidad de medida es el metro cubico.
¢) Su unidad de medida es el litro por metro cuadrado.

d) Se expresa en tanto por ciento.



17 ;Cual de los siguientes tipos de nubes se clasifican segtn su altura como nubes altas?

a) Altocimulos.
b) Cirroctimulos.
c¢) Estratocimulos.

d) Estratos.
18 Al sistema frontal complejo que ocurre cuando un frente frio alcanza a un frente calido,
consecuencia de la mayor velocidad del primero, habitualmente se le denomina:
a) Anticiclon.
b) Frente ocluido.

¢) Frente térmico.

d) Ciclogénesis explosiva.
19 ;Cual de los siguientes tipos de niebla se forman por evaporacion?

a) Nieblas de vapor.
b) Nieblas de radiacion.
¢) Nieblas de adveccion.

d) Nieblas orograficas.

20 En relacion con la definicion de las lineas isobaras, ;cudl de las siguientes afirmaciones es
INCORRECTA?
a) Son lineas que unen puntos con igual valor de presion en una superficie dada.
b) Son lineas paralelas y concéntricas al nivel del mar.
¢) En los mapas se trazan normalmente isobaras de presion reducida al nivel del mar.
d) La proximidad entre ellas indica variaciones de presiéon mas bruscas.

Teoria de navegacion

21 ;Como se define la “diferencia en longitud”?

a) Es el arco de paralelo entre dos meridianos.
b) Es el arco de ecuador comprendido entre dos meridianos.
¢) Es el arco de meridiano entre dos paralelos.

d) Es el arco de ecuador contado desde el meridiano de Greenwich hasta el meridiano del
observador.

22 ;Cual de las siguientes afirmaciones es CORRECTA?

a) El rumbo y velocidad efectivos se definen como el vector resultante entre el rumbo y velocidad
de superficie, por un lado, y el rumbo e intensidad horaria de la corriente por otro.

b) La deriva se define como angulo entre el rumbo de superficie y el rumbo de la corriente.
¢) El abatimiento se define como el angulo entre el rumbo verdadero y el rumbo efectivo.

d) El rumbo y velocidad de superficie se define como el vector resultante entre el rumbo verdadero
y el rumbo del viento.



23 En relacion con el uso del AIS, ;cudl de las siguientes afirmaciones es INCORRECTA?

a) Facilita el intercambio de informacion entre barcos a fin de evitar colisiones.
b) Aporta informacion a las autoridades maritimas sobre los buques y su cargamento.

¢) Es una herramienta complementaria en los dispositivos de control del trafico maritimo y labores
de salvamento.

d) Complementa las funciones del radar y lo sustituye en caso de fallo de este tltimo.

24 Realizando navegacion costera, se reciben ciertos ecos muy débiles en la pantalla del radar. Pese a
estar éste ajustado a una escala adecuada, no se observa el perfil de la costa en la pantalla. En
general, ;como se podria ajustar el radar para visualizar en pantalla el perfil de la costa?

a) Disminuyendo la ganancia del radar.

b) Aumentando la ganancia del radar.

¢) Manteniendo la ganancia del radar al mismo tiempo que aumentamos el filtro de perturbacion de
mar.

d) Disminuyendo la ganancia del radar al mismo tiempo que aumentamos la sintonia de éste.

25 La correccion total es la diferencia entre:

a) El rumbo verdadero y el rumbo efectivo.
b) El rumbo verdadero y el desvio de aguja.
¢) El desvio de aguja y la declinaciéon magnética.

d) El rumbo verdadero y el rumbo de aguja.

26 En relacion con las cartas nduticas, ;cudl de las siguientes afirmaciones es CORRECTA?

a) El sistema ECDIS puede mostrar cartas nauticas electronicas (ENC) pero no cartas nauticas raster
(RNQO).

b) Las cartas nauticas RASTER (RNC) tiene mayor cobertura a nivel mundial que las cartas ENC y
son una copia exacta de las cartas de papel.

¢) Si a bordo se dispone tinicamente de un sistema de cartas nauticas ENC como ayuda a la
navegacion, se podra prescindir de las cartas de papel.

d) El sistema ECDIS es igual que el Sistema de Cartas Electronicas (ECS).

27 El tiempo transcurrido desde que el Sol medio pasé por el meridiano inferior del lugar es la:

a) Hora civil del lugar.
b) Hora legal.
¢) Hora oficial.

d) Hora universal del lugar.

28 Al semicirculo méaximo de la esfera terrestre que va de polo a polo se le denomina:

a) Paralelo.
b) Meridiano.
c) Eje de la tierra.

d) Ecuador.



29 Seiiale la afirmacion INCORRECTA.

a) Las estaciones costeras emiten avisos a los navegantes en la frecuencia de 518 kHz.
b) La publicacion de avisos a los navegantes incluye la difusion de boletines meteorologicos.
c¢) La publicacion de los avisos a los navegantes se edita cada semana.

d) Los avisos a los navegantes afectan a los derroteros, libro de faros, publicaciones de radiosefiales,
cartas y publicaciones nauticas.

30 Seiiale la afirmacion CORRECTA sobre el desvio de compas.

a) Es el angulo que forma la direccion del norte de aguja y el norte magnético, es diferente para cada
embarcacion y no varia con el rumbo.

b) Es el angulo que forma la direccion del norte de aguja y el norte magnético, es diferente para
cada embarcacion y varia con el rumbo.

c) Es el angulo que forma la direccion del norte verdadero y el norte magnético, es diferente para
cada embarcacion y varia con el lugar de la embarcacion y el transcurso del tiempo.

d) Es el angulo que forma la direccion del norte verdadero y el norte magnético, es diferente para
cada embarcacion y varia con el rumbo y el transcurso del tiempo.

Navegacion carta

31 Eldia 1 de diciembre de 2022, navegando con Rumbo de aguja 284° a una velocidad de 4,5 nudos a las
17:15 UTC, tomamos la demora de aguja a los Faros del Cabo Trafalgar y Cabo Espartel obteniendo
respectivamente las siguientes lecturas, 330° y 204°. Durante la navegacion nos encontramos bajo la
influencia de un ligero viento Noroeste que nos abate 3° y una corriente de rumbo 180° e intensidad
horaria 2 nudos. Sabiendo que el desvio de aguja es 3° (-), ;ctal de las siguientes coordenadas mas se
aproxima a nuestra posicion a las 20:15 Hrb?

a) 35°51,80'N; 006° 08,50'W.

b) 35°54,80'N;; 005°56,90'W.
¢) 35°50,50'N; 006°12,50'W.

d) 35°53,25'N; 006°02,75'W.

32 Hallar nuestra situacion simultanea mas aproximada estando situados en la oposicion del Faro de
Punta de Gracia y la punta del espigon norte del Puerto de Tanger observando el Faro de Punta
Paloma con una demora verdadera=070°.

a) 36° 02,5'N; 005°49,4'W.

b) 36° 02,5'N; 005°47,4"W.
¢) 36° 01,5'N; 005° 48,4"W.

d) 36°02,5'N; 005°48,4"W.

33 Situados el 4 de diciembre de 2022 a Hrb= 11:45 en posicion 35°53,8'N; 005° 52,0'W nos encontramos
en zona de corriente de direccion S35W e Th= 3 nudos. Asi mismo ha comenzado a soplar un viento en la
zona de componente Norte que nos abate 4°. Nuestro rumbo de aguja es de 052°, el desvio es de 1°(+) y
la declinacién magnética sera la del afio en curso. Se pide determinar cual de las siguientes respuestas mas

se aproxima a nuestra velocidad de maquinas para estar en el Faro de la Isla de Tarifa a Hrb= 13:45.
a) 14,2 nudos.

b) 4,9 nudos.
¢) 7,1 nudos.

d) 9,8 nudos.



34 Situados en la punta del espigén sur del puerto de Barbate, damos Rumbo para pasar a 3 millas del
Faro de Cabo Trafalgar. Calcular el Rumbo de aguja mas aproximado si el desvio de la aguja es
3°W, la declinacién magnética es la de la carta para el afio en curso y tenemos un viento del NW que
nos provoca un abatimiento de 4°.

a) 246°.

b) 242°.
c) 238°.

d) 234°.

35 Navegando en un punto de sonda en la carta de 5 metros (San Ciprian) y obteniendo del anuario de
mareas las siguientes lecturas: Hora de la pleamar=08:30, altura de la pleamar=5,55m; Hora de la
bajamar=14:45, altura de la bajamar 2,05m. ;Cual de las siguientes respuestas mas se aproxima a la
sonda en el momento a las 11:25?

a) 5,12 metros.

b) 12,48 metros.
¢) 8,71 metros.

d) 8,98 metros.

36 Navegando al Rumbo verdadero=072° a una velocidad de maquinas de 8 nudos, observamos a la
Hrb 16:06 el Faro de Punta Europa con una demora verdadera= 020°. Manteniendo rumbo y
velocidad observamos el Faro de Punta Almina con una demora verdadera = 175° a la Hrb 16:36.
Hallar la situacion no simultanea mas aproximada a la Hrb 16:36.

a) 36°03,6'N; 005°17,9'W.

b) 36° 03,6'N; 005° 18,9°W.
¢) 36° 04,6'N; 005° 17,9'W.

d) 36° 04,6'N; 005° 18,9'W.

37 Eldia 7 de diciembre de 2022 a Hrb= 06:45 nos encontramos en situacién 36°05,6'N; 006°10,0'W
navegando al rumbo de aguja 109°, el desvio es de 2° (+), la declinacion magnética sera la del afio en
curso y nuestra velocidad de maquinas es de 11 nudos. Situados, entramos en una zona de corriente
desconocida. A Hrb=07:15 tomamos una demora de aguja al Faro de Cabo Trafalgar de 002° y
simultaneamente otra demora de aguja al Faro de Cabo Espartel de 156°. Se pide determinar cual de
las siguientes respuestas mas se aproxima al rumbo e intensidad de la corriente.

a) Rc= 162°; Ihc= 2,5 nudos.
b) Rc=342° The= 5,1 nudos.

¢) Re=162°; The= 5,1 nudos.

d) Re=342°; The= 2,5 nudos.

38 Situados en la posicion A (35°55'N; 005°05°W) nos dirigimos en una embarcacion a vela a una
velocidad de 5 nudos hacia la posicion B (36°10'N; 006°25"W). ;Cual de las siguientes respuestas
mas se aproxima al Rumbo y distancia entre la posicion A y B?

a) Rumbo: 077°; Distancia: 66,9 millas.
b) Rumbo: 283°; Distancia 60,6 millas.
¢) Rumbo: 283°; Distancia: 66,7 millas.

d) Rumbo: 077°; Distancia: 60,6 millas.



39 El 28 de noviembre de 2022, situados en las coordenadas 36°05'N; 005°15'W, nos encontramos navegando
al Ra=235°, el desvio es de 4° (-). Tras 2 horas de navegacion, cambiamos al Ra= 254° y navegamos a este
nuevo rumbo durante 1 hora, el desvio es de 3° (-). Seguidamente navegamos durante 2 horas y 24 minutos
al Ra=263°, manteniéndose el desvio constante respecto al rumbo anterior. Por ltimo, cambiamos al Ra=227°,
manteniendo este nuevo rumbo durante 3 horas, el desvio es de 4° (-). La declinacion magnética sera de 1° (-).
La velocidad de maquinas es de 8 nudos siendo constante durante toda la navegacion. ;Cual de las siguientes
respuestas mas se aproxima a la posicion final estimada de nuestra embarcacion?

a) 35°39,5'N; 005°22,4'W.

b) 36°39,5'N; 006° 22,4'W.
¢) 35°30'5'N; 006°22,4'W.

d) 36°30,5'N; 007°22,4'W.

40 Situados el 12 de diciembre de 2022 a Hrb=08:45 en posicion 35° 57,0'N; 005° 20,0"W nos
encontramos en zona de corriente de Re=N45W e [h=2 nudos, navegando al Ra=275°. El desvio es
2° (-), la declinacion magnética sera la del aflo en curso y nuestra velocidad de maquinas es de 8
nudos. A las 09:30 decidimos proceder al puerto de Tarifa. Se pide determinar cual de las
siguientes respuestas mas se aproxima al Rumbo y velocidad efectivos a las 9:30.
a) Ref'=280°; Vef = 9,5 nudos.

b) Ref =286°; Vef = 8,4 nudos.
¢) Ref=280°; Vef=7,1 nudos.

d) Ref=286°; Vef=11,2 nudos.
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Las alturas expresadas se sumardn a las sondas de las cartas espariolas para obtener la sonda en las horas de pleamar o bajamar.
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CORRECCION POR PRESION ATMOSFERICA

PRESION ATMOSFERICA ] CORRECCION
T T ALAALTURA
En milimetros | En milibares PREVISTA

722 963 +0,50
726 968 +0,45
730 973 +0,40
734 978 +0,35
738 983 +0,30
741 988 +0,25
745 993 +0,20
749 998 +0,15
752 1003 +0,10
756 1008 +0,05
760 1013 =

764 1018 -0,05
768 1023 0,10
771 1028 -0,15
775 1033 0,20
779 | 1038 -0,25

TABLA CONVERSION UNIDADES LONGITUD

Cms | Pulgadas Metros | Pies |

Cms | Pulgadas | Melros | Pies -
2,54 1 0.39 0,30 1 328 | 1,83
5,08 2 0,79 0,61 2 6.56 3,66
7,62 3 1,18 | 091 3 984 | 549
10,16 4 1,57 1,22 4 13,12 | 7.32
12,70 5 1.97 1,52 5 16,40 | 9,14
15,24 6 236 | 1.83 | 6 | 19,69 | 1097
17,78 7 276 2,13 7 | 2297 | 12,80
20,32 8 3.15 2,44 8 26,25 | 14,63
22,86 9 354 | 2,74 9 29,53 | 16,46
25,40 10 394 | 3,05 10 | 3281 | 18,29
50,80 20 7.87 6,10 20 65,62 | 36,58
76,20 30 1,81 | 9,14 | 30 | 98,43 | 54,86
101,60 | 40 1575 | 12,19 | 40 (131,23 | 73,15
12700 | 50 19,69 | 1524 | 50 | 164,04 | 91,44
152,40 | 60 23,62 | 1829 | 60 | 196,85 | 109,73
17780 | 70 27,56 | 21,34 | 70 | 229,66 | 128,02
20320 | 80 31,50 | 24,38 | 80 | 262,47 | 146,30
228,60 90 3543 | 27,43 90 | 295,28 | 164,59
254,00 | 100 39,37 | 30,48 ‘ 100 | 328,08 | 182,88

| Metros | Brazas

| Metros | Brazas

0,55
1,09
1,64
219
2,73
3,28
3.83
4,37
4,92
5,47
10,94
16,40
21,87
27,34
32,81
38,28

43,74
49.21
| 54,68

309



MINISTERIO
DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

SECRETARIA DE ESTADO
DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA

SECRETARIA GENERAL
DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
DIRECCION GENERAL DE LA

MARINA MERCANTE

EXAMEN DE CAPITAN DE YATE
Codigo de Test 01

Teoria de navegacion

1 Las coordenadas horizontales toman como circulo fundamental de referencia el:

a) Ecuador terrestre.
b) Ecuador celeste.
¢) Horizonte verdadero.

d) Horizonte aparente.

2 Enrelacion con el orto y el ocaso de las estrellas, indique la afirmacion INCORRECTA.

a) Las estrellas circumpolares no tienen orto ni ocaso para el observador de una determinada latitud.

b) Ninguna estrella tiene orto ni ocaso para un observador situado en el Polo Norte, es decir, a 90°
de latitud.

¢) Para un observador situado en el Ecuador, todas las estrellas tienen orto y ocaso, excepto la
estrella Polar, que esté en el horizonte.

d) Las estrellas no tienen orto ni ocaso si su distancia angular desde el polo es superior a la latitud
del observador.

3 Para obtener angulos horizontales de puntos de la costa con el sextante, a la lectura hay que
aplicarle:
a) La correccion de indice con su signo.
b) La correccion de depresion con su signo.

¢) La correccion de refraccion astronémica con signo positivo.

d) La correccion de paralaje.
4 El Meridiano Superior del Lugar y el de Greenwich cortan al Ecuador en un arco igual al valor de
la:
a) Declinacion.
b) Altura.

¢) Latitud.

d) Longitud.
5 El angulo diedro formado por los planos del primer méaximo de ascension y el maximo de ascension
del astro, medido en sentido directo (hacia el Este), es:
a) La ecliptica.
b) El angulo sidéreo.

¢) La ascension recta.

d) La ascension directa.

SUBDIRECCION GENERAL DE SEGURIDAD, CONTAMINACION E INSPECCION MARITIMA
AREA FUNCIONAL DE NAUTICA DE RECREO



6 Los “Derroteros” indican:

a) El viento, las corrientes y la mar por la direccion de donde provienen.
b) El viento, las corrientes y la mar por la direccion hacia donde va la masa de aire o agua.

¢) Las corrientes y la mar por la direccion hacia donde va la masa de agua y el viento por la
direccion de donde proviene.

d) El viento y la mar por la direccion de donde provienen y las corrientes por la direccion hacia
donde va la masa de agua.

7 En relacion con la Estrella Polar, ;cual de las siguientes afirmaciones es INCORRECTA?

a) Si prolongamos el segmento de recta definida por Merak y Dubhe, 4 veces mas, hacia el Polo
Elevado, encontraremos la estrella Polar.

b) Si hallamos las bisectrices de los dos angulos que definen las estrellas de Casiopea,
Caph-Shedar-Navi y Navi-Ksora-Segin, y las prolongamos hacia el Polo Elevado, llegaremos a la
Polar.

¢) Es la estrella con brillo estable, mas brillante de las 99 del almanaque nautico.

d) Es un astro cuyo paralelo de declinacion estd muy proximo a 90°.

8 Los vértices del triangulo de posicion son:

a) El polo depreso, el astro y el cenit.
b) El polo elevado, el astro y el cenit.
¢) El polo elevado, el astro y el nadir.

d) El polo depreso, el astro y el nadir.

9 En relacion con la “Hora legal”, indique la afirmacion CORRECTA.

a) Se diferencia siempre de la Hora Civil en Greenwich en las horas equivalentes a 12 Husos.

b) La diferencia maxima entre la Hora legal y la Hora civil del lugar es de 1 hora, ya que la hora
legal es la misma que la del meridiano central del Huso.

¢) Es la hora correspondiente al Huso Horario. En un instante existen 12 horas diferentes.
d) El Huso 12 esta dividido en dos partes por el Meridiano de 180°; todos llevan la misma hora,

pero la mitad que tiene Longitud W cuentan una fecha menos que la otra mitad que tiene Longitud
E.

10 Cuando el Sol se encuentra sobre el punto de Aries:

a) La declinacion es 23° 27’ S.
b) La declinacion es 0°.
¢) Se corresponde con el solsticio de invierno.

d) La declinacion es 23° 27° N.
Calculo de navegacion

11 Corrija la altura observada del Sol limbo inferior 40° 25,5' desde una altura de 1,6 metros sabiendo
que son las 04h 25 m UT del dia 11 de febrero de 2022.
a) 40° 34,5'.
b) 40° 38,2".
c) 40°38,4°.

d) 40°38,3".



12 Calcular la altura con la que se vera el Sol desde la situacion: 1=22°57,0'N; L=160°36,0'W, el 30 de
marzo de 2022 a las 18:00 UT. (EN EL EXAMEN SE LES FACILITARON DOS DATOS QUE
FALTABAN: HORARIO 88°542" 'Y DECLINACION +3° 57,9"

a) 71°36,7".
b) 18°23,3".

c)21°24,1".

d) 68°35,9".

13 Calcular el azimut del Sol en la situacion: 1=22°57,0'N; L=160°36,0'W, el 30 de marzo de 2022 a las
18:00 UT. (EN EL EXAMEN SE LES FACILITARON DOS DATOS QUE FALTABAN:
HORARIO 88°54,2' 'Y DECLINACION +3° 57,9")

a) 122,7°.
b) 57,3°.
c) 86,5°.
d) 93,5°.

14 Calcular las horas civil, UT y legal a las que el sol pasara por el meridiano superior del lugar de un

punto de longitud 089°30,0°E, el dia 17 de diciembre de 2022.
a) Hc=11h56,0m; UT=05h58,0m; Hz=11h58,0m.
b) Hc=11h58,6m; UT=16h58,0m; Hz=11h58,0m.
¢) He=11h56,0m; UT=05h56,0m; Hz=12h58,0m.

d) He=11h58,0m; UT=06h58,0m; Hz=10h58,0m.

15 Al serlas 04h 25m UT del dia 11 de febrero de 2022, sabemos la altura verdadera de la Polar= 15°
40'. Determinar la latitud a partir de la observacion de la Polar en una longitud de 040° 25'W y el
correspondiente azimut de la Polar.

a) Latitud: 15° 59' N y Azimut= N0,5°W.
b) Latitud: 16° 00,4' N y Azimut= N0,6°W.
¢) Latitud: 15° 59,9' N y Azimut= NO,6°E.

d) Latitud: 16° 00,4' N y Azimut=NO,5°E.
16 Calcular el rumbo inicial en circulares para navegar por una derrota ortodromica desde el punto A:
1=40°12,0"S; L=179°23,0°E, hasta el punto B: 1=30°58,0'S; L=074°41,0'W.
a) 107°.
b) 097°.
c) 123°.

d) 117°.
17 Enla Longitud 132° 20' E del dia 3 de diciembre de 2022, al ser HcL = 3h 24m 10s, se pide calcular
la HcG y la Hz.
a) HcG= 18h 34m 50s (del dia 2/12/2022) y Hz= 3h 34m 50s (del dia 3/12/2022)
b) HcG= 19h 2m 10s (del dia 2/12/2022) y Hz= 3h 24m 10s (del dia 3/12/2022)
¢) HcG= 18h 34m 50s (del dia 3/12/2022) y Hz= 3h 34m 50s (del dia 3/12/2022)

d) HcG= 18h 34 m 50s (del dia 2/12/2022) y Hz= 3h 34 m 50s (del dia 2/12/2022)



18 Hallar el horario en Greenwich (hG) y la declinacion (d) del Sol al ser HcG= 13h 30m 12s del 13
de noviembre de 2022.
a) hGSol=26°28,9' W y d=- 17°59,1".
b) hGSol=26°29.4'W y d=-18°2,6'.
¢) hGSol=18°56,1' W y d=- 18°2,3".
d) hGSol=26°29,4' Wy d=18°2,6'".

19 El 12 de diciembre de 2022 a las 21:28 UT, en situacion: 1=38°04,0'N; L=041°00,0"W, se observa
la Polar con un azimut de aguja de 358°. Se pide calcular la correccion total.
a) 0.7°(-).

b) 1.3°(-).
¢) 1.3°(+).

d) 0.7°(+).

20 Calcular la distancia ortodromica entre los siguientes puntos A: 1=40°12,0’S; L=179°23,0E, hasta
el punto B: 1=30°58,0'S; L=074°41,0'W.
a) 4812,1 millas.

b) 4833,7 millas.
¢) 4851,2 millas.
d) 4874,3 millas.

Meteorologia

21 La escala de Fujita mejorada:

a) Es una medida empirica de la intensidad del viento medio y se fundamenta en el estado del mar y
su oleaje.

b) Es una escala meteorologica referida a las perturbaciones de menor tamafio y duracion,
tipicamente inferiores a las de las tormentas individuales o a unos 2 km.

c¢) Cataloga la fuerza estimada de los tornados en funcion del dafio que provocan.

d) Clasifica los diferentes estados de la mar en 10 grados tomando como referencia la altura de las
olas.

22 En relacion con los ciclones tropicales, /cual de las siguientes afirmaciones es CORRECTA?

a) En el hemisferio norte, el semicirculo manejable estd a la derecha de la trayectoria y el
semicirculo peligroso a la izquierda.

b) La escala Saffir-Simpson clasifica los ciclones tropicales segun la intensidad del viento en ocho
categorias.

¢) Si el viento rola en el sentido de las agujas del reloj y disminuye la presion, nos encontramos en
el semicirculo izquierdo, cuadrante posterior.

d) Si el viento rola en el sentido contrario a las agujas del reloj y aumenta el viento, nos
encontramos en el semicirculo izquierdo, cuadrante anterior.



23 La Corriente de Bucle (The Loop Current):

a) Es un fuerte flujo de agua calida, que forma parte de la corriente del golfo y fluye hacia el norte
desde el mar Caribe entre Cuba y la peninsula de Yucatan en México.

b) Es un fuerte flujo de agua fria, que forma parte de la corriente del golfo y fluye hacia el norte
desde el mar Caribe entre Cuba y la peninsula de Yucatan en México.

¢) Es un fuerte flujo de agua calida, que parte de la corriente del golfo y fluye hacia el sur desde el
mar Caribe entre Cuba y la peninsula de Yucatan en México.

d) Es un fuerte flujo de agua fria, que parte de la corriente del golfo y fluye hacia el sur desde el mar
Caribe entre Cuba y la peninsula de Yucatan en México.

24 La zona de convergencia intertropical es:
a) La region del globo terrestre donde convergen los vientos alisios del hemisferio norte con los del
hemisferio sur.
b) Una franja o cinturén de alta presion constituido por corrientes de aire ascendente.
¢) Una franja o cinturdn de baja presion constituido por corrientes de aire descendente.
d) La region del globo terrestre donde convergen grandes masas de aire frio y seco provenientes del
norte y sur de la zona intertropical.

25 En relacion con los vientos del oeste, ;Cual de las siguientes afirmaciones es INCORRECTA?

a) Son los vientos constantes planetarios predominantes en latitudes medias (entre los 35° y los 65°
de latitud en cada hemisferio), que soplan generalmente de oeste a este.

b) Rodean las altas presiones dinamicas sobre los océanos de latitudes tropicales y subtropicales,
cerrando el bucle con los vientos alisios cercanos al ecuador.

¢) Tienen una componente hacia los polos, por lo que en el hemisferio norte son predominantemente
del noroeste y en el hemisferio sur, del suroeste.

d) Estos vientos son especialmente intensos en el hemisferio sur, debido a la ausencia de tierra. En
el hemisferio norte, ejercen una influencia moderadora en el clima de las costas occidentales.

26 De las siguientes corrientes maritimas, ;cudl es una corriente del Atlantico?

a) Corriente de Peru.
b) Corriente de Auckland.
c¢) Corriente de Benguela.

d) Corriente de Nueva Guinea.

27 El fotometeoro de tipo “Halo” se caracteriza por:

a) Estar formado por la refraccion de la luz solar al atravesar cristales de hielo en suspension en la
atmosfera.

b) Consistir en un grupo de arcos concéntricos, con colores que van desde el violeta hasta el rojo,
producidos en la atmdsfera sobre una pantalla de gotitas de agua de 1luvia, llovizna o niebla.

c¢) Tener forma de anillo, arco, columna o puntos luminosos blanquecinos producidos por la
reflexion o la refraccion de la luz en los cristales de hielo que estan en suspension en la atmosfera de
la Tierra y que pueden exhibir la coloracion del prisma con el rojo en su zona interior y el azul en su
parte exterior.

d) Consistir en un cambio del color del sol en el momento de desaparecer su limbo superior en el
horizonte.



28 El jet stream o corriente en chorro:

a) Se forma en los casquetes polares circulando de este a oeste.

b) Se produce por el choque entre una masa de aire subtropical y otra tropical formando un flujo
hacia el oeste.

¢) Es una corriente de aire que se encuentra entre la estratosfera y la mesosfera.

d) Es una fuerte corriente de aire que circula de oeste a este de forma constante en latitudes medias
de ambos hemisferios.

29 Segun la Organizacion Meteorologica Mundial, ;cuél es la definicion correcta de “hielo flotante
cerrado”?
a) Es el hielo flotante en el cual la concentracion es de 1/10 a 3/10 y donde el agua predomina sobre
el hielo.

b) Es el hielo flotante en el cual la concentracion es de 9/10 a menos de 10/10.

¢) En el hielo flotante en el cual la concentracion es de 4/10 a 6/10, con muchos canales y polinias y
con bandejones que mayormente no estan en contacto entre si.

d) Es el hielo flotante en el cual la concentracion es de 7/10 a 8/10 compuesto de bandejones, la
mayoria de los cuales estan en contacto.

30 Atendiendo a la distribucion eléctrica en la atmosfera se distinguen las siguientes capas:

a) Exosfera y Tropopausa.
b) Troposfera y Estratosfera.
¢) Ozonosfera e Ionosfera.

d) Mesosfera y Termosfera.
Inglés

31 Elija la traduccion correcta de «I am/ MV ... is drifting into danger».

a) Estoy/la motonave ... esta sin gobierno y en peligro.
b) Estoy/la motonave ... estd hundiéndose y en peligro.
c) Estoy/la motonave ... yendo a la deriva hacia una situacion de peligro.

d) Estoy/la motonave ... esta dirigiéndose hacia una situacion de peligro.
32 Elija la traduccion correcta de « What part of your vessel is aground? Aground forward/ amidships/
aft/ full lengthy.
a) {Qué parte del buque ha varado? La varada es a proa/en el medio/a popa/en toda la eslora.
b) (Qué parte del buque esta encallada? Encallada a popa/a lo ancho/a proa/a lo largo.

¢) (Qué parte del buque ha colisionado? La colision es a proa/en el medio/a popa/en toda la eslora.

d) (Qué parte del buque esta en tierra? Esta en tierra la popa/a lo ancho/la proa/a lo largo.

33 Elija la traduccion correcta de: «Draught or draft / Dragging of anchor / Dredging of anchor».

a) Calado / Levar ancla / Garreo del ancla.
b) Escape de agua / Arrastre del ancla / Garreo del ancla.
¢) Calado / Garreo del ancla / Arrastre del ancla.

d) Secado / Deriva del ancla / Garreo del ancla.



34 Elija la traduccion correcta de «Passengers and crew! Follow the lifeboatmen to the lifeboat stations/
liferaft stations on the embarkation deck».
a) jPasajeros y tripulacion! Sigan a la tripulacion de los botes a la cubierta de embarque de las
estaciones de los botes/balsas salvavidas en cubierta.

b) jPasajeros y tripulacion! Sigan al oficial de los botes a las estaciones de los botes/balsas
salvavidas en cubierta de embarque.

c) jPasajeros y tripulacion! Sigan al oficial encargado de los botes a los estacionamientos de los
botes/balsas salvavidas en cubierta.

d) jPasajeros y tripulacion! Sigan a la tripulacion de los botes a los puestos de embarco de los
botes/balsas salvavidas en cubierta.

35 Elija la traduccion correcta de «Are you ready to get underway?».

a) (Estan listos para largar?
b) (Estan listos para arribar?
¢) ¢ Estan listos para atracar?

d) ¢Estan listos para zarpar?

36 Elija la traduccion correcta de « WARNING. Obstruction in the fairway».
a) INFORMACION. Obstruccion en el paso.

b) RECOMENDACION. Obstruccion en el paso.
¢) AVISO. Obstruccion en el paso.

d) PETICION. Obstruccion en el paso.

37 Elija la traduccion adecuada de « What is your present maximum draft?».

a) (Cual es su carga maxima total actual?
b) (Cual es su calado maximo actual?
¢) {Cual es su posicion extrema actual?

d) (Cual es su tonelaje neto actual?

38 Elija la traduccion correcta de «Is shore based radar assistance available?».

a) (Se dispone de asistencia a la navegacion?
b) (Se dispone de asistencia compartida por radar?
¢) {Se dispone de asistencia por radar en todo rumbo?

d) (Se dispone de asistencia por radar desde tierra?
39 Elija la traduccion correcta de «All vessels in vicinity of position...keep sharp lookout and report
to... »
a) Todos los buques en las proximidades de la situacion.....refuercen la vigilancia e informen a.....
b) Todos los buques al llegar a la situacion...mantengan la vigilancia y notifiquen a....

¢) Todos los buques procedan a la situacion..... refuercen la vigilancia e informen a ....

d) Todos los buques tomen posiciones en las proximidades de.... mantengan la vigilancia y
notifiquena ....



40 Elija la traduccion correcta de «You must drop back from the vessel ahead of you».

a) Debe usted separarse del buque que le precede.
b) Debe usted amarrar al lado del buque que le precede.
¢) Debe usted acercarse al buque que le precede.

d) Debe usted esperar al lado del buque que le precede.



Viernes 11 de febrero de 2022 51
SOL C LUNA 2 gcy )
SD: 14.8 _ 4h. 5_4‘2., . Fin del Salida Puesta
uT SD: 162/ gy g PHEQ 12%:54.2 - o )
Edad: 9.8 200 54.2/ 32 g crepdsculo de Luna de Luna
PMG: 12" 14.2™ Skl -l g
PMG: 20" 26™ R°: 51™ - &
hG © Dec hGq Dif Dec Dif Civil |Nfutico| Hora R° | Hora R°
“ml o o o 7 o 1 a bh m| hm| hm| hm m hm m
ol 176 271 —1406.1| 63450 124 424 6ON| 1640 | 1725| 1814|1025 35| 532 69
11191 271 053 | 78 154114 474 | 58 48 30 16] 1049 38| 508 66
21 206 27.1 045 | 92457413 522 48156 | 1655 34 181108 41| 449 64
3{ 221 27.1 036 | 10716013 424569 47|54 | 1701 38 20 24 42 33 62
4| 236 271 028 | 12146313 125015 4| 52 06 42 22 33 43 20 60
s| 251271 —14020] 136 165112 +25 060 45|50 | 1711]1745| 1823|1150 44| 408 59
a6 271 —14012] 15046610 425104 |45 | 172211753]|1827) 1216 45) 343 37
7| 281271 —14 004 | 165 168112 146 42| 40 31| 17 59 31 36 46 23 56
gl 296271 —13595| 179 469! 188 41| 3s 39| 18 05 35| 1253 47| 307 55
9| 311271 58.7 | 194 16910 28 40130 45 10 38| 1307 48| 252 54
10 326 27.1 57.9 | 208 46.9 10 267 9120 | 1757 20 46 32 49 28 53
11341271 —13571| 22316910 425305 °| 10N| 1808 | 1829 | 18 54} 13 54 50 208 51 i
2356 271 —13 562 | 237 46.8'% 125341 36| o | 1818|1839 1904|1414 50| 148 50 5
B3] 11271 s5.4 | 252 16.7'% 377 | 108 28 | 18 49 15 34 51 29 48 4
| 26271 54.6 | 266 46.5108 411 3120 38| 19 01 28| 1456 52| 108 47 ‘
151 41271 53.8 | 281 164197 444 31 30 51 16 4611521 53| 044 46 ;
16] 56271 52.9 | 295 46.1'07 476 32|35 | 1858 25| 19 57 36 53 30 45 i
L | 271 —13521 310 159108 105506 30|40 |1906|1935(2010( 1553 54| 014 43 ;
L sl se271 —13513 | 324456'97 425536 0045 | 1916 1948) 2027 16 14 54 = _
19 101 27.1 50.5 | 339 15.3'97 s64 281 50 28 | 20 04 | 20 49 40 55 | w¥ wx kx :
20 116 27.1 496 | 353 449106 25591 27|52 34 1212100 16 53 56| 23 56 49 {3
n| 131271 438 | 814519 426016 2|54 40 20 1311707 57 42 48 :
22| 146 27.1 48.0 | 22 44,1100 041 22| 56 46 30 28 25 57 24 48
231 161 27.1 471 371369 064 23|58 | 1954 41| 2146|1745 59| 2303 47 .f_
2l 176271 —13463| 51431 426086 22| 608 |2003[2054| 2209|1812 60 2237 45 i
ARIES VENUS MARTE TUPITER SATURNO "
UT PMG Mag.: —4.9 Mag.: +1.4 Mag.: —2.0 Mag.: +0.7 i3
Tl o14h335m PMG: 90 33™ PMG: 9" 31™ pMaG: 13P 207 pMG: 11P 520 kK
. hG T hG Dec hG & Dec hG % Dec hG f Dec i ¥
1 h o [ o 1 o ! o 1/ o 1 o 1 o °o 7 o 1 it
i) ol 141 053] 216 200 — 16 384 | 217 068 —23 26.1| 159 334 -8 533 181 379 16 392 i &
i 1] 156 048] 231 303 38.5 | 232 07.3 26.0 | 174 353 53.1| 196 40.1 39.1 1
g 2| 111 072 246 316 387 | 247 07.8 258 | 189 372 528 | 211 423 39.0
: 3| 186 097 261 329 388 | 262 08.2 257 | 204 39.1 5.6 | 226 44.4 38.9
% 4] 201 122 276 342 389 | 277 08.7 2551 219 41.0 524 | 241 46.6 38.9
i 5| 216 146| 291 355 — 16 39.0 | 292 092 —23 254 | 234 429 —8 522 256 488 —16 3838
3 6| 231 171 306 368 — 16 39.1| 307 09.6 —23 252 | 249 449 -8 52.0| 271 509 16 38.7
§ 7| 246 196 321 38.1 392 | 322 10.1 25.1 | 264 46.8 517 286 53.1 38.6
| 81261 220 336 39.4 393 | 337 10.6 25.0 | 279 487 515 | 301 55.3 385
i 13 26 245 | 351 40.6 394 | 352 11.0 24.8 | 294 50.6 5131 316 574 38.4 {
,' Sl 291 269| 6 419 39.5 7 115 247 | 309 52.5 51.1| 331 596 383 |
Wb 306 204 21432 16396 22120 _23245| 324 544 —8 508 347 01.8 — 16 382 :
: }; 221 310 | 36 445 —1639.7| 37 124 —23 244 339 563 -8 506| 2039 ~—16 382
| 20 343} si457 398 | 52 129 242 | 354 582 504 | 17 06.1 38.1
1| B e8| 66 470 399| 67 134 241 | 10 00.1 502 | 32 083 38.0
1 76l 393 | 81 483 40.0| 82 13.8 23.9| 25 020 499 | 47 104 379
| 2L 471 96 495 401 | 97 14.3 237 | 40 040 497 62 126 3738
i 36 442 111 508 — 16 402 | 112 148 —23236| 55059 —8495| 77147 —16377
U gé 467] 126 521 —16 403 | 127 152 —23234| 70078 -—8493| 92169 — 16376 |
S| oL s, 404 | 142 15.7 233 85 09.7 49.1 | 107 19.1 375
o 16| 156 546 405 | 157 162 23.1| 100 11.6 488 | 122 212 375
qo LT ss8 406 | 172 166 23.0 | 115 135 486 | 137 234 374
s 85| 186 57.0 407 | 187 17.1 22.8 | 130 154 484 | 152 256 373
s 5901 201 583 40.8 | 202 17.6 271 145 173 482 | 167 217 372
2 0141 216 595 — 16 409 | 217 181 23 22.5| 160 192 —8 479 182 299 — 16 37.1

+13 -1 +5 +2 +19 +2 +22 +1
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Domingo 13 de noviembre de 2022

SOL ) LUNA 4h: 542 3
SD; 14.8' oy Principio del & Salida Puesta
UuT SD: 16.2/ 4 PHEQ 120:542' | o 3
Edad: 18.5° 2on: 542 | B creptisculo S deLuna | deluna
PMG: 117 44.3™ T g = _
PMG: 3P 32m R°: 50™ | ©w |
hG © Dec hG ¢ Dif Dec Dif Niutico| Civil Hora
h o / o |/ o I o 7 o h m h m h m h m
ol 183572 —1753.6| 308 49.6 +27 237 oN| 613] 704] 753] 1802
1| 198 57.1 543 | 323 18.6'% 24 P58 09| 657 42 30
2| 213 57.0 55.0 | 337 47.6'%° 209 1|56 05 50 32| 18 53
31 228 56.9 556 | 352 16710} 193 16| 54 6 01 44| 241911
4| 243 56.8 563| 645810 175 18152 558 39 16 26
s| 258568 —17570| 21149'00 427156 191 50 555 634| 7091939
6l 273567 —17576| 354400 127136 20|45 | 548| 623| 655|2007
7| 288 56.6 583 | 50132192 114 22| 40 41 14 43 28
8 | 303 56.5 580 | 64 424102 092 22|35 35| 606 32 | 20 46 -
9| 318564 —17596| 79 117 103 068 2| 30 29| 558 23 | 21 01 i
10| 333563 —18003| 9341010 042 261 20 18 44| 608 27 !
11318362 _18009 | 1081031 427015 | 10N| 506| 532| 5354] 2130 1
| 3562 _isote| 122396 426588 2| 0 | 454 519) 54112210 :
13| 18561 023 | 137 09.0} ss8 01108 39| 505 28 31
14| 33560 029 | 151 3841 528 30120 2| 450| 513|2253 i 2
15| 48559 03.6 | 166 07.9 1% o6 32|30 | 400| 31| 457]2319 B
16| 63558 042 | 180 37.4193 463 3|35 3 46 20 47 34
17| 78557 —18 049 19506905 +26 42.9 341 40 329| 406| 436|2352
18| 93556 —18056 2093659 +26393 36 | 45 307 | 350| 423 %% xx wrx
19 | 108 55.5 06.2 | 224 06297 356 27|50 238 29 07 | o wx wex
20| 123 554 069 | 238 35800 318 38| 52 23 19! 400| 012 40 53 64
21| 138 55.4 07.5 | 253 0557 279 39| s4 205| 307| 352 29 38 37
22| 153 55.3 08.2 | 267 3538 238 1156 142 254 22| 048 36| 618 68
23 | 168 55.2 08.8 | 282 05.1108 196 2| 58 111 38 32| 112 33| 554
24| 183 55.1 18 09.5 | 296 349'%% 126 153 3leos| ooa| 219 319] 145 27| 521
ARIES VENUS MARTE JOPITER SATURNO
UT PMG Mag.: —3.9 Mag.: —1.5 Mag.: —2.7 Mag.: +0.7
20h 28.3™ PMG: 128 07™ pMG: 20 06™ PMG: 201 27™ pMG: 170 56™
bG T hG ? Dec hG o Dec hG % Dec hG h Dec
h o 7 ° ! o I o I o ! o / o ! o ’ ° 1
ol 52 055|178 249 —18 541 328 211 +24247| 52242 -1 467! 90 175 —16 2k
11 67 080/ 193 242 55.0 | 343 24.1 248 | 67 268 46.7 | 105 19.9 ‘
2| 82 104 208 235 558 | 358 27.1 249 | 82 293 46.7 | 120 223
3| 97 129 223 227 566 13 30.1 250| 97 319 46.8 | 135 246
4| 112 153 238 220 575 28 33.1 25.1 | 112 34.4 468 | 150 27.0
s| 127 178|253 213 —18 583 | 43 361 +24252]| 127 370 1468 165 294 — 16 2L
6l 142 203 | 268205 —1859.1| 58391 +24253| 142395 -1 468 | 180 318 — 16 2
7| 157 227 283 198 —18 599| 73 421 254 | 157 42.1 469 | 195 34.1
gl 172 252 208 190 —19 00.8 | 88 452 256 | 172 446 469 | 210 365
9| 187 277 313 183 01.6 | 103 482 257 | 187 472 469 | 225 389
10| 202 30.1| 328 176 024 | 118 51.2 25.8 | 202 49.7 46.9 | 240 413 2
11| 217 32.6| 343 168 ~—19 032 | 133 542 +24 259 217 523 -1 470 | 255 436 —162
12| 239 351|358 161 19 041 148 572 424 260| 232 548 -1 470 270 460 —16 20
13{ 247 375| 13153 049 | 164 00.3 26.1 | 247 574 47.0 | 285 484
141 262 400| 28 146 057 | 179 033 262 | 262 59.9 47.0 | 300 50.8
15 277 425 43 139 06.5 | 194 063 263 | 278 02.5 47.1| 315 53.1
161 292 449 58 13.1 073 | 209 09.4 26.4 | 293 05.0 47.1| 330
17| 307 474 73 124 —19082| 224 124 +24 265| 308 076 —1 471
18! 320 498| 88 11.6 - 19 09.0| 239 154 +24 266 323 101 —1 47.1
19| 337 523 103 109 09.8 | 254 18.5 267 | 338 127 412
20| 352 548 118 102 10.6 | 269 21.5 268 | 353 152 472
21| 7 572 133 094 114 | 284 245 269| 8 178 472
22| 22 59.7| 148 08.7 122 ] 299 276 270 | 23 203 472
23| 38 022|163 079 13.0 | 314 306 27.1| 38 229 473
54| 53 046|178 072 —19 139 329 337 124272 53 254 -1 413
Dif = 5 -8 +30 +1 126 0
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Lunes 12 de diciembre de 2022

uT

Pd o ko etk ek
NANRLN =SSO -go u-amlor-aor:r[

2Ok D CONA sy A :
SD: 14.7 b b © Fin del Salida Puesta
SD: 16.2/ 4 PHEXS 12": 54.0 o o
Edad: 18.0¢ {zoh. sa.1’ 3 b creptisculo de Luna de Luna
PMG: 11h 53.7m S g 3
PMG: 30 05m Re: 47m 3 | &
hG ® Dec hG ¢ Dif Dec Dif Civil |Néutico| Hora R° | Hora R°®
o 7 o / a o/ o h m h m h m h m m h m m
18138.6 —23 033 | 315 163 124 405 60N | 1454115511647 | 1833 88| 1234 ¢
196 38.3 03.5 | 329 47.1 118 341 %1sg 1511|1602 16 541851 83 15 11
211 38.0 03.7 | 344 179118 276 95| s6 25 121701 (1906 79| 12 00 15
226 37.7 039 | 358 48.8119 209 67| 54 37 21 07 19 75| 11 46 19
241 37.4 041 13 19,7119 142 9| s 48 29 13 30 73 34 21
256371 -23 42| 2750720 L4074 68| 5 1558 1636 | 1718|1940 70| 1124 23
271368 -23044 | 42218120 424004 70|45 |46 s 165217292001 66| 11 02 28
286 36.6 046 | 56529120 453534 70| 40 35| 17 05 39 18 62| 1044 31
301 36.3 04.8 | 71 24,0121 462 2135 | 1649 17 49 32 59 29 34
316 36.0 050| 85553123 390 (30 |1701 27 (1757|2045 56| 10 16 37
331 35.7 052 | 100 26.5 122 316 4| 20 2211746 | 1813 | 2106 52| 954 40

346 354 23 054
1351 —23055

16 34.8 05.7
31345 05.9
46 342 06.1
61 339 06.3

76 337 —23 064

11457912 123245 74| jonN

129 293 };‘5‘ +23 166 ;j 0
144 008 12 08.9 108
158323125 230912 77| 39
173039126 457533 79| 39
187 35.5126 453 30| 35
202072127 132375 81| 4

18 | 91334 —23 066216389127 42999y 81 45 1194112018 (2107|2318 25| 728 65
19 | 106 33.1 06.8 | 231 10.8 129 208 %150 2003|2047/ 21 51 38 20| 704 70
20 | 121 32.8 07.0 | 245 42,6128 124 %] s 132102 22 18 47 18| 653 72
21 | 136 32.5 072 ] 260 14.6130 125 049 84| 54 25 1912300| 2358 15| 40 75
22| 151 322 073 | 274 466130 | 21 554 86| 56 39 | 21 41 | *# wx | wx ok wnx | 9 g
23 | 166 31.9 07.5 | 289 18.6130 468 56158 | 2056 22 g9 | # #+ 009 14| 608 83
24| 181316 —23 077|303 50731 191350 88 60S | 2116|2255 | ***x| 031 g§| 547 g3
ARIES VENUS MARTE JUPITER SATURNO
UT PMG Mag.: -3.9 Mag.: —1.8 Mag.: —2.5 Mag.: +0.8
18 34 2m PMG: 12D 4gm PMG: 230 24m PMG: 18t 34m PMG: 16h pgm
hGT hGQ Dec hG & Dec hG % Dec hG h Dec
h ° 7 o / ) ’ o ! ° ! ° / o ] o ! o ’
O| 80 405 168 089 —24 129| 7368 o4 5811 80431 —1310| 117 142 - 15 481
1] 95 430 183 ¢79 129 | 22 403 58.1| 95 454 309 | 132 164 48.1
2] 110 455 198 069 13.0| 37 437 58.1| 110 47.8 309 | 147 187 48.0
3] 125 479 213 060 130 | 52 472 58.0 | 125 50.1 30.8 | 162 21.0 479
4] 140 504 | 228 050 13.0| 67 507 58.0 | 140 52.4 307 | 177 233 479
S| 155 529 243 040 - 24 13.0| 82 549 +24 580 155 547 —1306| 192 255 15 473
61170 553|258 030 —24 13.1| 97 577 +24 5801 170 57.1  —1 306 | 207 278 _ 15 477
71 185 57.8| 273 021 13.1| 113 012 57.9 | 185 594 30.5 | 222 30.1 477
8] 201 002 288 011 13.1 | 128 04.7 57.9 | 201 017 304 | 237 323 47.6
91 216 027 303 001 13.1 | 143 08.1 579 | 216 04.1 303 | 252 34.6 47.6
101 231 052 317 591 132 | 158 116 57.8 | 231 064 30.3 | 267 36.9 475
110 246 07.6 | 332 582 —24 132 | 173 151 +24 578 | 246 087 —1302 282 392 — 15 474
121261 101|347 572 — 24 132 188 186 +24 578 | 261 110 — 1301 297 414 _ 15 474
31276 126] 2 562 13.2 203 221 57.8 | 276 134 30.1 | 312 437 473
141201 150 17 559 13.2 | 218 25.6 577 | 291 157 30.0 | 327 46.0 472
151306 175| 32 543 133 | 233 290 57.7 | 306 18.0 29.9 | 342 482 472
16 1 321 200 47 533 13.3 | 248 32.5 577 | 321 203 29.8 | 357 50.5 47.1
171336 224 62523 _24 133 263 360 +24 576 336 227 -1 298| 12 528 _ 15 47.0
181351 249| 77 513 24 133 278 395 +24 576|351 250 —1297| 27551 s 47.0
46 274| 92 504 13.3 | 293 43.0 576| 6273 29.6| 42 573 46.9
201 21 28| 107 1494 13.3 | 308 46.4 576 | 21 296 295| 57 596 46.8
A1 36 323 122 434 13.3 | 323 499 575 36 319 295| 73 019 46.8
21 51347 137 474 133 | 338 534 575| 51343 294 | 88 04.1 46.7
66 372 152 465 133 | 353 569 575 | 66 36.6 29.3 | 103 064 46.6
81 397 167 455 —24 133| 9 003 +24 574 | 81389 —1292| 118 037 — 15 466
= ~10 0 135 0 +23 +1 +23 +1
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Séabado 17 de diciembre de 2022

' - SD: 15.2/ et Principio del o Salida Puesta
o Ul SD: 16.3/ .93 0d PHE{12":56.3 = | ©
el PR Edad: 23.0¢ 20 566 | 2 crepdsculo E deLuna | deLuna
- . el E
PMG: 6h42™ R°: 43m K| &
hG © Dec hGq Dif Dec Dif Nautico| Civil Hora R° [ Hora R°
h o o ! o 1/ o 7 [ h m h m h m h m m h m m
) 0| 181 029 —23206| 262 163 +2 122 60N| 705| 801| 859|017 88| 1246 o
} 1] 196 02.6 207 | 276 50815 11577 145 sg 657| 750 42| 19 83 46 4
N 2| 211 023 208 | 291 253 19 433 14| 56 50| 40| 27| 20 80| 47 ¢
3| 226 02.0 209 | 305 59.8 28.8 54 44 30 14| 2177 47 9
4| 241 017 21.0 | 320343155 1142 6| 5 39 2| 803| 21 76 47 12
5|256 014 —2321.1] 335087 10507 45|50 633| 715| 753|022 73| 1248 14
6271011 —23212| 349431154 10451 16| 45 622| 659| 733|024 68| 1248 19
7| 286 00.8 213| 417514 305 161 49 11 45 16| 25 64 49 23
8 | 301 00.5 214 | 18 518133 159 1461 35 6 02 34| 702| 26 61 50 26
9| 316 00.2 214 332620% 40013 16| 39 553 23| 649| 27 s8 50 29
10 | 330 59.8 21.5| 4800412 _g133 16| 9 37| 604 28| 29 52 51 34
11| 345595 -23216| 6234713 0280 ™| 10N| s21| 547| 610|031 47| 12 52 39
12| 0592 —23217| 77089152 _g427 W | ¢ 504| 530 552|032 43| 1252 44
13| 15589 218 | 9143001 _gs574 %) 498 | 245| 512 35 34 38 53 48
14| 30 586 219 | 106 17212 _y 121 W[ 2 422| 451| 516| 35 34 54 53
15| 45583 220 | 120 512150 268 1471 3¢ 353 26| 454| 37 29 55 58
16| 60 580 22.1 | 135 253 15! 416 48] 35 34| 411 41 38 26 55 62
17| 75577 —232211 149 593150 _1563 47| 49 311 353| 426|039 23| 1255 66
18| 90574 —23222| 1643329 _2111 48| 45 241 330 408|041 18| 12 56 69
19 | 105 57.1 223 | 179 07.13% 258 47150 | 156| 301| 345| 42 14| 57 74
20 | 120 56.8 224 | 193 410149 406 181 52 128| 246 35| 43 12 57 71
21 | 135 565 225|208 14819 2554 M81s4 | gu3| 28| 2| a1 o 57 g0
22 | 150 56.2 2252224857 _3102 8|56 |sxsx| 206| 308| 45 7 58 82
23 | 165 55.9 22.6 | 237 222147 250 148158 | wrux| 136| 251 46 4 58 86
24| 180556 —23227| 2515597 _3398 8| gos | wxxx| 0a7] 231|047 1| 1259 89
ARIES VENUS MARTE JUPITER SATURNO
UT PMG Mag.: —3.9 Mag.: —1.7 Mag.: —2.5 Mag.: 0.8
18 14.6™ PMG: 120 56™ PMG: 22b 57m PMG: 18" 16™ PMG: 15M 51™
hGT hG¢Q Dec hG g Dec hG % Dec hG K Dec
h o ! °o 7 o ! o I3 ° 7 o 77 o ! o 1 o !
0| 85 362| 166 120 -24 07.7| 14 303 +24 53.8| 85203 —1 215]| 121 460 ~— 15 402
1| 100 387 181 11.0 07.6 | 29 33.7 537 | 100 22.6 21.4 | 136 48.3 40.
2| 115 412 196 10.1 074 | 44 37.1 53.7 | 115 249 21.3 | 151 50.5 400
3| 130 436 211 09.1 07.3 | 59 405 53.6 | 130 272 212 | 166 52.8 40.0
4| 145 46.1 | 226 08.1 072 | 74 43.9 53.6 | 145295 212 181 550  ~ 39
5| 160 485|241 072 —24 07.1| 89 472 424 53.6| 160 318 —1 21.1| 196 573 ~ 15 39:8
6| 175 510 | 256 062 —24 069 | 104 50.6 +24 53.5| 175 341 —1 21.0| 211 595 -
71 190 535 271 052 06.8 | 119 54.0 53.5 | 190 36.4 20.9 | 227 018
8| 205 559 | 286 043 06.7 ' 134 57.4 53.4 | 205 387 20.8 | 242 04.1
9| 220 584 | 301 03.3 06.5 | 150 00.8 53.4 | 220 41.0 20.7 | 257 06.3
10| 236 009 316 023 06.4 | 165 04.2 533 | 235 432 20.6 | 272 08.6 2
11| 251 033 331 014 —24 063 | 180 07.6 424 533 | 250 455 — 1 205 | 287 108 —15 39.._;
12| 266 05.8 | 346 004 —24 06.1| 195 11.0 +24 532 | 265 478 - 1 20.5| 302 13.1 — 15 393
13] 281 083| 0594 06.0 | 210 14.3 532 | 280 50.1 204 | 317 153
14| 296 107| 15 584 05.9 | 225 17.7 53.1 | 295 52.4 20.3 | 332 17.6
15| 311 132| 30 575 05.7 | 240 21.1 53.1| 310 547 202 | 347 19.9
16| 326 157| 45 565 05.6 | 255 24.5 53.0 | 325 57.0 201 2221 S
17| 341 181 | 60 555 —24 054 | 270 27.9 +24 53.0| 340 593 - 1 20.0| 17 244 - o3
18| 356 206 | 75546 —24053| 285312 +24 530/ 356 016 -1 199| 32266 -1
190 11 230| 90 536 05.1 | 300 34.6 529 | 11 03.8 19.8 | 47 28.?
20| 26 255 105 52.6 05.0 | 315 38.0 529 | 26 06.1 197] 62 3;4
21| 41 280/ 120 517 04.8 | 330 41.4 52.8 | 41 08.4 197 77 §5~6
22| 56 304 | 135 507 047 | 345 44.7 528 | 56 107 196 92 o
23| 71 329 150 497 045| 0 48.1 527 | 71 130 19.5 | 107 o
24| 86 354 165 488 —24 044 | 15515 +24 527| 86 153 —1 194 :
Dif = ~10 +1 +34 0 +23 +1

S l
SO0 TSN U D LN e

11




382 DETERMINACION DB LA LATITUD
POR LA OBSERVACION DE UNA ALTURA DE LA POLAR, 2022
TABLA T
hL. 7T Cor |hIL. T Com |bhL.T Corr |hL.T Com | hL T Cor [ hL. T Com | hi. T Corm
o / 4 o / o 14 ! © / ’ a I ! o i ! E] ! I
000 —2721 2600 364| 5200 —382| 78 00 —323| 104 00 —19.8| 130 00 - 34| 156 00 +13.8
0130 -275| 2630 -365| 5230 —382| 7830 32| 10430 —19.5| 13030 — 3.0| 156 30 +14.1
L00 277] 2700 —36.6| 5300 -381| 7900 —-31.9| 105 00 —19.2( 131 Q0 — 27| 157 00 +14.4
130 —279| 2730 —367| 5330 —381| 7930 —3L7| 10530 —190| 13130 — 24| 15730 +147
200 -282] 2800 -36.8| 5400 —-380| 8000 -315| 106 00 —187! 13200 — 2.0{ 158 00 +15.0
230 —284| 2830 —369| 5430 —380| 8030 —313| 10630 —18.4]| 13230 — 17| 15830 +153
300 —286| 2900 —370| 3500 —37.9| 8100 —31.1} 107 00 181} 13300 — 1.3 15900 +15.7
330 —288| 2030 —37.1| 5530 ~37.9| 8130 -309| 10730 -17.8} 133 30 10| 159 30 +16.0
400 ~-291] 3000 --372| 5600 —37.8| 8200 —307) 10800 ~17.5| 13400 - 0.7 160 00 +16.3
430 —293| 3030 —37.3| 5630 -377| 8230 -30.5| 108 30 -17.2| 13430 — 03] 16030 +16.6
500 —29.5| 3100 -374| 5700 —37.7| 8300 —30.3| 109 00 —169| 13500  0.0| L6100 +16.9
530 —2971 3130 —374| 5730 -37.6| 8330 —30.1| 10930 —16.6] 13530 + 03| 16130 +17.2
600 —299| 3200 —37.5| 5800 —375| 8400 —29.9| 11000 —16.3| 136 00 -+ 0.7| 16200 +17.5
630 —-30.1] 3230 —37.6| 5830 —374| 84130 —29.7| 11030 —16.0| 13630 + 10| 162 30 +17.8
700 -303| 3300 -37.7| 5900 —-374| 8500 -~29.5| 11100 —157] 13700 + 1.3} 163 00 +18.1
730 —30.5] 3330 —377| 5930 —373| 8530 —29.3| 11130 —154] 13730 + 1.7] 163 30 +184
800 =307 3400 —378] 6000 —37.2| 8600 —29.1| (1200 —15.0( 13800 + 2.0 164 00 +18.7
8130 --309| 3430 -37.9| 6030 -37.1| 8630 —288| 11230 —14.7| 138 30 4 23| 164 30 +19.0
900 —311] 3500 —37.9| 6100 —370| 8700 --28.6) 11300 —14d4| 13900 + 27| 165 00 +192
9130 -313] 3530 —380| 6130 —369| 8730 —284| (1330 —14.1| 13930 + 3.0{ 16530 +19.5
10 00 —31.5| 3600 —380| 6200 —368| 8800 —282| 11400 —13.8| 14000 -+ 34| 166 00 +19.8
1030 -31.7| 3630 -38.1| 6230 —367| 8830 -27.9! 11430 —13.5| 14030 + 3.7| 166 30 +20.1
1100 —319| 3700 —381| 6300 —366| 8900 —27.7| L1500 —132| 141 00 + 40| 167 00 +204
1130 —32.1| 3730 -382| 6330 -365| 8930 —27.5| 11530 —12.9| 14130 + 44| 167 30 +20.7
1200 -323| 3300 —382| 6400 —364| 9000 —272| 116 00 —12.5| 14200 + 47| 168 00 +21.0
1230 —32.5| 3830 —382| 6430 —363| 9030 —27.0| 11630 —12.2| 14230 + 5.0| 168 30 +21.2
1300 -326| 3900 —383| 6500 -362| 9100 -267| L1700 —~11.9| 14300 + 54| 16900 215
1330 -32.8| 3930 —383| 6530 —36.1| 9130 —265| 11730 —11.6| 14330 -+ 57| 169 30 +218
14 00 --330| 4000 —383| 6600 -359| 9200 -263| 118 00 —11.3| 144 00 + 6.0| 170 00 --22.1
1430 -332| 4030 -384| 6630 —358| 9230 —26.0| 11830 —10.9| 144 30 + 64| 17030 +22.4
1500 —333| 4100 —384| 6700 —357| 9300 —-25.8| 11900 —10.6| 14500 + 6.7| 171 00 +22.6
1530 —335| 4130 —384| 67730 —356| 9330 -255| 11930 —10.3| 14530 + 7.0f 17130 +229
16 00 ~337| 4200 -384| 6800 -354| 9400 ~253| 12000 —10.0| 146 00 + 7.3| 172 00 +232
1630 -33.8| 4230 —38.5| 6830 —353| 9430 —25.0| 12030  9.6] 146 30 + 7.7| 17230 +234
1700 —340| 4300 385| 6900 --352| 9500 ~247| 12100 ~ 93| 147 00 -+ 8.0| 173 00 +23.7
1730 —34.1| 4330 —385| 6930 —350| 9530 —24.5| 12130 — 90| 14730 + 83| 17330 +24.0
18 00 —343| 4400 —385| 7000 —349| 9600 —242| 12200 - 87| 148 00 -+ 8.7| 174 00 +24.2
1830 —345| 4430 —38.5| 7030 -347| 9630 -240| 12230 — 83| 14830 + 9.0| 17430 -+245
1900 —346| 4500 —38.5| 7100 —346| 9700 —23.7| 12300 — 8.0| 149 00 + 93| 17500 +247
1990 -347| 4530 —385| 7130 —34.5| 9730 —234| 12330 — 77| 14930 + 9.6 17530 +25.0
2000 —349| 4600 ~385| 7200 —343| 9800 —23.2| 124 00 — 7.3| 15000 +10.0| 176 00 +253
2030 -350| 4630 —385| 7230 -34.1| 9830 —229| 124 30 7.0 150 30 +10.3| 176 30 +25.3
2100 =352 4700 —385| 7300 —340| 9900 —226| 12500 — 67| 151 00 +10.6| 177 00 -+258
2130 —353| 4730 —385| 7330 -338| 9930 -224| 12530 — 64| 15130 +109] 17730 +26.0
2200 --354| 4800 —384| 7400 —337| 100 00 -22.1| 126 00 — 6.0| 152 00 -+11.3] 178 00 +263
2230 -356| 4830 —384| 74720 335| 10030 —21.8] 12630 - 57| 15230 +1L6| 17830 +26.5
2300 —35.7| 4900 —384| 7500 —333| 10100 -201.5| 127 00 — 54| 15300 +11.9| 17900 +26.7
2330 —358| 4930 —384| 7530 --33.2] 101 30 -21.2| 127 30 S0l 153 30 +122] 17930 +270
2400 —359| 5000 -383| 7600 -33.0| 10200 —21.0| 128 00 — 47| 15400 +12.5| 18000 4272
2430 -36.1| 5030 -383| 7630 —328| 10230 -20.7| 128 30 - 44| 154 30 +12.8| 18030 4275
2500 —362| 5100 —383| 7700 —32.6| 10300 20| 129 00 - 40| 15500 +13.2| 18100 +27.7
2530 —363| 5130 ~382| 77720 —325| 10330 —20.1] 12930 ~ 37| 15530 +13.5] 18130 +?79
2600 -364| 5200 -382| 7300 —32.3| 10400 —19.8] 130 00 — 3.4| 156 00 +13.8 182 00 --28.2




DETERMINACION DE LA LATTTUD 383
POR LA OBSERVACION DE UNA ALTURA DE LA POLAR, 2022

TABLAT

hL.T Com |hL.T Corr. hL. T Corm [h.L.'T‘ Corr, L. T Corrj hL.T Com |hL. T Com
183 00 +282 208 00 +368| 235 og +380

] / / o 4 o / o / I
260 00 +31.5| 286 00 +187| 31200 + 20| 338 00 -15.0
182 30 -+28.4| 208 30 -+36.9 234.30 +38.0| 260 30 -+31.2 286 30 +18.4| 31230 + 17 338 30 =153
183 00 +28.6| 209 00 +37.0] 235 00 +37.9] 261 00 +3L1[ 287 00 +18.1| 313 0o + 13] 339 00 —15.7
183 30 +28.8| 209 30 +37.11 23530 +379/| 261 30 +309( 287 30 +17.8] 313 30 + 10| 33930 160
184 00 429.1| 210 0o +372] 236 00 +37.8 262 00 +30.71 288 00 +17.5( 314 o + 0.7 340 00 —16.3
184 30 +29.3 210 30 +37.3 23630 +37.7] 262 30 +30.5| 28830 +17.2( 314 30 + 03] 34030 ~166

18500 +29.5| 211 go +37.4| 237 00 437.7| 263 00 +303| 289 00 +16.9| 315 Qo 00| 34100 —-169
18530 +29.7| 211 30 +37.4 23730 437.6 263 30 +30.1 289 30 +16.6( 315130 — 03 34130 -172
186 00 +29.9 212 00 +37.5 238 00 437.5| 264 00 +29.9 290 00 +16.3| 316 00 — 0.7 342 00 -175
186 30 +30.1( 212 30 437§ 238 30 +37.4| 264 30 +29.71 290 30 +16,0| 316 30 - 10| 34230 -17.3
187 00 +30.3| 213 0o +37.71 23900 +37.4( 265 0o +29.5| 291 00 +15.7| 317 00 - L3} 343 00 —18.1
187 30 +30.5| 213 30 1377 23930 +37.3| 265 30 +29.3( 291 30 +15.4| 31730 — 17| 343 30 —18.4

188 00 +30.7| 214 00 +3738 240 00 +37.2| 266 00 +29.1 29200 +15.0( 31800 — 2.0 344 00 -18.7
188 30 +30.9( 204 30 +37.9 240 30 +37.1 266 30 +28.8 29230 +14.7( 318 30 — 2.3 344 30 -19.0
189 00 +31.1| 215 00 4379 241 00 +37.0| 267 00 +28.6 29300 +14.4| 31900 — 27 345 00 -19.2
18930 +31.3| 21530 4380 241 30 4369 267 30 +28.4 29330 +14.1| 31930 — 3.0 34530 -195
190 00 +3L.5 216 00 +38.0 242 00 +36.8| 268 00 +28.2 294 00 +13.81 320 00 - 34| 346 00 —19.8
190 30 +31.7| 215 30 +38.1| 242 30 4367 268 30 +27.9! 294 30 +135 32030 - 3.7{ 346 30 —20.1

191 00 +31.9 217 00 4381 243 00 +36.6 269 00 +27.7| 295 00 -+13.2 32100 ~ 4.0] 347 00 —204
19130 +32.1] 21730 -+382 243 30 +36.5| 269 30 +27.5 29530 +12.9 321 30 — 4.4/ 347 30 -207
192 00 +32.3| 218 00 +38. 244 00 +364| 270 00 +27.2 296 00 +12.5( 322 00 — 4.7 348 00 -21.0
192 30 +32.5| 21830 +38.2] 244 30 +363| 270 30 427.0| 296 30 +12.2| 32230 — 50( 348 30 —-21.2

193 00 +32.6| 219 00 +38.3 245 00 +362| 271 00 +26.7 29700 +11.9| 323 00 — 5.4 349 00 --21.5
193 30 +32.8| 219 30 +38.3 24530 +36.1 271 30 +26.5 297 30 +11.6] 32330 -- 5.7 349 30 -21.8

194 00 4+33.0( 220 00 +383 246 00 +35.9( 272 00 +26.3 298 00 +11.3 324 00 —~ 6.0| 350 00 -221
194 30 +332] 220 30 +38.4 246 30 +35.8| 272 30 +26.0 29830 +109| 324 30 — 6.4 350 30 --224
19500 +33.3| 221 00 +384 24700 4+35.7| 273 00 +25.8 299 00 +10.6| 325 00 — 6.7 35100 —226
195 30 +33.5] 221 30 +38.4 1 247 30 4356 273 30 4255 299 30 +103| 32530 - 70 35130 —22.9
196 00 +33.7| 222 00 +4-38.4 248 00 +354| 274 00 4253 300 00 +10.0( 326 00 — 73 35200 -232
196 30 +33.8| 222 30 +385 248 30 +353| 274 30 +25.0 30030 + 9.6 32630 -- 7.7 35230 -234

197.00 434.0] 22300 +385) 249 00 +352| 275 00 4247 301 00 + 931 32700 — 80| 353 00 —237
19730 +34.11 22330 +38.5| 249 30 +35.0| 275 30 12451 30130 + 90) 32730 - 83| 353 30 240
198 00 +34.3| 224 00 +38.5( 250 00 +349 276 00 +2421 30200 + 87| 32800 — 87| 354 00 —242
19830 +34.5] 22430 +385| 25030 4347 276 30 +24.01 302 30 + 831 32830 — 90| 354 30 045
+
+_

199 00 +34.6| 225 0o +38.5| 251 (0 4—34_.6 277 00 +23.7. 303 00 801 32900 — 93| 355 00 --24.7
199 30 +34.7| 225 30 -+38.51 251 30 +34.5| 277 30 +23.4| 30330 + 77| 32930 - 96| 35530 -25.0

200 00 +34.9| 226 00 +38.5| 252 00 434.3( 278 00 +23.2| 304 00 + 7.3 330 Qo --10.0| 356 00 253
200 30 +35.0( 226 30 +38.5| 252 30 +34.1| 278 30 +22.9] 304 30 7.01 33030 —]03] 356 30 --255
201 00 +35.2( 227 00 +38.5] 253 00 +34.0( 279 00 +22.6| 305 00 + 6.7| 331 00 —10.6| 357 00 —25.8
20130 +35.3| 227 30 +385] 25330 +33.8] 279 30 +22.4| 305 30 64| 33130 —-10.9| 357 30 --26.0
20200 +354| 228 00 +38.41 254 00 +33.7| 280 00 +22.1| 306 00 6.0/ 33200 —11.3| 358 00 263
202 30 +35.6| 228 90 +38.4 | 254 30 4+33.5| 280 30 +21.8] 306 30 57| 33230 -11.6| 358 30 --26.5

+
-+
+
+
+
203 00 +35.7| 229 00 +38.4] 25500 4333| 281 00 4215 30700 + 54| 33300 —11.9| 359 00 —26.7
20330 435.8 | 229 30 +38.41 25530 4332/ 281 30 4212 307 30 + 50| 33330 122 359 30 -27.0
+
+
+
+
+
+
+
,,l

204 00 +35.9| 230 0o +38.3| 256 00 +33.0| 282 Q0 +2L01 308 00 + 4.7] 334 00 —1251 360 00 --272
204 30 436.1 230 30 +383) 256 30 +32.8( 282 30 +20.7| 308 30
20500 436.2 | 231 00 -+38.3| 257 00 +32.6/ 283 00 +20.4 | 309 00
20530 1363 23 30 +38.21 257 30 +32.5| 283 30 +20.1| 309 30 -

206 00 +36.4 | 232 00 +‘38.,2] 258 00 +323| 284 00 +19.8] 310 00
206 30 4.36.5 23230 +38.2| 259 30 +32.1 284 30 4+19.5( 21030 + 3.0| 336 30 -14.)
207 00 +36.6 23300 +38.1 259 00 +31.9 28500 +19.2( 311 00 271 33700 -144|
207 30 4367 23330 +38.1| 259 30 +31.7 285 30 +19.0( 311 30 + 24| 337 30 —147
208 00 +36.8 234 00 +38.0] 260 00 +31.5/ 286 00 +187] 31200 + 20| 338 00 .150

37 33530 —135
34! 336 00 _13.3{




384 DETERMINACION DE LA LATITUD
POR LA OBSERVACION DE UNA ALTURA DE LA POLAR, 2022
TABLA I (SIEMPRE POSITIVA)
ALTURA

h.L. ’T‘ o o Q o 0
10 15 20° 25° 30° 35° 40° 45° 50° 55 60 65

o / 1 1 I ! ! ! ! ] 1 ! !

0 0.0 0.0 0.0 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.2 02 0.2
20 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.1 0.1 0.1
40 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0:0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
60 00 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
80 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.2
100 0.0 0.0 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.2 0.2 03 03
120 0.0 | 0.1 0.1 0.1 0.1 02 02 0.2 0.3 0.3 0.4
140 0.0 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 02 0.2 0.3 0.3 0.4 0.5
160 0.0 0.0 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.2 0.2 0.3 0.3 0.4
180 0.0 0.0 0.0 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.2 0.2 0.2
200 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.1 0.1 0.1
220 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
240 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
260 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.2
280 0.0 0.0 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.2 0.2 0.3 0.3
300 0.0 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.2 0.2 0.2 0.3 03 04
320 0.0 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.2 0.2 0.3 0.3 0.4 0.5
340 0.0 0.0 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.2 0.2 0.3 0.3 04
360 0.0 0.0 0.0 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.2 0.2 02

TABLA I

hL.7T Enel Pebl Marl Abrl Mayl Junl Jull Agol Sepl Octl Novl Dicl Dic32
- ’ s ' 7 ' ' ' ' 'y ' ' ' /

0 +01 +01 00 —02 -03 —04 —04 —-02 —01 +01 +03 +04 +05
20 +01 +02 +01 —01 02 —-03 —-04 —-03 —02 00 +02 +04 +05
40 +01 +02 +02 +01 -0t —02 -03 -03 —02 —-01 +01 +03 +04
60 +01 +02 +02 +02 00 —01 -02 —-03 -03 -02 —01 +01 +03
80 00 +02 +03 +03 +02 00 -01 -02 --03 -03 —02 0.0 + 01
100 00 +02 +03 +03 +03 +02 00 —-02 —-03 —-03 —03 -02 0.0
120 00 +01 403 404 +04 +03 +01 00  -02 -03 —-04 -03 -02
140 01 +01 +02 +03 +04 +03 +02 +01 -01 —03 —-04 —-04 -103
160 — 0.1 0.0 +01 +03 404 +04 403 +02 00 —02 —04 —05 —-05
180 - 01 - 0.1 00 +02 +03 +04 +04 +02 +01 —-01 -03 —04 —05
200 -01 -02 01 +01 +02 +03 +04 +03 +02 00 —02 —04 —05
226 -01 -02 -02 —01 +01 +02 +03 +03 +02 401 —01 -03 -—04
240 - 01 —-02 —02 —02 00 +0] +02 +03 +03 +02 +01 —-01 —03
260 00 -02 —03 ~-03 —02 00 +01 +02 +03 +03 +02 00 - 01
280 00 —-02 —-03 —-03 —03 —02 00 +02 +03 403 +03 +02 0.0
300 00 —01 —03 —04 —04 —-03 —01 00 +02 +03 +04 03 +02
320 +01 -0l 02 -03 -04 —03 -02 ~01 +01 403 +04 +04 +03
340 + 0.1 00 -0l —03 -04 —04 —-03 -02 00 +02 +04 +05 +05
360 401 + 0.1 00 -02 -03 —-04 -04 -02 -01 401 403 +04 +05



AZIMUTES DE LA POLAR, 2022 385
LATITUD
hL.T hL.T
10 15° 20° 25° 30° 350 40° 45° 50° 55° 60° 65°
o -] (-] -] o o Q o (] o o 9 o o
0 +05 +05 405 +05 405 406 406 +06 407 +08 409 +1.1 0
10 +04 104 +04 404 404 404 405 405 +06 06  +07 409 10
20 403 403 403 403 403 403  +04 +04 404 405 405 406 20
30 402 402 402 402 402 402 402 +0.2  +03 403 403 +04 30
40 +01 401 401 401 +01 401 401 +0.1  +01 400 401 +0.1 4o
5 0L -01 —01 =01 -01 —01 -01 -—01 -01 —-01 -01 -01 50
60 -02 -02 -02 —02 -02 —02 -02 -02 -03 —-03 -03 -04 60
70 -03 -03 -~03 —03 —03 -03 -04 04 -04 05 -05 -06 70
80 04 -04 -04 04 —04 -04 —05 —05 -06 -06 -07 -09 80
9% 05 05 —05 05 —05 -06 —06 -06 -07 -08 —09 -1.1 90
100 -05 -05 06 -06 -06 -06 -07 -07 —08 -09 11 -12 100
10 -06 -06 —06 -06 -07 -07 —08 ~08 -09 -1.0 -12 ~14 110
120 06 -06 -07 —07 —07 -08 -08 -09 —10 -1l -12 -15 120
13 -06 -07 -07 -07 -07 -08 -08 —09 -10 -11 -13 =15 130
1490 -06 —07 -07 -07 -07 08 -08 09 -10 -11 —~13 —15 140
150 06 -06 —07 07 —07 -08 —08 —09 —10 - 1.1 —-12 =15 150
160 -06 06 -06 -06 -07 —07 —08 —08 -09 =10 —12 =14 160
170 -05 05 -06 -06 —06 -06 -07 —07 —08 -09 -11 -12 170
180 -05 -05 -05 —05 -05 -06 —06 06 . 07 -08 —09 -—1.1 180
190 04 04 -04 04 -04 —04 -05 -05 —06 -06 —07 --09 190
200 —~03 -03 -03 -03 -03 -03 —04 -04 —04 —05 05 -06 200
200 -02 -02 -02 —02 -02 —02 —02 -02 —03 - 03 -03 —-04 210
206 01 -01 -01 —01 —01 —01 —01 —01 -01 -01 -01 -0.1 220
20 +01  +01 401 4001 401 0.0 401 401 +0.1 401 401 401 230
240 402 402 402 402 402 402 402 402 +03  +03 +03 404 240
25 +03 403 403 403 +03 403 404 +04 404 +05 +05 406 250
260 404 +04 404 404 404 404 405 +05 406 +06 +07 +09 260
270 405 405 405 405 405 406 406 +06 +07 408 409 +1.1 270
280 405 405 406 +06 +0.6 406 407 +07  +08 +09 411 +1.2 280
290 406 406 406 +0.6 +07 40T 408 +08 +09 +1.0 +12 +14 290
30 +06 406 407 +07  +07 +08 408 +0.9  +1.0 411 412 415 300
30 406 407 407 +07 407 408 +08 409~ +1.0 +11  +13 415 310
320 +06 407 407 407 407 408 +08 409 +1.0 +L1 413 15 320
IV 406 406 407 407  +07  +08 +0.8 409 +1.0 +1.1 412 15 330
340 406 406 406 +0.6 +07 407 +08 408 09 410 412 +14 340
30 405 405 +0.6 0.6 406 +06 +07 +07 +0.8 +09 +L.1 +12 350
360 405 405  +05 405 405 +06 406 +06 +07 408 +09 411 360

Cuando el signo es +-, la Polar estd al E del meridiano,

Cuando &l signo es —, la Polar estd al W del merdiano.



CORRECCIONES PARA OBTENER LA ALTURA VERDADERA
DEL SOL (LIMBO INFERIOR), PLANETA O ESTRELLA, 2022
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TABLA A TABLA B = SOL (LIMBO INFERIOR)
DEPRESION DEL HORIZONTE SEMIDIAMETRO, REFRACCION Y PARALAJE
-] by = 3
8 28 O N N R 8
'S %gg 'S | Altura '§ Altura § Altura '§ Altura '§ Correc. adicional
E 8 E ‘é’ E apte. £ apte, 2 apte. 2 apte. 2 (2022)
3 |&85 & S gif =2 8 S
= o ! ] o / o I / o 7 ' Ene. 1

’ ) "|61s 8 45 13 23 25 59 +0.3'

23 | BT 64l ga t82| gsq t102] S #1220 070 +142 |Ene. 23 '
13.1 ' +0.2/

24 | S —65lem T 831 905 103|406 123 g3 M3y o

P S el g3z T84 gqs 04| 0 24| o0 4144 ol

o | 140 D oo+ 88| oL #1050 +125| L0 4145 [Mar 23 ,

| 144 ' . : 2. 4, 0.0

—27 _ 68| 646 *OO g3 OO 5yg HZOl g3y O a3

e | 148 _ oless 87 gu O] S 127 g +14.7 o4’
_2'9 153 700 38 1000 +108| oo +128| o000 +148 |May. 7 o5
s = K 8. : 12. 4, n
o 17 o0 TR w012 90 sas 29 949 10 Msun 13

01 162 e T90| g FLLO| , . *130] o0 #4150 —03'
=31 66 — 12 201 T gag ML 54 L oo, #151 Jul. 28 )
=32 | Lm0 w92l oo #12| eon #132] 0T #1520gp o S
=33 | e~ 74 o *93 o Y13 lgor 33| spas Y153 —0.1'
=34 | 0 TS| gas t O i LA g, B4 o0 4154 Sep. 26 o
-35 - Y +95 +11.5 +13.5 +15.5 '

185 752 11 36 20 24 61 51 Oct. 17
_36 17 g 08| 115y 6| o 10 13| o le *1S6 +0.1/
a7 [P0 _ 44 sos to7 oo | y1se *BT| 3q 157 Nov. 10 -
as |90 0l g T98| hae U8 5y 5y 38| oo, +158|Die 15
g9 |29 _ 49 s T e M s 139 sea0 B0 +0.3/
a0 | 205 Zgil gae *100| 5os *120| aay *140| gooo 4160 Bie il
a0 ol gus 10N oy 21| ool +l4d

N '

—42 1, — 831 TABLA C = PLANETAS Y ESTRELLAS
A3 | e — 84 REFRACCION PARALAJE (2022)
TR 231 & £ 5 Venus Marte
. ' — ] 5 3
4.5 237 86|  Altura 3 Altura g Fechas | Cualquier Alturi a;[())?.rente
—4.6 — 8.7 | aparente £ aparente E altura <30° Zgpe >60°
47 |2 g3 o s © o + 9, |Epe. 1 ) ) /
s 248 89 630 -7.8 14 00 —3.8 s o +0.5 +0.1 0.0 0.0/

“l 254 ‘ 640 —7.6 1500 -36 |""¢ , ) / ,
49 | 050 ~ 20 650 75 | 1600 33 |pp 7| TOF | 0T 0000
=30 | s — 2} 700 -73 17 00 -3.1 +03 | 401 00 00
-5.1 = 9.2 715 7.1 18 00 —3.0 {Feb. 16 ) ) ) /
_52 “_ 93 730 —6.9 19 00 -28 +0.3 +0.1 +0.1 0.0

27.7 Mar. 1
-53 g4 74 67 20 00 —2.6 +02° | 401 401 0o
. | B3 g 800 -65 21 00 —2.5 |Abr. 16

1289 : 815 —63 22 00 —2.4 401 | 401 401 00
=35 | 95 T 961 830 —62 | 2400 -22 |Ago- 24 , , y ,
_sg | 07 _gg] 920 -57 3200 —1.6 |Oct 17

i 31.3 : 940 —5.5 36 00 —1.3 +0.1" | 4027 +02 +0.U
=9 30 710 1000 —53 40 00 1 |Nov. 22 o | 405" <038 <0
=60 | L 7101 1990 51 | 4500 -10 fpe 9 ' : =il
=61 | ., 1021 1100 -48 50 00 —0.38 40U | 402/ 402 40V
~62 | 0 -103| 1130 46 60 00 06 [Dic. 31
63 | B _ipa| 1200 -as 70 00 0.4

34.6 1230 —43 80 00 —0.2
1300 —4.1 90 00 0.0

La altura aparente es la observada corregida por depresion del horizonte.

Para el uso de estas tablas, en los valores explicitos tomar el valor superior.
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CORRECCIONES

Dif. Correc.
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180
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25m
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CORRECCIONES

pli?ll:t}; s Luna Dif. Correc. pli iletyas Aries Luna Dif. Correc.
S / 7 ’ s / o 7 ’

7 00 40.9 0 0.0 0 150 7 162 55.2 0

7 03 41.1 3 0.1 1 153 7 164 55.4 3

705 41.3 6 03 2 155 7167 55.7 6

7 08 41.6 9 0.4 3 158 7 16.9 55.9 9

7 1.0 41.8 12 0.6 4 160 7 172 56.1 12

7 13 42.1 15 0.7 5 163 7 174 56.4 is

7 15 42.3 18 0.9 6 165 7177 56.6 18

7 18 42.5 21 1.0 7 168 7179 56.9 21

7 20 42.8 24 1.1 8 170 7 182 57.1 24

7 23 43.0 27 1.3 9 173 7 184 57.3 27

7 25 433 30 1.4 175 7187 57.6 30

7 28 435 33 1.6 178 7 189 57.8 33

7 3.0 437 36 1.7 180 7 192 58.0 36

7 33 44.0 39 1.9 183 7 194 58.3 39

7 3.5 442 42 2.0 185 7197 58.5 42

7 38 444 45 2.1 18.8 7 20.0 58.8 45

7 4.0 447 48 2.3 7 190 7202 59.0 48

7 43 449 51 24 7 193 7205 59.2 51

7 45 45.2 54 2.6 7 195 7207 59.5 54

7 4.8 454 57 2.7 7 198 7210 59.7 57 .
7 5.0 45.6 60 2.9 7 200 7212 0.0 60 3.0
7 53 459 63 3.0 7 203 7215 0.2 63 31
7 w55 46.1 66 3.1 7 205 7217 04 66 32
7 58 46.4 69 33 7 208 7220 0.7 69 34
7 6.0 46.6 72 34 7 210 7222 0.9 72 3.5
7 63 46.8 75 3.6 7 213 7225 1.1 75 3.7
7 6.5 47.1 78 37 7 215 7227 14 78 3.8
7 6.8 47.3 81 3.8 7 218 7230 1.6 81 4.0
7 7.0 475 84 4.0 7 220 7232 1.9 84 4.1
7 73 47.8 87 4.1 7 223 7235 2.1 87 4.3
8 Bps 48.0 20 43 7 225 7237 2.3 90

7 78 48.3 93 44 7 228 7240 2.6 93

7 80 48.5 96 4.6 7 230 7242 2.8 96

7 83 48.7 99 4.7 7 233 7245 3.1 99

7 8.5 490 | 102 4.8 7 235 7247 33 | 102 .
7 838 49.2 | 105 5.0 7 238 7250 35 | 105 5.2
7 9.0 49.5 | 108 5.1 7 240 7252 38 | 108 53
7 93 49.7 | 111 5.3 7 243 7255 4.0 | 111 5.5
7 95 49.9 | 114 54 7 245 7257 43 | 114 5.6
7 98 50.2 | 117 5.6 7 248 7260 45 | 117 5.8
7 10.0 504 | 120 5.7 7 250 7262 4.7 | 120 5.9
7 10.3 50.6 | 123 5.8 7 253 7265 5.0 | 123 6.0
7 105 509 | 126 6.0 7 255 7 26.7 52 | 126 6.2
7 10.% 50.1 | 129 6.1 7 258 7270 54 | 129 6.3
7 11 514 | 132 6.3 7 260 7272 57 | 132 6.5
7113 51.6 | 135 6.4 7 263 7275 59 | 135 6.6
7115 51.8 | 138 6.6 7 265 72717 6.2 | 138 6.8
711.8 52.1 141 6.7 7 268 7280 7 64 | 141 6.9
7 12.0 523 | 144 6.8 7270 7282 7 66 | 144 7.1
7123 526 | 147 7.0 7 273 7285 7 69 | 147 7.2
7125 52.8 | 150 74l 7 275 7287 7 7.1 150 7.4
7 12.8 53.0 | 153 7.3 72718 7290 7 74 | 153 TS5
7 13.0 53.3 | 156 7.4 7280 7292 7 76 | 156 7.7
7 13.3 53.5 | 159 7.6 7 283 7 29.5 7 78 | 159 7.8
7 135 53.8 | 162 7.7 7 285 7297 7 8.1 162 8.0
7 13.8 54.0 | 165 7.8 7 288 7300 7 83| 165 8.1
7 14.0 542 | 168 8.0 7290 7302 7 85 | 158 8.3
7 14.3 545 | 171 8.1 293 7305 7 8% | 171 8.4
7 145 547 | 174 8.3 29.5 7307 7 90| 174 8.6
7 148 6 549 | 177 8.4 298 7310 7 93 177 8.7

7150 6 552 i 186 8.6 300 7312 7 95| 180 8.9
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MINISTERIO .
SECRETARIA DE ESTADO

DE TRANSPORTES, MOVILIDAD DE TRANSPORTES, MOVILIDAD
Y AGENDA URBANA Y AGENDA URBANA

SECRETARIA GENERAL

DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD
DIRECCION GENERAL DE LA
MARINA MERCANTE

EXAMEN DE CAPITAN DE YATE
Codigo de Test 02

Teoria de navegacion

1 Los vértices del triangulo de posicion son:

a) El polo depreso, el astro y el cenit.
b) El polo elevado, el astro y el cenit.
¢) El polo elevado, el astro y el nadir.

d) El polo depreso, el astro y el nadir.
2 Los “Derroteros” indican:

a) El viento, las corrientes y la mar por la direccion de donde provienen.
b) El viento, las corrientes y la mar por la direccion hacia dénde va la masa de aire o agua.

¢) Las corrientes y la mar por la direccion hacia donde va la masa de agua y el viento por la
direccion de donde proviene.

d) El viento y la mar por la direcciéon de donde provienen y las corrientes por la direccion hacia
donde va la masa de agua.

3 Las coordenadas horizontales toman como circulo fundamental de referencia el:

a) Ecuador terrestre.
b) Ecuador celeste.
¢) Horizonte verdadero.

d) Horizonte aparente.

4 En relacion con la Estrella Polar, ;cual de las siguientes afirmaciones es INCORRECTA?
a) Si prolongamos el segmento de recta definida por Merak y Dubhe, 4 veces mas, hacia el Polo

Elevado, encontraremos la estrella Polar.

b) Si hallamos las bisectrices de los dos angulos que definen las estrellas de Casiopea,
Caph-Shedar-Navi y Navi-Ksora-Segin, y las prolongamos hacia el Polo Elevado, llegaremos a la
Polar.

c) Es la estrella con brillo estable, mas brillante de las 99 del almanaque nautico.

d) Es un astro cuyo paralelo de declinacion esta muy proximo a 90°.

5 Enrelacion con la “Hora legal”, indique la afirmacion CORRECTA.

a) Se diferencia siempre de la Hora Civil en Greenwich en las horas equivalentes a 12 Husos.

b) La diferencia maxima entre la Hora legal y la Hora civil del lugar es de 1 hora, ya que la hora
legal es la misma que la del meridiano central del Huso.

¢) Es la hora correspondiente al Huso Horario. En un instante existen 12 horas diferentes.
d) El Huso 12 esta dividido en dos partes por el Meridiano de 180°; todos llevan la misma hora,

pero la mitad que tiene Longitud W cuentan una fecha menos que la otra mitad que tiene Longitud
E.

SUBDIRECCION GENERAL DE SEGURIDAD, CONTAMINACION E INSPECCION MARITIMA
AREA FUNCIONAL DE NAUTICA DE RECREO



6 Para obtener angulos horizontales de puntos de la costa con el sextante, a la lectura hay que
aplicarle:
a) La correccion de indice con su signo.
b) La correccion de depresion con su signo.

c¢) La correccion de refraccion astrondmica con signo positivo.

d) La correccion de paralaje.
7 El Meridiano Superior del Lugar y el de Greenwich cortan al Ecuador en un arco igual al valor de
la:
a) Declinacion.
b) Altura.

¢) Latitud.

d) Longitud.
8 Cuando el Sol se encuentra sobre el punto de Aries:

a) La declinacion es 23° 27’ S.
b) La declinacion es 0°.
¢) Se corresponde con el solsticio de invierno.

d) La declinacion es 23° 27° N.

9 En relacion con el orto y el ocaso de las estrellas, indique la afirmacion INCORRECTA.

a) Las estrellas circumpolares no tienen orto ni ocaso para el observador de una determinada latitud.

b) Ninguna estrella tiene orto ni ocaso para un observador situado en el Polo Norte, es decir, a 90°
de latitud.

¢) Para un observador situado en el Ecuador, todas las estrellas tienen orto y ocaso, excepto la
estrella Polar, que esté en el horizonte.

d) Las estrellas no tienen orto ni ocaso si su distancia angular desde el polo es superior a la latitud
del observador.

10 El 4ngulo diedro formado por los planos del primer maximo de ascension y el maximo de ascension
del astro, medido en sentido directo (hacia el Este), es:
a) La ecliptica.
b) El angulo sidéreo.

¢) La ascension recta.

d) La ascension directa.
Calculo de navegacion

11 Al ser las 04h 25m UT del dia 11 de febrero de 2022, sabemos la altura verdadera de la Polar= 15°
40'". Determinar la latitud a partir de la observacion de la Polar en una longitud de 040° 25'W y el
correspondiente azimut de la Polar.

a) Latitud: 15° 59' N y Azimut= N0,5°W.
b) Latitud: 16° 00,4' N y Azimut= N0,6°W.
¢) Latitud: 15° 59,9' N y Azimut= NO,6°E.

d) Latitud: 16° 00,4' N y Azimut= NO,5°E.



12 Calcular las horas civil, UT y legal a las que el sol pasara por el meridiano superior del lugar de un
punto de longitud 089°30,0°E, el dia 17 de diciembre de 2022.
a) Hc=11h56,0m; UT=05h58,0m; Hz=11h58,0m.
b) He=11h58,6m; UT=16h58,0m; Hz=11h58,0m.
¢) He=11h56,0m; UT=05h56,0m; Hz=12h58,0m.

d) He=11h58,0m; UT=06h58,0m; Hz=10h58,0m.
13 Enla Longitud 132° 20" E del dia 3 de diciembre de 2022, al ser HcL = 3h 24m 10s, se pide calcular
la HcG y la Hz.
a) HcG= 18h 34m 50s (del dia 2/12/2022) y Hz= 3h 34m 50s (del dia 3/12/2022)
b) HcG= 19h 2m 10s (del dia 2/12/2022) y Hz= 3h 24m 10s (del dia 3/12/2022)
¢) HcG= 18h 34m 50s (del dia 3/12/2022) y Hz= 3h 34m 50s (del dia 3/12/2022)

d) HcG= 18h 34 m 50s (del dia 2/12/2022) y Hz= 3h 34 m 50s (del dia 2/12/2022)

14 Corrija la altura observada del Sol limbo inferior 40° 25,5' desde una altura de 1,6 metros sabiendo
que son las 04h 25 m UT del dia 11 de febrero de 2022.
a) 40° 34,5".

b) 40° 38,2".
c)40°38,4°.

d) 40° 38,3".
15 El 12 de diciembre de 2022 a las 21:28 UT, en situacion: 1=38°04,0'N; L=041°00,0"W, se observa
la Polar con un azimut de aguja de 358°. Se pide calcular la correccion total.
a) 0.7°(-).
b) 1.3°(-).
c) 1.3°(+).

d) 0.7°(+).
16 Calcular la distancia ortodromica entre los siguientes puntos A: 1=40°12,0'S; L=179°23,0'E, hasta
el punto B: 1=30°58,0'S; L=074°41,0'W.
a) 4812,1 millas.
b) 4833,7 millas.
¢) 4851,2 millas.

d) 4874.3 millas.

17 Calcular el rumbo inicial en circulares para navegar por una derrota ortodréomica desde el punto A:
1=40°12,0"S; L=179°23,0E, hasta el punto B: 1=30°58,0'S; L=074°41,0'W.
a) 107°.
b) 097°.
c) 117°.

d) 123°.
18 Hallar el horario en Greenwich (hG) y la declinacion (d) del Sol al ser HcG= 13h 30m 12s del 13
de noviembre de 2022.
a) hGSol=26°28,9' W y d=- 17°59,1".
b) hGSol=26°294' W y d=-18°2,6'".
¢) hGSol=18°56,1' W y d=- 18°2,3".

d) hGSol=26°29,4' Wy d=18°2,6".



Meteorologia

19 Calcular la altura con la que se vera el Sol desde la situacion: 1=22°57,0'N; L=160°36,0'W, el 30 de

marzo de 2022 a las 18:00 UT. (EN EL EXAMEN SE LES FACILITARON DOS DATOS QUE
FALTABAN: HORARIO 88°54,2' Y DECLINACION +3° 57,9")

a) 71°36,7".

b) 18°23,3".

c)21°24,1".

d) 68°35,9".

20 Calcular el azimut del Sol en la situacion: 1=22°57,0'N; L=160°36,0"W, el 30 de marzo de 2022 a

las 18:00 UT. (EN EL EXAMEN SE LES FACILITARON DOS DATOS QUE FALTABAN:
HORARIO 88°54,2' Y DECLINACION +3° 57,9")

a) 122,7°.

b) 57,3°.

¢) 93,5°.

d) 86,5°.

21 El fotometeoro de tipo “Halo” se caracteriza por:

a) Estar formado por la refraccion de la luz solar al atravesar cristales de hielo en suspension en la
atmosfera.

b) Consistir en un grupo de arcos concéntricos, con colores que van desde el violeta hasta el rojo,
producidos en la atmdsfera sobre una pantalla de gotitas de agua de 1luvia, llovizna o niebla.

¢) Tener forma de anillo, arco, columna o puntos luminosos blanquecinos producidos por la
reflexion o la refraccion de la luz en los cristales de hielo que estan en suspension en la atmosfera de
la Tierra y que pueden exhibir la coloracion del prisma con el rojo en su zona interior y el azul en su
parte exterior.

d) Consistir en un cambio del color del sol en el momento de desaparecer su limbo superior en el
horizonte.

22 En relacion con los vientos del oeste, ;Cual de las siguientes afirmaciones es INCORRECTA?

a) Son los vientos constantes planetarios predominantes en latitudes medias (entre los 35° y los 65°
de latitud en cada hemisferio), que soplan generalmente de oeste a este.

b) Rodean las altas presiones dindmicas sobre los océanos de latitudes tropicales y subtropicales,
cerrando el bucle con los vientos alisios cercanos al ecuador.

¢) Tienen una componente hacia los polos, por lo que en el hemisferio norte son predominantemente
del noroeste y en el hemisferio sur, del suroeste.

d) Estos vientos son especialmente intensos en el hemisferio sur, debido a la ausencia de tierra. En
el hemisferio norte, ejercen una influencia moderadora en el clima de las costas occidentales.

23 En relacion con los ciclones tropicales, /cual de las siguientes afirmaciones es CORRECTA?

a) En el hemisferio norte, el semicirculo manejable esta a la derecha de la trayectoria y el
semicirculo peligroso a la izquierda.

b) La escala Saffir-Simpson clasifica los ciclones tropicales segun la intensidad del viento en ocho
categorias.

¢) Si el viento rola en el sentido de las agujas del reloj y disminuye la presion, nos encontramos en
el semicirculo izquierdo, cuadrante posterior.

d) Si el viento rola en el sentido contrario a las agujas del reloj y aumenta el viento, nos
encontramos en el semicirculo izquierdo, cuadrante anterior.



24 La zona de convergencia intertropical es:

a) La region del globo terrestre donde convergen los vientos alisios del hemisferio norte con los del
hemisferio sur.

b) Una franja o cinturdn de alta presion constituido por corrientes de aire ascendente.
¢) Una franja o cintur6n de baja presion constituido por corrientes de aire descendente.
d) La region del globo terrestre donde convergen grandes masas de aire frio y seco provenientes del

norte y sur de la zona intertropical.

25 La escala de Fujita mejorada:

a) Es una medida empirica de la intensidad del viento medio y se fundamenta en el estado del mar y
su oleaje.

b) Es una escala meteoroldgica referida a las perturbaciones de menor tamafio y duracion,
tipicamente inferiores a las de las tormentas individuales o a unos 2 km.

¢) Cataloga la fuerza estimada de los tornados en funcion del dafio que provocan.
d) Clasifica los diferentes estados de la mar en 10 grados tomando como referencia la altura de las

olas.

26 La Corriente de Bucle (The Loop Current):

a) Es un fuerte flujo de agua calida, que forma parte de la corriente del golfo y fluye hacia el norte
desde el mar Caribe entre Cuba y la peninsula de Yucatan en México.

b) Es un fuerte flujo de agua fria, que forma parte de la corriente del golfo y fluye hacia el norte
desde el mar Caribe entre Cuba y la peninsula de Yucatan en México.

¢) Es un fuerte flujo de agua calida, que parte de la corriente del golfo y fluye hacia el sur desde el
mar Caribe entre Cuba y la peninsula de Yucatan en México.

d) Es un fuerte flujo de agua fria, que parte de la corriente del golfo y fluye hacia el sur desde el mar
Caribe entre Cuba y la peninsula de Yucatan en México.

27 Atendiendo a la distribucion eléctrica en la atmosfera se distinguen las siguientes capas:

a) Exosfera y Tropopausa.
b) Troposfera y Estratosfera.
¢) Ozonosfera e Ionosfera.

d) Mesosfera y Termosfera.
28 De las siguientes corrientes maritimas, ;cual es una corriente del Atlantico?

a) Corriente de Peru.
b) Corriente de Auckland.
c¢) Corriente de Benguela.

d) Corriente de Nueva Guinea.

29 Segun la Organizacion Meteorologica Mundial, ;cuél es la definicion correcta de “hielo flotante
cerrado”?
a) Es el hielo flotante en el cual la concentracion es de 1/10 a 3/10 y donde el agua predomina sobre
el hielo.

b) Es el hielo flotante en el cual la concentracion es de 9/10 a menos de 10/10.

¢) En el hielo flotante en el cual la concentracion es de 4/10 a 6/10, con muchos canales y polinias y
con bandejones que mayormente no estan en contacto entre si.

d) Es el hielo flotante en el cual la concentracion es de 7/10 a 8/10 compuesto de bandejones, la
mayoria de los cuales estan en contacto.



30 Eljet stream o corriente en chorro:

a) Se forma en los casquetes polares circulando de este a oeste.

b) Se produce por el choque entre una masa de aire subtropical y otra tropical formando un flujo
hacia el oeste.

¢) Es una corriente de aire que se encuentra entre la estratosfera y la mesosfera.

d) Es una fuerte corriente de aire que circula de oeste a este de forma constante en latitudes medias
de ambos hemisferios.

Inglés
31 Elija la traduccion correcta de «Passengers and crew! Follow the lifeboatmen to the lifeboat stations/
liferaft stations on the embarkation deck».
a) jPasajeros y tripulacion! Sigan a la tripulacion de los botes a la cubierta de embarque de las

estaciones de los botes/balsas salvavidas en cubierta.

b) jPasajeros y tripulacion! Sigan al oficial de los botes a las estaciones de los botes/balsas
salvavidas en cubierta de embarque.

c) jPasajeros y tripulacion! Sigan al oficial encargado de los botes a los estacionamientos de los
botes/balsas salvavidas en cubierta.

d) jPasajeros y tripulacion! Sigan a la tripulacion de los botes a los puestos de embarco de los
botes/balsas salvavidas en cubierta.

32 Elija la traduccion correcta de: «Draught or draft / Dragging of anchor / Dredging of anchor».

a) Calado / Levar ancla / Garreo del ancla.
b) Escape de agua / Arrastre del ancla / Garreo del ancla.
¢) Calado / Garreo del ancla / Arrastre del ancla.

d) Secado / Deriva del ancla / Garreo del ancla.

33 Elija la traduccion correcta de «You must drop back from the vessel ahead of you».

a) Debe usted separarse del buque que le precede.
b) Debe usted amarrar al lado del buque que le precede.
¢) Debe usted acercarse al buque que le precede.

d) Debe usted esperar al lado del buque que le precede.

34 Elija la traduccion correcta de «Are you ready to get underway?».

a) ;Estan listos para largar?
b) ¢ Estan listos para arribar?
¢) (Estan listos para atracar?

d) ¢Estan listos para zarpar?
35 Elija la traduccion correcta de «All vessels in vicinity of position...keep sharp lookout and report
to... »
a) Todos los buques en las proximidades de la situacion.....refuercen la vigilancia e informen a.....
b) Todos los buques al llegar a la situacion...mantengan la vigilancia y notifiquen a....

¢) Todos los buques procedan a la situacion..... refuercen la vigilancia e informen a ....

d) Todos los buques tomen posiciones en las proximidades de.... mantengan la vigilancia y
notifiquen a ....



36 Elija la traduccion adecuada de «What is your present maximum draft?».

a) (Cual es su carga maxima total actual?
b) (Cual es su calado maximo actual?
¢) {Cual es su posicion extrema actual?

d) (Cual es su tonelaje neto actual?

37 Elija la traduccion correcta de « WARNING. Obstruction in the fairway».
a) INFORMACION. Obstruccion en el paso.

b) RECOMENDACION. Obstruccion en el paso.
¢) AVISO. Obstruccion en el paso.

d) PETICION. Obstruccion en el paso.

38 Elija la traduccion correcta de «I am/ MV ... is drifting into danger».

a) Estoy/la motonave ... esta sin gobierno y en peligro.
b) Estoy/la motonave ... estd hundiéndose y en peligro.
c) Estoy/la motonave ... yendo a la deriva hacia una situacion de peligro.

d) Estoy/la motonave ... esta dirigiéndose hacia una situacion de peligro.
39 Elija la traduccion correcta de « What part of your vessel is aground? Aground forward/ amidships/
aft/ full lengthy.
a) {Qué parte del buque ha varado? La varada es a proa/en el medio/a popa/en toda la eslora.
b) (Qué parte del buque esta encallada? Encallada a popa/a lo ancho/a proa/a lo largo.

¢) (Qué parte del buque ha colisionado? La colision es a proa/en el medio/a popa/en toda la eslora.

d) (Qué parte del buque esta en tierra? Esta en tierra la popa/a lo ancho/la proa/a lo largo.

40 Elija la traduccion correcta de «Is shore based radar assistance available?».

a) ¢ Se dispone de asistencia a la navegacion?
b) ¢(Se dispone de asistencia compartida por radar?
¢) {Se dispone de asistencia por radar en todo rumbo?

d) ¢Se dispone de asistencia por radar desde tierra?



Viernes 11 de febrero de 2022 51
SOL C LUNA 2 gcy )
SD: 14.8 _ 4h. 5_4‘2., . Fin del Salida Puesta
uT SD: 162/ gy g PHEQ 12%:54.2 - o )
Edad: 9.8 200 54.2/ 32 g crepdsculo de Luna de Luna
PMG: 12" 14.2™ Skl -l g
PMG: 20" 26™ R°: 51™ - &
hG © Dec hGq Dif Dec Dif Civil |Nfutico| Hora R° | Hora R°
“ml o o o 7 o 1 a bh m| hm| hm| hm m hm m
ol 176 271 —1406.1| 63450 124 424 6ON| 1640 | 1725| 1814|1025 35| 532 69
11191 271 053 | 78 154114 474 | 58 48 30 16] 1049 38| 508 66
21 206 27.1 045 | 92457413 522 48156 | 1655 34 181108 41| 449 64
3{ 221 27.1 036 | 10716013 424569 47|54 | 1701 38 20 24 42 33 62
4| 236 271 028 | 12146313 125015 4| 52 06 42 22 33 43 20 60
s| 251271 —14020] 136 165112 +25 060 45|50 | 1711]1745| 1823|1150 44| 408 59
a6 271 —14012] 15046610 425104 |45 | 172211753]|1827) 1216 45) 343 37
7| 281271 —14 004 | 165 168112 146 42| 40 31| 17 59 31 36 46 23 56
gl 296271 —13595| 179 469! 188 41| 3s 39| 18 05 35| 1253 47| 307 55
9| 311271 58.7 | 194 16910 28 40130 45 10 38| 1307 48| 252 54
10 326 27.1 57.9 | 208 46.9 10 267 9120 | 1757 20 46 32 49 28 53
11341271 —13571| 22316910 425305 °| 10N| 1808 | 1829 | 18 54} 13 54 50 208 51 i
2356 271 —13 562 | 237 46.8'% 125341 36| o | 1818|1839 1904|1414 50| 148 50 5
B3] 11271 s5.4 | 252 16.7'% 377 | 108 28 | 18 49 15 34 51 29 48 4
| 26271 54.6 | 266 46.5108 411 3120 38| 19 01 28| 1456 52| 108 47 ‘
151 41271 53.8 | 281 164197 444 31 30 51 16 4611521 53| 044 46 ;
16] 56271 52.9 | 295 46.1'07 476 32|35 | 1858 25| 19 57 36 53 30 45 i
L | 271 —13521 310 159108 105506 30|40 |1906|1935(2010( 1553 54| 014 43 ;
L sl se271 —13513 | 324456'97 425536 0045 | 1916 1948) 2027 16 14 54 = _
19 101 27.1 50.5 | 339 15.3'97 s64 281 50 28 | 20 04 | 20 49 40 55 | w¥ wx kx :
20 116 27.1 496 | 353 449106 25591 27|52 34 1212100 16 53 56| 23 56 49 {3
n| 131271 438 | 814519 426016 2|54 40 20 1311707 57 42 48 :
22| 146 27.1 48.0 | 22 44,1100 041 22| 56 46 30 28 25 57 24 48
231 161 27.1 471 371369 064 23|58 | 1954 41| 2146|1745 59| 2303 47 .f_
2l 176271 —13463| 51431 426086 22| 608 |2003[2054| 2209|1812 60 2237 45 i
ARIES VENUS MARTE TUPITER SATURNO "
UT PMG Mag.: —4.9 Mag.: +1.4 Mag.: —2.0 Mag.: +0.7 i3
Tl o14h335m PMG: 90 33™ PMG: 9" 31™ pMaG: 13P 207 pMG: 11P 520 kK
. hG T hG Dec hG & Dec hG % Dec hG f Dec i ¥
1 h o [ o 1 o ! o 1/ o 1 o 1 o °o 7 o 1 it
i) ol 141 053] 216 200 — 16 384 | 217 068 —23 26.1| 159 334 -8 533 181 379 16 392 i &
i 1] 156 048] 231 303 38.5 | 232 07.3 26.0 | 174 353 53.1| 196 40.1 39.1 1
g 2| 111 072 246 316 387 | 247 07.8 258 | 189 372 528 | 211 423 39.0
: 3| 186 097 261 329 388 | 262 08.2 257 | 204 39.1 5.6 | 226 44.4 38.9
% 4] 201 122 276 342 389 | 277 08.7 2551 219 41.0 524 | 241 46.6 38.9
i 5| 216 146| 291 355 — 16 39.0 | 292 092 —23 254 | 234 429 —8 522 256 488 —16 3838
3 6| 231 171 306 368 — 16 39.1| 307 09.6 —23 252 | 249 449 -8 52.0| 271 509 16 38.7
§ 7| 246 196 321 38.1 392 | 322 10.1 25.1 | 264 46.8 517 286 53.1 38.6
| 81261 220 336 39.4 393 | 337 10.6 25.0 | 279 487 515 | 301 55.3 385
i 13 26 245 | 351 40.6 394 | 352 11.0 24.8 | 294 50.6 5131 316 574 38.4 {
,' Sl 291 269| 6 419 39.5 7 115 247 | 309 52.5 51.1| 331 596 383 |
Wb 306 204 21432 16396 22120 _23245| 324 544 —8 508 347 01.8 — 16 382 :
: }; 221 310 | 36 445 —1639.7| 37 124 —23 244 339 563 -8 506| 2039 ~—16 382
| 20 343} si457 398 | 52 129 242 | 354 582 504 | 17 06.1 38.1
1| B e8| 66 470 399| 67 134 241 | 10 00.1 502 | 32 083 38.0
1 76l 393 | 81 483 40.0| 82 13.8 23.9| 25 020 499 | 47 104 379
| 2L 471 96 495 401 | 97 14.3 237 | 40 040 497 62 126 3738
i 36 442 111 508 — 16 402 | 112 148 —23236| 55059 —8495| 77147 —16377
U gé 467] 126 521 —16 403 | 127 152 —23234| 70078 -—8493| 92169 — 16376 |
S| oL s, 404 | 142 15.7 233 85 09.7 49.1 | 107 19.1 375
o 16| 156 546 405 | 157 162 23.1| 100 11.6 488 | 122 212 375
qo LT ss8 406 | 172 166 23.0 | 115 135 486 | 137 234 374
s 85| 186 57.0 407 | 187 17.1 22.8 | 130 154 484 | 152 256 373
s 5901 201 583 40.8 | 202 17.6 271 145 173 482 | 167 217 372
2 0141 216 595 — 16 409 | 217 181 23 22.5| 160 192 —8 479 182 299 — 16 37.1

+13 -1 +5 +2 +19 +2 +22 +1
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Domingo 13 de noviembre de 2022

SOL ) LUNA 4h: 542 3
SD; 14.8' oy Principio del & Salida Puesta
UuT SD: 16.2/ 4 PHEQ 120:542' | o 3
Edad: 18.5° 2on: 542 | B creptisculo S deLuna | deluna
PMG: 117 44.3™ T g = _
PMG: 3P 32m R°: 50™ | ©w |
hG © Dec hG ¢ Dif Dec Dif Niutico| Civil Hora
h o / o |/ o I o 7 o h m h m h m h m
ol 183572 —1753.6| 308 49.6 +27 237 oN| 613] 704] 753] 1802
1| 198 57.1 543 | 323 18.6'% 24 P58 09| 657 42 30
2| 213 57.0 55.0 | 337 47.6'%° 209 1|56 05 50 32| 18 53
31 228 56.9 556 | 352 16710} 193 16| 54 6 01 44| 241911
4| 243 56.8 563| 645810 175 18152 558 39 16 26
s| 258568 —17570| 21149'00 427156 191 50 555 634| 7091939
6l 273567 —17576| 354400 127136 20|45 | 548| 623| 655|2007
7| 288 56.6 583 | 50132192 114 22| 40 41 14 43 28
8 | 303 56.5 580 | 64 424102 092 22|35 35| 606 32 | 20 46 -
9| 318564 —17596| 79 117 103 068 2| 30 29| 558 23 | 21 01 i
10| 333563 —18003| 9341010 042 261 20 18 44| 608 27 !
11318362 _18009 | 1081031 427015 | 10N| 506| 532| 5354] 2130 1
| 3562 _isote| 122396 426588 2| 0 | 454 519) 54112210 :
13| 18561 023 | 137 09.0} ss8 01108 39| 505 28 31
14| 33560 029 | 151 3841 528 30120 2| 450| 513|2253 i 2
15| 48559 03.6 | 166 07.9 1% o6 32|30 | 400| 31| 457]2319 B
16| 63558 042 | 180 37.4193 463 3|35 3 46 20 47 34
17| 78557 —18 049 19506905 +26 42.9 341 40 329| 406| 436|2352
18| 93556 —18056 2093659 +26393 36 | 45 307 | 350| 423 %% xx wrx
19 | 108 55.5 06.2 | 224 06297 356 27|50 238 29 07 | o wx wex
20| 123 554 069 | 238 35800 318 38| 52 23 19! 400| 012 40 53 64
21| 138 55.4 07.5 | 253 0557 279 39| s4 205| 307| 352 29 38 37
22| 153 55.3 08.2 | 267 3538 238 1156 142 254 22| 048 36| 618 68
23 | 168 55.2 08.8 | 282 05.1108 196 2| 58 111 38 32| 112 33| 554
24| 183 55.1 18 09.5 | 296 349'%% 126 153 3leos| ooa| 219 319] 145 27| 521
ARIES VENUS MARTE JOPITER SATURNO
UT PMG Mag.: —3.9 Mag.: —1.5 Mag.: —2.7 Mag.: +0.7
20h 28.3™ PMG: 128 07™ pMG: 20 06™ PMG: 201 27™ pMG: 170 56™
bG T hG ? Dec hG o Dec hG % Dec hG h Dec
h o 7 ° ! o I o I o ! o / o ! o ’ ° 1
ol 52 055|178 249 —18 541 328 211 +24247| 52242 -1 467! 90 175 —16 2k
11 67 080/ 193 242 55.0 | 343 24.1 248 | 67 268 46.7 | 105 19.9 ‘
2| 82 104 208 235 558 | 358 27.1 249 | 82 293 46.7 | 120 223
3| 97 129 223 227 566 13 30.1 250| 97 319 46.8 | 135 246
4| 112 153 238 220 575 28 33.1 25.1 | 112 34.4 468 | 150 27.0
s| 127 178|253 213 —18 583 | 43 361 +24252]| 127 370 1468 165 294 — 16 2L
6l 142 203 | 268205 —1859.1| 58391 +24253| 142395 -1 468 | 180 318 — 16 2
7| 157 227 283 198 —18 599| 73 421 254 | 157 42.1 469 | 195 34.1
gl 172 252 208 190 —19 00.8 | 88 452 256 | 172 446 469 | 210 365
9| 187 277 313 183 01.6 | 103 482 257 | 187 472 469 | 225 389
10| 202 30.1| 328 176 024 | 118 51.2 25.8 | 202 49.7 46.9 | 240 413 2
11| 217 32.6| 343 168 ~—19 032 | 133 542 +24 259 217 523 -1 470 | 255 436 —162
12| 239 351|358 161 19 041 148 572 424 260| 232 548 -1 470 270 460 —16 20
13{ 247 375| 13153 049 | 164 00.3 26.1 | 247 574 47.0 | 285 484
141 262 400| 28 146 057 | 179 033 262 | 262 59.9 47.0 | 300 50.8
15 277 425 43 139 06.5 | 194 063 263 | 278 02.5 47.1| 315 53.1
161 292 449 58 13.1 073 | 209 09.4 26.4 | 293 05.0 47.1| 330
17| 307 474 73 124 —19082| 224 124 +24 265| 308 076 —1 471
18! 320 498| 88 11.6 - 19 09.0| 239 154 +24 266 323 101 —1 47.1
19| 337 523 103 109 09.8 | 254 18.5 267 | 338 127 412
20| 352 548 118 102 10.6 | 269 21.5 268 | 353 152 472
21| 7 572 133 094 114 | 284 245 269| 8 178 472
22| 22 59.7| 148 08.7 122 ] 299 276 270 | 23 203 472
23| 38 022|163 079 13.0 | 314 306 27.1| 38 229 473
54| 53 046|178 072 —19 139 329 337 124272 53 254 -1 413
Dif = 5 -8 +30 +1 126 0
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Lunes 12 de diciembre de 2022

uT

Pd o ko etk ek
NANRLN =SSO -go u-amlor-aor:r[

2Ok D CONA sy A :
SD: 14.7 b b © Fin del Salida Puesta
SD: 16.2/ 4 PHEXS 12": 54.0 o o
Edad: 18.0¢ {zoh. sa.1’ 3 b creptisculo de Luna de Luna
PMG: 11h 53.7m S g 3
PMG: 30 05m Re: 47m 3 | &
hG ® Dec hG ¢ Dif Dec Dif Civil |Néutico| Hora R° | Hora R°®
o 7 o / a o/ o h m h m h m h m m h m m
18138.6 —23 033 | 315 163 124 405 60N | 1454115511647 | 1833 88| 1234 ¢
196 38.3 03.5 | 329 47.1 118 341 %1sg 1511|1602 16 541851 83 15 11
211 38.0 03.7 | 344 179118 276 95| s6 25 121701 (1906 79| 12 00 15
226 37.7 039 | 358 48.8119 209 67| 54 37 21 07 19 75| 11 46 19
241 37.4 041 13 19,7119 142 9| s 48 29 13 30 73 34 21
256371 -23 42| 2750720 L4074 68| 5 1558 1636 | 1718|1940 70| 1124 23
271368 -23044 | 42218120 424004 70|45 |46 s 165217292001 66| 11 02 28
286 36.6 046 | 56529120 453534 70| 40 35| 17 05 39 18 62| 1044 31
301 36.3 04.8 | 71 24,0121 462 2135 | 1649 17 49 32 59 29 34
316 36.0 050| 85553123 390 (30 |1701 27 (1757|2045 56| 10 16 37
331 35.7 052 | 100 26.5 122 316 4| 20 2211746 | 1813 | 2106 52| 954 40

346 354 23 054
1351 —23055

16 34.8 05.7
31345 05.9
46 342 06.1
61 339 06.3

76 337 —23 064

11457912 123245 74| jonN

129 293 };‘5‘ +23 166 ;j 0
144 008 12 08.9 108
158323125 230912 77| 39
173039126 457533 79| 39
187 35.5126 453 30| 35
202072127 132375 81| 4

18 | 91334 —23 066216389127 42999y 81 45 1194112018 (2107|2318 25| 728 65
19 | 106 33.1 06.8 | 231 10.8 129 208 %150 2003|2047/ 21 51 38 20| 704 70
20 | 121 32.8 07.0 | 245 42,6128 124 %] s 132102 22 18 47 18| 653 72
21 | 136 32.5 072 ] 260 14.6130 125 049 84| 54 25 1912300| 2358 15| 40 75
22| 151 322 073 | 274 466130 | 21 554 86| 56 39 | 21 41 | *# wx | wx ok wnx | 9 g
23 | 166 31.9 07.5 | 289 18.6130 468 56158 | 2056 22 g9 | # #+ 009 14| 608 83
24| 181316 —23 077|303 50731 191350 88 60S | 2116|2255 | ***x| 031 g§| 547 g3
ARIES VENUS MARTE JUPITER SATURNO
UT PMG Mag.: -3.9 Mag.: —1.8 Mag.: —2.5 Mag.: +0.8
18 34 2m PMG: 12D 4gm PMG: 230 24m PMG: 18t 34m PMG: 16h pgm
hGT hGQ Dec hG & Dec hG % Dec hG h Dec
h ° 7 o / ) ’ o ! ° ! ° / o ] o ! o ’
O| 80 405 168 089 —24 129| 7368 o4 5811 80431 —1310| 117 142 - 15 481
1] 95 430 183 ¢79 129 | 22 403 58.1| 95 454 309 | 132 164 48.1
2] 110 455 198 069 13.0| 37 437 58.1| 110 47.8 309 | 147 187 48.0
3] 125 479 213 060 130 | 52 472 58.0 | 125 50.1 30.8 | 162 21.0 479
4] 140 504 | 228 050 13.0| 67 507 58.0 | 140 52.4 307 | 177 233 479
S| 155 529 243 040 - 24 13.0| 82 549 +24 580 155 547 —1306| 192 255 15 473
61170 553|258 030 —24 13.1| 97 577 +24 5801 170 57.1  —1 306 | 207 278 _ 15 477
71 185 57.8| 273 021 13.1| 113 012 57.9 | 185 594 30.5 | 222 30.1 477
8] 201 002 288 011 13.1 | 128 04.7 57.9 | 201 017 304 | 237 323 47.6
91 216 027 303 001 13.1 | 143 08.1 579 | 216 04.1 303 | 252 34.6 47.6
101 231 052 317 591 132 | 158 116 57.8 | 231 064 30.3 | 267 36.9 475
110 246 07.6 | 332 582 —24 132 | 173 151 +24 578 | 246 087 —1302 282 392 — 15 474
121261 101|347 572 — 24 132 188 186 +24 578 | 261 110 — 1301 297 414 _ 15 474
31276 126] 2 562 13.2 203 221 57.8 | 276 134 30.1 | 312 437 473
141201 150 17 559 13.2 | 218 25.6 577 | 291 157 30.0 | 327 46.0 472
151306 175| 32 543 133 | 233 290 57.7 | 306 18.0 29.9 | 342 482 472
16 1 321 200 47 533 13.3 | 248 32.5 577 | 321 203 29.8 | 357 50.5 47.1
171336 224 62523 _24 133 263 360 +24 576 336 227 -1 298| 12 528 _ 15 47.0
181351 249| 77 513 24 133 278 395 +24 576|351 250 —1297| 27551 s 47.0
46 274| 92 504 13.3 | 293 43.0 576| 6273 29.6| 42 573 46.9
201 21 28| 107 1494 13.3 | 308 46.4 576 | 21 296 295| 57 596 46.8
A1 36 323 122 434 13.3 | 323 499 575 36 319 295| 73 019 46.8
21 51347 137 474 133 | 338 534 575| 51343 294 | 88 04.1 46.7
66 372 152 465 133 | 353 569 575 | 66 36.6 29.3 | 103 064 46.6
81 397 167 455 —24 133| 9 003 +24 574 | 81389 —1292| 118 037 — 15 466
= ~10 0 135 0 +23 +1 +23 +1
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Séabado 17 de diciembre de 2022

' - SD: 15.2/ et Principio del o Salida Puesta
o Ul SD: 16.3/ .93 0d PHE{12":56.3 = | ©
el PR Edad: 23.0¢ 20 566 | 2 crepdsculo E deLuna | deLuna
- . el E
PMG: 6h42™ R°: 43m K| &
hG © Dec hGq Dif Dec Dif Nautico| Civil Hora R° [ Hora R°
h o o ! o 1/ o 7 [ h m h m h m h m m h m m
) 0| 181 029 —23206| 262 163 +2 122 60N| 705| 801| 859|017 88| 1246 o
} 1] 196 02.6 207 | 276 50815 11577 145 sg 657| 750 42| 19 83 46 4
N 2| 211 023 208 | 291 253 19 433 14| 56 50| 40| 27| 20 80| 47 ¢
3| 226 02.0 209 | 305 59.8 28.8 54 44 30 14| 2177 47 9
4| 241 017 21.0 | 320343155 1142 6| 5 39 2| 803| 21 76 47 12
5|256 014 —2321.1] 335087 10507 45|50 633| 715| 753|022 73| 1248 14
6271011 —23212| 349431154 10451 16| 45 622| 659| 733|024 68| 1248 19
7| 286 00.8 213| 417514 305 161 49 11 45 16| 25 64 49 23
8 | 301 00.5 214 | 18 518133 159 1461 35 6 02 34| 702| 26 61 50 26
9| 316 00.2 214 332620% 40013 16| 39 553 23| 649| 27 s8 50 29
10 | 330 59.8 21.5| 4800412 _g133 16| 9 37| 604 28| 29 52 51 34
11| 345595 -23216| 6234713 0280 ™| 10N| s21| 547| 610|031 47| 12 52 39
12| 0592 —23217| 77089152 _g427 W | ¢ 504| 530 552|032 43| 1252 44
13| 15589 218 | 9143001 _gs574 %) 498 | 245| 512 35 34 38 53 48
14| 30 586 219 | 106 17212 _y 121 W[ 2 422| 451| 516| 35 34 54 53
15| 45583 220 | 120 512150 268 1471 3¢ 353 26| 454| 37 29 55 58
16| 60 580 22.1 | 135 253 15! 416 48] 35 34| 411 41 38 26 55 62
17| 75577 —232211 149 593150 _1563 47| 49 311 353| 426|039 23| 1255 66
18| 90574 —23222| 1643329 _2111 48| 45 241 330 408|041 18| 12 56 69
19 | 105 57.1 223 | 179 07.13% 258 47150 | 156| 301| 345| 42 14| 57 74
20 | 120 56.8 224 | 193 410149 406 181 52 128| 246 35| 43 12 57 71
21 | 135 565 225|208 14819 2554 M81s4 | gu3| 28| 2| a1 o 57 g0
22 | 150 56.2 2252224857 _3102 8|56 |sxsx| 206| 308| 45 7 58 82
23 | 165 55.9 22.6 | 237 222147 250 148158 | wrux| 136| 251 46 4 58 86
24| 180556 —23227| 2515597 _3398 8| gos | wxxx| 0a7] 231|047 1| 1259 89
ARIES VENUS MARTE JUPITER SATURNO
UT PMG Mag.: —3.9 Mag.: —1.7 Mag.: —2.5 Mag.: 0.8
18 14.6™ PMG: 120 56™ PMG: 22b 57m PMG: 18" 16™ PMG: 15M 51™
hGT hG¢Q Dec hG g Dec hG % Dec hG K Dec
h o ! °o 7 o ! o I3 ° 7 o 77 o ! o 1 o !
0| 85 362| 166 120 -24 07.7| 14 303 +24 53.8| 85203 —1 215]| 121 460 ~— 15 402
1| 100 387 181 11.0 07.6 | 29 33.7 537 | 100 22.6 21.4 | 136 48.3 40.
2| 115 412 196 10.1 074 | 44 37.1 53.7 | 115 249 21.3 | 151 50.5 400
3| 130 436 211 09.1 07.3 | 59 405 53.6 | 130 272 212 | 166 52.8 40.0
4| 145 46.1 | 226 08.1 072 | 74 43.9 53.6 | 145295 212 181 550  ~ 39
5| 160 485|241 072 —24 07.1| 89 472 424 53.6| 160 318 —1 21.1| 196 573 ~ 15 39:8
6| 175 510 | 256 062 —24 069 | 104 50.6 +24 53.5| 175 341 —1 21.0| 211 595 -
71 190 535 271 052 06.8 | 119 54.0 53.5 | 190 36.4 20.9 | 227 018
8| 205 559 | 286 043 06.7 ' 134 57.4 53.4 | 205 387 20.8 | 242 04.1
9| 220 584 | 301 03.3 06.5 | 150 00.8 53.4 | 220 41.0 20.7 | 257 06.3
10| 236 009 316 023 06.4 | 165 04.2 533 | 235 432 20.6 | 272 08.6 2
11| 251 033 331 014 —24 063 | 180 07.6 424 533 | 250 455 — 1 205 | 287 108 —15 39.._;
12| 266 05.8 | 346 004 —24 06.1| 195 11.0 +24 532 | 265 478 - 1 20.5| 302 13.1 — 15 393
13] 281 083| 0594 06.0 | 210 14.3 532 | 280 50.1 204 | 317 153
14| 296 107| 15 584 05.9 | 225 17.7 53.1 | 295 52.4 20.3 | 332 17.6
15| 311 132| 30 575 05.7 | 240 21.1 53.1| 310 547 202 | 347 19.9
16| 326 157| 45 565 05.6 | 255 24.5 53.0 | 325 57.0 201 2221 S
17| 341 181 | 60 555 —24 054 | 270 27.9 +24 53.0| 340 593 - 1 20.0| 17 244 - o3
18| 356 206 | 75546 —24053| 285312 +24 530/ 356 016 -1 199| 32266 -1
190 11 230| 90 536 05.1 | 300 34.6 529 | 11 03.8 19.8 | 47 28.?
20| 26 255 105 52.6 05.0 | 315 38.0 529 | 26 06.1 197] 62 3;4
21| 41 280/ 120 517 04.8 | 330 41.4 52.8 | 41 08.4 197 77 §5~6
22| 56 304 | 135 507 047 | 345 44.7 528 | 56 107 196 92 o
23| 71 329 150 497 045| 0 48.1 527 | 71 130 19.5 | 107 o
24| 86 354 165 488 —24 044 | 15515 +24 527| 86 153 —1 194 :
Dif = ~10 +1 +34 0 +23 +1

S l
SO0 TSN U D LN e
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382 DETERMINACION DB LA LATITUD
POR LA OBSERVACION DE UNA ALTURA DE LA POLAR, 2022
TABLA T
hL. 7T Cor |hIL. T Com |bhL.T Corr |hL.T Com | hL T Cor [ hL. T Com | hi. T Corm
o / 4 o / o 14 ! © / ’ a I ! o i ! E] ! I
000 —2721 2600 364| 5200 —382| 78 00 —323| 104 00 —19.8| 130 00 - 34| 156 00 +13.8
0130 -275| 2630 -365| 5230 —382| 7830 32| 10430 —19.5| 13030 — 3.0| 156 30 +14.1
L00 277] 2700 —36.6| 5300 -381| 7900 —-31.9| 105 00 —19.2( 131 Q0 — 27| 157 00 +14.4
130 —279| 2730 —367| 5330 —381| 7930 —3L7| 10530 —190| 13130 — 24| 15730 +147
200 -282] 2800 -36.8| 5400 —-380| 8000 -315| 106 00 —187! 13200 — 2.0{ 158 00 +15.0
230 —284| 2830 —369| 5430 —380| 8030 —313| 10630 —18.4]| 13230 — 17| 15830 +153
300 —286| 2900 —370| 3500 —37.9| 8100 —31.1} 107 00 181} 13300 — 1.3 15900 +15.7
330 —288| 2030 —37.1| 5530 ~37.9| 8130 -309| 10730 -17.8} 133 30 10| 159 30 +16.0
400 ~-291] 3000 --372| 5600 —37.8| 8200 —307) 10800 ~17.5| 13400 - 0.7 160 00 +16.3
430 —293| 3030 —37.3| 5630 -377| 8230 -30.5| 108 30 -17.2| 13430 — 03] 16030 +16.6
500 —29.5| 3100 -374| 5700 —37.7| 8300 —30.3| 109 00 —169| 13500  0.0| L6100 +16.9
530 —2971 3130 —374| 5730 -37.6| 8330 —30.1| 10930 —16.6] 13530 + 03| 16130 +17.2
600 —299| 3200 —37.5| 5800 —375| 8400 —29.9| 11000 —16.3| 136 00 -+ 0.7| 16200 +17.5
630 —-30.1] 3230 —37.6| 5830 —374| 84130 —29.7| 11030 —16.0| 13630 + 10| 162 30 +17.8
700 -303| 3300 -37.7| 5900 —-374| 8500 -~29.5| 11100 —157] 13700 + 1.3} 163 00 +18.1
730 —30.5] 3330 —377| 5930 —373| 8530 —29.3| 11130 —154] 13730 + 1.7] 163 30 +184
800 =307 3400 —378] 6000 —37.2| 8600 —29.1| (1200 —15.0( 13800 + 2.0 164 00 +18.7
8130 --309| 3430 -37.9| 6030 -37.1| 8630 —288| 11230 —14.7| 138 30 4 23| 164 30 +19.0
900 —311] 3500 —37.9| 6100 —370| 8700 --28.6) 11300 —14d4| 13900 + 27| 165 00 +192
9130 -313] 3530 —380| 6130 —369| 8730 —284| (1330 —14.1| 13930 + 3.0{ 16530 +19.5
10 00 —31.5| 3600 —380| 6200 —368| 8800 —282| 11400 —13.8| 14000 -+ 34| 166 00 +19.8
1030 -31.7| 3630 -38.1| 6230 —367| 8830 -27.9! 11430 —13.5| 14030 + 3.7| 166 30 +20.1
1100 —319| 3700 —381| 6300 —366| 8900 —27.7| L1500 —132| 141 00 + 40| 167 00 +204
1130 —32.1| 3730 -382| 6330 -365| 8930 —27.5| 11530 —12.9| 14130 + 44| 167 30 +20.7
1200 -323| 3300 —382| 6400 —364| 9000 —272| 116 00 —12.5| 14200 + 47| 168 00 +21.0
1230 —32.5| 3830 —382| 6430 —363| 9030 —27.0| 11630 —12.2| 14230 + 5.0| 168 30 +21.2
1300 -326| 3900 —383| 6500 -362| 9100 -267| L1700 —~11.9| 14300 + 54| 16900 215
1330 -32.8| 3930 —383| 6530 —36.1| 9130 —265| 11730 —11.6| 14330 -+ 57| 169 30 +218
14 00 --330| 4000 —383| 6600 -359| 9200 -263| 118 00 —11.3| 144 00 + 6.0| 170 00 --22.1
1430 -332| 4030 -384| 6630 —358| 9230 —26.0| 11830 —10.9| 144 30 + 64| 17030 +22.4
1500 —333| 4100 —384| 6700 —357| 9300 —-25.8| 11900 —10.6| 14500 + 6.7| 171 00 +22.6
1530 —335| 4130 —384| 67730 —356| 9330 -255| 11930 —10.3| 14530 + 7.0f 17130 +229
16 00 ~337| 4200 -384| 6800 -354| 9400 ~253| 12000 —10.0| 146 00 + 7.3| 172 00 +232
1630 -33.8| 4230 —38.5| 6830 —353| 9430 —25.0| 12030  9.6] 146 30 + 7.7| 17230 +234
1700 —340| 4300 385| 6900 --352| 9500 ~247| 12100 ~ 93| 147 00 -+ 8.0| 173 00 +23.7
1730 —34.1| 4330 —385| 6930 —350| 9530 —24.5| 12130 — 90| 14730 + 83| 17330 +24.0
18 00 —343| 4400 —385| 7000 —349| 9600 —242| 12200 - 87| 148 00 -+ 8.7| 174 00 +24.2
1830 —345| 4430 —38.5| 7030 -347| 9630 -240| 12230 — 83| 14830 + 9.0| 17430 -+245
1900 —346| 4500 —38.5| 7100 —346| 9700 —23.7| 12300 — 8.0| 149 00 + 93| 17500 +247
1990 -347| 4530 —385| 7130 —34.5| 9730 —234| 12330 — 77| 14930 + 9.6 17530 +25.0
2000 —349| 4600 ~385| 7200 —343| 9800 —23.2| 124 00 — 7.3| 15000 +10.0| 176 00 +253
2030 -350| 4630 —385| 7230 -34.1| 9830 —229| 124 30 7.0 150 30 +10.3| 176 30 +25.3
2100 =352 4700 —385| 7300 —340| 9900 —226| 12500 — 67| 151 00 +10.6| 177 00 -+258
2130 —353| 4730 —385| 7330 -338| 9930 -224| 12530 — 64| 15130 +109] 17730 +26.0
2200 --354| 4800 —384| 7400 —337| 100 00 -22.1| 126 00 — 6.0| 152 00 -+11.3] 178 00 +263
2230 -356| 4830 —384| 74720 335| 10030 —21.8] 12630 - 57| 15230 +1L6| 17830 +26.5
2300 —35.7| 4900 —384| 7500 —333| 10100 -201.5| 127 00 — 54| 15300 +11.9| 17900 +26.7
2330 —358| 4930 —384| 7530 --33.2] 101 30 -21.2| 127 30 S0l 153 30 +122] 17930 +270
2400 —359| 5000 -383| 7600 -33.0| 10200 —21.0| 128 00 — 47| 15400 +12.5| 18000 4272
2430 -36.1| 5030 -383| 7630 —328| 10230 -20.7| 128 30 - 44| 154 30 +12.8| 18030 4275
2500 —362| 5100 —383| 7700 —32.6| 10300 20| 129 00 - 40| 15500 +13.2| 18100 +27.7
2530 —363| 5130 ~382| 77720 —325| 10330 —20.1] 12930 ~ 37| 15530 +13.5] 18130 +?79
2600 -364| 5200 -382| 7300 —32.3| 10400 —19.8] 130 00 — 3.4| 156 00 +13.8 182 00 --28.2




DETERMINACION DE LA LATTTUD 383
POR LA OBSERVACION DE UNA ALTURA DE LA POLAR, 2022

TABLAT

hL.T Com |hL.T Corr. hL. T Corm [h.L.'T‘ Corr, L. T Corrj hL.T Com |hL. T Com
183 00 +282 208 00 +368| 235 og +380

] / / o 4 o / o / I
260 00 +31.5| 286 00 +187| 31200 + 20| 338 00 -15.0
182 30 -+28.4| 208 30 -+36.9 234.30 +38.0| 260 30 -+31.2 286 30 +18.4| 31230 + 17 338 30 =153
183 00 +28.6| 209 00 +37.0] 235 00 +37.9] 261 00 +3L1[ 287 00 +18.1| 313 0o + 13] 339 00 —15.7
183 30 +28.8| 209 30 +37.11 23530 +379/| 261 30 +309( 287 30 +17.8] 313 30 + 10| 33930 160
184 00 429.1| 210 0o +372] 236 00 +37.8 262 00 +30.71 288 00 +17.5( 314 o + 0.7 340 00 —16.3
184 30 +29.3 210 30 +37.3 23630 +37.7] 262 30 +30.5| 28830 +17.2( 314 30 + 03] 34030 ~166

18500 +29.5| 211 go +37.4| 237 00 437.7| 263 00 +303| 289 00 +16.9| 315 Qo 00| 34100 —-169
18530 +29.7| 211 30 +37.4 23730 437.6 263 30 +30.1 289 30 +16.6( 315130 — 03 34130 -172
186 00 +29.9 212 00 +37.5 238 00 437.5| 264 00 +29.9 290 00 +16.3| 316 00 — 0.7 342 00 -175
186 30 +30.1( 212 30 437§ 238 30 +37.4| 264 30 +29.71 290 30 +16,0| 316 30 - 10| 34230 -17.3
187 00 +30.3| 213 0o +37.71 23900 +37.4( 265 0o +29.5| 291 00 +15.7| 317 00 - L3} 343 00 —18.1
187 30 +30.5| 213 30 1377 23930 +37.3| 265 30 +29.3( 291 30 +15.4| 31730 — 17| 343 30 —18.4

188 00 +30.7| 214 00 +3738 240 00 +37.2| 266 00 +29.1 29200 +15.0( 31800 — 2.0 344 00 -18.7
188 30 +30.9( 204 30 +37.9 240 30 +37.1 266 30 +28.8 29230 +14.7( 318 30 — 2.3 344 30 -19.0
189 00 +31.1| 215 00 4379 241 00 +37.0| 267 00 +28.6 29300 +14.4| 31900 — 27 345 00 -19.2
18930 +31.3| 21530 4380 241 30 4369 267 30 +28.4 29330 +14.1| 31930 — 3.0 34530 -195
190 00 +3L.5 216 00 +38.0 242 00 +36.8| 268 00 +28.2 294 00 +13.81 320 00 - 34| 346 00 —19.8
190 30 +31.7| 215 30 +38.1| 242 30 4367 268 30 +27.9! 294 30 +135 32030 - 3.7{ 346 30 —20.1

191 00 +31.9 217 00 4381 243 00 +36.6 269 00 +27.7| 295 00 -+13.2 32100 ~ 4.0] 347 00 —204
19130 +32.1] 21730 -+382 243 30 +36.5| 269 30 +27.5 29530 +12.9 321 30 — 4.4/ 347 30 -207
192 00 +32.3| 218 00 +38. 244 00 +364| 270 00 +27.2 296 00 +12.5( 322 00 — 4.7 348 00 -21.0
192 30 +32.5| 21830 +38.2] 244 30 +363| 270 30 427.0| 296 30 +12.2| 32230 — 50( 348 30 —-21.2

193 00 +32.6| 219 00 +38.3 245 00 +362| 271 00 +26.7 29700 +11.9| 323 00 — 5.4 349 00 --21.5
193 30 +32.8| 219 30 +38.3 24530 +36.1 271 30 +26.5 297 30 +11.6] 32330 -- 5.7 349 30 -21.8

194 00 4+33.0( 220 00 +383 246 00 +35.9( 272 00 +26.3 298 00 +11.3 324 00 —~ 6.0| 350 00 -221
194 30 +332] 220 30 +38.4 246 30 +35.8| 272 30 +26.0 29830 +109| 324 30 — 6.4 350 30 --224
19500 +33.3| 221 00 +384 24700 4+35.7| 273 00 +25.8 299 00 +10.6| 325 00 — 6.7 35100 —226
195 30 +33.5] 221 30 +38.4 1 247 30 4356 273 30 4255 299 30 +103| 32530 - 70 35130 —22.9
196 00 +33.7| 222 00 +4-38.4 248 00 +354| 274 00 4253 300 00 +10.0( 326 00 — 73 35200 -232
196 30 +33.8| 222 30 +385 248 30 +353| 274 30 +25.0 30030 + 9.6 32630 -- 7.7 35230 -234

197.00 434.0] 22300 +385) 249 00 +352| 275 00 4247 301 00 + 931 32700 — 80| 353 00 —237
19730 +34.11 22330 +38.5| 249 30 +35.0| 275 30 12451 30130 + 90) 32730 - 83| 353 30 240
198 00 +34.3| 224 00 +38.5( 250 00 +349 276 00 +2421 30200 + 87| 32800 — 87| 354 00 —242
19830 +34.5] 22430 +385| 25030 4347 276 30 +24.01 302 30 + 831 32830 — 90| 354 30 045
+
+_

199 00 +34.6| 225 0o +38.5| 251 (0 4—34_.6 277 00 +23.7. 303 00 801 32900 — 93| 355 00 --24.7
199 30 +34.7| 225 30 -+38.51 251 30 +34.5| 277 30 +23.4| 30330 + 77| 32930 - 96| 35530 -25.0

200 00 +34.9| 226 00 +38.5| 252 00 434.3( 278 00 +23.2| 304 00 + 7.3 330 Qo --10.0| 356 00 253
200 30 +35.0( 226 30 +38.5| 252 30 +34.1| 278 30 +22.9] 304 30 7.01 33030 —]03] 356 30 --255
201 00 +35.2( 227 00 +38.5] 253 00 +34.0( 279 00 +22.6| 305 00 + 6.7| 331 00 —10.6| 357 00 —25.8
20130 +35.3| 227 30 +385] 25330 +33.8] 279 30 +22.4| 305 30 64| 33130 —-10.9| 357 30 --26.0
20200 +354| 228 00 +38.41 254 00 +33.7| 280 00 +22.1| 306 00 6.0/ 33200 —11.3| 358 00 263
202 30 +35.6| 228 90 +38.4 | 254 30 4+33.5| 280 30 +21.8] 306 30 57| 33230 -11.6| 358 30 --26.5

+
-+
+
+
+
203 00 +35.7| 229 00 +38.4] 25500 4333| 281 00 4215 30700 + 54| 33300 —11.9| 359 00 —26.7
20330 435.8 | 229 30 +38.41 25530 4332/ 281 30 4212 307 30 + 50| 33330 122 359 30 -27.0
+
+
+
+
+
+
+
,,l

204 00 +35.9| 230 0o +38.3| 256 00 +33.0| 282 Q0 +2L01 308 00 + 4.7] 334 00 —1251 360 00 --272
204 30 436.1 230 30 +383) 256 30 +32.8( 282 30 +20.7| 308 30
20500 436.2 | 231 00 -+38.3| 257 00 +32.6/ 283 00 +20.4 | 309 00
20530 1363 23 30 +38.21 257 30 +32.5| 283 30 +20.1| 309 30 -

206 00 +36.4 | 232 00 +‘38.,2] 258 00 +323| 284 00 +19.8] 310 00
206 30 4.36.5 23230 +38.2| 259 30 +32.1 284 30 4+19.5( 21030 + 3.0| 336 30 -14.)
207 00 +36.6 23300 +38.1 259 00 +31.9 28500 +19.2( 311 00 271 33700 -144|
207 30 4367 23330 +38.1| 259 30 +31.7 285 30 +19.0( 311 30 + 24| 337 30 —147
208 00 +36.8 234 00 +38.0] 260 00 +31.5/ 286 00 +187] 31200 + 20| 338 00 .150

37 33530 —135
34! 336 00 _13.3{




384 DETERMINACION DE LA LATITUD
POR LA OBSERVACION DE UNA ALTURA DE LA POLAR, 2022
TABLA I (SIEMPRE POSITIVA)
ALTURA

h.L. ’T‘ o o Q o 0
10 15 20° 25° 30° 35° 40° 45° 50° 55 60 65

o / 1 1 I ! ! ! ! ] 1 ! !

0 0.0 0.0 0.0 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.2 02 0.2
20 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.1 0.1 0.1
40 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0:0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
60 00 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
80 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.2
100 0.0 0.0 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.2 0.2 03 03
120 0.0 | 0.1 0.1 0.1 0.1 02 02 0.2 0.3 0.3 0.4
140 0.0 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 02 0.2 0.3 0.3 0.4 0.5
160 0.0 0.0 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.2 0.2 0.3 0.3 0.4
180 0.0 0.0 0.0 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.2 0.2 0.2
200 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.1 0.1 0.1
220 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
240 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
260 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.2
280 0.0 0.0 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.2 0.2 0.3 0.3
300 0.0 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.2 0.2 0.2 0.3 03 04
320 0.0 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.2 0.2 0.3 0.3 0.4 0.5
340 0.0 0.0 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.2 0.2 0.3 0.3 04
360 0.0 0.0 0.0 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.2 0.2 02

TABLA I

hL.7T Enel Pebl Marl Abrl Mayl Junl Jull Agol Sepl Octl Novl Dicl Dic32
- ’ s ' 7 ' ' ' ' 'y ' ' ' /

0 +01 +01 00 —02 -03 —04 —04 —-02 —01 +01 +03 +04 +05
20 +01 +02 +01 —01 02 —-03 —-04 —-03 —02 00 +02 +04 +05
40 +01 +02 +02 +01 -0t —02 -03 -03 —02 —-01 +01 +03 +04
60 +01 +02 +02 +02 00 —01 -02 —-03 -03 -02 —01 +01 +03
80 00 +02 +03 +03 +02 00 -01 -02 --03 -03 —02 0.0 + 01
100 00 +02 +03 +03 +03 +02 00 —-02 —-03 —-03 —03 -02 0.0
120 00 +01 403 404 +04 +03 +01 00  -02 -03 —-04 -03 -02
140 01 +01 +02 +03 +04 +03 +02 +01 -01 —03 —-04 —-04 -103
160 — 0.1 0.0 +01 +03 404 +04 403 +02 00 —02 —04 —05 —-05
180 - 01 - 0.1 00 +02 +03 +04 +04 +02 +01 —-01 -03 —04 —05
200 -01 -02 01 +01 +02 +03 +04 +03 +02 00 —02 —04 —05
226 -01 -02 -02 —01 +01 +02 +03 +03 +02 401 —01 -03 -—04
240 - 01 —-02 —02 —02 00 +0] +02 +03 +03 +02 +01 —-01 —03
260 00 -02 —03 ~-03 —02 00 +01 +02 +03 +03 +02 00 - 01
280 00 —-02 —-03 —-03 —03 —02 00 +02 +03 403 +03 +02 0.0
300 00 —01 —03 —04 —04 —-03 —01 00 +02 +03 +04 03 +02
320 +01 -0l 02 -03 -04 —03 -02 ~01 +01 403 +04 +04 +03
340 + 0.1 00 -0l —03 -04 —04 —-03 -02 00 +02 +04 +05 +05
360 401 + 0.1 00 -02 -03 —-04 -04 -02 -01 401 403 +04 +05



AZIMUTES DE LA POLAR, 2022 385
LATITUD
hL.T hL.T
10 15° 20° 25° 30° 350 40° 45° 50° 55° 60° 65°
o -] (-] -] o o Q o (] o o 9 o o
0 +05 +05 405 +05 405 406 406 +06 407 +08 409 +1.1 0
10 +04 104 +04 404 404 404 405 405 +06 06  +07 409 10
20 403 403 403 403 403 403  +04 +04 404 405 405 406 20
30 402 402 402 402 402 402 402 +0.2  +03 403 403 +04 30
40 +01 401 401 401 +01 401 401 +0.1  +01 400 401 +0.1 4o
5 0L -01 —01 =01 -01 —01 -01 -—01 -01 —-01 -01 -01 50
60 -02 -02 -02 —02 -02 —02 -02 -02 -03 —-03 -03 -04 60
70 -03 -03 -~03 —03 —03 -03 -04 04 -04 05 -05 -06 70
80 04 -04 -04 04 —04 -04 —05 —05 -06 -06 -07 -09 80
9% 05 05 —05 05 —05 -06 —06 -06 -07 -08 —09 -1.1 90
100 -05 -05 06 -06 -06 -06 -07 -07 —08 -09 11 -12 100
10 -06 -06 —06 -06 -07 -07 —08 ~08 -09 -1.0 -12 ~14 110
120 06 -06 -07 —07 —07 -08 -08 -09 —10 -1l -12 -15 120
13 -06 -07 -07 -07 -07 -08 -08 —09 -10 -11 -13 =15 130
1490 -06 —07 -07 -07 -07 08 -08 09 -10 -11 —~13 —15 140
150 06 -06 —07 07 —07 -08 —08 —09 —10 - 1.1 —-12 =15 150
160 -06 06 -06 -06 -07 —07 —08 —08 -09 =10 —12 =14 160
170 -05 05 -06 -06 —06 -06 -07 —07 —08 -09 -11 -12 170
180 -05 -05 -05 —05 -05 -06 —06 06 . 07 -08 —09 -—1.1 180
190 04 04 -04 04 -04 —04 -05 -05 —06 -06 —07 --09 190
200 —~03 -03 -03 -03 -03 -03 —04 -04 —04 —05 05 -06 200
200 -02 -02 -02 —02 -02 —02 —02 -02 —03 - 03 -03 —-04 210
206 01 -01 -01 —01 —01 —01 —01 —01 -01 -01 -01 -0.1 220
20 +01  +01 401 4001 401 0.0 401 401 +0.1 401 401 401 230
240 402 402 402 402 402 402 402 402 +03  +03 +03 404 240
25 +03 403 403 403 +03 403 404 +04 404 +05 +05 406 250
260 404 +04 404 404 404 404 405 +05 406 +06 +07 +09 260
270 405 405 405 405 405 406 406 +06 +07 408 409 +1.1 270
280 405 405 406 +06 +0.6 406 407 +07  +08 +09 411 +1.2 280
290 406 406 406 +0.6 +07 40T 408 +08 +09 +1.0 +12 +14 290
30 +06 406 407 +07  +07 +08 408 +0.9  +1.0 411 412 415 300
30 406 407 407 +07 407 408 +08 409~ +1.0 +11  +13 415 310
320 +06 407 407 407 407 408 +08 409 +1.0 +L1 413 15 320
IV 406 406 407 407  +07  +08 +0.8 409 +1.0 +1.1 412 15 330
340 406 406 406 +0.6 +07 407 +08 408 09 410 412 +14 340
30 405 405 +0.6 0.6 406 +06 +07 +07 +0.8 +09 +L.1 +12 350
360 405 405  +05 405 405 +06 406 +06 +07 408 +09 411 360

Cuando el signo es +-, la Polar estd al E del meridiano,

Cuando &l signo es —, la Polar estd al W del merdiano.



CORRECCIONES PARA OBTENER LA ALTURA VERDADERA
DEL SOL (LIMBO INFERIOR), PLANETA O ESTRELLA, 2022
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TABLA A TABLA B = SOL (LIMBO INFERIOR)
DEPRESION DEL HORIZONTE SEMIDIAMETRO, REFRACCION Y PARALAJE
-] by = 3
8 28 O N N R 8
'S %gg 'S | Altura '§ Altura § Altura '§ Altura '§ Correc. adicional
E 8 E ‘é’ E apte. £ apte, 2 apte. 2 apte. 2 (2022)
3 |&85 & S gif =2 8 S
= o ! ] o / o I / o 7 ' Ene. 1

’ ) "|61s 8 45 13 23 25 59 +0.3'

23 | BT 64l ga t82| gsq t102] S #1220 070 +142 |Ene. 23 '
13.1 ' +0.2/

24 | S —65lem T 831 905 103|406 123 g3 M3y o

P S el g3z T84 gqs 04| 0 24| o0 4144 ol

o | 140 D oo+ 88| oL #1050 +125| L0 4145 [Mar 23 ,

| 144 ' . : 2. 4, 0.0

—27 _ 68| 646 *OO g3 OO 5yg HZOl g3y O a3

e | 148 _ oless 87 gu O] S 127 g +14.7 o4’
_2'9 153 700 38 1000 +108| oo +128| o000 +148 |May. 7 o5
s = K 8. : 12. 4, n
o 17 o0 TR w012 90 sas 29 949 10 Msun 13

01 162 e T90| g FLLO| , . *130] o0 #4150 —03'
=31 66 — 12 201 T gag ML 54 L oo, #151 Jul. 28 )
=32 | Lm0 w92l oo #12| eon #132] 0T #1520gp o S
=33 | e~ 74 o *93 o Y13 lgor 33| spas Y153 —0.1'
=34 | 0 TS| gas t O i LA g, B4 o0 4154 Sep. 26 o
-35 - Y +95 +11.5 +13.5 +15.5 '

185 752 11 36 20 24 61 51 Oct. 17
_36 17 g 08| 115y 6| o 10 13| o le *1S6 +0.1/
a7 [P0 _ 44 sos to7 oo | y1se *BT| 3q 157 Nov. 10 -
as |90 0l g T98| hae U8 5y 5y 38| oo, +158|Die 15
g9 |29 _ 49 s T e M s 139 sea0 B0 +0.3/
a0 | 205 Zgil gae *100| 5os *120| aay *140| gooo 4160 Bie il
a0 ol gus 10N oy 21| ool +l4d

N '

—42 1, — 831 TABLA C = PLANETAS Y ESTRELLAS
A3 | e — 84 REFRACCION PARALAJE (2022)
TR 231 & £ 5 Venus Marte
. ' — ] 5 3
4.5 237 86|  Altura 3 Altura g Fechas | Cualquier Alturi a;[())?.rente
—4.6 — 8.7 | aparente £ aparente E altura <30° Zgpe >60°
47 |2 g3 o s © o + 9, |Epe. 1 ) ) /
s 248 89 630 -7.8 14 00 —3.8 s o +0.5 +0.1 0.0 0.0/

“l 254 ‘ 640 —7.6 1500 -36 |""¢ , ) / ,
49 | 050 ~ 20 650 75 | 1600 33 |pp 7| TOF | 0T 0000
=30 | s — 2} 700 -73 17 00 -3.1 +03 | 401 00 00
-5.1 = 9.2 715 7.1 18 00 —3.0 {Feb. 16 ) ) ) /
_52 “_ 93 730 —6.9 19 00 -28 +0.3 +0.1 +0.1 0.0

27.7 Mar. 1
-53 g4 74 67 20 00 —2.6 +02° | 401 401 0o
. | B3 g 800 -65 21 00 —2.5 |Abr. 16

1289 : 815 —63 22 00 —2.4 401 | 401 401 00
=35 | 95 T 961 830 —62 | 2400 -22 |Ago- 24 , , y ,
_sg | 07 _gg] 920 -57 3200 —1.6 |Oct 17

i 31.3 : 940 —5.5 36 00 —1.3 +0.1" | 4027 +02 +0.U
=9 30 710 1000 —53 40 00 1 |Nov. 22 o | 405" <038 <0
=60 | L 7101 1990 51 | 4500 -10 fpe 9 ' : =il
=61 | ., 1021 1100 -48 50 00 —0.38 40U | 402/ 402 40V
~62 | 0 -103| 1130 46 60 00 06 [Dic. 31
63 | B _ipa| 1200 -as 70 00 0.4

34.6 1230 —43 80 00 —0.2
1300 —4.1 90 00 0.0

La altura aparente es la observada corregida por depresion del horizonte.

Para el uso de estas tablas, en los valores explicitos tomar el valor superior.
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CORRECCIONES

Dif. Correc.

il

180

Luna

Aries

25m

Soly
planetas

6 12.2

6 31.1

6 30.0

60

Dif. Correc.

7.4

180

Luna

Aries

Soly
planctas

24m

—580 6150

5 579

616.0
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CORRECCIONES

pli?ll:t}; s Luna Dif. Correc. pli iletyas Aries Luna Dif. Correc.
S / 7 ’ s / o 7 ’

7 00 40.9 0 0.0 0 150 7 162 55.2 0

7 03 41.1 3 0.1 1 153 7 164 55.4 3

705 41.3 6 03 2 155 7167 55.7 6

7 08 41.6 9 0.4 3 158 7 16.9 55.9 9

7 1.0 41.8 12 0.6 4 160 7 172 56.1 12

7 13 42.1 15 0.7 5 163 7 174 56.4 is

7 15 42.3 18 0.9 6 165 7177 56.6 18

7 18 42.5 21 1.0 7 168 7179 56.9 21

7 20 42.8 24 1.1 8 170 7 182 57.1 24

7 23 43.0 27 1.3 9 173 7 184 57.3 27

7 25 433 30 1.4 175 7187 57.6 30

7 28 435 33 1.6 178 7 189 57.8 33

7 3.0 437 36 1.7 180 7 192 58.0 36

7 33 44.0 39 1.9 183 7 194 58.3 39

7 3.5 442 42 2.0 185 7197 58.5 42

7 38 444 45 2.1 18.8 7 20.0 58.8 45

7 4.0 447 48 2.3 7 190 7202 59.0 48

7 43 449 51 24 7 193 7205 59.2 51

7 45 45.2 54 2.6 7 195 7207 59.5 54

7 4.8 454 57 2.7 7 198 7210 59.7 57 .
7 5.0 45.6 60 2.9 7 200 7212 0.0 60 3.0
7 53 459 63 3.0 7 203 7215 0.2 63 31
7 w55 46.1 66 3.1 7 205 7217 04 66 32
7 58 46.4 69 33 7 208 7220 0.7 69 34
7 6.0 46.6 72 34 7 210 7222 0.9 72 3.5
7 63 46.8 75 3.6 7 213 7225 1.1 75 3.7
7 6.5 47.1 78 37 7 215 7227 14 78 3.8
7 6.8 47.3 81 3.8 7 218 7230 1.6 81 4.0
7 7.0 475 84 4.0 7 220 7232 1.9 84 4.1
7 73 47.8 87 4.1 7 223 7235 2.1 87 4.3
8 Bps 48.0 20 43 7 225 7237 2.3 90

7 78 48.3 93 44 7 228 7240 2.6 93

7 80 48.5 96 4.6 7 230 7242 2.8 96

7 83 48.7 99 4.7 7 233 7245 3.1 99

7 8.5 490 | 102 4.8 7 235 7247 33 | 102 .
7 838 49.2 | 105 5.0 7 238 7250 35 | 105 5.2
7 9.0 49.5 | 108 5.1 7 240 7252 38 | 108 53
7 93 49.7 | 111 5.3 7 243 7255 4.0 | 111 5.5
7 95 49.9 | 114 54 7 245 7257 43 | 114 5.6
7 98 50.2 | 117 5.6 7 248 7260 45 | 117 5.8
7 10.0 504 | 120 5.7 7 250 7262 4.7 | 120 5.9
7 10.3 50.6 | 123 5.8 7 253 7265 5.0 | 123 6.0
7 105 509 | 126 6.0 7 255 7 26.7 52 | 126 6.2
7 10.% 50.1 | 129 6.1 7 258 7270 54 | 129 6.3
7 11 514 | 132 6.3 7 260 7272 57 | 132 6.5
7113 51.6 | 135 6.4 7 263 7275 59 | 135 6.6
7115 51.8 | 138 6.6 7 265 72717 6.2 | 138 6.8
711.8 52.1 141 6.7 7 268 7280 7 64 | 141 6.9
7 12.0 523 | 144 6.8 7270 7282 7 66 | 144 7.1
7123 526 | 147 7.0 7 273 7285 7 69 | 147 7.2
7125 52.8 | 150 74l 7 275 7287 7 7.1 150 7.4
7 12.8 53.0 | 153 7.3 72718 7290 7 74 | 153 TS5
7 13.0 53.3 | 156 7.4 7280 7292 7 76 | 156 7.7
7 13.3 53.5 | 159 7.6 7 283 7 29.5 7 78 | 159 7.8
7 135 53.8 | 162 7.7 7 285 7297 7 8.1 162 8.0
7 13.8 54.0 | 165 7.8 7 288 7300 7 83| 165 8.1
7 14.0 542 | 168 8.0 7290 7302 7 85 | 158 8.3
7 14.3 545 | 171 8.1 293 7305 7 8% | 171 8.4
7 145 547 | 174 8.3 29.5 7307 7 90| 174 8.6
7 148 6 549 | 177 8.4 298 7310 7 93 177 8.7

7150 6 552 i 186 8.6 300 7312 7 95| 180 8.9
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