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REGLAMENTO DE E]ECUCI()N (UE) 2019/1384 DE LA COMISION
de 24 de julio de 2019

por el que se modifican los Reglamentos (UE) n. 965/2012 y (UE) n.° 1321/2014 en lo que

respecta a la utilizacion de las aeronaves enumeradas en un certificado de operador aéreo para

operaciones no comerciales y operaciones especializadas, al establecimiento de requisitos

operativos para la realizacion de los vuelos de verificacion de mantenimiento, al establecimiento

de normas relativas a las operaciones no comerciales con tripulacién reducida de cabina a bordo y

a la introduccién de actualizaciones de redaccién en relacién con los requisitos de las operaciones
aéreas

(Texto pertinente a efectos del EEE)
LA COMISION EUROPEA,
Visto el Tratado de Funcionamiento de la Uni6n Europea,

Visto el Reglamento (UE) 2018/1139 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 4 de julio de 2018, sobre normas
comunes en el dmbito de la aviacidn civil y por el que se crea una Agencia de la Unién Europea para la Seguridad Aérea
y por el que se modifican los Reglamentos (CE) n. 2111/2005, (CE) n.° 1008/2008, (UE) n.c 996/2010, (UE)
n° 376/2014 y las Directivas 2014/30/UE y 2014/53/UE del Parlamento Europeo y del Consejo y se derogan los
Reglamentos (CE) n.° 552/2004 y (CE) n.° 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo y el Reglamento (CEE)
n.° 3922/91 del Consejo ('), y en particular su articulo 17, apartado 1, y su articulo 31,

Considerando lo siguiente:

(1) El Reglamento (UE) n.° 965/2012 de la Comision (%) establece disposiciones de aplicacion para las operaciones de
transporte aéreo comercial («CAT»), para las operaciones no comerciales de aeronaves motopropulsadas
complejas y de aeronaves distintas de las motopropulsadas complejas, para las operaciones comerciales especia-
lizadas y las operaciones no comerciales especializadas, asi como para determinadas operaciones comerciales
especializadas de alto riesgo. Dichas disposiciones no tienen en cuenta el hecho de que una aeronave puede llevar
a cabo distintos tipos de operaciones durante su vida ttil.

(2)  Por tanto, para trasladar la utilizacién de la aeronave de las operaciones CAT a las operaciones no comerciales
o las operaciones especializadas, deben introducirse nuevas disposiciones que permitan su uso continuo. Dichas
disposiciones deben ser lo suficientemente flexibles como para permitir el uso de la misma aeronave por parte de
operadores que realicen operaciones no comerciales o especializadas, sin eliminar la aeronave del certificado de
operador aéreo (<AOC», por sus siglas en inglés). Este nuevo marco operativo también debe garantizar una
aplicacion correcta y una supervision eficaz de esas operaciones, sin afectar a su seguridad.

(3)  De conformidad con el Reglamento (UE) n.° 965/2012, la autoridad competente debe aprobar los diferentes
procedimientos operativos que el titular de un AOC aplique a sus distintas operaciones no comerciales. Este
requisito provoca que los titulares de un AOC y los operadores no comerciales reciban un trato desigual para el
mismo tipo de operaciones, por lo que debe suprimirse para garantizar la coherencia normativa.

(4)  Sobre la base de las recomendaciones de seguridad y las observaciones de los Estados miembros y de las partes
interesadas, como las relativas a las inspecciones de normalizacién, la Comisiéon considera que el Reglamento
(UE) n.° 965/2012 debe actualizarse para reflejar el estado actual de la técnica y las mejores practicas en relacién
con una serie de requisitos de las operaciones aéreas. Deben introducirse modificaciones en la redaccién para
actualizar varias referencias a los reglamentos derogados, a saber, el Reglamentos (CE) n.c 2042/2003 de la
Comisién () y el Reglamento (CE) n.° 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo (*). Ademds, debe
afladirse texto adicional para aclarar ciertas disposiciones existentes.

() DOL212de22.8.2018,p.1.

(*) Reglamento (UE) n.> 965/2012 de la Comisién, de 5 de octubre de 2012, por el que se establecen requisitos técnicos y procedimientos
administrativos en relacion con las operaciones aéreas en virtud del Reglamento (CE) n.> 216/2008 del Parlamento Europeo y del
Consejo (DO L 296 de 25.10.2012, p. 1).

(*) Reglamento (CE) n.c 2042/2003 de la Comision, de 20 de noviembre de 2003, sobre el mantenimiento de la acronavegabilidad de las
aeronaves y productos aeronduticos, componentes y equipos y sobre la aprobacién de las organizaciones y personal que participan en
dichas tareas (DO L 315 de 28.11.2003, p. 1).

(*) Reglamento (CE) n.° 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de febrero de 2008, sobre normas comunes en el dmbito de
la aviacion civil y por el que se crea una Agencia Europea de Seguridad Aérea, y se deroga la Directiva 91/670/CEE del Consejo, el
Reglamento (CE) n.° 1592/2002 y la Directiva 2004/36/CE (DO L 79 de 19.3.2008, p. 1).
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(5)  Se han producido varios accidentes o incidentes aéreos en vuelos realizados con aeronaves que acababan de ser
sometidas a un mantenimiento incompleto o inadecuado o en vuelos realizados para verificar si el mantenimiento
de la aeronave era el adecuado («vuelos de verificacion de mantenimiento»). En vista del accidente del Airbus
A320-232 que tuvo lugar el 27 de noviembre de 2008 frente a la costa de Canet-Plage (Francia), el Reglamento
(UE) n.° 965/2012 debe modificarse para definir con precisién dicha categoria de vuelos y fijar, en caso necesario,
los requisitos minimos aplicables a las tripulaciones de vuelo y los procedimientos que deben observarse en la
preparacion y la realizacion de tales vuelos.

(6)  Ademds, deben introducirse requisitos menos estrictos para las operaciones no comerciales sin tripulacién de
cabina de servicio a bordo en el caso de aquellas aeronaves que tengan una configuracién maxima operativa de
asientos de pasajeros ((MOPSC») superior a diecinueve pasajeros y de que transporten un maximo de diecinueve
pasajeros, siempre que se cumplan determinadas condiciones. Los operadores tnicamente pueden aplicar estos
requisitos menos estrictos cuando los combinen con medidas adecuadas de mitigacién de los riesgos de tales
operaciones.

(7)  El Reglamento (UE) n.> 965/2012 exige que los operadores CAT den instrucciones a los pasajeros y les faciliten
una tarjeta con instrucciones de seguridad, donde se indique mediante pictogramas el funcionamiento de los
equipos de emergencia y las salidas que pudieran tener que llegar a utilizar. El Reglamento debe incluir una nueva
definicion de las salidas de emergencia.

(8)  Por consiguiente, debe modificarse el Reglamento (CE) n.° 965/2012 de conformidad con el anexo I del presente
Reglamento.

(9)  Cuando se traslade la utilizacién de una aeronave de las operaciones CAT a las operaciones no comerciales o las
operaciones especializadas, el responsable de mantener la aeronavegabilidad de la aeronave objeto de dicha
modificacién debe seguir siendo el titular del AOC. Por tanto, el anexo I (parte M) y el anexo V ter (parte ML) del
Reglamento (UE) n.° 1321/2014 de la Comisién (°) deben modificarse en consecuencia.

(10) La Agencia elabor6 proyectos de disposiciones de aplicacién y los present6 a la Comisién en forma de
dictdmenes (°), de conformidad con los articulos 75 y 76 del Reglamento (UE) 2018/1139.

(11) Las medidas previstas en el presente Reglamento se ajustan al dictamen del Comité a que se refiere el articulo
127 del Reglamento (UE) 2018/1139.

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1
Modificaciones del Reglamento (UE) n. 965/2012

El Reglamento (UE) n.> 965/2012 se modifica como sigue:
1) En el articulo 2, el punto 7 se sustituye por el texto siguiente:
«7) “operacién especializada™: cualquier operacién distinta de una operacion de transporte aéreo comercial en la que

se utiliza una aeronave para actividades especializadas, como agricultura, construccién, fotografia, vigilancia,
observacién y patrulla, publicidad aérea, y vuelos de verificacién de mantenimiento;».

>

En el articulo 6, apartado 3, la letra b) se sustituye por el texto siguiente:

«b) vuelos que no transportan pasajeros ni carga alguna cuando el avién o el helicptero se traslade con fines de
renovacién, reparacion, inspeccidn, entrega, exportacién o fines similares, siempre que la acronave no figure en
un certificado de operador aéreo o en una declaracion.».

<z

Reglamento (UE) n. 1321/2014 de la Comision, de 26 de noviembre de 2014, sobre el mantenimiento de la aeronavegabilidad de las
aeronaves y productos aeronduticos, componentes y equipos y sobre la aprobacién de las organizaciones y personal que participan en
dichas tareas (DO L 362 de 17.12.2014, p. 1).

Dictamen n.° 4/2017 de la Agencia Europea de Seguridad Aérea, de 29 de junio de 2017, relativo a un proyecto de Reglamento de la
Comisién sobre la revisién de las normas relativas a las operaciones aéreas y al mantenimiento de la aeronavegabilidad, y Dictamen
n.° 1/2017 de la Agencia Europea de Seguridad Aérea, de 7 de marzo de 2017, relativo a un proyecto de Reglamento de la Comisién
sobre la revisién de las normas relativas a las operaciones aéreas en relacién con los vuelos de verificacién de mantenimiento.

—
<
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3) Se inserta el articulo 9 bis bis siguiente:

«Articulo 9 bis bis

Requisitos aplicables a la tripulacién de vuelo en los vuelos de verificacién de mantenimiento

El piloto que haya actuado, antes del 20 de agosto de 2019, como piloto al mando en un vuelo de verificacién de
mantenimiento que, de conformidad con la definicién del punto SPO.SPEC.MCF.100 del anexo VIII, esté clasificado
como vuelo de verificacién de mantenimiento de “nivel A”, obtendréd reconocimiento a efectos del cumplimiento del
punto SPO.SPECMCFE.115, letra a), punto 1), de dicho anexo. En ese caso, el operador garantizard que el piloto al
mando reciba instrucciones sobre cualquier diferencia que se haya detectado entre las pricticas operativas
establecidas antes del 20 de agosto de 2019 y las obligaciones establecidas en las secciones 5 y 6 de la subparte E del

anexo VII del presente Reglamento, incluidas las derivadas de los procedimientos relacionados determinados por el
operador.».

4) Los anexos [, II, III, IV, V, VI, VI y VIII se modifican de conformidad con el anexo I del presente Reglamento.

Articulo 2
Modificaciones del Reglamento (UE) n.° 1321/2014

El anexo I (parte M) y el anexo V ter (parte ML) del Reglamento (UE) n.c 1321/2014 se modifican de conformidad con el
anexo I del presente Reglamento.

Articulo 3
Entrada en vigor y aplicacién

El presente Reglamento entrard en vigor a los veinte dias de su publicacién en el Diario Oficial de la Unién Europea.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en
cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 24 de julio de 2019.

Por la Comision
El Presidente
Jean-Claude JUNCKER
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ANEXO 1

Los anexos [, II, III, IV, V, VI, VIl y VIII del Reglamento (UE) n.° 965/2012 se modifican como sigue:
1) El anexo I (parte DEF) se modifica como sigue:
a) el punto 17 se sustituye por el texto siguiente:

«17) “categorfa A, con respecto a los helicopteros” un helicoptero multimotor disefiado con caracteristicas de
aislamiento de los motores y los sistemas especificados en la especificacion de certificacion aplicable y apto
para ser utilizado en operaciones en que se usen datos de despegue y aterrizaje anotados de acuerdo con el
concepto de fallo de motor critico que asegura un drea de superficie designada adecuada y capacidad de
performance adecuada para continuar el vuelo en condiciones de seguridad o para un despegue
interrumpido seguro;»;

b) se inserta el punto 45 bis siguiente:

«45 bis) “salida de emergencia” un punto de salida instalado en la aeronave que ofrece las maximas oportu-
nidades para la evacuacion de la cabina y de la cabina de vuelo en un perfodo de tiempo adecuado y que
incluye una puerta a nivel del suelo, una salida de ventanilla o cualquier otro tipo de salida, como una
escotilla en el compartimento de la tripulacién de vuelo o una salida en el cono de cola;»

c) se inserta el punto 48 bis siguiente:

«48 bis) “miembro de la tripulacién de vuelo” un miembro de la tripulacién, titular de la correspondiente
licencia, a quien se asignan obligaciones esenciales para la operacién de una aeronave durante el periodo
de actividad de vuelo;»;

d) se inserta el punto 49 bis siguiente:

«49 bis) “encargado de operaciones de vuelo” o “despachador de vuelo™ persona designada por el operador para
ejercer el control y la supervision de las operaciones de vuelo, que estd debidamente cualificada y que
apoya, mediante instrucciones o ayuda (o ambas), al piloto al mando en la realizacion segura del vuelo;»;

e) se inserta el punto 76 bis siguiente:

«76 bis) “vuelo de verificacion de mantenimiento (MCF)” vuelo de una aeronave que posee un certificado de
aeronavegabilidad o una autorizacién de vuelo que se lleva a cabo para detectar problemas o comprobar
el funcionamiento de uno o varios sistemas, componentes o equipos después de una operacién de
mantenimiento en caso de que dicho funcionamiento no pueda comprobarse en los controles en tierra,
y que se lleva a cabo en cualquiera de las situaciones siguientes:

a) si asi lo exigen el manual de mantenimiento de la acronave u otros datos de mantenimiento emitidos
por el titular de la aprobacién de disefio que sea responsable del mantenimiento de la aeronavega-
bilidad de la aeronave;

b) tras una operacién de mantenimiento, si asi lo requiere el operador o si asi lo propone la
organizacion responsable del mantenimiento de la acronavegabilidad de la acronave;

c) si asi lo solicita la organizacién de mantenimiento para verificar si una rectificacién de defectos ha
resultado satisfactoria;

d) para contribuir a localizar o detectar averias;»;
f) se insertan los puntos 95 bis y 95 ter siguientes:

«95 bis) “sistema de dispositivos de transporte de personal (PCDS)”: sistema que incluye uno o varios
dispositivos fijados a una griia o a un gancho de carga o montados en la estructura del giroavién en
operaciones de transporte externo de personas con helicopteros (‘HEC”) o en operaciones de vuelo de
helicopteros con grias de rescate (‘HHO”). Los dispositivos tienen la capacidad estructural y las caracte-
risticas necesarias para transportar ocupantes fuera del helicoptero, como un arnés de seguridad con
o sin mecanismo de liberacién rdpida y correa con una argolla de conexidn, una cesta rigida o una jaula;
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95 ter) “sistema de dispositivos simples de transporte de personal (PCDS’ simple)”: PCDS que cumple las
siguientes condiciones:

a) cumple una norma armonizada con arreglo al Reglamento (UE) 2016/425 del Parlamento Europeo y
del Consejo (*) o a la Directiva 2006/42/CE del Parlamento Europeo y del Consejo (**);

b) ha sido diseflado para sujetar un médximo de una persona (por ejemplo, un operador con gria
o gancho de carga, un especialista o un fotdgrafo) dentro de la cabina, o un maximo de dos personas
fuera de ella;

¢) no es una estructura rigida, como una jaula, una plataforma o una cesta;

(*) Reglamento (UE) 2016/425 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 9 de marzo de 2016, relativo a los
equipos de proteccién individual y por el que se deroga la Directiva 89/686/CEE del Consejo (DO L 81 de

31.3.2016, p. 51).
(**) Directiva 2006/42/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 17 de mayo de 2006, relativa a las maquinas
y por la que se modifica la Directiva 95/16/CE (DO L 157 de 9.6.2006, p. 24).»;

g) se inserta el punto 103 ter siguiente:

«103 ter) “reglas del aire”: las normas establecidas en el Reglamento de Ejecucién (UE) n.° 923/2012 de la
Comision (*);

(*) Reglamento de Ejecucién (UE) n.° 923/2012 de la Comisién, de 26 de septiembre de 2012, por el que se
establecen el reglamento del aire y disposiciones operativas comunes para los servicios y procedimientos de
navegacion aérea, y por el que se modifican el Reglamento de Ejecucién (UE) n.° 1035/2011 y los
Reglamentos (CE) n.° 1265/2007, (CE) n.° 1794/2006, (CE) n.° 7302006, (CE) n.° 1033/2006 y (UE) n.
©255/2010 (DO L 281 de 13.10.2012, p. 1)..

2) El anexo II (parte ARO) se modifica como sigue:

a) el punto ARO.GEN.120 se modifica como sigue:
i) las letras a), b) y c) se sustituyen por el texto siguiente:

«@) La Agencia elaborard los medios aceptables de cumplimiento (‘AMC”) que puedan utilizarse para
determinar el cumplimiento del Reglamento (UE) 2018/1139 y de sus actos delegados y de ejecucion.

b) Podrin utilizarse otros medios de cumplimiento para determinar la conformidad con el Reglamento (UE)
2018/1139 y con sus actos delegados y de ejecucion.

¢) La autoridad competente instaurard un sistema para evaluar de forma coherente si los medios de
cumplimiento alternativos utilizados por ella, o por las organizaciones y personas bajo su supervision,
cumplen el Reglamento (UE) 2018/1139 y sus actos delegados y de ejecucién. Dicho sistema incluird
procedimientos para limitar, revocar o modificar los medios de cumplimiento alternativos autorizados, si
la autoridad competente ha demostrado que dichos medios no cumplen el Reglamento (UE) 20181139 y
los actos delegados y de ejecucion adoptados con arreglo a él.»;

ii) en el parrafo tercero de la letra d), se suprime el punto 3;
b) en el punto ARO.GEN.135, la letra a) se sustituye por el texto siguiente:

«a) Sin perjuicio de lo dispuesto en el Reglamento (UE) n.° 376/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo (*),
la autoridad competente aplicard un sistema para recabar, analizar y difundir adecuadamente la informacion
sobre seguridad.

(*) Reglamento (UE) n.° 376/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 3 de abril de 2014, relativo a la
notificaciéon de sucesos en la aviacién civil, que modifica el Reglamento (UE) n.° 996/2010 del Parlamento
Europeo y del Consejo, y por el que se derogan la Directiva 2003/42/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo y los Reglamentos (CE) n.° 1321/2007 y (CE) n.° 1330/2007 de la Comisién (DO L 122 de
24.4.2014, p. 18).

¢) en el punto ARO.GEN.300, letra a), el punto 2 se sustituye por el texto siguiente:

«2) la conformidad permanente con los requisitos aplicables de las organizaciones que haya certificado, las
operaciones especializadas que haya autorizado y las organizaciones de las que haya recibido una
declaracion;y;
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d) en el punto ARO.GEN.350, letra d), el punto 4 se sustituye por el texto siguiente:

«4) La autoridad competente registrard todas las constataciones que haya establecido o que se le hayan
comunicado con arreglo a la letra €) y, si fuera aplicable, las medidas de cumplimiento que haya aplicado, asi
como todas las medidas correctoras y la fecha de cierre de actuacién para las constataciones.»;

e) el punto ARO.OPS.110 se modifica como sigue:
i) enlaletra a), el punto 3 se sustituye por el texto siguiente:

«3) ORO.AOC.110 e), para la cesién en arrendamiento sin tripulacién de una aeronave a cualquier operador,
excepto en los casos especificados en el punto ORO.GEN.310 del anexo III;»

i) la letra b) se modifica como sigue:
— el punto 2 se sustituye por el texto siguiente:

«2) el arrendador esté sujeto a una prohibicién de explotacion con arreglo al Reglamento (CE)
n.° 2111/2005 del Parlamento Europeo y del Consejo (*);

(*) Reglamento (CE) n.° 2111/2005 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 14 de diciembre de 2005,
relativo al establecimiento de una lista comunitaria de las compafifas aéreas sujetas a una prohibicion
de explotacién en la Comunidad y a la informacién que deben recibir los pasajeros aéreos sobre la
identidad de la compaiiia operadora, y por el que se deroga el articulo 9 de la Directiva 2004/36/CE
(DO L 344 de 27.12.2005, p. 15)»;

— se aflade el punto 3 siguiente:

«3) la autorizacién expedida de conformidad con el Reglamento (UE) n.° 452/2014 de la Comision (¥)
haya sido suspendida, revocada o se haya renunciado a ella.

(*) Reglamento (UE) n.° 452/2014 de la Comision, de 29 de abril de 2014, por el que se establecen
requisitos técnicos y procedimientos administrativos para las operaciones aéreas de los operadores de
terceros paises en virtud del Reglamento (CE) n.° 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo
(DO L 133 de 6.5.2014, p. 12).;

iii) en la letra d), los puntos 1 y 2 se sustituyen por el texto siguiente:

«1) existe la coordinacién apropiada con la autoridad competente responsable de la supervisién continua de
la aeronave, de conformidad con el Reglamento (UE) n. 1321/2014 de la Comisién (*), o para la
explotacion de la aeronave, si no se trata de la misma autoridad;

2) que la aeronave se elimina oportunamente del AOC del operador, excepto en los casos especificados en el
punto ORO.GEN.310 del anexo IIL

(*) Reglamento (UE) n.° 1321/2014 de la Comisién, de 26 de noviembre de 2014, sobre el mantenimiento
de la aeronavegabilidad de las aeronaves y productos acronduticos, componentes y equipos y sobre la
aprobaci6n de las organizaciones y personal que participan en dichas tareas (DO L 362 de 17.12.2014,

p- 1)
f) en el punto ARO.OPS.150, la letra b) se sustituye por el texto siguiente:

«b) Una vez verificada la evaluacién de riesgos y los SOP, la autoridad competente del operador expedird la
autorizacion, de acuerdo con lo establecido en el apéndice IV. La autorizaciéon podrd ser expedida con
vigencia limitada o ilimitada. Las condiciones en las que un operador estard autorizado a realizar una o varias
operaciones comerciales especializadas de alto riesgo se especificardn en la autorizacion.»;

g) en el punto ARO.OPS.200, letra b), el punto 2 se sustituye por el texto siguiente:

«2) la lista de aprobaciones especificas, conforme a lo establecido en el apéndice III, para operaciones no
comerciales y operaciones especializadas.»;

h) en el punto ARO.RAMP.105, letra b), el punto 5 se sustituye por el texto siguiente:

«5) aeronaves explotadas por un operador de un tercer pais que opera por primera vez dentro o fuera del
territorio sujeto a las disposiciones del Tratado, o cuya autorizacion, expedida de acuerdo con el Reglamento
(UE) n.° 452/2014, se encuentre limitada o le haya sido reintegrada tras una suspension o revocacion.»;
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en el punto ARO.RAMP.115, letra b), el punto 3 se sustituye por el texto siguiente:

«3) mantendrdn permanentemente renovada la validez de sus cualificaciones mediante el seguimiento de
formaciones peri6dicas y la realizacién de doce inspecciones por afio natural.»;

el punto ARO.RAMP.125 se modifica como sigue:
i) la letra a) se sustituye por el texto siguiente:

«a) Las inspecciones en pista se llevardn a cabo de manera homologada.»;
i) la letra c) se sustituye por el texto siguiente:

«) Una vez concluida la inspeccién en pista, se informard al piloto al mando o, en su defecto, a otro
miembro de la tripulacién de vuelo o a un representante del operador, sobre los resultados de la
inspeccién en pista.»;

en el punto ARO.RAMP.140, letra d), el punto 2 se sustituye por el texto siguiente:

«2) una autorizacién de vuelo de conformidad con el Reglamento (UE) n.> 748/2012, para aeronaves registradas
en un Estado miembro;»;

en el punto ARO.RAMP.150, letra a), el punto 1 se sustituye por el texto siguiente:

«1) la informacién a la que se hace referencia en ARO.RAMP.145.»;

m) los apéndices I y IV se sustituyen por el texto siguiente:

«Apéndice 1

CERTIFICADO DE OPERADOR AEREO

(Programa de aprobacion para operadores de transporte aéreo)

Tipos de operacion: Transporte aéreo comercial (CAT) [ Pasajeros; [] Carga;

[ Otro (%):

* Estado del operador (%): )
Autoridad expedidora (%):

AOC n.o (%): Nombre del operador (7): Puntos de contacto operativos (°):
Nombre comercial (¥): Los datos que permiten contactar
Direccién del operador (19): sin derpora injustificada con la dlr'ecc1on

) operativa figuran

Teléfono (1): en: (")
Fax
Correo electrénico:

El presente certificado autoriza a (%) a efectuar operaciones aéreas comerciales, tal como se

definen en las especificaciones de operaciones adjuntas, de conformidad con el manual de operaciones, el
anexo V del Reglamento (UE) 2018/1139 y sus actos delegados y de ejecucién.

Fecha de Nombre y firma (*9):

expedicion (14): Cargo:

bre comercial.
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(%) Direccion del centro de actividad principal del operador.
)

(11

nico, si existiera.

“«

ciones, general/bsico, capitulo 1, 1.1% o
un anexo del presente documento”.
(1*) Nombre registrado del operador.
(**) Fecha de expedicion del AOC (dd-mm-aaaa).
(

AOC.

(°) Los datos de contacto deben incluir los niimeros de teléfono y fax, incluido el prefijo nacional, y la direccion de correo
electrénico (si existiera) en la que pueda contactarse sin demora injustificada con la direccién operativa para cuestiones
relacionadas con las operaciones de vuelo, la aeronavegabilidad, la competencia de los miembros de las tripulaciones de
vuelo y de cabina, las mercancias peligrosas y otros asuntos, segiin proceda.

Nameros de teléfono y fax del centro de actividad principal del operador, incluido el prefijo nacional. Correo electré-

(12 Introdazcase el nombre del documento controlado, portado a bordo, en el que figuran los datos de contacto, con la re-
ferencia al apartado o la pagina correspondiente. Por ejemplo: “Los datos de contacto ... figuran en el manual de opera-
... figuran en las especificaciones de operaciones, pagina 1”; o “... figuran en

15) Cargo, nombre y firma del representante de la autoridad competente. Ademds, puede incluirse un sello oficial en el

FORMULARIO EASA 1338, edicién 2

Apéndice 1T

ESPECIFICACIONES DE OPERACIONES

(sujetas a las condiciones aprobadas en el manual de operaciones)

Datos de contacto de la autoridad expedidora

Teléfono (1): ; Fax

Correo electrénico: ;

AOC (¥: Nombre del operador (%):
Nombre comercial:

Especificaciones de operaciones n.°:

Fecha (*):

Firma:

Modelo de aeronave (%):

Marcas de matricula (9):

Tipos de operaciones: Transporte aéreo comercial

[] Pasajeros [] Carga

[ Otros (7):

Zona de operacion (¥):

Limitaciones especiales (%):

Aprobaciones especificas: Si No

Especificacion (19)

Observaciones

Mercancias peligrosas

Operaciones con visibilidad reducida
Despegue

Aproximacién y aterrizaje

CAT (1) ....
RVR (12): m
DA/H: pies RVR: m

RVSM (13) I NJP

ETOPS (14) ON/P

Umbral tiempo-dis-
tancia maximo (1%):
min.
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Especificaciones de navegacién complejas O O (17)
para operaciones PBN (1)

Especificacion de performance minima de O O
navegacion

Operaciones con aviones monomotores de O O (18)
turbina en vuelo nocturno o en condiciones

meteoroldgicas de vuelo por instrumentos

(SET-IMC)

Operaciones con helicpteros con la ayuda O O

de sistemas de visién nocturna de imagenes

Operaciones de vuelo de helicopteros con O O

gruas de rescate

Operaciones de servicio médico de emer- O O

gencias con helicoptero

Operaciones de vuelo de helicpteros en el O O

mar

Formaci6én de los miembros de la tripula- O O

cién de cabina (19)

Expedicion de atestados CC (%) O O
Utilizacién de aplicaciones EFB de tipo B O O )
Mantenimiento de la aeronavegabilidad O O (*)
Otros (¥)

Nameros de teléfono y fax de la autoridad competente, incluido el prefijo nacional. Correo electrénico, si existiera.
Introdidzcase el nimero de certificado de operador aéreo (AOC) asociado.

) Introdiizcase el nombre registrado del operador y su nombre comercial, en caso de que sean diferentes. Insértese “Dba”

(“Doing business as”) antes del nombre comercial.

Fecha de expedicion de las especificaciones de operaciones (dd-mm-aaaa) y firma del representante de la autoridad com-
petente.

Introddzcase la designacion OACI de la marca, modelo y serie de la aeronave, o bien la serie maestra, si ha sido desig-
nada una (por ejemplo: Boeing-737-3K2 o Boeing-777-232).

Las marcas de matricula figurardn o bien en las especificaciones de operaciones, o bien en el manual de operaciones.
En este dltimo caso, las especificaciones de operaciones relacionadas deberdn hacer referencia a la pdgina correspon-
diente del manual de operaciones. En caso de que no todas las aprobaciones especificas se apliquen al modelo de aero-
nave,las marcas de matricula de la aeronave se podrén introducir en la columna de observaciones de la aprobacion es-
pecifica relacionada.

Especifiquese otro tipo de transporte (por ejemplo, servicio médico de urgencia).

Listado de las zonas geograficas de operacion autorizadas (por coordenadas geogréficas o rutas especificas, regiones de
informacién de vuelo o limites regionales o nacionales de la informacién de vuelo).

Listado de las limitaciones especiales aplicables (por ejemplo, solo VFR, solo operaciones diurnas, etc.).

Enumérense en esta columna los criterios mds permisivos para cada aprobacion o el tipo de aprobacién (con los crite-
rios apropiados).

Introdizcase la categoria de aproximacién de precision aplicable: LTS CAT I, CAT II, OTS CAT II, CAT IIIA, CAT IIIB
o CAT IIIC. Introdizcase el alcance visual en la pista (RVR) minimo en metros y la altura de decision (DH) en pies. Uti-
licese una linea por categorfa de aproximacion enumerada.

Introddzcase el RVR minimo de despegue aprobado en metros. Si se han otorgado diferentes aprobaciones, utilicese
una linea por aprobacion.

La casilla “No procede” (N/P) deberd marcarse tnicamente si el techo mdximo de la aeronave queda por debajo de
FL290.

Las operaciones de alcance extendido (ETOPS) actualmente se aplican solo a las aeronaves bimotores. Por consiguiente,
si el modelo de la aeronave tiene mds o menos de dos motores puede marcarse la casilla “No procede” (N/P).

También puede especificarse el umbral de distancia (en NM), asi como el tipo de motor.
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(')

Navegacion basada en la performance (PBN): utilicese una linea para cada aprobacion PBN especifica (por ejemplo, RNP
AR APCH), con las limitaciones adecuadas enumeradas en las columnas “Especificaciones” o “Comentarios”, o en am-
bas. Las aprobaciones especificas de procedimientos RNP AR APCH especificos pueden indicarse en las especificaciones
de operaciones o en el manual de operaciones. En este dltimo caso, las especificaciones de operaciones relacionadas de-
beran hacer referencia a la pagina correspondiente del manual de operaciones.

Indiquese si la aprobacion especifica estd limitada a determinados finales de pista o aerddromos, o a ambos.
Introdizcase la combinacién de célulajmotor concreta.

Autorizacién para llevar a cabo el curso de formacion y el examen que deben realizar los solicitantes de un certificado
de tripulacién de cabina, segiin lo especificado en el anexo V (parte CC) del Reglamento (UE) n.> 1178/2011.
Autorizacién para expedir certificados de tripulacion de cabina, segin lo especificado en el anexo V (parte CC) del Re-
glamento (UE) n.° 1178/2011.

Introdidzcase la lista de las aplicaciones EFB de tipo B junto con la referencia del hardware EFB (en el caso de los EFB
portdtiles). Dicha lista figurard o bien en las especificaciones de operaciones, o bien en el manual de operaciones. En
este Gltimo caso, las especificaciones de operaciones relacionadas deberdn hacer referencia a la pagina correspondiente
en el manual de operaciones.

El nombre de la persona u organizacion responsable de garantizar que el mantenimiento de la acronavegabilidad se ges-
tione de conformidad con el Reglamento (UE) n.> 1321/2014.

Aqui pueden introducirse otras autorizaciones o datos, usando una linea (o un bloque multilineal) por autorizacién
(por ejemplo: operaciones de aterrizaje en corto, operaciones de aproximacién de descenso pronunciado, operaciones
con helicopteros hacia/desde un lugar de interés publico, operaciones con helicéptero sobre un entorno hostil situado
fuera de un drea congestionada, operaciones con helicpteros sin capacidad de aterrizaje forzoso seguro, operaciones
con 4dngulos de alabeo incrementados, distancia maxima desde un aerédromo adecuado para aviones bimotor sin apro-
bacién ETOPS).

FORMULARIO EASA 139, edicién 5

Apéndice III
Lista de aprobaciones especificas

Operaciones no comerciales

Operaciones especializadas

(sujetas a las condiciones especificadas en la aprobacion y recogidas en el manual de operaciones o el manual
operativo del piloto)

Autoridad expedidora ('):

Nombre del operador:
Fecha (3):

Firma:

Lista de aprobaciones especificas n. (2):

Modelo y marcas de matricula de la aeronave (*):

ao ..

Tipos de operacion especializada (SPO), en su caso:

Aprobaciones especificas (€):

Especificacion (7):

Observaciones
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(") Introdizcase el nombre y los datos de contacto.

() Introdiizcase el niimero asociado.

(}) Fecha de expedicién de las aprobaciones especificas (dd-mm-aaaa) y firma del representante de la autoridad compe-
tente.

(*) Introdizcase la designacion del Equipo de Seguridad de la Aviacién Comercial (CAST)/OACI de la marca, modelo y se-
rie de la aeronave, o bien la serie maestra, si ha sido designada una (por ejemplo: Boeing-737-3K2 o Boeing-777-232).
La taxonomia CAST/OACI estd disponible en: http:/fwww.intlaviationstandards.org/
Las marcas de matricula figurardn o bien en la lista de aprobaciones especificas, o bien en el manual de operaciones. En
este Gltimo caso, la lista de aprobaciones especificas hard referencia a la pdgina correspondiente del manual de opera-
ciones.

(°) Especifiquese el tipo de operacién, por ejemplo: agricultura, construccién, fotografia, vigilancia, observacién y patrulla,
publicidad aérea o vuelos de control de mantenimiento.

(°) Enumérense en esta columna todas las operaciones aprobadas, por ejemplo: mercancias peligrosas, LVO, RVSM, PBN,
MNPS u HOFO.

(") Enumérense en esta columna los criterios mds permisivos para cada aprobacion, por ejemplo: la altura de decision y
RVR minimas para CAT IL

FORMULARIO EASA 140, edicién 2

Apéndice IV

AUTORIZACION DE OPERACIONES COMERCIALES ESPECIALIZADAS DE ALTO RIESGO

Autoridad expedidora ('):

Namero de autorizacion (3):

Nombre del operador (°):
Direccién del operador (4):
Teléfono (°):

Fax

Correo electrénico:

Modelo y marcas de matricula de la aeronave (6):

Operaciones especializadas autorizadas (7):

Zona o lugar de operacion autorizados (%):

Limitaciones especiales (%):

Por la presente confirmo que estd autorizado a efectuar operaciones comerciales especiali-
zadas de alto riesgo, de conformidad con la presente autorizacion, los procedimientos operativos estindar del
operador, el anexo V del Reglamento (UE) 2018/1139 y sus actos delegados y de ejecucion.

Fecha de expedicion (1): | Nombre y firma (1):
Titulo:

(") Nombre y datos de contacto de la autoridad competente.

() Introdiizcase el nimero de autorizacion asociado.

(}) Introddzcase el nombre registrado del operador y su nombre comercial, en caso de que sean diferentes. Introdtzcase
“Dba” (“Doing business as”) antes del nombre comercial.

(*) Direccion del centro de actividad principal del operador.

(°) Ntmeros de teléfono y fax del centro de actividad principal del operador, incluido el prefijo nacional. Correo electré-
nico, si existiera.
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(%) Introdiizcase la designacion del Equipo de Seguridad de la Aviacién Comercial (CAST)/OACI de la marca, modelo y se-
rie de la aeronave, o bien la serie maestra, si ha sido designada una (por ejemplo: Boeing-737-3K2 o Boeing-777-232).
La taxonomia CAST/OACI estd disponible en: http://www.intlaviationstandards.org. Las marcas de matricula figurardn
o bien en la lista de aprobaciones especificas, o bien en el manual de operaciones. En este dltimo caso, la lista de apro-
baciones especificas hard referencia a la pagina correspondiente del manual de operaciones.

(7) Especifiquese el tipo de operacion, por ejemplo: agricultura, construccion, fotografia, vigilancia, observacion y patrulla,
publicidad aérea o vuelos de control de mantenimiento.

(]) Listado de las zonas geograficas o lugares de operacién autorizados (por coordenadas geogréficas, regiones de informa-
cién de vuelo o limites regionales o nacionales de la informacién de vuelo).

(°) Listado de las limitaciones especiales aplicables (por ejemplo, solo VFR, solo operaciones diurnas, etc.).

(19) Fecha de expedicion de la autorizacidn (dd-mm-aaaa).

(1) Cargo, nombre y firma del representante de la autoridad competente. Ademds, puede incluirse un sello oficial en la
autorizacion.

FORMULARIO EASA 151, edicién 2»

n) se suprimen los apéndices V y VI

3) El anexo III (parte ORO) se modifica como sigue:

a) en el punto ORO.GEN.110, la letra h) se sustituye por el texto siguiente:

«<h) El operador deberd dotarse de una lista de verificacion para cada tipo de aeronave que los miembros de la
tripulacién habrdn de utilizar en todas las fases del vuelo bajo condiciones normales, anormales y de
emergencia a fin de garantizar que se respeten los procedimientos operativos del manual de operaciones. Las
listas de verificacién deberdn tener en cuenta, tanto en lo que se refiere a su factura como a su uso, los
principios relativos a los factores humanos y la documentacién correspondiente mds actualizada del titular de
la aprobacioén del disefio.»;

b) en el punto ORO.GEN.135, la letra a) se sustituye por el texto siguiente:
«a) El certificado del operador mantendrd su validez siempre que se cumplan todos los aspectos siguientes:

1) que el operador continde cumpliendo los requisitos pertinentes del Reglamento (UE) 2018/1139 y sus
actos delegados y de ejecucion, teniendo en cuenta las disposiciones relacionadas con la gestién de
incidencias conforme a lo especificado en el punto ORO.GEN.150 del presente anexo;

2) que se garantice a la autoridad competente el acceso al operador, segiin lo definido en el punto ORO.
GEN.140 del presente anexo, para determinar si se siguen cumpliendo los requisitos pertinentes del
Reglamento (UE) 2018/1139 y sus actos delegados y de ejecucion;

3) que no se haya renunciado al certificado o este no haya sido revocado.»;
¢) en el punto ORO.GEN.140, la letra a) se sustituye por el texto siguiente:

«@) A efectos de determinar si se cumplen los requisitos pertinentes del Reglamento (UE) 2018/1139 y sus actos
delegados y de ejecucion, el operador autorizard el acceso en cualquier momento a todas las instalaciones,
aeronaves, documentos, registros, datos, procedimientos o cualquier otro material pertinente para su
actividad sujeto a certificacion, autorizaciéon SPO o declaracién, tanto si estin contratados como si no,
a cualquier persona autorizada por una de las siguientes autoridades:

1) la autoridad competente definida en el punto ORO.GEN.105 del anexo III del presente Reglamento;

2) la autoridad que actiia conforme a las disposiciones del punto ARO.GEN.300, letra d), del punto ARO.
GEN.300, letra €), o de la subparte RAMP del anexo II del presente Reglamento.»;
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d) el punto ORO.GEN.160 se modifica como sigue:
i) la letra a) se sustituye por el texto siguiente:
«a) El operador informaré a la autoridad competente, y a cualquier otra organizacién a la que el Estado del
operador exija que se informe, sobre cualquier accidente, incidente grave y suceso conforme al

Reglamento (UE) n. 996/2010 del Parlamento Europeo y del Consejo (*) y al Reglamento (UE)
n.° 376/2014.

(*) Reglamento (UE) n.° 996/2010 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de octubre de 2010, sobre
investigacion y prevencion de accidentes e incidentes en la aviacién civil y por el que se deroga la Directiva
94/56/CE (DO L 295 de 12.11.2010, p. 35).;

i) la letra c) se sustituye por el texto siguiente:
«) Sin perjuicio del Reglamento (UE) n.° 996/2010 y del Reglamento (UE) n.° 376/2014, los informes
mencionados en las letras a) y b) se realizaran siguiendo las pautas que establezca la autoridad competente
y contendran toda la informacién pertinente de que disponga el operador sobre el estado de la aeronave.»;

e) en el punto ORO.GEN.205, la letra a) se sustituye por el texto siguiente:

«@) Cuando contrate o adquiera cualquier servicio o producto como parte de sus actividades, el operador velard
por todos los aspectos siguientes:

1) que los servicios o productos contratados o adquiridos cumplan los requisitos aplicables;

2) que el sistema de gestién del operador tenga en cuenta cualquier riesgo para la seguridad aérea asociado
a los servicios o productos contratados o adquiridos.»;

f) en la subparte GEN, se aflade la seccién 3 siguiente:

«Seccion 3

Requisitos organizativos adicionales

ORO.GEN.310 Utilizacién de las aeronaves que figuran en un AOC para operaciones no comerciales y
operaciones especializadas

a) Toda aeronave enumerada en el AOC de un operador podrd permanecer en €l si es operada:

1) por el propio titular del AOC, para operaciones especializadas de conformidad con el anexo VIII (parte
SPO); o

2) por otros operadores, para operaciones no comerciales con aeronaves motopropulsadas o para
operaciones especializadas realizadas de conformidad con el anexo VI (parte NCC), el anexo VII (parte
NCO) o el anexo VII (parte SPO), siempre que la aeronave se utilice durante un perfodo continuo no
superior a treinta dias.

b) Cuando la aeronave se utilice de conformidad con la letra a), punto 2, el titular del AOC que suministre la
aeronave y el operador que la utilice establecerdn un procedimiento:

1) en el que se determine claramente qué operador es responsable del control operativo de cada vuelo y en el
que se describa como serd la transferencia del control operativo entre ellos;

2) que describa el procedimiento de transferencia de la aeronave una vez haya sido devuelta al titular del
AOC.

Este procedimiento se incluird en el manual de operaciones de cada operador o en un contrato entre el titular
del AOC y el operador que utilice la aeronave, de conformidad con la letra a), punto 2. El titular del AOC
establecerd un modelo de dicho contrato. El punto ORO.GEN.220 se aplicard a los registros de dichos
contratos.

El titular de un AOC y el operador que utilice la acronave de conformidad con la letra a), punto 2, velardn por
que el procedimiento se comunique al personal pertinente.



4.9.2019 Diario Oficial de la Unién Europea L 228/119
¢) El titular del AOC presentard a la autoridad competente el procedimiento a que se refiere la letra b) para su
aprobacién previa.

El titular de un AOC acordard con la autoridad competente por qué medios y con qué frecuencia transmitird

informacion a esta sobre las transferencias de control operativo, de conformidad con el punto ORO.GEN.130,

letra c).

d) El mantenimiento de la acronavegabilidad de la aeronave que haya sido utilizada de conformidad con la letra
a) serd gestionado por la organizacion responsable del mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave
incluida en el AOC, de conformidad con el Reglamento (UE) n.c 1321/2014.

e) El titular de un AOC que proporcione la aeronave de conformidad con la letra a) debera:

1) indicar en su manual de operaciones las marcas de matricula de la aeronave proporcionada y el tipo de
operaciones realizadas con esa aeronave;

2) mantenerse continuamente informado y llevar un registro del operador que tenga el control operativo de
la aeronave en todo momento hasta que la acronave le sea devuelta;

3) asegurarse de que la determinacién de peligros, la evaluaciéon de riesgos y las medidas de mitigacién
abarquen todas las operaciones realizadas con esa aeronave.

f) En el caso de las operaciones incluidas en el anexo VI (parte NCC) y en el anexo VIII (parte SPO), el operador
que utilice la aeronave de conformidad con la letra a) garantizard lo siguiente:

1) que todos los vuelos efectuados bajo su control operativo se registren en el sistema de registro técnico de
la aeronave;

2) que no se hayan introducido cambios en los sistemas o la configuracién de la aeronave;

3) que se notifique a la organizacién de gestiéon del mantenimiento de la aeronavegabilidad o al titular de un
AOC cualquier defecto o averfa técnica que se produzca mientras la aeronave esté bajo su control
operativo;

4) que el titular del AOC reciba una copia de cualquier notificacion de sucesos relacionada con los vuelos
efectuados con la aeronave, realizada de conformidad con el Reglamento (UE) n. 376/2014 y el
Reglamento de Ejecucién (UE) 2015/1018 de la Comision (¥).

(*) Reglamento de Ejecucién (UE) 2015/1018 de la Comisién, de 29 de junio de 2015, por el que se establece
una lista de clasificacion de los sucesos en la aviacién civil de notificacion obligatoria de conformidad con el
Reglamento (UE) n.° 376/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 163 de 30.6.2015, p. 1).;

g) en el punto ORO.AOC.110, la letra c) se sustituye por el texto siguiente:

«Toma en arrendamiento con tripulacion

¢) El solicitante de una aprobaciéon de toma en arrendamiento de aeronave con tripulaciéon procedente de un
operador de un tercer pais acreditard ante la autoridad competente todos los requisitos siguientes:

1) que el operador del tercer pais es titular de un certificado AOC vilido expedido de conformidad con el
anexo 6 del Convenio sobre Aviacién Civil Internacional;

2) que las normas de seguridad del operador del tercer pais por lo que respecta al mantenimiento de la
aeronavegabilidad y las operaciones aéreas son equivalentes a los requisitos aplicables establecidos por el
Reglamento (UE) n. 1321/2014 y el presente Reglamento;

3) que la aeronave dispone de un CofA estdndar expedido de conformidad con el anexo 8 del Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional.;

h) el punto ORO.AOC.125 se sustituye por el texto siguiente:

«OR0.AOC.125 Operaciones no comerciales de un titular de un AOC con una aeronave incluida en su
AOC

a) El titular de un AOC podrd explotar con fines no comerciales, de conformidad con el anexo VI (parte NCC)
o el anexo VII (parte NCO), las aeronaves incluidas en las especificaciones de operaciones de su AOC o en su
manual de operaciones, siempre que describa detalladamente dichas operaciones en el manual, incluyendo, en
particular:

1) la especificacién de los requisitos aplicables;
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2) una descripcion de las posibles diferencias entre los procedimientos operativos empleados en el marco de
las operaciones CAT y las operaciones no comerciales;

3) medios para garantizar que todo el personal participante en las operaciones conozca plenamente los
procedimientos asociados.

b) El titular de un AOC debe cumplir lo establecido en:

1) el anexo VIII (parte SPO), cuando realice vuelos de verificacién de mantenimiento con aeronaves motopro-
pulsadas complejas;

2) el anexo VII (parte NCO), cuando realice vuelos de verificacién de mantenimiento con aeronaves distintas
de las motopropulsadas complejas.

¢) EH titular de un AOC que realice las operaciones a que se refieren las letras a) y b) no estard obligado
a presentar una declaraciéon de conformidad con lo dispuesto en el presente anexo.

d) El titular de un AOC especificard el tipo de vuelo, tal como figure en su manual de operaciones, en los
documentos relativos al vuelo (plan operativo de vuelo, hoja de embarque y otros documentos equivalentes).»;

i) en el punto ORO.AOC.135, la letra a) se sustituye por el texto siguiente:

«a) De conformidad con el punto ORO.GEN.210, letra b), el operador designard a las personas responsables de la
gestion y la supervision de las siguientes dreas:

1) operaciones de vuelo;

2) formacién de los miembros de la tripulacién;

3) operaciones en tierra;

4) el mantenimiento de la aeronavegabilidad o el contrato de la gestién del mantenimiento de la aeronavega-
bilidad de conformidad con el Reglamento (UE) n.° 1321/2014, segtin corresponda.»;

j) en el punto ORO.SPO.100, la letra ¢) se sustituye por el texto siguiente:

«) Los operadores comerciales especializados deberdn obtener previamente la aprobacién de la autoridad
competente y cumplir las siguientes condiciones:

1) si toman en arrendamiento con tripulacién una aeronave de un operador de un tercer pais:

i) que las normas de seguridad del operador del tercer pais por lo que respecta al mantenimiento de la
aeronavegabilidad y las operaciones aéreas sean equivalentes a los requisitos aplicables establecidos por
el Reglamento (UE) n.> 1321/2014 (*) y el presente Reglamento;

ii) que la aeronave del operador del tercer pais disponga de un CofA estindar expedido de conformidad
con el anexo 8 del Convenio sobre Aviacién Civil Internacional;

iii) que la duracién de la toma en arrendamiento con tripulacién no exceda de siete meses en un periodo
de doce meses consecutivos;

2) si toman en arrendamiento sin tripulacién una aeronave matriculada en un tercer pais:

i) que se haya determinado la existencia de una necesidad operativa que no pueda satisfacerse mediante
el arrendamiento de una aeronave matriculada en la Unidn;

ii) que la duracién de la toma en arrendamiento sin tripulacién no exceda de siete meses en un periodo
de doce meses consecutivos;

iii) que las normas de seguridad de la aeronave del tercer pais por lo que respecta al mantenimiento de la
aeronavegabilidad sean equivalentes a los requisitos aplicables establecidos por el Reglamento (UE)
n.° 1321/2014;

iv) que la aeronave esté equipada de conformidad con el anexo VIII (parte SPO).

—_
*
R

Reglamento (UE) n.° 1321/2014 de la Comisién, de 26 de noviembre de 2014, sobre el mantenimiento
de la aeronavegabilidad de las aeronaves y productos aeronduticos, componentes y equipos y sobre la
aprobacién de las organizaciones y personal que participan en dichas tareas (DO L 362 de 17.12.2014,

p. 1)
k) el punto ORO.CC.100 se sustituye por el texto siguiente:
«ORO.CC.100 Ndmero y composicion de la tripulacién de cabina

a) Se asignard al menos un miembro de la tripulacién de cabina para la operacién de aeronaves con una MOPSC
superior a diecinueve cuando transporten uno o mds pasajeros.
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b) A efectos del cumplimiento de lo dispuesto en la letra a), el nimero minimo de miembros de la tripulacion de
cabina serd el mayor de entre los siguientes:

1) el ntmero de miembros de la tripulacién de cabina establecidos durante el proceso de certificacién de la
aeronave de conformidad con las especificaciones de certificacién aplicables para la configuracién de
cabina de la aeronave utilizada por el operador;

2) si no se ha establecido el nimero mencionado en el punto 1), el niimero de miembros de la tripulacién de
cabina establecidos durante el proceso de certificacién de la aeronave para la configuracién maxima
certificada de asientos para pasajeros reducido en uno por cada mdltiplo entero de cincuenta asientos de
pasajeros en que la configuracion de la cabina de la aeronave utilizada por el operador sea menor que la
capacidad méxima certificada de asientos;

3) un tripulante de cabina por cada cincuenta asientos de pasajeros, o fraccién de cincuenta, instalados en el
mismo nivel de la aeronave que se va a operar.

¢) En el caso de las operaciones con mds de un tripulante de cabina, el operador designard a un miembro de la
tripulacién de cabina responsable ante el piloto al mando o el comandante.

d) No obstante lo dispuesto en la letra a), las operaciones no comerciales con aeronaves con una MOPSC
superior a diecinueve podrdn realizarse sin un miembro operativo de la tripulacion de cabina, previa
aprobacién de la autoridad competente. Para obtener la aprobacion, el operador garantizard que se cumplen
todas las condiciones siguientes:

1) hay un maximo de diecinueve pasajeros a bordo;
2) el operador ha desarrollado procedimientos para esa operacion.»

el punto ORO.CC.205 se sustituye por el texto siguiente:

«ORO.CC.205 Reduccién del nimero de miembros de la tripulacién de cabina durante operaciones en
tierra y en circunstancias imprevistas

a) Mientras haya pasajeros a bordo de una aeronave, el nimero minimo de miembros de la tripulacién de cabina
establecido en el punto ORO.CC.100 estard presente en la aeronave y listo para actuar.

b) No obstante lo dispuesto en la letra a), el niimero minimo de miembros de la tripulacién de cabina podrd
reducirse en cualquiera de los casos siguientes:

1) durante las operaciones normales en tierra que no impliquen la carga o descarga de combustible cuando la
aeronave se encuentre en su puesto de estacionamiento,

2) en circunstancias imprevistas si el nimero de pasajeros transportados en el vuelo es reducido. En este caso
se remitird un informe a la autoridad competente tras la finalizacién del vuelo;

3) con el fin de ofrecer descanso en vuelo durante la fase de crucero, ya sea de conformidad con el punto
ORO.FTL.205, letra €), o como un modo de reducir la fatiga establecido por el operador.

) A efectos de la letra b), puntos 1 y 2, los procedimientos del operador incluidos en su manual de operaciones
garantizardn que:

1) el ndmero reducido de miembros de la tripulaciéon de cabina permita lograr un nivel de seguridad
equivalente, especialmente en el caso de la evacuacion de pasajeros;

2) pese al nimero reducido de miembros de la tripulacion de cabina, esté presente un sobrecargo, de
conformidad con el punto ORO.CC.200;

3) esté presente en el mismo nivel de la aeronave al menos un miembro de la tripulacién por cada cincuenta
pasajeros, o fraccién de cincuenta;

4) en el caso de operaciones normales en tierra con aeronaves que requieran mas de un tripulante de cabina,
el ntimero establecido de conformidad con el punto 3 se incrementard en un tripulante de cabina por cada
dos salidas de emergencia a nivel del suelo.

d) A efectos de la letra b), punto 3, el operador debera:

1) realizar una evaluacion de riesgos para determinar el nimero de miembros de la tripulacién de cabina que
deben estar presentes y listos para actuar en todo momento durante el crucero;

2) establecer medidas para mitigar los efectos de la presencia de un menor niimero de miembros de la
tripulacién de cabina presentes y preparados para actuar durante el crucero;
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3) establecer en el manual de operaciones procedimientos especificos, aplicables también durante el descanso
en vuelo del sobrecargo de la tripulacién de cabina, que garanticen en todo momento la adecuada gestién
de los pasajeros y la gestion eficiente de cualquier situacién anormal o de emergencia;

4) especificar, en el esquema de especificaciéon del tiempo de vuelo, de conformidad con el punto ORO.
FTL.125, las condiciones en las que los miembros de la tripulacién de cabina podran disfrutar del descanso

en vuelo.»;

m) el apéndice I se sustituye por el siguiente:

«Apéndice

DECLARACION

de conformidad con el Reglamento (UE) n.° 965/2012 de la Comisién sobre operaciones aéreas

Operador
Nombre:

Lugar en el que el operador tiene su centro de actividad principal o, en su defecto, el lugar donde esté estable-
cido o tenga su residencia y el lugar desde el que se dirigen las operaciones:

Nombre y datos de contacto del director responsable:

Operacion de aeronaves

Fecha inicial de operacion/fecha de aplicabilidad del cambio:

Informacién sobre la aeronave, la operacién y la organizacién de gestién del mantenimiento de la aeronavega-

bilidad (1):

Ntmero de se- | Tipo de aero- | Matricula de la | Base principal | Tipo(s) de Organizacién responsa-
rie del fabri- nave aeronave (2) operacion (}) | ble de la gestion del
cante de la mantenimiento de la
aeronave aeronavegabilidad ()

En su caso, datos de las aprobaciones de que se dispone (adjiintese a la declaracion la lista de aprobaciones es-
pecificas, incluidas las concedidas por un tercer pais, si procede).

En su caso, datos de las autorizaciones de operaciones especializadas de que se dispone (adjintense las autori-
zaciones, Si procede).

En su caso, lista de medios de cumplimiento alternativos con las referencias a los AMC asociados a los que sus-
tituyen (adjintense los medios alternativos de cumplimiento o AltMoC).

Declaraciones

[ El operador cumple y seguird cumpliendo los requisitos esenciales establecidos en el anexo V del Regla-
mento (UE) 2018/1139 del Parlamento Europeo y del Consejo y los requisitos del Reglamento (UE) n.
956/2012.

[ La documentacién del sistema de gestion, incluido el manual de operaciones, cumple los requisitos del
anexo III (parte ORO), el anexo V (parte SPA), el anexo VI (parte NCC) o el anexo VIII (parte SPO) del Regla-
mento (UE) n.> 965/2012 y todos los vuelos se llevardn a cabo de conformidad con las disposiciones del ma-
nual de operaciones, con arreglo a lo dispuesto en el punto ORO.GEN.110, letra b), del anexo III de dicho Re-
glamento.
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[ Todas las aeronaves operadas disponen de un certificado de aeronavegabilidad vélido de conformidad con
el Reglamento (UE) n.° 748/2018 de la Comision o cumplen los requisitos especificos de aeronavegabilidad
aplicables a las acronaves matriculadas en un tercer pais y sujetas a un acuerdo de arrendamiento.

] Todos los miembros de la tripulaciéon de vuelo son titulares de una licencia de conformidad con el anexo
I del Reglamento (UE) n.> 1178/2011 de la Comision, con arreglo a lo dispuesto en el punto ORO.FC.100, le-
tra c), del anexo IIT del Reglamento (UE) n.° 965/2012, y los miembros de la tripulacion de cabina, si los hay,
han recibido formacién con arreglo a la subparte CC del anexo III del Reglamento (UE) n.c 965/2012.

[ (Cuando corresponda)

El operador ha implementado una norma reconocida del sector y ha demostrado su cumplimiento.
Referencia de la norma:

Organismo de certificacion:

Fecha de la tltima auditoria de conformidad:

] El operador notificard a la autoridad competente cualquier cambio en las circunstancias que afecten a su
cumplimiento de los requisitos esenciales establecidos en el anexo V del Reglamento (UE) 2018/1139 y de los
requisitos del Reglamento (UE) n.° 965/2012 mediante la presente declaracién y cualesquiera cambios respecto
de la informacion y las listas de AltMoC incluidas en la presente declaracién y adjuntas a la misma, con arreglo
a lo dispuesto en el punto ORO.GEN.120, letra a), del anexo III del Reglamento (UE) n.c 965/2012.

[ El operador confirma que la informacién facilitada en esta declaracion es correcta.

Fecha, nombre y firma del director responsable

(") Si no hay suficiente espacio para incluir la informacién en la declaracién, se incluird en un anexo independiente. El
anexo deberd estar fechado y firmado.

(3 Sila aeronave también estd registrada con un titular de un AOC, especifiquese el niimero de AOC de dicho titular.

(}) “Tipo(s) de operacion” se refiere al tipo de operaciones realizadas con esta aeronave, por ejemplo: operaciones no co-
merciales u operaciones especializadas, tales como vuelos de fotografia aérea, vuelos de publicidad aérea, vuelos de me-
dios de informacion, vuelos de television y de cine, operaciones de paracaidismo, paracaidismo o vuelos de verificacién
de mantenimiento.

(*) La informacién sobre la organizacién responsable de la gestién del mantenimiento de la aeronavegabilidad debe incluir
el nombre de la organizacion, la direccion y la referencia de la aprobacién.»

4) El anexo IV (parte CAT) se modifica como sigue:
a) el punto CAT.GEN.MPA.105 se modifica como sigue:
i) la letra a) se modifica como sigue:
— los puntos 12 y 13 se sustituyen por el texto siguiente:

«12) se cerciorard de que se haya efectuado la inspeccion prevuelo, de conformidad con los requisitos del
anexo [ (parte M) del Reglamento (UE) n.> 1321/2014;

13) velard por el facil acceso a los equipos de emergencia pertinentes para su utilizacién inmediata;»;
— se aflade el punto 14 siguiente:

«14) al terminar el vuelo, registrard los datos de utilizacién y todos los defectos conocidos o sospechados
de la aeronave en el registro técnico o en el diario de a bordo de la acronave, a fin de garantizar la
seguridad continuada del vuelo.»;

i) se afiade la letra e) siguiente:
«e) El comandante, tan pronto como sea posible, deberd informar a la unidad de servicios de trdnsito aéreo

(ATS) correspondiente de cualquier situacién meteoroldgica o condicién de vuelo peligrosa que pueda
afectar a la seguridad de otras aeronaves.»;
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b)

el punto CAT.GEN.MPA.150 se sustituye por el texto siguiente:

«CAT.GEN.MPA.150 Amerizaje forzoso— Aviones

El operador solo operard un avién con una configuraciéon aprobada de mds de treinta asientos para pasajeros en
vuelo sobre el agua, a una distancia de un terreno adecuado para realizar un aterrizaje de emergencia, que exceda
de ciento veinte minutos a velocidad de crucero o cuatrocientas millas nduticas, la que sea menor, si dicho avién
cumple los requisitos de amerizaje forzoso que se prescriban en las especificaciones de certificacion aplicables.»;

en el punto CAT.GEN.MPA.180, letra a), el punto 10 se sustituye por el texto siguiente:

«10) el registro técnico de la aeronave, de conformidad con el anexo I (parte M) del Reglamento (UE)
ne 1321/2014;

el punto CAT.GEN.MPA.210 se sustituye por el texto siguiente:

«CAT.GEN.MPA.210 Localizacién de una aeronave en peligro — Aviones

Los siguientes aviones irdn equipados de un medio robusto y automatico para, en caso de accidente en el que el
avion sufra dafios graves, determinar con exactitud la ubicacion del punto de finalizacién del vuelo:

1) todos los aviones con una MCTOM superior a 27 000 kg, con una configuracién mdxima operativa de
asientos de pasajeros superior a 19, y cuyo primer CofA individual se haya otorgado el 1 de enero de 2023
0 posteriormente;

2) todos los aviones con una MCTOM superior a 45 500 kg y cuyo primer CofA individual se haya otorgado el
1 de enero de 2023 o posteriormente.»;

en el punto CAT.OPMPA.170, la letra b) se sustituye por el texto siguiente:

«b) dispongan de una tarjeta con instrucciones de seguridad, donde se indique mediante pictogramas el funciona-
miento de los equipos de seguridad y de emergencia y las salidas de emergencia que pudieran tener que llegar
a utilizar.»;

el punto CAT.OP.MPA.320 se sustituye por el texto siguiente:

«CAT.OPMPA.320 Categorias de avién

a) Las categorias de avién se basardn en la velocidad aerodindmica indicada en el umbral (V,;), que equivale a la
velocidad de pérdida (V) multiplicada por 1,3 o una g (gravedad) velocidad de pérdida (V) multiplicada
por 1,23 en la configuracion de aterrizaje con la masa maxima certificada de aterrizaje. Si estan disponibles
tanto V, como Vg, se utilizard el mayor valor resultante de V.

b) Se utilizardn las categorias de avién especificadas en el cuadro siguiente.

Cuadro 1: Categorias de avién correspondientes a los valores V,;

Categorfa de avién Vi
A Menos de 91 kt
B De 91 a 120 kt
C De 121 a 140 kt
D De 141 a 165 kt
E De 166 a 210 kt

¢) La configuracion de aterrizaje que deba tenerse en cuenta se especificard en el manual de operaciones.

d) El operador podrd aplicar una masa de aterrizaje inferior para determinar la V,; si la autoridad competente lo
autoriza. Dicha masa de aterrizaje menor deberd ser un valor permanente, independiente de las condiciones
cambiantes de las operaciones diarias.»;
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g) en el punto CAT.IDE.A.100, la letra b) se sustituye por el texto siguiente:

«b) Los instrumentos y los equipos no requeridos en virtud del presente anexo (parte CAT), asi como cualquier
otro equipo no requerido en virtud del presente Reglamento, pero que se transporten en un vuelo deberdn
cumplir los siguientes requisitos:

1) la informacién suministrada por dichos instrumentos, equipos o accesorios no serd utilizada por los
miembros de la tripulacién de vuelo para cumplir los requisitos del anexo II del Reglamento (UE)
2018/1139 o los puntos CAT.IDE.A.330, CAT.IDE.A.335, CAT.IDE.A.340 y CAT.IDE.A.345 del presente
anexo;

2) los instrumentos y los equipos no afectardn a la aeronavegabilidad del avidn, incluso en caso de fallos
0 averias.»;

h) en el punto CAT.IDE.A.105, la letra b) se sustituye por el texto siguiente:

«b) el operador esté autorizado por la autoridad competente para operar el avion dentro de las limitaciones de la
lista maestra de equipo minimo (“MMEL"), de conformidad con el punto ORO.MLR.105, letra j), del anexo
IIL»;

i) el punto CATIDE.A.125 se modifica como sigue:
i) en laletra a), punto 1, el inciso iii) se sustituye por el texto siguiente:
«ii) la altitud barométrica,»;
ii) en la letra b), el punto 1 se sustituye por el texto siguiente:
«1) la altitud barométrica;»;
j) el punto CAT.IDE.A.130 se modifica como sigue:
i) la letra b) se sustituye por el texto siguiente:
«b) dos medios para medir y mostrar la altitud barométrica;»;
i) en la letra h), el punto 1 se sustituye por el texto siguiente:
«1) la altitud barométrica;»;
k) el punto CAT.IDE.A.205 se modifica como sigue:
i) en la letra a), el punto 3 se sustituye por el texto siguiente:

«3) un cinturén de seguridad con sistema de sujecién para la parte superior del torso en cada asiento de
pasajeros y cinturones de sujecién en cada litera en el caso de aviones con una MCTOM igual o inferior
a 5700 kg y con una MOPSC igual o inferior a 9, cuyo CofA individual haya sido expedido por primera
vez el 8 de abril de 2015 o posteriormente;»;

i) en la letra b), el punto 3 se sustituye por el texto siguiente:
«3) en los asientos de la tripulacién de vuelo y en cualquier asiento junto al de un piloto:
i) dos correas para los hombros y un cinturén de seguridad que podra usarse independientemente;

ii) o bien una correa diagonal para los hombros y un cinturén de seguridad que podran usarse indepen-
dientemente para los siguientes aviones:

A) aviones con una MCTOM igual o inferior a 5 700 kg y con una MOPSC igual o inferior a 9 que
cumplan las condiciones dindmicas de aterrizaje de emergencia definidas en las especificaciones de
certificacion aplicables;

B) aviones con una MCTOM igual o inferior a 5 700 kg y con una MOPSC igual o inferior a 9 que no
cumplan las condiciones dindmicas de aterrizaje de emergencia definidas en las especificaciones de
certificacion aplicables y cuyo CofA individual haya sido expedido por primera vez antes del 28 de
octubre de 2014;

C) aviones certificados con arreglo a la especificacion CS-VLA o equivalente y CS-LSA o equivalente.»;
1) en el punto CAT.IDE.A.245, la letra d) se sustituye por el texto siguiente:

«d) Los aviones estardn equipados con un PBE portitil adicional instalado junto al extintor portdtil al que se hace
referencia en el punto CAT.IDE.A.250, letras b) y ), o adyacente a la entrada del compartimento de carga, en
caso de que el extintor portétil se instale en un compartimento de carga.»;
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m) en el punto CAT.IDE.A.275, las letras ) y d) se sustituyen por el texto siguiente:

«) En el caso de aviones con una MOPSC igual o inferior a diecinueve y el certificado de tipo basado en las
especificaciones de certificacion de la Agencia, el sistema de iluminaciéon de emergencia a que se hace
referencia en la letra a) incluird los equipos a que se refiere la letra b), puntos 1, 2 y 3.

d) En el caso de aviones con una MOPSC igual o inferior a diecinueve y que no estén certificados sobre la base
de las especificaciones de certificacién de la Agencia, el sistema de iluminacién de emergencia a que se hace
referencia en la letra a) incluird los equipos a que se refiere la letra b), punto 1.»;

n) en el punto CAT.IDE.A.285, la letra ) se sustituye por el texto siguiente:

«¢) Los hidroaviones que operen sobre agua deberan estar equipados con los siguientes elementos:

1) un ancla de mar y otros equipos necesarios que faciliten el amarre, el anclaje o las maniobras del
hidroavién en el agua, adecuados a sus dimensiones, masa y caracteristicas de manejo;

2) equipos para efectuar las sefiales acusticas prescritas en el Reglamento internacional para prevenir los
abordajes, cuando proceda.»;

o) en el punto CAT.IDE.A.345, la letra ¢) se sustituye por el texto siguiente:

«c) No obstante lo dispuesto en la letra b), los aviones utilizados en operaciones de corto alcance en el espacio
aéreo superior del Atldntico Norte (NAT HLA) y que no crucen el Atldntico Norte estardn equipados con al
menos un sistema de comunicacién de largo alcance, en caso de que se publiquen procedimientos de
comunicacién alternativos para el espacio aéreo afectado.»;

p) el punto CATIDE.H.100 se modifica como sigue:

i) la letra a) se sustituye por el texto siguiente:

«a) Los instrumentos y equipos requeridos en esta subparte deberdn estar aprobados de conformidad con los
requisitos de aeronavegabilidad pertinentes, excepto los siguientes elementos:

1) luces portdtiles independientes;
2) reloj de precision;
3) soporte para cartas de navegacion;
4) botiquin de primeros auxilios;
5) megafonos;
6) equipos de supervivencia y sefializacién pirotécnica;
7) anclas de mar y equipo de amarre;
8) dispositivos de sujecién para nifios.»;
i) la letra b) se sustituye por el texto siguiente:

«b) Los instrumentos y equipos no requeridos en virtud del presente anexo (parte CAT), asi como cualquier
otro equipo no requerido en virtud del presente Reglamento, pero que se transporten en un vuelo deberdn
cumplir los siguientes requisitos:

1) la informacién suministrada por dichos instrumentos, equipos o accesorios no serd utilizada por los
miembros de la tripulacién de vuelo para cumplir los requisitos del anexo I del Reglamento (UE)
2018/1139 o los puntos CATIDEH.330, CATIDE.H.335, CATIDEH.340 y CAT.IDE.H.345 del

presente anexo;

2) los instrumentos y equipos no afectardn a la aeronavegabilidad del helicoptero, incluso en caso de fallos
o averias.»;

q) en el punto CAT.IDE.H.105, la letra b) se sustituye por el texto siguiente:

«b) el operador esté autorizado por la autoridad competente para operar el helicoptero dentro de las limitaciones
de la MMEL, de conformidad con el punto ORO.MLR.105, letra j), del anexo IIL»;
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1) el punto CATIDEH.125 se modifica como sigue:
i) en laletra a), punto 1, el inciso iii) se sustituye por el texto siguiente:
«ii) la altitud barométrica,»
i) en la letra b), el punto 1 se sustituye por el texto siguiente:
«1) la altitud barométrica;»;
s) el punto CAT.IDE.H.130 se modifica como sigue:
i) la letra b) se sustituye por el texto siguiente:

«b) dos medios para medir y mostrar la altitud barométrica. Para operaciones con piloto tnico en VFR
nocturnas, el altimetro barométrico puede ser sustituido por un radioaltimetro;»;

ii) en la letra h), el punto 1 se sustituye por el texto siguiente:
«1) la altitud barométrica;»;
t) en el punto CAT.IDE.H.315, la letra a) se sustituye por el texto siguiente:

«a) un ancla de mar y otros equipos necesarios que faciliten el amarre, el anclaje o las maniobras del helicoptero
en el agua, adecuados a sus dimensiones, masa y caracteristicas de manejo; y»;

u) el punto CAT.IDE.H.320 se sustituye por el texto siguiente:

«CAT.IDE.H.320 Todos los helicopteros en vuelos sobre agua — Amerizaje forzoso

a) Los helicopteros estardn disefiados para amerizar o certificados para el amerizaje forzoso de acuerdo con la
especificacion de certificacién pertinente cuando operen como performance clase 1 o 2 en un vuelo sobre el
agua en un entorno hostil a una distancia de tierra correspondiente a mas de diez minutos de tiempo de
vuelo a velocidad normal de crucero.

b) Los helicopteros estardn disefiados para amerizar o certificados para el amerizaje forzoso de acuerdo con la
especificacion de certificacion pertinente o dotados de los equipos de flotacién de emergencia cuando operen

como:

1) performance clase 1 o 2 en un vuelo sobre el agua en un entorno no hostil a una distancia de tierra corres-
pondiente a mas de diez minutos de tiempo de vuelo a velocidad normal de crucero;

2) performance clase 2 al despegar o aterrizar sobre el agua, excepto en el caso de operaciones de servicio de
emergencia médica con helicéptero (‘HEMS”), en el que, a efectos de minimizar la exposicion, el aterrizaje
o el despegue en un lugar de operaciones HEMS situado en un entorno congestionado se lleve a cabo
sobre el agua, o bien

3) performance clase 3 en un vuelo sobre el agua mds alld de la distancia de aterrizaje forzoso seguro desde
tierra.».

5) El anexo V (parte SPA) se modifica como sigue:

a) el punto SPA.GEN.100 se sustituye por el texto siguiente:

«SPA.GEN.100 Autoridad competente

a) La autoridad competente para la expedicién de una aprobacién especifica serd:

1) en el caso de los operadores comerciales, la autoridad del Estado miembro en el que el operador tenga su
centro de actividad principal;

2) en el caso de los operadores no comerciales, la autoridad del Estado en el que el operador tenga su centro
de actividad principal, esté establecido o tenga su residencia.
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b) No obstante lo dispuesto en la letra a), punto 2, en el caso de los operadores no comerciales que utilicen
aeronaves matriculadas en un tercer pais, los requisitos definidos en el presente anexo para la aprobacién de
las siguientes operaciones no se aplicardn si dichas aprobaciones han sido expedidas por un Estado de
matricula tercero:

1) navegacion basada en la performance (PBN);
2) especificaciones de performance minima de navegaciéon (MNPS);
3) espacio aéreo con separacién minima vertical reducida (RVSM);
4) operaciones con baja visibilidad (LVO).»;

b) en el punto SPA.DG.110, la letra €) se sustituye por el texto siguiente:

«e) se asegurard de que una copia de la informacién entregada al piloto al mando o al comandante se conserve en
tierra y que dicha copia, o la informacién contenida en ella, sea de ficil acceso para el encargado de
operaciones de vuelo, el despachador de vuelo o el personal de tierra designado responsable de su parte de las
operaciones de vuelo, hasta el momento posterior al vuelo al que se refiere la informacion;;

¢) en el punto SPANVIS.110, la letra b) se sustituye por el texto siguiente:

«b) Radioaltimetro. El helicoptero estard equipado con un radioaltimetro capaz de emitir un aviso sonoro por
debajo de una altura predeterminada y un aviso visual y sonoro a una altura seleccionable por el piloto,
claramente distinguible durante todas las fases del vuelo NVIS.»;

d) el punto SPA.HHO.110 se sustituye por el texto siguiente:

«SPA.HHO.110 Requisitos de equipos aplicables a las HHO

a) La instalacién de todos los equipos de vuelo de helicopteros con grias de rescate distintos de un sistema
simple de dispositivos de transporte de personal (PCDS), incluidos los equipos de radio, para cumplir lo
dispuesto en el punto SPA.HHO.115, y cualquier modificacién posterior deberdn disponer de una aprobacion
de aeronavegabilidad apropiada para la funcién prevista. Los equipos auxiliares estardn disefiados y probados
en relacién con la norma apropiada segiin lo requerido por la autoridad competente.

b) Las instrucciones de mantenimiento para los equipos y sistemas HHO las establecerd el operador en
coordinacion con el fabricante y se incluirdn en el programa de mantenimiento del helicoptero del operador de
acuerdo con lo establecido en el Reglamento (UE) n.c 1321/2014.».

6) El anexo VI (parte NCC) se modifica como sigue:

a) el punto NCC.GEN.100 se sustituye por el texto siguiente:

«NCC.GEN.100 Autoridad competente

La autoridad competente serd la autoridad designada por el Estado miembro en que el operador tenga su centro
de actividad principal, esté establecido o tenga su residencia.»;

b) se inserta el punto NCC.GEN.101 siguiente:

«NCC.GEN.101 Requisitos adicionales aplicables a las organizaciones de formacién de vuelo

Las organizaciones de formacién reconocidas que estén obligadas a cumplir el presente anexo deberdn cumplir
asimismo el punto ORO.GEN.310 del anexo III, segtin proceda.»;

¢) en el punto NCCIDE.A.100, la letra c) se sustituye por el texto siguiente:

«) Los instrumentos y equipos o accesorios no requeridos en virtud del presente anexo, asi como cualquier otro
equipo no requerido en virtud del presente Reglamento, pero que se transporten en un vuelo deberdn
cumplir los siguientes requisitos:

1) la informacién suministrada por dichos instrumentos, equipos o accesorios no serd utilizada por los
miembros de la tripulacién de vuelo para cumplir los requisitos del anexo II del Reglamento (UE)
2018/1139 o los puntos NCC.IDE.A.245 y NCC.IDE.A.250 del presente anexo;

2) los instrumentos y equipos no afectardn a la aeronavegabilidad del avién, incluso en caso de fallos
0 averias.»;
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d) en el punto NCC.IDE.A.105, la letra b) se sustituye por el texto siguiente:

«b) el operador esté autorizado por la autoridad competente para operar el avién dentro de las limitaciones de la
lista maestra de equipo minimo (“MMEL"), de conformidad con el punto ORO.MLR.105, letra j), del anexo IIf;
O,

e) el punto NCC.IDE.A.120 se modifica como sigue:
i) en laletra a), el punto 3 se sustituye por el texto siguiente:
«3) altitud barométrica;»;
ii) en la letra ), el punto 1 se sustituye por el texto siguiente:
«1) altitud barométrica;»;
f) el punto NCC.IDE.A.125 se modifica como sigue:
i) enlaletra a), el punto 3 se sustituye por el texto siguiente:
«3) altitud barométrica;»;
ii) en la letra c), el punto 1 se sustituye por el texto siguiente:
«1) altitud barométrica;»;
iii) la letra h) se sustituye por el texto siguiente:

«<h) una fuente de alimentacién de emergencia, independiente del sistema principal de generacién de energia
eléctrica, con el fin de alimentar e iluminar un sistema indicador de la actitud durante un minimo de
treinta minutos. La fuente de alimentacién de emergencia deberd accionarse automdticamente tras un
fallo total del sistema principal de generacion de energia eléctrica, y deberd indicarse de forma clara en el
instrumento o en el panel de instrumentos que el indicador de actitud estd siendo alimentado por el
sistema de emergencia.»;

g) en el punto NCC.IDE.A.180, la letra b) se sustituye por el texto siguiente:
«b) Un cinturén de seguridad con sistema de sujecion de la parte superior del torso deberd tener:
1) un dnico punto de liberacion;

2) en los asientos para el nimero minimo requerido de miembros de la tripulacién de cabina, dos correas
para los hombros y un cinturén de seguridad que pueda usarse independientemente;

3) en los asientos de la tripulacién de vuelo y en cualquier asiento junto al de un piloto:
i) dos correas para los hombros y un cinturén de seguridad que podra usarse independientemente;

ii) o bien una correa diagonal para los hombros y un cinturén de seguridad que podrdn usarse indepen-
dientemente para los siguientes aviones:

A) aviones con una MCTOM igual o inferior a 5 700 kg y con una MOPSC igual o inferior a 9 que
cumplan las condiciones dindmicas de aterrizaje de emergencia definidas en las especificaciones de
certificacion aplicables;

B) aviones con una MCTOM igual o inferior a 5 700 kg y con una MOPSC igual o inferior a 9 que no
cumplan las condiciones dindmicas de aterrizaje de emergencia definidas en las especificaciones de
certificacion aplicables y cuyo CofA individual haya sido expedido por primera vez antes del 25 de
agosto de 2016.»;

h) en el punto NCC.IDE.A.250, se aflade la letra €) siguiente:

«¢) Los aviones deberdn estar equipados con equipos de vigilancia de conformidad con los requisitos del espacio
aéreo aplicables.»;

i) en el punto NCC.IDE.H.100, la letra c) se sustituye por el texto siguiente:

«¢) Los instrumentos y equipos o accesorios no requeridos en virtud del presente anexo, asi como cualquier otro
equipo no requerido en virtud del presente Reglamento, pero que se transporten en un vuelo deberdn
cumplir los siguientes requisitos:

1) la informacién suministrada por dichos instrumentos, equipos o accesorios no sera utilizada por los
miembros de la tripulacién de vuelo para cumplir los requisitos del anexo II del Reglamento (UE)
2018/1139 o los puntos NCC.IDE.H.245 y NCC.IDE.H.250 del presente anexo;

2) los instrumentos y equipos no afectardn a la aeronavegabilidad del helicptero, incluso en caso de fallos
0 averias.»;
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j) en el punto NCC.IDE.H.105, la letra b) se sustituye por el texto siguiente:

«b) el operador esté autorizado por la autoridad competente para operar el helicoptero dentro de las limitaciones
de la lista maestra de equipo minimo (“MMEL"), de conformidad con el punto ORO.MLR.105, letra j), del
anexo III; o»;

k) el punto NCC.IDE.H.120 se modifica como sigue:
i) en laletra a), el punto 3 se sustituye por el texto siguiente:
«3) altitud barométrica;»;
ii) en la letra ), el punto 1 se sustituye por el texto siguiente:
«1) altitud barométrica;»,;
) el punto NCCIDE.H.125 se modifica como sigue:
i) en la letra a), el punto 3 se sustituye por el texto siguiente:
«3) altitud barométrica;»;
i) en la letra c), el punto 1 se sustituye por el texto siguiente:
«1) altitud barométrica;»;

m) el punto NCCIDE.H.235 se sustituye por el texto siguiente:

«NCC.IDE.H.235 Todos los helicopteros en vuelos sobre agua — Amerizaje forzoso

Los helicopteros deberdn estar disefiados para amerizar o certificados para amerizaje forzoso de acuerdo con las
especificaciones de certificacion pertinentes o dotados de equipo de flotacién de emergencia cuando operen en
un vuelo sobre agua en un entorno hostil a una distancia de tierra correspondiente a mds de diez minutos de
tiempo de vuelo a velocidad de crucero normal.»;

n) en el punto NCCIDE.H.250, se afiade la letra ¢) siguiente:

«¢) Los helicopteros deberdn estar equipados con equipos de vigilancia de conformidad con los requisitos del
espacio aéreo aplicables.».

7) El anexo VII (parte NCO) se modifica como sigue:
a) en el punto NCO.GEN.100, la letra b) se sustituye por el texto siguiente:

«b) Si la acronave estuviera matriculada en un tercer pafs, la autoridad competente serd la autoridad designada
por el Estado miembro en que el operador tenga su centro de actividad principal, esté establecido o tenga su
residencia.»;

b) se inserta el punto NCO.GEN.104 siguiente:

«NCO.GEN.104 Utilizacion de las aeronaves incluidas en un AOC por un operador NCO

a) Un operador NCO (no comercial) podra utilizar aeronaves distintas de las motopropulsadas complejas que
figuran en el AOC de un operador para llevar a cabo operaciones no comerciales de conformidad con el
presente anexo.

b) El operador NCO que utilice la aeronave de conformidad con la letra a) establecerd un procedimiento:

1) que describa claramente cémo se transfiere el control operativo de la aeronave entre el titular del AOC y el
operador NCO, tal como se indica en el punto ORO.GEN.310 del anexo III;

2) que describa el procedimiento de transferencia de la aeronave una vez haya sido devuelta al titular del
AOC.

Ese procedimiento se plasmara en un contrato entre el titular del AOC y el operador NCO.
El operador NCO se asegurard de que el procedimiento se comunique al personal pertinente.

¢) El mantenimiento de la acronavegabilidad de la aeronave que haya sido utilizada de conformidad con la letra
a) serd gestionado por la organizacion responsable de la gestién del mantenimiento de la aeronavegabilidad de
la aeronave incluida en el AOC, de conformidad con el Reglamento (UE) n.c 1321/2014.

d) El operador NCO que utilice la aeronave de conformidad con la letra a) garantizara lo siguiente:

1) que todos los vuelos efectuados bajo su control operativo se registran en el sistema de registro técnico de
la aeronave;

2) que no se han introducido cambios en los sistemas o la configuracion de la aeronave;
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d)

3) que se notifica a la organizacién a que se refiere la letra c), inmediatamente después de terminado el vuelo,
cualquier defecto o averia técnica que se produzca mientras la aeronave esté bajo su control operativo;

4) que el titular del AOC recibe una copia de cualquier notificacién de sucesos relacionada con los vuelos
efectuados con la aeronave, cumplimentada de conformidad con el Reglamento (UE) n.° 376/2014 y el
Reglamento de Ejecucién (UE) 2015/1018.»

en el punto NCO.IDE.A.100, las letras b) y c) se sustituyen por el texto siguiente:

«b) Los siguientes elementos, cuando se requieran en virtud de esta subparte, no necesitardn aprobacion de
equipo:

1) fusibles de repuesto;

2) luces portatiles independientes;

3) reloj de precision;

4) botiquin de primeros auxilios;

5) equipos de supervivencia y sefializacion pirotécnica;

6) ancla de mar y equipo de amarre;

7) dispositivo de sujecién para nifios;

8) un PCDS simple utilizado por un especialista como dispositivo de sujecién.

¢) Los instrumentos y equipos no requeridos en virtud del anexo VII (parte NCO), asi como cualquier otro
equipo no requerido en virtud del presente Reglamento, pero que se transporten en un vuelo deberdn
cumplir los siguientes requisitos:

1) la informacién suministrada por dichos instrumentos o equipos no serd utilizada por los miembros de la
tripulacién de vuelo para cumplir los requisitos del anexo II del Reglamento (UE) 2018/1139 o los puntos
NCO.IDE.A.190 y NCO.IDE.A.195 del anexo VII;

2) los instrumentos y equipos no afectardn a la aeronavegabilidad del avidn, incluso en caso de fallos
o averias.»;

en el punto NCO.IDE.A.120, letra a), el punto 3 se sustituye por el texto siguiente:

«3) altitud barométrica;»;

en el punto NCO.IDE.A.125, letra a), el punto 3 se sustituye por el texto siguiente:

«3) altitud barométrica;»;

en el punto NCO.IDE.A.140, letra a), el punto 2 se sustituye por el texto siguiente:

«2) un cinturén de seguridad en cada asiento y cinturones de sujecion para cada litera;»;
en el punto NCO.IDE.A.195, se afiade la letra e) siguiente:

«¢) Los aviones deberdn estar equipados con equipos de vigilancia de acuerdo con los requisitos del espacio aéreo
aplicables.»;

en el punto NCO.IDE.H.100, las letras b) y c) se sustituyen por el texto siguiente:

«b) Los siguientes elementos, cuando se requieran en virtud de esta subparte, no necesitardn aprobacién de
equipo:

1) luces portitiles independientes;

2) reloj de precision;

3) botiquin de primeros auxilios;

4) equipos de supervivencia y sefializacion pirotécnica;
5) ancla de mar y equipo de amarre;

6) dispositivo de sujecién para nifios;

7) un PCDS simple utilizado por un especialista como dispositivo de sujecién.
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¢) Los instrumentos y equipos o accesorios no requeridos en virtud del anexo VII (parte NCO), asi como
cualquier otro equipo no requerido en virtud del presente Reglamento, pero que se transporten en un vuelo
deberdn cumplir los siguientes requisitos:

1) la informacién suministrada por dichos instrumentos, equipos o accesorios no serd utilizada por los
miembros de la tripulaciéon de vuelo para cumplir los requisitos del anexo II del Reglamento (UE)
2018/1139 o los puntos NCO.IDE.H.190 y NCO.IDE.H.195 del anexo VII;

2) los instrumentos y equipos o accesorios no afectardn a la aeronavegabilidad del helicoptero, incluso en
caso de fallos o averias.»;

en el punto NCO.IDE.H.120, letra a), el punto 3 se sustituye por el texto siguiente:

«3) altitud barométrica;»;

en el punto NCO.IDE.H.125, letra a), el punto 3 se sustituye por el texto siguiente:

«3) altitud barométrica;»;

en el punto NCO.IDE.H.140, letra a), los puntos 1 y 2 se sustituyen por el texto siguiente:

«1) un asiento o litera para cada persona de edad igual o superior a veinticuatro meses que se encuentre a bordo,
0 un puesto para cada miembro de la tripulacién o especialista a bordo;

2) un cinturén de seguridad en cada asiento de pasajeros y cinturones de sujecién para cada litera, y dispositivos
de sujecion en cada puesto;;

el punto NCO.IDE.H.185 se sustituye por el texto siguiente:

«NCO.IDE.H.185 Todos los helicopteros en vuelos sobre agua — Amerizaje forzoso

Los helicpteros que efectiien vuelos sobre agua en un entorno hostil a una distancia de tierra superior a 50 NM
deberdn ser de uno de los tipos siguientes:

a) helicopteros disefiados para amerizar de acuerdo con las especificaciones de certificacion pertinentes;

b) helicopteros certificados para el amerizaje forzoso de acuerdo con las especificaciones de certificacion
pertinentes;

c) helicopteros dotados de equipos de flotacién de emergencia.»;
en el punto NCO.IDE.H.195, se afiade la letra ¢) siguiente:

«¢) Los helicpteros deberdn estar equipados con equipos de vigilancia de acuerdo con los requisitos del espacio
aéreo aplicables.»;

en el punto NCO.SPEC.HEC.105, la letra b) se sustituye por el texto siguiente:

«b) La instalacién de todos los equipos de gria de rescate y ganchos de carga distintos de un PCDS simple y
cualquier modificacién posterior deberdn disponer de una aprobacion de aeronavegabilidad apropiada para la
funcion prevista.»;

el punto NCO.SPEC.PAR.120 se sustituye por el texto siguiente:

«NCO.SPEC.PAR.120 Transporte y liberaciéon de mercancias peligrosas

No obstante lo dispuesto en el punto NCO.SPEC.160, los paracaidistas podrdn transportar dispositivos fumigenos
y salir de la aeronave con el propésito de efectuar una exhibicion paracaidista sobre zonas habitadas de ciudades,
pueblos o asentamientos, o sobre reuniones de personas al aire libre, siempre que dichos dispositivos estén

fabricados para tal fin.»;

en la subparte E, se afiade la seccion 6 siguiente:

«SECCION 6

Vuelos de verificaciéon de mantenimiento (MCF)

NCO.SPEC.MCF.100 Niveles de los vuelos de verificaciéon de mantenimiento

Antes de llevar a cabo un vuelo de verificacién de mantenimiento, el operador determinard el nivel de vuelo
aplicable:

a) un vuelo de verificacién de mantenimiento de “nivel A” cuando se prevea el uso de procedimientos
anormales o de emergencia, segiin se definan en el manual de vuelo de la aeronave, o cuando el vuelo sea
necesario para probar el funcionamiento de un sistema de reserva o de otros dispositivos de seguridad;
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b) un vuelo de verificacién de mantenimiento de “nivel B”: para cualquier vuelo de verificacién de mantenimiento
que no sea de nivel A.

NCO.SPECMCFE.105 Limitaciones operativas

a) No obstante lo dispuesto en el punto NCO.GEN.105, letra a), punto 4, del presente anexo, podré efectuarse
un vuelo de verificacién de mantenimiento con una aeronave que haya sido calificada de apta para el servicio
sin haberse completado el mantenimiento, de conformidad con el punto M.A.801, letra g), o el punto 145.
A.50, letra e), del anexo 1 del Reglamento (UE) n.° 1321/2014 de la Comisién.

b) No obstante lo dispuesto en el punto NCO.IDE.A.105 o NCO.IDE.H.105, el piloto al mando podré llevar
a cabo un vuelo con elementos del equipo o funciones que se encuentren inoperativos o falten y que sean
necesarios para el vuelo en caso de que dichos equipos o funciones hayan sido incluidos en la lista de
verificacion a que se refiere el punto NCO.SPEC.MCFE.110.

NCO.SPECMCF.110 Lista de verificacion e instrucciones de seguridad

a) La lista de verificacion a que se refiere el punto NCO.SPEC.105 se actualizard seglin sea necesario antes de
cada vuelo de verificacién de mantenimiento y tendrd en cuenta los procedimientos operativos que se prevé
seguir durante ese vuelo de verificacién de mantenimiento concreto.

b) No obstante lo dispuesto en el punto NCO.SPEC.125, letra b), el especialista dard instrucciones de seguridad
antes de cada vuelo de verificacién de mantenimiento.

NCO.SPECMCF.120 Requisitos aplicables a la tripulacién de vuelo

Al seleccionar a un miembro de la tripulacién de vuelo para un vuelo de verificacién de mantenimiento, el
operador tendré en cuenta la complejidad de la aeronave y el nivel del vuelo de verificacién de mantenimiento tal
como se define en el punto NCO.SPEC.MCF.100.

NCO.SPECMCF.125 Composicion de la tripulacion y personas a bordo

a) El piloto al mando determinard la necesidad de contar con miembros de la tripulacién o especialistas
adicionales, o con ambos, antes de cada vuelo de verificacién de mantenimiento previsto y lo hard teniendo
en cuenta la carga de trabajo prevista para los miembros de la tripulacién de vuelo o los especialistas y la
evaluacion de riesgos.

b) El piloto al mando de un vuelo de verificacién de mantenimiento de “nivel A” no autorizard la presencia
a bordo de personas distintas de las requeridas con arreglo a la letra a).

NCO.SPECMCF.130 Simulacién de procedimientos anormales o de emergencia en vuelo

No obstante lo dispuesto en el punto NCO.SPEC.145, el piloto al mando podrd simular situaciones que requieran
la aplicacién de procedimientos anormales o de emergencia con un especialista a bordo si la simulacién es
necesaria para alcanzar el objetivo del vuelo y si ha sido incluida en la lista de verificacion mencionada en el
punto NCO.SPEC.MCF.110 o en procedimientos operativos.

NCO.SPECMCE.140 Sistemas y equipos

Cuando un vuelo de verificacién de mantenimiento tenga por objeto comprobar el correcto funcionamiento de
un sistema o un equipo, dicho sistema o equipo se considerard potencialmente no fiable y se acordardn medidas
de mitigacién adecuadas antes del vuelo con el fin de minimizar los riesgos para la seguridad del vuelo.».

8) El anexo VIII (parte SPO) se modifica como sigue:
a) en el punto SPO.GEN.005, la letra a) se sustituye por el texto siguiente:
«a) El presente anexo se aplica a cualquier operacién especializada en la que se utilice una aeronave para

actividades especializadas como agricultura, construccién, fotografia, vigilancia, observaciéon y patrulla,
publicidad aérea y vuelos de verificacion de mantenimiento.»;
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b) el punto SPO.GEN.100 se sustituye por el texto siguiente:

«SPO.GEN.100 Autoridad competente

La autoridad competente serd la autoridad designada por el Estado miembro en que el operador tenga su centro
de actividad principal, esté establecido o tenga su residencia.»;

¢) en el punto SPO.POL.110, la letra a) se sustituye por el texto siguiente:

«a) El operador establecerd un sistema para el cdlculo de la masa y el centrado para determinar, para cada vuelo
o serie de vuelos, los siguientes elementos:

1) masa operativa en seco de la aeronave;
2) masa de la carga de trafico;
3) masa de la carga de combustible;
4) carga de la aeronave y distribucion de la carga;
5) masa de despegue, masa de aterrizaje y masa con combustible cero;
6) posiciones del CG de la aeronave que sean aplicables.»;
d) en el punto SPO.IDE.A.100, las letras b) y ) se sustituyen por el texto siguiente:

«b) Los siguientes elementos, cuando se requieran en virtud de esta subparte, no necesitardn aprobacion de
equipo:

1) fusibles de repuesto;

2) luces portatiles independientes;

3) reloj de precision;

4) soporte para cartas de navegacion;

5) botiquines de primeros auxilios;

6) equipos de supervivencia y sefializacién pirotécnica;

7) ancla de mar y equipo de amarre;

8) un PCDS simple utilizado por un especialista como dispositivo de sujecion.

¢) Los instrumentos, equipos o accesorios no requeridos en virtud del presente anexo (parte SPO), asi como
cualquier otro equipo no requerido en virtud del presente Reglamento, pero que se transporten en un vuelo
deberan cumplir los siguientes requisitos:

1) la informacién suministrada por dichos instrumentos, equipos o accesorios no serd utilizada por los
miembros de la tripulacién de vuelo para cumplir los requisitos del anexo II del Reglamento (UE)
2018/1139 o los puntos SPO.IDE.A.215 y SPO.IDE.A.220 del presente anexo;

2) los instrumentos, equipos o accesorios no afectardn a la aeronavegabilidad del avién, incluso en caso de
fallos o averfas.»;

e) el punto SPO.IDE.A.105 se sustituye por el texto siguiente:

«SPO.IDE.A.105 Equipo minimo para el vuelo

Un vuelo no comenzard si falta o se encuentra inoperativo alguno de los instrumentos, elementos del equipo
o funciones del avién requeridos para el vuelo previsto, a menos que se cumpla alguna de las condiciones
siguientes:

a) que el avién opere de conformidad con la lista de equipo minimo (MEL);

b) en el caso de los aviones motopropulsados complejos y de cualquier aviéon utilizado en operaciones
comerciales, que el operador esté autorizado por la autoridad competente para operar el avién dentro de las
limitaciones de la lista maestra de equipo minimo (MMEL), de conformidad con el punto ORO.MLR.105, letra
j), del anexo III;

¢) que el avidén esté sujeto a una autorizacién de vuelo expedida de conformidad con los requisitos de aeronave-

gabilidad aplicables.»;
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f) el punto SPO.IDE.A.120 se modifica como sigue:
i) en laletra a), el punto 3 se sustituye por el texto siguiente:
«3) la altitud barométrica;»;
ii) en la letra e), el punto 1 se sustituye por el texto siguiente:
«1) la altitud barométrica;»;
g) el punto SPO.IDE.A.125 se modifica como sigue:
i) enlaletra a), el punto 3 se sustituye por el texto siguiente:
«3) altitud barométrica;»;
ii) en la letra c), el punto 1 se sustituye por el texto siguiente:
«1) altitud barométrica;»;
iii) en la letra e), el punto 4 se sustituye por el texto siguiente:

«4) una fuente de alimentacién de emergencia, independiente del sistema principal de generacién de energia
eléctrica, con el fin de alimentar e iluminar un sistema indicador de la actitud durante un minimo de
treinta minutos. La fuente de alimentacién de emergencia deberd accionarse autométicamente tras un
fallo total del sistema principal de generacion de energfa eléctrica, y deberd indicarse de forma clara en el
instrumento o en el panel de instrumentos que el indicador de actitud estd siendo alimentado por el
sistema de emergencia.»;

h) en el punto SPO.IDE.A.160, la letra e) se sustituye por el texto siguiente:

«e) el cinturén de seguridad con sistema de sujecién de la parte superior del torso requerido en la letra d) deberd
tener:

1) un Gnico punto de liberacion;
2) en los asientos de la tripulacién de vuelo y en cualquier asiento junto al de un piloto:
i) dos correas para los hombros y un cinturén de seguridad que podra usarse independientemente;

ii) o bien una correa diagonal para los hombros y un cinturén de seguridad que podrdn usarse indepen-
dientemente para los siguientes aviones:

A) aviones con una MCTOM igual o inferior a 5 700 kg y con una MOPSC igual o inferior a 9 que
cumplan las condiciones dindmicas de aterrizaje de emergencia definidas en las especificaciones de
certificacion aplicables;

B) aviones con una MCTOM igual o inferior a 5 700 kg y con una MOPSC igual o inferior a 9 que no
cumplan las condiciones dindmicas de aterrizaje de emergencia definidas en las especificaciones de
certificacién aplicables y cuyo CofA individual haya sido expedido por primera vez antes del 25 de
agosto de 2016.»;

i) en el punto SPO.IDE.A.220, se afiade la letra e) siguiente:

«¢) Los aviones deberdn estar equipados con equipos de vigilancia de acuerdo con los requisitos del espacio aéreo
aplicables.»;

j) el punto SPO.IDE.H.100 se modifica como sigue:
i) la letra b) se sustituye por el texto siguiente:

«b) Los siguientes elementos, cuando se requieran en virtud de esta subparte, no necesitardn aprobacion de
equipo:

1) luces portatiles independientes;

N

reloj de precision;

N

botiquin de primeros auxilios;

N

equipos de supervivencia y sefializacion pirotécnica;

=R

dispositivo de sujecion para nifios;

)
)
)
) ancla de mar y equipo de amarre;
)
7)

un PCDS simple utilizado por un especialista como dispositivo de sujecion.»;
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i) la letra c) se sustituye por el texto siguiente:

«c) Los instrumentos, equipos o accesorios no requeridos en virtud del presente anexo (parte SPO), asi como
cualquier otro equipo no requerido en virtud del presente Reglamento, pero que se transporten en un
vuelo deberdn cumplir los siguientes requisitos:

1) la informacién suministrada por dichos instrumentos, equipos o accesorios no serd utilizada por los
miembros de la tripulacién de vuelo para cumplir los requisitos del anexo II del Reglamento (UE)
2018/1139 o los puntos SPO.IDE.H.215 y SPO.IDE.H.220 del presente anexo;

2) los instrumentos, equipos o accesorios no afectardn a la aeronavegabilidad del helicoptero, incluso en
caso de fallos o averfas.»;

k) el punto SPO.IDE.H.105 se sustituye por el texto siguiente:

«SPO.IDE.H.105 Equipo minimo para el vuelo

Un vuelo no comenzard si falta o se encuentra inoperativo alguno de los instrumentos, elementos del equipo
o funciones del helicoptero requeridos para el vuelo previsto, a menos que se cumpla alguna de las condiciones
siguientes:

a) que el helicoptero sea operado de conformidad con la lista de equipo minimo (MEL);

b) en el caso de los helicopteros motopropulsados complejos y de cualquier helicoptero utilizado en operaciones
comerciales, que el operador esté autorizado por la autoridad competente para operar el helicoptero dentro de
las limitaciones de la lista maestra de equipo minimo (MMEL), de conformidad con el punto ORO.MLR.105,
letra j), del anexo III;

c) el helicoptero esté sujeto a una autorizacion de vuelo expedida de conformidad con los requisitos de acronave-

gabilidad aplicables.»;
) el punto SPO.IDE.H.120 se modifica como sigue:
i) en laletra a), el punto 3 se sustituye por el texto siguiente:
«3) altitud barométrica;»;
i) en la letra d), el punto 1 se sustituye por el texto siguiente:
«1) altitud barométrica;»;
m) el punto SPO.IDE.H.125 se modifica como sigue:
i) en la letra a), el punto 3 se sustituye por el texto siguiente:
«3) altitud barométrica;»,;
i) en la letra c), el punto 1 se sustituye por el texto siguiente:
«1) altitud barométrica;»;
n) en el punto SPO.IDE.H.220, se afiade la letra ) siguiente:

«¢) Los helicopteros deberdn estar equipados con equipos de vigilancia de acuerdo con los requisitos del espacio
aéreo aplicables.»;

o) el punto SPO.SPEC.HESLO.100 se sustituye por el texto siguiente:

«SPO.SPEC.HESLO.100 Procedimientos operativos estindar

Los procedimientos operativos estandar para las HESLO deberan especificar:

a) el equipo que debe transportarse, incluidas sus limitaciones operativas y las entradas apropiadas en la lista de
equipo minimo (MEL), segtin proceda;

b) los requisitos de composicion de la tripulacién y la experiencia de los miembros de la tripulacién y los
especialistas;

¢) la formacién tedrica y practica pertinente para que los miembros de la tripulacion lleven a cabo sus tareas, la
formaci6n pertinente para que los especialistas lleven a cabo sus tareas, y la cualificacién y designacién de las
personas que impartirdn dicha formacién a los miembros de la tripulacién y a los especialistas;

d) las responsabilidades y las funciones de los miembros de la tripulacién y los especialistas;
e) los criterios de performance del helicoptero que deben cumplirse para llevar a cabo operaciones HESLO;

f) los procedimientos normales, anormales y de emergencia.»;
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p) el punto SPO.SPEC.HEC.100 se sustituye por el texto siguiente:

«SPO.SPEC.HEC.100 Procedimientos operativos estindar

Los procedimientos operativos estdndar para las HEC deberan especificar:

a) el equipo que debe transportarse, incluidas sus limitaciones operativas y las entradas apropiadas en la lista de
equipo minimo (MEL), segiin proceda;

b) los requisitos de composiciéon de la tripulacién y la experiencia de los miembros de la tripulacién y los
especialistas;

¢) la formacion teérica y practica pertinente para que los miembros de la tripulacién lleven a cabo sus tareas, la
formacién pertinente para que los especialistas lleven a cabo sus tareas, y la cualificacién y designacién de las
personas que impartirdn dicha formacién a los miembros de la tripulacién y a los especialistas;

d) las responsabilidades y las funciones de los miembros de la tripulacién y los especialistas;
e) los criterios de performance del helicoptero que deben cumplirse para llevar a cabo operaciones HEG;
f) los procedimientos normales, anormales y de emergencia.»;

q) en el punto SPO.SPEC.HEC.105, la letra b) se sustituye por el texto siguiente:

«b) La instalacién de todos los equipos de gria de rescate y ganchos de carga distintos de un PCDS simple y
cualquier modificacién posterior deberdn disponer de una aprobacién de aecronavegabilidad apropiada para la
funcién prevista.»;

1) el punto SPO.SPEC.PAR.125 se sustituye por el texto siguiente:

«SPO.SPEC.PAR.125 Liberacion de mercancias peligrosas

No obstante lo dispuesto en el punto SPO.GEN.155, los paracaidistas podrdn salir de la aeronave con el
propésito de efectuar una exhibicién paracaidista sobre zonas habitadas de ciudades, pueblos o asentamientos
o sobre reuniones de personas al aire libre portando dispositivos fumigenos, siempre que estén fabricados para
tal fin.;

s) en la subparte E, se afiade la seccién 5 siguiente:

SECCION 5

Vuelos de verificacion de mantenimiento (MCF)

SPO.SPEC.MCF.100 Niveles de los vuelos de verificacion de mantenimiento

Antes de llevar a cabo un vuelo de verificacién de mantenimiento, el operador determinard el nivel de vuelo

aplicable:

a) un vuelo de verificacién de mantenimiento de “nivel A” cuando se prevea el uso de procedimientos
anormales o de emergencia, segin se definan en el manual de vuelo de la aeronave, o cuando el vuelo sea
necesario para probar el funcionamiento de un sistema de reserva o de otros dispositivos de seguridad;

b) un vuelo de verificaciéon de mantenimiento de “nivel B”: para cualquier vuelo de verificacién de mantenimiento
que no sea de “nivel A”.

SPO.SPECMCF.105 Programa de vuelo para un vuelo de verificacién de mantenimiento de “nivel A”

Antes de realizar un vuelo de verificacién de mantenimiento de “nivel A” con una aeronave motopropulsada
compleja, el operador elaborard un programa de vuelo y documentard su existencia.

SPO.SPECMCF.110 Manual de vuelo de verificacién de mantenimiento para un vuelo de verificacion de
mantenimiento de “nivel A”

El operador que realice un vuelo de verificacion de mantenimiento de “nivel A” debera:

a) describir las operaciones y los procedimientos asociados en el manual de operaciones mencionado en el
punto ORO.MLR.100 del anexo III 0 en un manual especifico de vuelo de verificacion de mantenimiento;

b) actualizar el manual cuando sea necesario;
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¢) informar a todo el personal afectado de la existencia del manual y de los cambios realizados en él que sean
pertinentes para sus funciones;

d) entregar a la autoridad competente el manual y sus actualizaciones.

SPO.SPECMCF.115 Requisitos aplicables a la tripulacién de vuelo para un vuelo de verificacion de
mantenimiento de “nivel A”

a) El operador seleccionard a los miembros de la tripulacién de vuelo adecuados teniendo en cuenta la
complejidad de la aeronave y el nivel del vuelo de verificacién de mantenimiento. Al seleccionar a los
miembros de la tripulacién de vuelo para un vuelo de verificacion de mantenimiento de “nivel A” con una
aeronave motopropulsada compleja, el operador velard por lo siguiente:

1) que el piloto al mando haya realizado un curso de formacién de conformidad con el punto SPO.SPEC.
MCF.120; si la formacién se ha realizado en un simulador, el piloto llevard a cabo al menos un vuelo de
verificacion de mantenimiento de “nivel A” como piloto supervisor o como observador antes de volar
como piloto al mando en un vuelo ese tipo;

2) que el piloto al mando haya completado en aeronaves de la misma categoria que la que vaya a pilotar un
minimo de mil horas de vuelo, de las cuales, como minimo, cuatrocientas como piloto al mando en
aeronaves motopropulsadas complejas y al menos cincuenta en ese tipo concreto de aeronave.

No obstante lo dispuesto en el punto 2 del pérrafo primero, si el operador introduce un nuevo tipo de
aeronave en sus operaciones y evalia las cualificaciones del piloto con arreglo a un procedimiento de
evaluacion establecido, el operador podrd seleccionar a un piloto que tenga menos de cincuenta horas de
experiencia en ese tipo concreto de aeronave.

b) Los pilotos titulares de una habilitacién de ensayos en vuelo de conformidad con el Reglamento (UE)
n.° 1178/2011 obtendrdn pleno reconocimiento del curso de formacién contemplado en la letra a), punto 1,
del presente punto, siempre que hayan obtenido la formacién inicial y continua necesaria sobre gestién de
recursos de la tripulacién, de conformidad con los puntos ORO.FC.115 y ORO.FC.215 del anexo IIL

c) El piloto al mando no realizard un vuelo de verificacion de mantenimiento de “nivel A” en una aeronave
motopropulsada compleja si no ha realizado un vuelo de ese tipo en los treinta y seis meses anteriores.

d) Se recuperard la experiencia reciente como piloto al mando en un vuelo de verificacién de mantenimiento de

“nivel A” después de realizar un vuelo de ese tipo en calidad de observador o de piloto supervisor, o tras
ejercer de piloto al mando en un vuelo de verificacién de mantenimiento de “nivel A” en un simulador.

SPO.SPECMCF.120 Curso de formacién de la tripulacion de vuelo para vuelos de verificacion de
mantenimiento de “nivel A”

a) El curso de formacién requerido para un vuelo de verificacion de mantenimiento de “nivel A” se llevard
a cabo con arreglo a un plan detallado.

b) La instruccién de vuelo del curso de formacion se realizard de una de las maneras siguientes:

1) en un simulador que, con fines de formacion, refleje adecuadamente la reaccién de la aeronave y de sus
sistemas a las verificaciones que se estén realizando;

2) durante un vuelo en una aeronave en el que el miembro de la tripulaciéon demuestre las técnicas de vuelo
de verificacién de mantenimiento.

¢) Un curso de formacion realizado en una categorfa de aeronave se considera vilido para todos los tipos de
aeronaves de esa categorfa.

d) Al considerar la aeronave utilizada para la formacién y la aeronave que se pilotard durante el vuelo de

verificacién de mantenimiento, el operador determinard si ve necesario un entrenamiento de diferencias o de
familiarizacion y describird el contenido de dicho entrenamiento.

SPO.SPEC.MCF.125 Composicion de la tripulaciéon y personas a bordo

a) El operador establecerd procedimientos para determinar la necesidad de especialistas adicionales.

b) En el caso de un vuelo de verificacién de mantenimiento de “nivel A”, el operador definird en su manual las
normas aplicables a otras personas a bordo.
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¢) En el caso de un vuelo de verificacién de mantenimiento de “nivel A”, es necesaria la presencia de un
especialista o un piloto adicional en la cabina de vuelo para prestar asistencia a los miembros de esta,
a menos que la configuracién de la aeronave no lo permita o que el operador pueda justificar, dada la carga
de trabajo de los miembros de la tripulacién de vuelo sobre la base del programa de vuelo, que estos no
necesitan asistencia adicional.

SPO.SPECMCF.130 Simulacién de procedimientos anormales o de emergencia en vuelo

No obstante lo dispuesto en el punto SPO.OP.185, un especialista podrd estar a bordo de un vuelo de
verificacion de mantenimiento de “nivel A” si su presencia es necesaria para alcanzar el objetivo del vuelo y si se
ha hecho constar en el programa de vuelo.

SPO.SPECMCF.135 Limitaciones del tiempo de vuelo y requisitos de descanso

Al asignar miembros de la tripulacién a vuelos de verificacion de mantenimiento, los operadores sujetos a la
subparte FTL del anexo III (parte ORO) aplicardn las disposiciones de dicha subparte.

SPO.SPEC.MCF.140 Sistemas y equipos

Cuando un vuelo de verificacién de mantenimiento tenga por objeto comprobar el correcto funcionamiento de
un sistema o de un equipo, dicho sistema o equipo se considerard potencialmente no fiable y se acordardn
medidas de mitigacién adecuadas antes del vuelo con el fin de minimizar los riesgos para la seguridad del vuelo.

SPO.SPECMCF.145 Requisitos relativos al registrador de voz de cabina de vuelo, al registrador de datos
de vuelo y a la grabacién de enlaces de datos para titulares de un AOC

En el caso de un vuelo de verificacion de mantenimiento de una aeronave utilizada normalmente para
operaciones de transporte aéreo comercial, seguirdn aplicindose las disposiciones relativas a los registradores de
voz de cabina de vuelo (CVR), los registradores de datos de vuelo (FDR) y los registradores de grabacién de
enlaces de datos (DLR) del anexo IV (parte CAT).».
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ANEXO II

Los anexos [ y V ter del Reglamento (UE) n.° 1321/2014 se modifican como sigue:
1) En el anexo I (parte M), punto M.A.201, se afiade la letra k) siguiente:

«k) Cuando una aeronave incluida en un certificado de operador aéreo se utilice para operaciones no comerciales
o para operaciones especializadas con arreglo al punto ORO.GEN.310 del anexo IIl o al punto NCO.GEN.104 del
anexo VII del Reglamento (UE) n.° 965/2012, el operador garantizard que las tareas relacionadas con el manteni-
miento de la aeronavegabilidad las realice la organizacién de gestion del mantenimiento de la aeronavegabilidad
(CAMO) aprobada de conformidad con el anexo V quater (parte CAMO) o la organizacién de aeronavegabilidad
combinada (CAO) aprobada de conformidad con el anexo V quinquies (parte CAO), segtn proceda, del titular del
certificado de operador aéreo.».

2) En el anexo V ter (parte ML), punto ML.A.201, se afiade la letra h) siguiente:

«<h) En caso de que una aeronave incluida en un certificado de operador aéreo se utilice para operaciones no
comerciales o especializadas en el marco del punto ORO.GEN.310 del anexo III o el punto NCO.GEN.104 del
anexo VII del Reglamento (UE) n.° 965/2012, el operador garantizard que las tareas relacionadas con el manteni-
miento de la acronavegabilidad las realice la organizacién de gestion del mantenimiento de la acronavegabilidad
(CAMO) aprobada de conformidad con el anexo V quater (parte CAMO) o la organizacién de aeronavegabilidad
combinada (CAO) aprobada de conformidad con el anexo V quinquies (parte CAO), segiin proceda, del titular del
certificado de operador aéreo».
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