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1. ANTECEDENTES

Con fecha 26 de Febrero del 2018 se aprobdé en la Subdireccion General de Conservacién,
Direccion General de Carreteras la siguiente Orden de Estudio: “MEJORA DE SEGURIDAD
VIAL EN LA INTERSERCCION ENTRE LAS CARRETERA N-VI, PK 570+340 Y N-VIa. P.K
579+340. T.M. COIROS, PROVINCIA DE A CORUNA". Clave: 33-LC-7680.

2. PROGRAMA DE SEGURIDAD VIAL

La Demarcacién de Carreteras del Estado en Galicia redacta, con caracter anual, su Programa de
Seguridad Vial de acuerdo a las directrices establecidas en la Nota de Servicio redactada por la
Subdireccion General de Conservacion y Explotacion para el desarrollo de los citados programas.

Entre los estudios a elaborar se incluye el Estudio de las Actuaciones Preventivas de Mejora de la
Seguridad Vial. Dichas actuaciones no se derivan exclusivamente de la existencia de accidentes en
el tramo (aun cuando estos sean considerados), sino que tienen en cuenta las carencias de
seguridad que presente la via.

A partir de los Estudios de Actuaciones Preventivas se efectlan las propuestas de actuacion del
denominado “Grupo II”, con el objetivo de suprimir las carencias de seguridad vial detectadas en
los mismos.

3. NORMATIVA APLICABLE

En la ejecucion de las obras comprendidas en el presente Proyecto sera de aplicacion de la
siguiente normativa:

e Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos del Sector Puablico, por la que se
transponen al ordenamiento juridico espafiol las Directivas del Parlamento
Europeo y del Consejo 2014/23/UE y 2014 /24 /UE, de 26 de febrero de 2014.

e Real Decreto 1098/2001, de 12 de octubre, por el que se aprueba el Reglamento
general de la Ley de Contratos de las Administraciones Publicas.

e Decreto 3854/70, de 31 de diciembre, por el que se aprueba el Pliego de Clausulas
Administrativas Generales para la Contratacion de Obras del Estado.

e Real Decreto 1359/2011, de 7 de octubre, por el que se aprueba la relacion de
materiales basicos y las formulas-tipo generales de revisidn de precios de los contratos
de obras y de contratos de suministro de fabricacion de armamento y equipamiento de
las Administraciones Publicas.

e LEY 37/2015, de 29 de septiembre, de carreteras

e Real Decreto 1812/1994, de 2 de septiembre, por el que se aprueba el Reglamento
General de Carreteras.

Clave: 33-LC-7680
Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la produccién y gestion de

los residuos de construccién y demolicion.

RD 1109/2007, de 24 de agosto, por el que se desarrolla la Ley 32/2006, de 18 de
octubre, reguladora de la subcontratacion en el Sector de la Construccion.

Real Decreto 1627/1997, de 24 de octubre, por el que se establecen disposiciones
minimas de seguridad y de salud en las obras de construccion.

Orden FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, por la que se aprueba la Instruccion sobre
las medidas especificas para la mejora de la eficiencia en la ejecucion de las obras
publicas de infraestructuras ferroviarias, carreteras y aeropuertos del Ministerio de
Fomento.

Nota de Servicio 37/2016, de enero de 2016, Cuadro de Precios de referencia de la
Direccién General de Carreteras.

Recomendaciones para la redaccién de los proyectos de trazado de carreteras (NS 8 -
2014)

Recomendaciones para la redaccién de los proyectos de construccion de carreteras (NS
9 -2014)

Orden FOM/298/2016 de 15 de febrero de 2016, por la que se aprueba la Norma 5.2-
IC sobre drenaje superficial.

Orden FOM/273/2016 de 19 de febrero de 2016 por la que se aprueba la norma 3.1-
IC

Guia de nudos viarios, aprobada por Orden Circular 32/2012.

Orden FOM/3460/2003, de 28 de noviembre, por la que se aprueba la norma 6.1-IC:
Secciones de firme.

Orden FOM/3459/2003, de 28 de noviembre, por la que se aprueba la Norma 6.3-IC:
Rehabilitacion de firmes.

Orden Circular 38/2016 sobre la aplicacion de la disposicion transitoria Unica de la
Orden FOM/534/2015, de 20 de marzo, por la que se aprueba la norma 8.1-/C
Senalizacion vertical de la instruccion de carreteras.

Sefiales verticales de circulacion. Tomo I. Caracteristicas de las sefales. Direccidn
General de Carreteras, marzo de 1992.

Sefiales verticales de circulacion. Tomo II. Catdlogo y significado de las sefiales.
Direccion General de Carreteras, junio de 1992.

Orden de 16 de julio de 1987 por la que se aprueba la Norma 8.2-IC: Marcas viales.
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Guia para el proyecto y ejecucion de obras de sefializacion horizontal. Direcciéon General
de Carreteras, diciembre 2012.

Orden FOM 3053/2008, de 23 de septiembre, por la que se aprueba la Instruccion
Técnica para la instalacion de reductores de velocidad y bandas transversales de alerta
en carreteras de la red de carreteras del estado.

Orden, de 31 de agosto de 1987, por la que se aprueba la Instruccién 8.3-IC sobre
sefializacién, balizamiento, defensa, limpieza y terminacion de obras fijas fuera de
poblado.

Manual de ejemplos de sefializacidn de obras fijas. Direccion General de Carreteras,
1997. Como aplicacion de la Norma 8.3-IC sobre Sefializacién de Obras.

Senalizacion moévil de obras. Direccion General de Carreteras, 1997. Adecuacion de la
Norma 8.3-IC sobre Sefializacién de Obras.

Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para obras de carreteras y puentes de la
Direccion General de Carreteras (PG-3).

Orden Circular 29/2011 sobre el Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para obras
de carreteras y puentes (PG-3). Ligantes bituminosos y microaglomerados en frio.

Orden Circular 24/2008 sobre el Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para obras
de carreteras y puentes (PG-3). Articulos: 542- Mezclas bituminosas en caliente tipo
hormigdén bituminoso y 543- Mezclas bituminosas para capas de rodadura. Mezclas
drenantes y discontinuas.

Orden Circular 35/2014 Sobre Criterios de aplicacion de sistemas de contencion de
vehiculos".

Real Decreto 956/2008, de 6 de junio, por el que se aprueba la instruccién para la
recepcién de cementos (RC-08).

Real Decreto 1247/2008, de 18 de julio, por el que se aprueba la “Instruccion de
hormigodn estructural (EHE-08).

Real Decreto 997/2002, de 27 de septiembre, por el que se aprueba la Norma de
Construccidn Sismorresistente: Parte general y edificacion. NCSE-02.

Real Decreto 842/2002, de 2 de agosto, por el que se aprueba el Reglamento
electrotécnico para baja tension.

. Clave: 33-LC-7680
3.- CARTOGRAFIA

Para la realizacion de este proyecto se ha empleado cartografia base del Instituto Geografico
Nacional a escala 1:25.000 de la zona y la cartografia del tramo de actuacion facilitada por el
Ministerio de Fomento, a escala 1:1.000.

4.- SEGURIDAD VIAL

4.1 ANALISIS DE TRAFICO

La estacion de aforo mas representativa del tramo objeto de proyecto es la C-58-3 (cobertura)
situada en el P.K. 567+500, de la carretera N-VI, a 2.800 m de la localizacion de la actuacion
prevista en el presente proyecto. De acuerdo con los datos facilitados por el Mapa de Trafico del
2016 los datos de trafico de dicha estacion son los siguientes:

EVOLUCION HISTORICA DE UNA ESTACION

m S eana DE Forstao e Estacion: C-58-3 Calzada: Total Carriles: 1#+1  Prov: C
TR poblacion: COIROS Carretera:  N-6  PK: 567,50
Denominacion antigua: MN-6
% CRECIMIENTO FUNCIONAMIENTO
Ref. Aho  Grado
Lige L Ant Comarac
2015 4843 4381 418 8.7 -1.38 -2.03 4.75 008 100
2014 4911 4472 400 8.1 -4.16 -2.53 -8.47 005 100
2013 5124 4588 437 85 -3.77 -5.46 0.9 oo 0
2012 5325 4853 441 B3 -B.66 -B.35 -118 00E 100
2011 5330 5205 500 8.6 -3 2.06 354 0oo 0
2010 6010 2188 774 12.9 4.27 9.18 -19.46 ooo 0
2009 5764 4752 961 16.7 -5.15 -7.91 10.46 0 33
2008 6077 5160 870 14.32 2.51 0 258,72 0 33
2007 5928 5160 892 11,67 -3.04 1.82 273 2 100
2006 6114 2068 252 15,57 2,89 -4,08 61,08 001 66

Tal y como se puede observar el trafico la IMD, se aprecia una disminucion del trafico 4,5 %
anual en el periodo 2011-2015, manteniéndose el numero de vehiculos pesados
practicamente constante alrededor del 9 % del total, en el periodo de tiempo considerado.

Por otro lado en la N-VIa existe la estacion C-268- 3 (nueva 2017), a la altura del PK 580+200
(muy cerca de la zona de la interseccion con la N-VI en Queiris, Coirds). Siendo la IMD 2017
provisional de 2.720 veh/dia.
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4.2  ACCIDENTALIDAD EN EL TRAMO

El estudio sobre la accidentalidad se ha realizado en un tramo comprendido entre los P.K,s
569+000 y 571+000 (2 Km) de la N-VI y entre los PK,s 579+300 y 580+000 de la N-VIa.
Abarcando de esta manera el area de influencia de la interseccién sobre la que se propone
actuar, utilizando para el mismo los datos que proporciona el Informe Arena en el periodo
2011 / 2017 (6 afios). En la tabla siguiente se puede observar la evolucion de la
accidentalidad en la carretera N-VI lo largo del periodo considerado..

Evolucion Accidentalidad N-VI
2011-2017

[7,]

£ § T °5:: —
c

5

g 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
f.ri Suma de Accidentes 3 2 1 1 3 5 4

B Suma de Muertos

0 0 0
Suma de H.Graves 3 0 0
2 0 0

= O O
o+ O
w| o o
ROk

B Suma de H.Leves

En la carretera N-VIa, Unicamente figura un accidente, el cual ademas no se encuentra
relacionado con las caracteristicas de la via

N-VIa
. . . Factores Tipo Tipo No
Fech PK S | Luminosida | Superfici Atmosférico | Interseccio | Accident M H | H VE
a E d e G|L
S n e H
20- Atropello
12- >80, A NOCHE: .S,m Mojada Otro - .: ofo|0O] 1
15 4 iluminacién Animales
sueltos

En la grafica siguiente se puede observar la accidentalidad por PK, discriminando por Hm
acaecidos en el periodo 2012-2018 (junio) en el intervalo comprendido entre los PK,s 569+000
y 571+000 de la N-VI.
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Accidentes por P.K.

Zona de proyecto
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Tal y como se puede apreciar en el grafico anterior la mayor concentracion de accidentes tuvo
lugar en el entorno de la interseccién sobre la cual se propone actuar.

4.3 DIAGNOSTICO

Del estudio realizado pueden extraerse las siguientes conclusiones:

1. El 37% de los accidentes tuvieron lugar en el area de influencia de la interseccion y de
entre estos la tipologia mayoria fue la de choque frontal o fronto-lateral (87%).

2. El 42% de los accidentes presentaron, algun tipo de incidencia climatoldgica.

4.4 CONCLUSION

Por lo tanto se considera que con la ejecucién de una glorieta a la altura del PK 570+340 de
la N-VIa, se mejoraria tanto la seguridad del tramo como que se daria satisfaccion a las
demandas de movilidad por parte de los vecinos afectados.

5. DESCRIPCION DE LAS OBRAS PROYECTADAS

Las caracteristicas principales de las carreteras objeto del presente proyecto son comunes a todas
ellas, y se indican a continuacion:

PROVINCIA: A Corufia

CARRETERAS: Red de carreteras del Estado en la Provincia de A Corufa. (N-VI y
N-VIa)

La velocidad genérica del tramo es de 50 km/h

1/2 por sentido

VELOCIDAD:
N© DE CARRILES:

ANCHURAS: Carriles 3,50-3.20 metros
Arcenes exteriores de anchura variable de 1,0 metros a 1,50

metros

Condicionantes: Presencia de las multiples edificaciones y accesos existentes, en la zona
objeto de proyecto.
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5.1 Situacion actual

El tramo donde se localiza el presente proyecto se localiza en la interseccidon entre las
carreteras N-VI y N-VIa a la altura del P.K 570+340 de la primera y cuenta con las siguientes
caracteristicas:

Caracteristicas de la N-VI. Analisis del PK 568+000 al 572+000

1. Trazado en planta y alzado:

a. Un trazado recto desde el PK 5694830 al 570+130, con una pendiente media
cercana al -6.60 %.

b. Desde este PK hasta el PK 570+130 al PK 570+450 se puede asociar a una
alineacién curva de radio -120 con una pendiente media del -5,5%
aproximadamente.

c. Un trazado recto desde el PK 570+450 al 570+500, con una pendiente media
cercana al -4.3 %.

2. Seccidn:
a. En Creciente: 1 carril por sentido entre los Pk,s 568+000 al 572+000.
b. En Decreciente:

i. 2 carriles en sentido decreciente ( via lenta del P.K. 568+200 al
570+200).

ii. 1 carril en sentido decreciente del P.K. 570+200 al 571+850.

3. Arcenes :

Clave: 33-LC-7680
a. Del PK 568+500 AL 570+250

i. Arcén margen izquierda, variable (0,60-0,80) metros.
ii. Arcén margen derecha, variable (1,40-0,80) metros.
b. Del PK 570+250 AL 572+000.
i. Arcén margen izquierda variable (1,40-2,40) metros.
ii. Arcén margen derecha, 2,40 metros.
Interseccion canalizada Tipo Y.

a. Esta interseccidn presenta el problema de existen accesos al tronco de la
carretera muy préoximos a la misma, lo cual origina conflictos en la zona de
influencia.

i. A la altura de PK 570+330 existe una banderola doble.

La calzada cuenta con luminarias en margen derecha desde el PK 5704000 al
5704250, a partir de ese punto la iluminacién contintda por la misma margen pero se la
asociamos a la carretera N-VIa desde el PK 579+260 al P.K. 579+860.

El tramo objeto de proyecto presenta edificaciones en ambas margenes (se asienta en
suelo urbano), con acceso directo al tronco de la carretera, con especial incidencia en la
margen izquierda.

Existe un acceso a la localidad de O Mende a la altura del P.K. 570+350, en la M.I de la
N-VI. Este acceso presenta un punto de conflicto en la interseccién. Dado que como
consecuencia de la configuracidén de la (Interseccion en Y) de la visibilidad en el acceso,
se motivan maniobras de mucho riesgo, las cuales han generado multiples protestas
por parte de los vecinos.

i. Visibilidad directa 360 metros
ii. Visibilidad inversa 90 metros

Velocidad legal del tramo en ambos sentido, en la zona de influencia de la interseccidn
es de 50 Km/hora del PK 569+850 al PK 570+500 (Travesia de Queiris):

Caracteristicas de la N-VIa. Analisis del PK 579+260 al 580+000

Este tramo de carretera se inicia como ramal de salida de la N-VI, a la altura del PK 570+220,
por su margen derecha, correspondiendo este P.K. en la N-VIa al 579+240

1. Trazado en planta y alzado:

a. Un trazado curvo radio -120, desde el PK 5794260 al 579+350, con una
pendiente media cercana al -6. %.

b. Punto bajo 5794390

c. Un trazado recto desde el PK 579+350 al 5794680, con una pendiente media
cercana al +4.0 %.
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d. Desde este PK hasta el PK 5794680 al PK 579+880 se puede asociar a una e. Acceso a carretera local P.K. 5794540, M.D. . Se permiten los giros a izquierda
alineacion curva de radio -150 con una pendiente media del +2,0% atravesando la via lenta (2 carriles).

aproximadamente f. Acceso a carretera local P.K. 5794740, M.D. . Se permiten los giros a izquierda

e. Punto alto 579+730 atravesando la via lenta (2 carriles).

f. Un trazado recto desde el PK 5794880 al 580+000, con una pendiente media

o,
cercana al +3.0 %. 8. Velocidad legal del tramo es la siguiente:

g. Desde este PK hasta el PK 580+000 al PK 580+170 se puede asociar a una

alineacion curva de radio +130 con una pendiente media del -4,0%
aproximadamente i. 50 Km/hora del P.K. 579+260 al 579+500

ii. 100 Km/hora del P.K. 579+500 al 581+420

a. En creciente

2. Seccion: b. En decreciente
a. En Creciente: i. 100 Km/hora del P.K. 581+420 al 579+570
i. 1 Carril en sentido creciente del P.K. 579+260 AL 579+400 ii. 60 Km/hora del P.K. 579+570 al 579+470
ii. 2 carriles en sentido decreciente ( via lenta del P.K. 579+400 al iii. 40 Km/hora del P.K. 579+470 al 579+380
580+100)
b. En Decreciente: 1 carril entre los Pk,s 580+100 al 579+260 5.2 Actuaciones propuestas

Las principales unidades de obra a ejecutar son las siguientes:

3. Arcenes anchura variable de 0,80 a 1,20 en ambas margenes

a. Del PK 568+500 AL 570+250 1. Transformacion de la interseccién en Y, sita a la altura del PK 570+340 de la carretera

L . . N-VI en una glorieta completa.
4. Interseccion canalizada Tipo Y a la altura del PK 579+340

2. Habilitar vias de servicio paralelas a la N-VI, en ambas margenes del PK 570+180 al

a. Esta interseccion presenta el problema de existen accesos al tronco de la 570+ 340.

carretera muy proximos, a la misma lo cual origina conflictos en la zona de
influencia a. En creciente se aprovecha la plataforma de la N-VIa, para de esta manera generar

una via de servicio segregada que de servicio a las edificaciones paralelas a la
carretera N-VI, asi como facilitar la conexidén con un acceso a una carretera local
6. El tramo objeto de proyecto presenta edificaciones en ambas margenes Existen sita a la atura del P.K. 570+300(Acceso a Queiris).
multitud de accesos viviendas en margenes a los cuales se les permiten los giros a
izquierda (presencia de via lenta)

5. La calzada cuenta con luminarias en margen derecha.

b. En decreciente se amplia la plataforma de la N-VI, para de esta manera generar
una via de servicio, paralela a la carretera N-VI, la cual dard continuidad a la via
7. Accesos: lenta existente a partir del PK 570+240. Esta via de servicio contara con las

a. Accesos a viviendas del PK 579+380 al 410, Ausencia de aceras. Este acceso siguientes caracteristicas:

presenta un punto de conflicto en la interseccion. i. Permitird un acceso seguro a las edificaciones paralelas a la via con acceso

b. Acceso a vivienda deprimido P.K. 579+410, M.I. Este acceso presenta un punto directo a la misma.

de conflicto en la interseccidn. ii. Permitird generar una intersecciéon segura a la Parroquia de O Mende

c. Acceso a carretera local P.K. 5794430, M.D. Se permiten los giros a izquierda (P.K. 570+350), eliminando de esta manera un punto de conflicto.

atravesando la via lenta (2 carriles). iii. Velocidad limitada a 40 km/h desde el PK 570+330 al 570+150.

d. Acceso a carretera local P.K. 5794480, M.I. Este acceso se encuentra deprimido iv. Acceso a la misma a través de la glorieta proyectada.

con una elevada pendiente v. Prohibicion de cambio de carril hasta el PK 570+150.
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3.

10.

c. La via de servicio contara con una anchura de carril de 3,20 metros y un arcén de
0,80 metros.

d. El drenaje longitudinal serd subterrdneo, al objeto de minimizar afecciones.

Como ya se ha comentado con anterioridad, la carretera N-VIa, dispone de un carril de
vehiculos lentos del PK 5794260 al 580+000, asi como multiples accesos directos a la
carretera especialmente en la margen derecha, los cuales tienen permitido el giro a
izquierda a pesar de la presencia de una via lenta.

Al objeto de evitar los giros izquierda en el intervalo lo que se propone en el presente
proyecto es lo siguiente:

Eliminar la via lenta, transformando la carretera N-VIa de del 579+240 al 580+060
en un carretera de un carril por sentido.

Aprovechar la presencia plataforma para transformarla interseccion sita a la altura
del PK 579+740 en la margen derecha, en una interseccion dotada de carriles
centrales de espera. Esta intersecciéon deberd estar habilitada para permitir los
cambios de sentido y se ejecutara de acuerdo con la TABLA 9.2. MANIOBRAS DE
GIRO A LA IZQUIERDA EN CARRETERAS CONVENCIONALES Y EN VIAS DE
SERVICIO DE DOBLE SENTIDO. De la Norma 3.I-IC.

i. Visibilidad directa 180 metros
ii. Visibilidad inversa 210 metros

Con esta configuracion todos los movimientos quedan garantizados, evitando los
giros a izquierda en el intervalo considerado, pudiendo de esta manera circular en
circuito cerrado.

La velocidad legal del tramo debera limitarse a 50 Km/hora

Reconstruccion de los accesos en ambas vias, adaptandolos a la nueva configuracion
proyectada.

Iluminacion: La carretera cuenta con iluminacion de titularidad municipal y dado que la
misma queda afectada por el desarrollo de las obras se tiene que proceder a recolocar las
luminarias afectadas.

Restitucién del drenaje.
Reposicion de los sistemas de contencidn.

Sefializacién horizontal se procedera a repintar el tramo comprendido afectado por la
ejecucion de la obras.

Reposicion de la sefializacion vertical, adecuacion de la misma a la nueva geometria de la
carretera

Refuerzo del balizamiento mediante la colocacion de captafaros en pavimento y balizas
cilindricas.

A Continuacion se citan las principales unidades de obra que contiene el proyecto

Clave: 33-LC-7680

TRAZADO

Para el dimensionamiento de la glorieta se ha tomado como referencia la Norma 3.1-IC

(2016), si bien se hace notar que de acuerdo con el apartado 2.3 Tipos de proyectos.

El presente proyecto se considerara como: Proyecto de mejoras locales: Es aquel cuya
finalidad es la modificacion de las caracteristicas geométricas de elementos aislados de
la carretera por necesidades funcionales y de seguridad. En consecuencia la
presente Norma no sera de aplicacion en los proyectos de mejoras locales y de

actuaciones especificas

En el apartado 5.2.1 de la 3.1-IC, Valores maximos y minimos se fijan los valores
maximos de inclinacion de la rasante en rampas y pendientes de las carreteras, funcion

de la velocidad de proyecto, seran los siguientes para carreteras convencionales.

TABLA 5.2.
VELOCIDAD DE INCLINACION INCLINACION
PROYECTO (V) MAXIMA EXCEPCIONAL
{kmih) (%) (%)
100 4 5
o0 y &0 5 7
70 y 60 & 5
50 y 40 7 10

En el presente proyecto las pendientes las pendientes actuales en la aproximacién a la glorieta

son:

a. N-VI Creciente 6,30%

b. N-VI Decreciente 4,0%

c. N-VIa 2,0%
Como consecuencia de adaptar el trazado a la nueva configuracién proyectada se
obtienen las siguientes pendientes:

a. N-VI Creciente 7,85%

b. N-VI Decreciente 7,47%

c. N-VIa 2,0%
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Las cuales se encuentran entre los valores permitidos en la tabla 2, para velocidades

comprendidas entre los 40 Km/h y los 70 Km/h.

2. En el apartado 10.6.3 Alzado se cita que el eje en planta de la calzada anular debera
estar integramente incluido en un plano horizontal. Si no fuese posible seran admisibles

planos con inclinacidn inferior al tres por ciento (- 3 % < i < + 3 %).

3. En el apartado 10.6.4 Seccidon Transversal. El didmetro exterior de una calzada anular
de un carril no regulada por semaforos: No sera menor que veintiocho metros (28 m),
excepto donde se justifique que de lo contrario, los costes resultaran

desproporcionados.

Por lo tanto en base a lo anterior se opta por disefiar una glorieta con las siguientes

caracteristicas:

38 metros de radio exterior.
Pendiente longitudinal glorieta 1,51%
Pendiente transversal 2%

Calzada de 7,50 m de anchura

Arcén exterior de 1,50 m.

Arcén Interior de 1,00 m.

Nou bk wh=

Isleta central 1,50 metros de radio

A la hora de disefiar el proyecto se han obtenido los parametros geométricos adecuados vy
acordes con la normativa actual, fijados en la 3.1.I-C, para carreteras con velocidad especifica
de 40 Km.

La anchura de los carriles del tronco de la carretera se ha tomado en consideracion la tabla7.1
de la 3.1-IC y se han aplicado los correspondientes sobreanchos. Como hecho puntual la via de
servicio en decreciente se disefiado con una anchura de carril de 3,20 m y arcén de 0,80 entre
los Pk,s 570+180 y 570+300 (Esta via se limitara a 40 Km/hora)

Para el dimensionamiento del didmetro y ancho de calzada de la glorieta se ha tomado como

referencia la tabla 10.5, norma de trazado 3.1-IC.

Clave: 33-LC-7680

TABLA 10.5 de la 3.1-IC
ANCHO CONJUNTO (m) DE UNA CALZADA ANULAR DE UN CARRILY,
EN SU CASO, DE SU GORJAL (SITUACIONES II,III y 1V).

ANCHO (m)

DIAMETRO EXTERIOR (m) HIPGTESIS DE PASO (TABLA 10.2)

DE LA CALZADA ANULAR

Situacion Il Situacion Il | Siuacion IV

28 5.0 56 126

32 77 D1 .1

35 7E 87 104

—_— 40 T4 85 5.8

Y 73 8.3 o5

T 7.3 8.1 82

52 73 8.0 50

55 70 7.3 g8

a0 70 7.8 B

MOVIMIENTO DE TIERRAS

Consistente en la realizacién de las excavaciones y los rellenos necesarios para poder ejecutar las
plataformas proyectadas.

En aquellos tramos en los que se tiene que proceder a la ampliacién de plataforma (bajo calzada)
serdn necesarios aportar setenta y cinco centimetros (75 cm) de suelo seleccionado de tal
manera que la explanada resultante con las caracteristicas de explanada E2. (Previo desmonte).

Eie Superficie de

) ocupacion (m2)
TRONCO N-VI CRECIENTE 170.50
TRONCO N-VIa 227.20

Los terraplenes a realizar adosados a otros existentes se ejecutaran previo escalonado en el talud
actual para un mejor fundamento del terraplén de nueva ejecucion, considerado una anchura de
trabajo minima de tres metros.
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Tanto la explanada de suelo adecuado como el nucleo de los terraplenes se ejecutaran con
material procedente de préstamos. El espesor de tierra vegetal a excavar considerado es de 30
centimetros.

DRENAJE

El presente proyecto contempla la reconstruccién del drenaje afectado por la construccién de la
glorieta proyectada.

El tramo objeto de carretera afectado por el presente proyecto ya cuenta con drenaje tanto
longitudinal como transversal y dado que las obras proyectadas se enmarcan en gran parte de la
misma dentro de la plataforma existente. El objetivo del drenaje proyectado serd el dar
continuidad al existente, asi como garantizar la evacuacion del agua en el entorno de la rotonda
proyectada

Las soluciones propuestas para el drenaje en el proyecto son las siguientes, tal y como se pueden
apreciar en el documento N°2 Planos.

Como ya se ha comentado anteriormente el tramo objeto de proyecto cuenta con drenaje tanto
longitudinal como transversal sin embargo como consecuencia de las obras proyectadas parte del
mismo resulta ineficiente por lo que hay que adaptarlo a la nueva configuracion proyectada de
acuerdo a las siguientes actuaciones:

1. Instalacion de un TUBO DE HORMIGON ARMADO SOBRE CAMA DE HORMIGON NO
ESTRUCTURAL HNE20 DE 10 CM DE ESPESOR Y DIAMETRO 500 MM CLASE 135, que de
continuidad bajo la plataforma del drenaje existente.

Longitud
Localizacion (m)
N-VI, Margen izquierda PK 5704200 al PK
570+290 90
N-VI a, Margen izquierda PK 5794420 al PK
5794380 54
Acceso 1( paso salvacunetas) 13

2. Ejecucion de sumideros y arquetas registrables que permitan la evacuacién del agua hacia
los tubos proyectados y el mantenimiento del mismo. Entre los PK,s 5704200 al 5704280,
el sumidero se colocara sobre el arcén dadas la escasez de espacio, ademas al objeto de
guiar el agua a los mismos, se colocara un bordillo tipo C-5, en el margen exterior de la N-
VI (Via de servicio), con objetivo de servir de guia al agua hacia los sumideros
proyectados.

Reflejo de todo lo anterior se puede observar en el documento N°2 Planos

FIRMES Y PAVIMENTOS

Clave: 33-LC-7680
Partiendo de la Categoria de Trafico Pesado (T2) y de la Categoria de Explanada proyectada

(E2), se han seleccionado las diferentes secciones entre las existentes en el Catadlogo de

Secciones de Firmes, Apartado 6 de la Norma 6.1-IC “Secciones de Firme”.

El proyecto se ha divido en 4 tramos independientes, cada uno de los cuales cuenta con
tratamiento diferenciado, los cuales se citan a continuacién:

1. N-VI del PK 570+180 al 570+480, este tramo comprende la ejecucién de la Glorieta
proyectada asi como todos los accesos a la misma, lo cual requiere la ejecucién de un
nuevo paquete de firme. Este paquete se ha disefiado en la modalidad de refuerzo de
tal manera que si la altura de las nuevas capas de firme son inferiores a las de la MBC
proyectada se procede a su recrecimiento (Previo saneo de las capas inferiores si estas
se encuentran dafiadas) y en caso contrario a la ejecuciéon de un paquete completo. El
paquete de firme seleccionado para este menester es la Seccion 221

2. N-VIa del PK 579+360 al 579+440, este tramo comprende la ejecuciéon de la Glorieta
proyectada asi como el acceso a la misma, lo cual requiere la ejecucion de un nuevo
paquete de firme. Este paquete se ha disefiado en la modalidad de refuerzo de tal
manera que si la altura de las nuevas capas de firme son inferiores a las de la MBC
proyectada se procede a su recrecimiento (Previo saneo de las capas inferiores si estas
se encuentran dafiadas) y en caso contrario a la ejecuciéon de un paquete completo. El

paquete de firme seleccionado para este menester es la Seccion 221

3. N-VIa del PK 579+440 al 578+110, en este tramo se procede extensiéon una capa de

MBC de 5 cm AC 16 surf D (D-12), de 5 cm. de espesor. (Riego de adherencia: Tipo

C60B3 TER), en capa de rodadura, previo saneo, fresado, sellado y tratamiento de

fisuras de las capas de firme existentes. La extension de esta nueva capa de rodadura

ademas de mejorar el CRT del tramo, facilita el repintado de las marcas viales.

a. Al objeto de mejorar la adherencia del refuerzo proyectado se propone el

fresado de 1 cm/m2 de la superficie, sobre la que se extendera el refuerzo

4. Reconstruccion de viales afectados por las obras, se propone la extensiéon de un
paquete de firmes equivalente a la seccion 4421. (Este paquete de firme serd de

aplicacién en los ejes denominados:

a. Acceso 1: Define la interseccion desde la parroquia de Queiris con la N-

VI, por la margen derecha, a la altura del PK 570+300.
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b. Acceso 2 : Define la interseccion desde la parroquia de Queiris con la N-
VI, por la margen derecha , a la altura del PK 570+300
c. Acceso 3: Define la intersecciéon desde la parroquia de O Mende con la N-

VIa, por la margen izquierda, a la altura del PK 579+480.

5. Reconstruccion de accesos, se propone la extensiéon de un paquete de firmes
equivalente a la seccién 4421, para la ejecuciéon de los mismos se propone el saneo
previo de 25 cm de explanada. En la tabla siguiente se puede observar la localizacion
de los accesos afectados.

El firme proyectado en calzada y arcenes esta compuesto de las siguientes secciones:

Seccidon 221, consta de 25m de MB, en caliente asi como de 25 cm. de Zahorra Artificial

Capa de Rodadura: Mezcla bituminosa en caliente tipo AC 16 surf D
(D-12), de 5 cm. de espesor.
e Riego de adherencia: Tipo C60B3 TER

- Capa intermedia: Mezcla bituminosa en caliente tipo AC 22 bin S
(S-20), de 7 cm. de espesor.
e Riego de adherencia: Tipo C60B3 TER

- Capa de base bituminosa: Mezcla bituminosa en caliente tipo AC32 base G
(G-25), de 13 cm de espesor.
e Riego de imprimacién: Tipo C50BF5 IMP

- Capa de subbase: Zahorra artificial, de 25 cm. de espesor.

Seccion 4221, consta de 5cm de MB, en caliente asi como de 25cm. de Zahorra

Artificial (En la reposicién de los accesos)

- Capa de rodadura: Mezcla bituminosa en caliente tipo AC 16 surf S (S-
12), de 5 cm. de espesor.
e Riego de imprimacion: Tipo C50BF5 IMP

Capa de subbase: Zahorra artificial, de 25 cm. de espesor.

Clave: 33-LC-7680

Isletas

Se proyectan isletas fisicas con el objeto de separar los flujos, encauzar y dar cabida a la

sefializacidn vertical proyectada, siendo las isletas proyectadas las siguientes:

Isleta Glorieta N-VI PK 570+340
Isleta central N-VI PK 570+320
Isleta central N-VI PK 570+360
Isleta central N-VIa PK 579+360

Los materiales empleados en esta acera seran los siguientes:

1.

BORDILLO C9 25x13cm. Bordillo rebasable.

2. Hormigdn en masa HM-20 coloreado, en el interior de las isletas, altura sobre rasante 7

cm.

Aceras

La acera proyectada tiene como mision reconstruir la acera preexistente en ambas margenes

de la carretera N-6, adaptando la anchura de la misma a la nueva configuracion de carriles

proyectada, tal y como se puede apreciar en el Documento N°2 Planos.

Siendo la acera proyectada en el siguiente proyecto la siguiente:

Superficie (m2)

N-VI MD del PK 570+260 al 570+290 45,52
N-VIa MD del PK 579+300 al 579+400 231,52
Localizacion Superficie (m2)
N-651 MD del PK 29+160+180 al 294220 63,00

Los materiales empleados en esta acera seran los siguientes:

Pavimento continuo de hormigén impreso

pavimento continuo de hormigdn impreso , con juntas de 14 cm de espesor, para uso
peatonal realizado con hm-20, fabricado en central y vertido desde camién , extendido
y vibrado manualmente , fibras de polipropileno, con lamina de de polietileno como
capa separadora bajo pavimento , acabado impreso en relieve vy tratado
superficialmente con mortero decorativo, de rodadura para pavimento de hormigdn
blanco 4,5kk/m2, desmoldante en polvo color blanco y capa de sellado final con resina
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impermeabilizante de acabado, totalmente terminado incluido parte proporcional de
tapas de registro, marcos o reconstruccién de arquetas o pozos.

Localizacion Superficie(m2)
N-VI MD del PK 570+260 al

570+290 45,52
N-VIa MD del PK 5794300 al

579+400 231,52

Bordillos a emplear
Los bordillos a emplear en este proyecto seran los siguientes
1. BORDILLO C5.
2. Bordillo Jardin.

3. Bordillo Tipo Vado para paso de vehiculos

Accesibilidad a las propiedades colindantes

Como consecuencia de las diferentes actuaciones llevadas a cabo en este tramo de la
carretera a lo largo de los afios, numerosas viviendas han quedado deprimidas respecto de la
rasante de la carretera.

Dado que parte de este proyecto pretende humanizar el entorno de la carretera, en el mismo
se ha recogido una partida para la generacién de una serie de rampas de acceso a las
viviendas, que eliminen las incomodidades de acceso a las mismas. La anchura de las mismas
se ve limitada por el especio existente dado que se ha procurado que la acera libre sea como
minimo de 1,00 metro al objeto de permitir el paso de una silla de ruedas

WProti N Il
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Clave: 33-LC-7680
Al objeto de evitar caidas desde el espacio multiplataforma (acera), se propone también la

ejecucion de una barandilla que rodee la misma

Localizacion longitud | anchura | profundidad | Baldosa Foi;rjgo Barandilla | Sumideros
N-VIa (m) (m) (cm) (m2) P (m) (ud)
(m2)
Pk 5794380 M.D 4 1 0,3 4.16 0,96 5,00
Pk 576+390 M.D 4 1 0,3 4,16 0,99 5,00

SEﬂALIZACIéN, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS
Seializacion horizontal

La tipologia de las marcas viales es la correspondiente a la Norma 8.2-IC, aprobada por Orden
Ministerial de 16 de julio de 1987 y revisada en mayo de 2006 por la Subdireccion General de
Conservacion y Explotacidon, y que estd siendo de aplicacion en los proyectos redactados a
partir de dicha fecha.

Las marcas a emplear en el presente proyecto seran las siguientes tal y como se puede apreciar
en el Documento N°2, Planos

Marcas longitudinales continuas

e Marca M-2.2, de 10 centimetros de anchura Prohibicién del adelantamiento por no
disponerse de la visibilidad necesaria para completarlo, una vez iniciado, o para desistir
de él (Separacion de sentidos).

e Marca M-2.4, de 30 centimetros de anchura (V<100 Km/h), Separacion de carril
destinado a determinados vehiculos en tramos en que, por razones de seguridad o

funcionales, no proceda permitir la maniobra de cambio de carril.

e Marca M-2.6, de 15 centimetros de anchura, para borde de calzada y contorno de isleta
infranqueable.

Marcas longitudinales discontinuas

e Marca M-1.7, de 30 centimetros de anchura, Separacion entre el carril principal y el
carril de entrada, de salida o de trenzado, en el que normalmente estd prevista una
aceleracion o deceleracidn de los vehiculo.

Marcas longitudinales contintas adosadas a discontinuas

e Marca M-3.3, de 10 centimetros de anchura, para separar sentidos de circulacion

Marcas transversales

e Marca M-4.1, de 40 centimetros, continua, STOP
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e Marca M-4.2, de 40 centimetros, discontinua, de ceda el paso.
Flechas

e M-5.2 (3).Flecha de direccién o de seleccién de carriles. La distancia entre flechas
consecutivas en un mismo carril serd, como minimo, de 20 metros y la separacidon entre
la linea de detencidn y la flecha mas proxima sera, como minimo también, de 5 metros

Inscripciones

e Marca M-5.2, de Flecha de direccién o de seleccién de carriles, segun la figura incluida
en la Norma 8.2-IC.

e Marca M-6.5, de ceda el paso, segun la figura incluida en la Norma 8.2-IC.
e Marca M-6.4, STOP, segun la figura incluida en la Norma 8.2-IC.

e Marca M-6.7, de limitacién de velocidad para vias V<60 Km/hora, segun la figura
incluida en la Norma 8.2-IC, La cifra ira rodeada de una elipse.

e Marca M-7.2, cebreado, para vias V<60 Km/hora, segun la figura incluida en la Norma
8.2-IC.

Seiializacion vertical

La sefializacion vertical se ha proyectado de acuerdo con la Norma 8.1-IC, Aprobada por Orden
FOM/534/2014, de 20 de marzo.

La posicién de los carteles flecha y de los carteles de orientacion se realiza de acuerdo
a la figura 16 de la instruccion, para el caso de una glorieta; la senalizacion se ha
efectuado de acuerdo a lo establecido en el apartado 3.3.2.2. de la Instruccion 8.1-IC.

Ademas como consecuencia de la actuacion proyectada serd necesaria la retirada de parte de
la sefalizacion vertical existente, con el objeto de adaptarla la misma a la nueva situacion
proyectada. De entre la misma resulta de especial relevancia aquella que se encuentra fuera
de la zona de proyecto la cual si no se desmonta puede aportar informacion contradictoria con
la nueva configuracion. A continuacion se hace un resumen de la misma.

Como consecuencia de la actuacidon proyectada serd necesaria la retirada de parte de la
sefalizacion vertical existente, con el objeto de adaptarla la misma a la nueva situacién
proyectada. De entre la misma resulta de especial relevancia aquella que se encuentra fuera
de la zona de proyecto la cual si no se desmonta puede aportar informacion contradictoria con
la nueva configuracion. A continuacion se hace un resumen de la misma

Sefializacion a retirar en N-VI.

Clave: 33-LC-7680
e Sefial R-501(Fin de limitacién de velocidad 80), sita a la atura del P.K. 569+850, en M.

Izquierda
e Panel S-210 (Cartel Croquis) a retirar a la altura del P.K. 569+890, en Margen Derecha.
e Sefial P-1(Interseccidon con prioridad), sita a la atura del P.K. 570+050, en M. Derecha
e Sefial R-501(Fin de limitacién de velocidad 80), sita a la atura del P.K. 570+500, en M.
Derecha.
e 2 Paneles direccionales sitos a la atura del P.K. 570+240, en M. Derecha
e Panel S-210 (Cartel Croquis) a retirar a la altura del P.K. 570+590, en Margen Izad.
e Sefial P-1D (Interseccidon con prioridad), sita a la atura del P.K. 570+640, en M.izd.
e Interseccion con carretera local O Mende, PK 570+300, en margen izquierda, retirar:
o Sefal R-2(STOP)
o Panel S-320 (O Mende)

Sefializacion a retirar en N-VIa.

1 Panel direccional sito a la atura del P.K. 579+280, en M. Derecha.

2 Paneles S-300 (Itinerarios de Poblacién), a la altura del PK579+430, en Margen

izquierda.

e 2 Sefiales R-301(Limitacion de velocidad 40), sita a la atura del P.K. 579+510, en
ambas margenes.

e Panel S-500(Entrada poblado), sita a la atura del P.K. 5794500, en M. Derecha.

e Sefial R-501(Fin de limitacién de velocidad 80), sita a la atura del P.K. 579+510, en M.
Derecha.

e Sefal R-2(STOP), sita a la atura del P.K. 570+500, en M. Izquierda. En acceso a
carretera local.

e 1 Sefial R-1 (Ceda el paso), sita a la atura del P.K. 579+670, en margen izquierda.

e 1 Sefiales R-301(Limitacion de velocidad 60), sita a la atura del P.K. 579+580, en
ambas margenes+ S-800

e Panel S-210 (Cartel Croquis) a retirar a la altura del P.K. 579+610, en Margen
Izquierda.

e 1 Sefial S-7 (Velocidad maxima aconsejada), sita a la atura del P.K. 579+670, en
margen derecha.

e 1 Sefal R-2 (STOP), sita a la atura del P.K. 579+750, en margen derecha. En acceso

e 2 Sefales S-52(Carril cerrado a la circulacidon), sita a la atura del P.K. 579+850, en
ambas margenes.

e Panel S-210 (Cartel Croquis) a retirar a la altura del P.K. 569+890, en Margen Derecha.

e Sefial P-1(Interseccion con prioridad), sita a la atura del P.K. 570+050, en M. Derecha

e Sefial R-501(Fin de limitacién de velocidad 80), sita a la atura del P.K. 570+500, en M.
Derecha.

e Panel S-210 (Cartel Croquis) a retirar a la altura del P.K. 570+590, en Margen Izad.

e Sefial P-1D (Interseccidn con prioridad), sita a la atura del P.K. 570+640, en M.izd.

e Interseccidon con carretera local O Mende, PK 570+300, en margen izquierda, retirar:

o Sefal R-2(STOP)

o Panel S-320 (O Mende)

Sefializacion a retirar en la interseccion entre la N-VI y N-VIa
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e P.K570+330:
o Retirar Banderola y 2 paneles S-350 (Paneles sobre calzada fuera autopista)
o 2 Paneles S-310 (Poblaciones de varios itinerarios)

e P.K570+4350:

2 Sefales R-2(STOP)

1 Panel S-310 (Poblaciones de varios itinerarios)

2 Sefales R-400(Sentido Obligatorio)

2 Sefales R-101(Entrada Prohibida)

Las sefales a emplear en el presente proyecto seran las siguientes tal y como se puede apreciar
en el Documento N°2, Planos

O O O O

Senales de advertencia de peligro

Las sefiales de advertencia de peligro tienen por objeto indicar a los usuarios de la via de la
proximidad y la naturaleza de un peligro dificil de ser percibido a tiempo, con objeto de que se
cumplan las normas de comportamiento que en cada caso sean procedentes.

En el presente Proyecto se incluye la disposicion de las siguientes sefiales de advertencia de
peligro:

e Tipo P-1ay b (interseccidon con prioridad)
e Tipo P-4 (interseccion con circulacion giratoria).

Sefales de reglamentacién

Las sefiales de reglamentacidon tienen por objeto indicar a los usuarios de la via de las
obligaciones, limitaciones o prohibiciones especiales que deben observar.

En el presente Proyecto se incluye la disposicion de las siguientes senales de reglamentacion:
e Tipo R-101 (entrada prohibida)
e Tipo R-301 (velocidad maxima, a diversos valores).
e Tipo R-400d (sentido obligatorio)
e Tipo R-401a (sentido obligatorio)
e Tipo R-402 (interseccién giratoria).

Sefales de prioridad

Las sefiales de prioridad tienen por objeto indicar a los usuarios de la via de las reglas
especificas de prioridad en las intersecciones o en los pasos estrechos.

Clave: 33-LC-7680
En el presente Proyecto se incluye la disposicion de las siguientes sefiales de prioridad:

e Tipo R-1 (ceda el paso)

e Tipo R-2 (STOP)

Sefiales de indicacién

Las sefiales de pre sefializacion se colocaran a una distancia adecuada de la interseccidén para
gue su eficacia sea maxima, tanto de dia como de noche, teniendo en cuenta las condiciones
viales y de circulacion.

En el presente Proyecto se incluye la disposicion de las siguientes sefiales de indicacion:
- Tipo S-200 (presefalizacién de glorieta).
En la N-VI en creciente dadas las limitaciones de espacio existente se propone
la | colocacion del cartel lateral a la altura del PK 570+160. También dada la
configuracion proyectada se propone la repeticién del cartel lateral a 500 metros
de la interseccion al objeto de advertir de mejor manera a los conductores que

escojan la via de servicio para acceder a la N-VIa, sentido Betanzos

Sefiales de indicacién

Las sefiales de indicacion tienen por objeto facilitar al usuario de la via de ciertas
informaciones que pueden serle de utilidad.

En el presente Proyecto se incluye la disposicion de las siguientes sefiales de indicacion
e Tipo S-300 (poblaciones de un itinerario por carretera convencional)

e Tipo S-500 y S-510 (localizacién). Los paneles existentes quedan afectados por las
obras y dada la antigliedad de los mimos se opta por reponer

La composicidon de los carteles en lo relativo al tipo y tamano de letra, al nGmero y separacion
entre lineas, a la separacion entre grupos de palabras, al dimensionamiento de las flechas, las
orlas, los margenes, la alineacion vertical y las tolerancias se proyectara de acuerdo a lo
establecido en el capitulo 3.3 Carteles la Instruccion 8.1-IC.

Asimismo, la senalizacion proyectada en la glorieta se ha efectuado de acuerdo a lo establecido
en el apartado 4.6 de la citada Instruccién 8.1-IC.
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Balizamiento

Como elementos de balizamiento se contempla el empleo de Captafaros reflectantes sobre el
pavimento (ojos de gato), El dispositivo retrorreflectante sera una gema reflexiva, disponiéndose
de color amarillo para los situados en la margen derecha de la calzada, y blancos para los
situados en la margen izquierda, siempre segun el sentido de circulacion del conductor del
vehiculo que los observe. Se colocardn en el entorno de las intersecciones, salidas o
incorporaciones de los ramales al tronco principal, separados entre si 8,00 metros en los bordes
laterales (en ambas margenes) y un maximo de 3,00 metros en las diferentes isletas, con el
objeto de aumentar la visibilidad de las mismas

Defensas
Se identifican los siguientes riesgos potenciales:

1. En la N-VI, margen derecha del En la N-VI, margen derecha del PK 570+180 al
570+250,existe un tramo de carretera dotado de un sistema de contencién metalico
dotado de postes IPN, (encapsulados por protecciones individuales) y colas de pez en los
terminales

2. En la conexion entre la N-VIa y la N-VI 570+360 al 570+480, margen derecha, existe un
tramo de carretera dotado de un sistema de contencién metalico dotado de postes IPN,
(encapsulados por protecciones individuales) y colas de pez en los terminales.

Tras analizar las distancias a los obstaculos se propone el empleo de los siguientes sistemas de
contencion y de acuerdo con la OC 35/2014 en el apartado 2.2 define cuales son los riesgos
de accidente normal en su apartado c.5:

e BARRERA DE SEGURIDAD SIMPLE, CON NIVEL DE CONTENCION N2, ANCHURA DE
TRABAJO W3 O INFERIOR, DEFLEXION DINAMICA 0,70 m O INFERIOR, INDICE DE
SEVERIDAD A i/ CAPTAFAROS, POSTES, P.P. DE UNIONES, TORNILLERIA Y ANCLAJES,
TOTALMENTE INSTALADA.

Este sistema de contencion se empleara en los siguientes tramos:

1. Sustitucién del sistema de contencidn existente entre los PK,s 570+180 al 570+250, en
su margen derecha, por un sistema de contencion adaptado a la normativa. Si bien este
tramo estd limitado a 50 Km/hora y no seria necesario la implementacion de mismo de
acuerdo a la OC 35/2014, se considera conveniente la instalacién del mismo, al objeto
de proteger una senda peatonal paralela a la carretera, la cual se encuentra deprimida
respecto a la N-VI y ademas se protege

2. Se procede a la reposicion de los sistemas de contencion existentes afectados por la
ejecucion de las obras:

a. En la margen derecha de la N-VI del PK 570+310 AL 570+480

Clave: 33-LC-7680
b. En la margen izquierda de la N-VI del PK 570+360 AL 570+480 y en la N-VIa del

PK 579+360 al 579+390, por su margen izquierda, en este ultimo caso la
barrera se prolongara hasta un pretil existente, al objeto de anular un acceso
proximo a la glorieta proyectada.

3. Implantacion de un nuevo sistema de contenciéon entre los PK,s 579+460 al 579+280,
en su margen izquierda, al objeto de proteger un cartel lateral (glorieta)

Los abatimientos proyectados seran los siguientes:

e Se ejecutaran de acuerdo a la normativa actual en todos los casos salvo en las
siguientes excepciones:

e En la NVIa entre los PK,s 579+460 al 579+280, se propone la instalacion de
abatimientos de 4 metros dada escasa longitud de la barrera proyectada.

e En la N-VIa, se propone la instalacion de una transicidon con el pretil existente a
la altura del PK 579+390 en margen izquierda.

ESTRUCTURAS (Muro)

Al objeto de evitar expropiaciones en la margen derecha de la N-VIa se plantea la ejecucion
de un muro de altura variable (h<1,00 m), entre los PK,s 5794+310 y 5794340

Para el Calculo de la Estructura se ha utilizado el programa Muros en Ménsula de HA de CYPE
Ingenieros.

Para Calculos a Nivel Seccional se han empleado:
e Prontuario Informatico del Hormigdén Estructural_EHE-08 (v3.1).
e Hojas de Calculo de elaboracion propia.

Los Muros empleados en Proyecto pertenecen a la tipologia de Muros en Ménsula de
Hormigdén Armado:

El alzado de los mismos, de altura variable adaptandose su geometria a las condiciones del
terreno in situ, presenta un canto constante

La cimentacidon se resuelve de manera superficial mediante zapatas de canto constante,
encajadas de manera que no se supere la Tensién Admisible del Terreno considerada igual a
0.10MPa.

A continuacion se muestran, de manera esquematica, unas imagenes de la Solucion
Estructural adoptada:
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Definicién: Secciénes Tipo Consideradas en Calculo

En el Anejo N°10 Estructuras, se describe todo el proceso de calculo llevado cabo y
en el Documento N°2 Planos. Se puede observar la disposicion del mismo.

Clave: 33-LC-7680
6. REPOSICION DE SERVICIOS AFECTADOS

La reposicion de servicios afectados relativos a saneamiento, abastecimiento, reposicion de
drenaje longitudinal, asi como el traslado de las diferentes sefiales informativas, no se tratan
como capitulo independiente, ya que las mismas se han considerado dentro de los capitulos de

drenaje, sefalizacidn y balizamiento dentro del presupuesto.

Por lo tanto en el presente capitulo Unicamente se valora la reposicion de los servicios
afectados relativos a:

1. La reposicidon de alumbrado en las carreteras N-VI/N-VIa

6.1 Reposicién de alumbrado publico

La interseccion de Queiris, estéa dotada de iluminacién artificial mediante un conjunto de
luminarias sitas en el margen derecho de las carreteras N-VI/N-Via (Iluminacion
Municipal).

Como consecuencia de las actuaciones proyectadas algunas Iuminarias sitas quedan
afectadas, por lo que se propone el traslado de las mismas a una posicion acorde a la nueva
configuracién proyectada. También se propone afiadir 4 nuevas luminarias al objeto de
mejorar la iluminacién de la intersecciéon y de esta manera mejorar la percepciéon de la nueva
glorieta proyectada.

Para el posicionamiento de las luminarias en su nueva ubicacion se ha optado por no realizar,
calculos luminotécnicos, optando por reposicionar las luminarias siguiendo un esquema similar
a la configuracion original, por los siguientes motivos.

1. La iluminacién de la interseccion esta conectada a la iluminacién municipal

2. El tramo de carreteras afectado por el proyecto, no cumple con los CRITERIOS PARA
ILUMINAR UN TRAMO DE CARRETERA. CLASES DE ALUMBRADO (Apartado 2 de la
Orden circular 36/2015 sobre criterios a aplicar en el iluminacidon de carreteras a cielo
abierto y tuneles

La disposicion de las luminarias se puede observar en el documento N°2 Planos siendo la
valoracién de la reposicion del alumbrado publico de 11.449,24 €.
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7. ESTUDIO GEOTECNICO

En cumplimiento de lo establecido en el articulo 123.3 del Real Decreto Legislativo 3/2011, de 14
de noviembre, por el que se aprueba el Texto Refundido de la Ley de Contratos del Sector Publico
se considera que, dadas las caracteristicas de las obras contempladas en el proyecto, no es
necesaria la realizacion de un estudio geotécnico y, por tanto, ha de considerarse incompatible
con la naturaleza de las obras.

8. ACCIONES SISMICAS

Se redacta el presente apartado de Acciones Sismicas en cumplimiento de lo establecido en el
capitulo 1, apartado 1.3.1 de la Norma de Construccion Sismorresistente: Parte General y
Edificacion (NCSE-02), aprobada por Real Decreto 997/2002, de 27 de septiembre, que establece
que en la memoria de todo proyecto de obras se incluird preceptivamente un apartado especifico
con el citado titulo.

Dicha norma sera de aplicacion, tal como se indica en el articulo 2 del citado Real Decreto, en los
proyectos y obras de construccion relativos a edificacion, y, en lo que corresponda, a los demas
tipos de construcciones, en tanto no se aprueben para los mismos normas o disposiciones
especificas con prescripciones de contenido Sismorresistente.

Las obra contempladas en este proyecto pueden clasificarse como de moderada importancia, de
acuerdo con lo establecido en el apartado 1.2.2 del capitulo 1 de la citada Norma, por lo que la
misma no sera de aplicacion tal y como se indica en su apartado 1.2.3.

9. SOLUCIONES PROPUESTAS AL TRAFICO DURANTE LA EJECUCION DE LAS OBRAS
El presente proyecto incluye las siguientes actuaciones:

a. Ejecucion de un carril central de espera la altura del PK 579+740 de la N-VIa, en
la margen derecha. Aprovechando la presencia de plataforma que proporciona la
presencia de un de un carril de vehiculos lentos desde el PK 5794260 al 580+000.

Esta acotacion llevara aparejado la eliminacién la via lenta de la via lenta
existente, transformando la carretera N-VIa de del 579+240 al 580+060 en un
carretera de un carril por sentido

b. Ejecucion una glorieta en la interseccion entre las carretera N-VI y N-VIa, a la
altura del PK 570+340 de la primera, al objeto mejorar la seguridad vial y la
movilidad en el entorno.

Por tanto como consecuencia de estas actuaciones las vias afectadas son la carretera N-VI y la
carretera N-VIa, asi como los diferentes viales de naturaleza local que intersectan con
ambas carreteras, dentro del ambito de actuacion

Clave: 33-LC-7680
AFECCIONES

Como ya se ha comentada en el parrafo anterior las obras proyectadas, presentan dos
actuaciones claramente diferenciadas:

La Primera: Ejecucion una glorieta en la interseccion entre las carretera N-VI y N-VIa, a la
altura del PK 570+340.

Esta parte de la obra se programa con objeto de minimizar las posibles afecciones para lo
cual se programan las siguientes fases:

De manera que no resulte necesario cortar la carretera actual, tratando de mantener siempre
se pueda dos carriles de circulacion de 3,00 m de ancho minimo

e Fase 1: Ampliacion de plataforma en la margen derecha N-VI/N-VIa para dar
cabida al:

o Al Anillo de la glorieta proyectada en el margen exterior derecho de la N-VIa

o A la Via de Servicio en sentido creciente desde, la N-VI (Tramo que actualmente
esta adscrito a la N-VIa.

o A la ejecucion de los ramales de (entrada/salida) en la carretera la N-VIa, a la
glorieta proyectada

La ejecucidn de esta fase llevara aparejada las siguientes operaciones:

o Dada la configuracién de la interseccion (Y) serad necesaria el cierre de carriles
por lo que se procederda a la implementacion de desvios provisionales sobre la
plataforma no afectada por la ejecucidn de las obras, durante esta fase.

= Durante la ejecucion de esta fase, se propondra el cierre total de
carretera N-VIa. No permitiendo la conexion con la N-VI.

En este caso los accesos a las viviendas estan garantizados

Desde la carretera N-VIa, accediendo desde Betanzos
Desde la carretera N-VIa, gracias a la permeabilidad transversal
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o Aprovechando la plataforma existente se ejecutaran carriles provisionales, que
de continuidad a la N-VI, durante la ejecucion de esta fase.

Nota: Como actuaciones previas a estas actuaciones, se deberan ejecutar los siguientes
trabajos:

c. Demolicion de isletas para dar cabida a los carriles provisionales proyectados.
d. Ejecucion de un acceso a la Bar/Restaurante sito a la altura del PK 579+360 de
la N-VIa, a través del eje denominado como Acceso 1

e Fase 2: Ampliacion de plataforma en la margen izquierda de la N-VI para dar
cabida al:

o Al Anillo de la glorieta proyectada en el margen exterior izquierdo de la
N-VI.

o A la ejecucion de los ramales de (entrada/salida) en la carretera la N-VI, a la
glorieta proyectada. La ejecucion de ambos entronques requiere de movimientos
de tierra. Ya que se deprime el tronco de la N-VI en creciente y se sobreeleva en
decreciente.

o Adecuacion del acceso a Mendo a la nueva configuracién proyectada, PK
570+280

Clave: 33-LC-7680
o Ejecucion de la ampliacion de plataforma de la N-VI en decreciente, para dar

cabida a la via de servicio que conecta con el carril de vehiculos lentos a la
altura del PK 570+200, en este mismo sentido

La ejecucidn de esta fase llevara aparejada las siguientes operaciones:

o Dada la configuracidén de la interseccion (Y) sera necesaria el cierre de carriles
por lo que se procedera a la implementacion de desvios provisionales sobre la
plataforma no afectada por la ejecucién de las obras, durante esta fase.

= Durante la ejecucion de esta fase, se propondra el cierre total de
carretera N-VI. No permitiendo la conexién con la N-VIa.

En este caso el al tratarse de una variante de poblacidén no existe ningun
acceso que sin conexion utilizando otras alternativas:

1. Alternativa 1: Tras haber ejecutado la fase 1, se puede habilitar la
carretera N-VIa, como alternativa a la N-VI

2. Alternativa 2: Utilizando la Autovia A-6 entre los Pks 560 y 567
(Enlaces de Coiros y Betanzos respectivamente)

Durante la ejecucion de esta fase el acceso de las viviendas o fincas sitas en la aldea de O
Mende, estaran garantizados a través de acceso sito a la altura del PK 579+450 de la N-VIa

Desde la carretera N-VIa, accediendo desde Betanzos

e Fase 3: Ejecucion del anillo central y obras complementarias

Se incluye, como apéndice 1, los planos de planta de los desvios previsto para la ejecucién de
la glorieta, con indicacion de las distintas fases y el tipo de sefializacion que ha de implantarse
segln normativa.

La Segunda: La ejecucion de un carril central de espera se puede asemejar a una actuacion
de refuerzo de firme, dado que lo que plantea es la ejecucién de un carril central de espera
mediante pintura (aprovechando la plataforma existente), previo saneo y refuerzo de firme en
el intervalo.

e Fase 4: Para la ejecucion de esta fase, no se prevé el corte de ningun carril dada la
plataforma existente (3 carriles)

Esta parte de la obra se programara de manera que no resulte necesario cortar la carretera
actual, tratando de mantener siempre se pueda dos carriles de circulacion de 3,00 m de ancho
minimo.
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Las medidas de seguridad a adoptar en lo que se refiere a la ordenacion del trafico durante la
ejecucion de las obras se ajustaran a lo indicado en la Instruccién 8.3-IC sobre Sefializacién de
obras y en el Manual de Ejemplos de Sefializacion de Obras Fijas.

La disposicion de los elementos necesarios a tal efecto (sefializacion, balizamiento y, en su caso,
defensas) asi como su valoracion, quedan reflejadas en el Anejo N°9 Soluciones al trafico del
presente proyecto.

En base a la valoracion realizada en dicho anejo se incorporan al Presupuesto General
(DOCUMENTO N©3), una Partida Alzada a justificar de 15.468,63€.

Mediante esta partida alzada se abona ademas de toda la sefializacion, balizamiento y defensas
provisionales fijadas en los distintos documentos contractuales del proyecto, toda aquella que el
Director de Obra estime necesaria, para el estricto cumplimiento de la Normativa vigente de
sefalizacion de obras, en la Direccion General de Carreteras, asi como la conservacion y
mantenimiento de la misma durante la ejecucion de las obras.

10. EXPROPIACIONES

Los terrenos a expropiar se encuentran en el lugar de Queiris, perteneciente al Ayuntamiento
de Coiros, (A Corufa).

Particularidades

e La linea de expropiacion se va fijar de acuerdo con el articulo 29 de la Ley de
Carreteras 37/2015 (Zona de dominio publico)

o Constituyen la zona de dominio publico los terrenos ocupados por las propias
carreteras del Estado, sus elementos funcionales y una franja de terreno a cada
lado de la via de 8 metros de anchura en autopistas y autovias y de 3 metros
en carreteras convencionales, carreteras multicarril y vias de servicio,
medidos horizontalmente desde la arista exterior de la explanacién vy
perpendicularmente a dicha arista.

o La arista exterior de la explanacion es la definida por la interseccion del talud del
desmonte o del terraplén o, en su caso, de los muros de contencién o de
sostenimiento, con el terreno natural.

o En el caso de existir cunetas exteriores a los bordes de dichos taludes o muros,
o en terrenos llanos, la arista exterior de la explanacion coincidird con el borde
de la cuneta mas alejado de la carretera.

Clave: 33-LC-7680
o En el caso de tramos urbanos y travesias en los que exista encintado de

bordillos separando la plataforma de los acerados, zonas ajardinadas o
medianas, la arista exterior de la explanacién coincidird con la arista del bordillo
mas cercana a la via mas exterior de la Red de Carreteras del Estado.

o En el caso de tramos urbanos y travesias en los que existan muros, la arista
exterior de la explanacién coincidira con la arista del muro mas alejada de la via
perteneciente a la Red de Carreteras del Estado.

e El Ministerio de Fomento carece de expropiacion ,para mantener el dominio publico

e ENn caso de que la linea de expropiacion tedrica trazada en base a lo fijado en el
articulo 29 de la Ley 37/2015, alcance una edificacion se expropia a borde de la misma.

e En el caso de de que una finca quede afectada, en varios tramos inconexos se procede
a expropiar, los citados tramos a objeto de no dejarlos inconexos

LISTADO DE PROPIETARIOS Y BIENES AFECTADOS

NO
REFERENCA SUPERFIC
FII!\‘IC CATRASTRAL PROPIETARIO | DOMICILIO IE CLASE/USO
COUCEIRO L§7Ql1"§;ﬁss m2 de
~ I
1 6711103':::961500 LOURINO COIROS[A | 50,60 m2 urfg;ﬁ'(";in
FERNANDO CORUNA] n
edificar)
LG QUEIRIS m2 de
COUCEIRO 27, 15316 terreno
2 6711303':3:961500 LOURINO COIROS [A | 18.71m2 | urbano(
FERNANDO CORURNA] ocio,
hosteleria

El total de suelo susceptible de ser expropiado es el siguiente:
1. Suelo urbano: 69.32,00 m2
Si se consideran los siguientes precios unitarios para la valoracidn del suelo

1. 40,€ m2 para el suelo urbano (Sin edificar)
2. 100,00€ m?2 para el suelo urbano (uso ocio, hosteleria)

Superficie a Precio
expropiar unitario Total

m2 de terreno

urbano (ocio

hosteleria) 18,71 100,00 € 1.871,00 €
m?2 de terreno

urbano (sin edificar) 50,60 40,00 € 2.024,00 €

Suma 3.895,00 €
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Por lo tanto la cantidad abonar por expropiaciones se valora la siguiente cantidad
=3.895,00€

De la aplicacion de los precios unitarios adoptados a las superficies afectadas para los
diferentes tipos de aprovechamiento y demas circunstancias, se han obtenido los valores
parciales y totales de dichas afecciones, obteniendo un coste de las expropiaciones e
indemnizaciones de TRES MIL OCHOCIENTOS NOVENTA Y CINCO EUROS (3.895,00€),
“incluido un 30% adicional por consideracién de posibles indemnizaciones por perjuicios,
deméritos por expropiaciones parciales, limitaciones de dominio...” Dicha cantidad ES
EXCLUSIVAMENTE PARA USO Y CONOCIMIENTO DE LA ADMINISTRACION, Y QUE
NECESARIA E INELUDIBLEMENTE HABRA DE AJUSTARSE Y CONCRETARSE, DE
CONFORMIDAD CON EL MANDATO Y JURISPRUDENCIA CONSTITUCIONAL, EN CADA
CASO Y PARA CADA FINCA AFECTADA, EN EL PRECEPTIVO EXPEDIENTE
EXPROPIATORIO QUE FORZOSA Y NECESARIAMENTE HABRA DE INCOARSE.

11. JUSTIFICACION DE PRECIOS

En el anejo N© 12se justifican los precios de las distintas unidades de obra que componen el
presente proyecto.

En el calculo de los citados precios se ha tenido en cuenta lo establecido en el articulo 130 del
Reglamento General de la Ley de Contratos de las Administraciones Publicas, aprobado mediante
Real Decreto 1098/2001, de 12 de octubre.

12. PROGRAMACION DE LAS OBRAS

En cumplimiento de lo establecido en el articulo 132 del Reglamento General de la Ley de
Contratos de las Administraciones Publicas (Real Decreto 1098/2001, de 12 de octubre), se ha
incluido en el Anejo N© 13 un programa de desarrollo de los trabajos en tiempo y coste éptimo,
siendo su caracter indicativo.

El plazo estimado de ejecucion de la obra se eleva SEIS (6) meses.
13. CLASIFICACION DE EMPRESAS

El articulo 65 del Real Decreto Legislativo 3/2011, de 14 de noviembre, por el que se aprueba
el Texto Refundido de la Ley de Contratos del Sector Publico, tras la modificacion introducida
por la Ley 25/2013, de 27 de diciembre, de impulso de la factura electrénica y creacién del
registro contable de facturas en el Sector Publico, dice que “no sera exigible la clasificacion en
los contratos de obras cuyo valor estimado sea inferior a 500.000 euros ni en los contratos de
servicios cuyo valor estimado sea inferior a 200.000 euros”.

De acuerdo con este articulo, y considerando el presupuesto de las obras del
presente proyecto, NO RESULTA NECESARIA la debida clasificacion del contratista.

Sin embargo, dado plazo de ejecucion de las obras SEIS (6) meses, se considera conveniente
el aconsejar la siguiente clasificacién del contratista (empresa individual o agrupacién

temporal de empresas) el cual debera poseer la siguiente clasificacion:

* Grupo: G (Viales y pistas)

Clave: 33-LC-7680
* Subgrupos: 4 (Firmes de Mezclas Bituminosas)

* Categoria del Contrato: 3 (Anualidad media superior a 360.000€ e inferior a 840.000€)
14. ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD

De acuerdo con el articulo 4.1 del Real Decreto 1627/1997, de 24 de octubre, por el que se
establecen disposiciones minimas de seguridad y de salud en las obras de construccion, En el
presente proyecto de trazado se consigna una cantidad de dinero aproximadamente el 2,50% del
presupuesto de ejecucion material. Se considera que esta cuantia sera suficiente para realizacion
un Estudio de Seguridad y Salud en el Trabajo el cual se implementara como Documento N° 5,
en el proyecto de construcciéon

Su presupuesto es de: DIEZMIL euros (10.000, €), estando incluido dentro del Presupuesto de
Ejecucion Material del Proyecto.

En la redaccién del estudio se tendra en cuenta lo dispuesto en la siguiente normativa:

v Instruccion 8.3-IC, de sefalizacion de obras (Real Decreto 1627/1997).

v" Orden Circular 15/2003 sobre sefializacién de los tramos afectados por la puesta en servicio
de las obras. Remates de obras.

v" Orden Circular 301/89 T, de sefalizacion de obras.

v" Manual de ejemplos de sefializacion de obras fijas.

v" Recomendaciones para la senalizacion mévil de obras.

15. GESTION DE RESIDUOS

El presente proyecto cuenta con un estudio de Gestion de Residuos de Construccion y
Demolicién se realiza en virtud de lo dispuesto en el Real Decreto 105/2008, de 1 de
febrero, que establece en su articulo 4.a las “Obligaciones del productor de residuos de
construccién y demolicion”.

En el anejo N© 11 se justifican los precios de las distintas unidades de obra que componen el
presente proyecto.

Los precios aplicados estan incluidos en el Cuadro de Precios del Proyecto e incluyen la
separacion en origen de los residuos en funcidn de su tipologia, su carga y transporte a Centro
Gestor de Residuos de Construccion y Demolicion autorizado y la tasa de recepcion de dichos
residuos en el mencionado centro gestor, asi como los certificados acreditativos de los residuos
depositados, con indicacion de cantidad y tipologia de los mismos.

A partir de las mediciones del proyecto y de demolicion de hormigdn se obtiene una cantidad
aproximada de los diferentes residuos que pueden generarse en la obra

Como consecuencia de la ejecucion de las obras, resulta necesario demoler las aceras
existentes, al objeto de proceder a su posterior reconstruccion, de acuerdo con la nueva
definicion de la misma
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A partir de las mediciones del proyecto y de demolicion de hormigdn se obtiene una cantidad
aproximada de los diferentes residuos que pueden generarse en la obra

NIVEL II

NATURALEZA PETREA

RESIDUOS Medicion |Unidad | _Factor | 3 Factor n
conversion conversion

M.B.C procedente de fresado 20000 | m2 cm 0,01 200 2,451490,00

Residuos procedentes de la

demolicién de bordillos 358,9|/ m2 0,07]25,123 2,4| 60,30

Residuos procedentes de la

demolicién de isletas 287 |m 0,078]22,386 3,4| 76,11
626,41

Proyecto sera: En la siguiente tabla se desglosa el presupuesto de la gestion y tratamiento
previsto para los residuos generados en la obra:

Cddigo Unidad | Descripcion de las unidades de obra Precio
NS 37/2016

Carga y transporte de residuos de construccion y demolicion
no peligrosos -RNP- de caracter pétreo (excepto tierras y
piedras) constituidos por hormigoén, ladrillos, tejas vy
materiales ceramicos (o mezcla de éstos), yeso y/o mezclas
bituminosas a planta de valorizacidn por transportista
autorizado (por Consejeria de Medio Ambiente), a una| 7,78 €
distancia de 20 km., considerando ida y vuelta, en camiones
basculantes de hasta 16 t. de peso, cargados con pala
cargadora incluso canon de entrada a planta, sin medidas de
proteccidn colectivas.

950.0030 Tn

Clave: 33-LC-7680
La valoracion de la Gestion de Residuos en la obra objeto del presente proyecto sera:

MEDICION PRECIO
(Tn) (€/m3)

TIPO DE RESIDUO IMPORTE (€)

NATURALEZA PETREA

Hormigdn 626.41 7.78 4.873.45 €

TOTAL 4.873.45 €

16. CONSERVACION DEL PATRIMONIO HISTORICO ARTISTICO ESPANOL

La ley de Patrimonio Histérico establece la obligacién de destinar en los contratos de obras
publicas una partida de al menos del 1,5% a trabajos de conservacién o enriquecimiento del
Patrimonio Histdrico Espafiol o al fomento de la creatividad artistica, con preferencia en la propia
obra o en inmediato entorno

No tendran esta obligacidon las obras cuyo presupuesto total no exceda de los 601.012,10€. Por
lo tanto dado que en el presupuesto del presente proyecto de construccion resulta inferior a esta
cuantia no se considera la inclusion de esta partida en el Presupuesto para Conocimiento
para la Administracion.

17. PARTIDA ALZADA DE LIMPIEZA Y TERMINACION

En cumplimiento de lo establecido ORDEN CIRCULAR 15/2003 SOBRE SENALIZACION DE LOS
TRAMOS AFECTADOS POR LA PUESTA EN SERVICIO DE LAS OBRAS. -REMATES DE OBRAS-, se
incluye en el presente Proyecto una partida alzada de abono integro a tal efecto, cuyo importe es
de 2.990,00 euros.
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18. PRESUPUESTOS

El Presupuesto de Ejecucién Material del presente Proyecto, como suma de todos y cada uno de
sus Presupuestos por Capitulos (Incluido el Estudio de Seguridad y Salud), asciende a la cantidad
de: CUATROCIENTOS DIECISIETE MIL TREINTA EUROS con OCHENTA Y NUEVE
CENTIMOS (417.030,89 €).

Afiadiendo al Presupuesto de Ejecucion Material el trece por ciento (13%) de Gastos Generales de
la Empresa y el seis por ciento (6%) de Beneficio Industrial se obtiene el Presupuesto Base de
Licitacion, que asciende a la cantidad de CUATROCIENTOS NOVENTA Y SEIS MIL
DOSCIENTOS SESENTA Y SEIS EUROS con SETENTA Y SEIS CENTIMOS
(496.266,76 €).

Incrementando el mismo en un 21 % en concepto de I.V.A. obtenemos el Presupuesto Base de
Licitacion (mas I.V.A.) que asciende a SEISCIENTOS MIL CUATROCIENTOS OCHENTA Y
DOS EUROS con SETENTA Y OCHO CENTIMOS. (600.482,78 €).

Afiadiendo al Presupuesto Base de Licitacion (incluido IVA):

e El presupuesto de Expropiaciones e Indemnizaciones, que asciende a un total de
3.895,00¢€ €.

e El presupuesto del Programa de Vigilancia Ambiental, que asciende a un total de 0 €.

e La partida presupuestaria correspondiente a los trabajos de Conservacién del
Patrimonio Histérico Espafiol (1,5 % del presupuesto de ejecucion material), que
asciende a un total de 0 €.

. Clave: 33-LC-7680
19. REVISION DE PRECIOS

La Ley 2/2015, de 30 de marzo, de desindexacion de la economia espafiola (BOE de 31 de
marzo de 2015), establece lo siguiente:

Articulo 1. Objeto

Constituye el objeto de esta Ley el establecimiento de un régimen basado en que los
valores monetarios no sean modificados en virtud de indices de precios o formulas que
lo contengan

Articulo 3. Ambito de aplicaciéon

1. Lo dispuesto en esta Ley sera de aplicacién a:

a) Las revisiones de cualquier valor monetario en cuya determinacion intervenga el
sector publico. A tales efectos, se entiende por sector publico el conjunto de organismos
y entidades enumeradas en el articulo 3.1 del Texto Refundido de la Ley de Contratos
del Sector Publico, aprobado por el Real Decreto Legislativo 3/2011, de 14 de
noviembre.

Articulo 4. Régimen aplicable a la revision periédica y predeterminada de

valores monetarios

1. Los valores monetarios referidos en el articulo 3.1.a) no podran ser objeto de
revision periodica y predeterminada en funcion de precios, indices de precios o
férmulas que los contenga.

Teniendo en cuenta lo anterior se determina que NO es de aplicacion la revision de precios a
las obras definidas en el presente Proyecto.

TOTAL PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL 417.030,89 €

13% Gastos generales 54.214,02 €
6% Beneficio industrial 25.021,85 €
TOTAL PRESUPUESTO BASE DE LICITACION 496.266,76 €
21% IVA 104.216,02 €
PRESUPUESTO BASE DE LICITACION +IVA 600.482,78 €
Expropiaciones 3.895,00 €
Conservacion del Patrimonio Histérico Artistico 0,00 €

TOTAL PRESUPUESTO PARA CONOCIMIENTO DE LA ADMINISTRACION 604.377,78 €

Asciende el presente Presupuesto para Conocimiento de la Administracion a la expresada cantidad
de: SEISCIENTOS CUATRO MIL TRESCIENTOS SETENTA Y SIETE EUROS con SETENTA Y
OCHO CENTIMOS (604.377,78€)
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20.

DOCUMENTOS QUE INTEGRAN EL PROYECTO

DOCUMENTO N®1  MEMORIA

1.1,
1.2,

Memaoria.

Anejos.

1, Antecedentes Administrativos.
2. Seguridad Vial.

3. Cartografia v Topografia.

4. Trazado.

5 Planeamiento, Trafico y Firmes.
. Sefializacion, Balizamiento y Defensas.
T Reposicion Servicios Afectados.
8. Expropiaciones.

9. Soluciones al Trafico.

10. Estructuras.

11. Gestion de Residuos.

12. Justificacion de Precios.

13. Reportaje Fotografico.

14, Programacion de las Obras.
15.  Clasificacion de Empresas.

i6. Presupuestos.

DOCUMENTO MO 2  PLANOS

Situacion e Indice de Planos.
Estado Actual

Planta General.

Replanteo.

Perfiles Longitudinales.

Perfiles Transwversales,
Seiializacion, Balizamiento y Defensas.
Drenaje.

Reposicion de Servicios Afectados
0. Secciones Tipo y Detalles,

11. Fases Constructivas.

g b T U IR

DOCUMENTO N9 3  PRESUPUESTO

3.1

3.7,

3.3.

Mediciones.

3.1.1. Mediciones Auxiliares.
3.1.2. Mediciones Generales.
Cuadros de precios.

3.2.1 Cuadro de Precios n® 1.
3.2.2. Cuadro de Precios n® 2.

Presupuestos.

Clawe: 33-LC-7680
3.3.1 Presupuesto por Capitulos.

3.3.2. Presupuesto de Ejecucion Material.

3.3.3 Presupuesto Base de Licitacidn.

3.3.4 Presupuesto Base de Licitacion + IVA.

3.3.5 Presupuesto parca Cocimiento de la Administracion

21. DECLARACION DE OBRA COMPLETA

Mediante el presente proyecto se da cumplimiento a lo establecido en el articulo 125 del
Reglamento General de la Ley de Contrato de las Administraciones Pablicas, por tratarse de una
obra completa susceptible de ser entregada al uso general.

22, COMNCLUSIONES

Estimando que con la documentacion presentada se ha definido suficientemente la obra a
realizar, v que el presente Proyecto consta de los documentos reglamentarios, da cumplimiento a

la Orden de Estudio y se ajusta a la normativa técnica vigente, se eleva a la Superioridad para su
tramitacion y aprobacion, si se estima oportuno.

En A Corufia, Diciembre de 2018

El Ingeniero autor del Proyecto El Técnico Superior

Fdo.: Jose Carlos Fuente Duefias Fdo.: F@fi{é[sco Prego Gomez
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i Clave: 33-LC-7680
INTRODUCCION

Con fecha 26 de Febrero del 2018 se aprobd en la Subdireccion General de Conservacion,
Direccion General de Carreteras la siguiente Orden de Estudio: “MEJORA DE SEGURIDAD
VIAL EN LA INTERSERCCION ENTRE LAS CARRETERA N-VI, PK 570+340 Y N-VIa. P.K
579+340. T.M. COIROS, PROVINCIA DE A CORUNA". Clave: 33-LC-7680.

OBRAS A PROYECTAR:
Las actuaciones que se proponen realizar, con el objeto de mejorar las condiciones de seguridad

de la via, son las siguientes:

Las principales unidades de obra a ejecutar son las siguientes:
1. Transformacion en Glorieta de la interseccion entre las carreteras N-VI, PK 570+340 y
N-VIa, P.K. 579+340. T.M Coiros (A Coruia).
2. Rehabilitacion de firme en el tramo.
3. Renovacion de la sefializacidn y refuerzo del balizamiento.
EXPROPIACIONES: Son necesarias expropiaciones.
TERMINO MUNICIPAL: Coiros
PROVINCIA: Coruna.

Seguidamente se adjunta copia de:
1. la Orden de Estudio 26/02/2018
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| BEGRETAIIA D ESTADO Dt
| AE LT TRANSPORTE ¥ VIWEAC

23-L(-3F680 e

| oReceion GeneraL os caRRETERAS |

Resolucién de la Direccion General de Carreteras por la que se aprueba la orden de estudio del
Proyecto de Construccion de clave 33-LC- : “"Mejora de seguridad vial en la interseccion
entre las carreteras N-VI, P.K. 570+340, y N-Via, P.K. 579+340. T.M. Coirés (A Corufia)."

Analizada la solicitud de orden de estudio de la Demarcacion de Carreteras del Estado en Galicia, esta
Direccion General propone que sea redactado &l siguiente estudio:

Provincia: A CORUNA.

Tipo: Proyeclo de construccidn.

Situacion: Carretera N-VI, P.K. 570+340. Provincia de A Corufia.

Clase: Seguridad Vial.

Subclase: Actuacion preventiva de mejora de la seguridad vial.

Tipo: Mejora de infraestructura.

Subtipo: Tratamiento de intersecciones.

Titulo Complementario: Mejora de seguridad vial en la interseccion entre las carreteras N-VI, P.K.
570+340, y N-Via, P.K. 579+340. T.M. Coirds (A Corufia).

Obras a proyectar: -Transformacion en glorieta de la interseccion en PJK. 570+340 de la N-VI.

-Adecuacion de rasantes en todo el tramo.

-Rehabilitacién de firme en el tramo.

-Renovacion de sefializacion y refuerzo del balizamiento.

Debe cumplirse la normativa vigente, especialmente lo dispuesto en la
Morma de Trazado (3.1-1.C.), en la Guia de Nudos Viarios (O.C. 32/2012),
en el R.D. 105/2008, per el que se regula la produccién y gestidn de los
residuos de construccion y demolicion, y en la Orden FOM 3317/2010
(eficiencia en obras publicas del Ministerio de Fomento).

Presupuesto aproximado: Se eslima como presupuesto de licitacidn sin IVA: 497.608,14 €.
IVA (21%): 104.497,71 €.
En cumplimiento de la orden FOM/3317/2010, si durante la redaccion del
proyecto se estima que el presupueslo inicialmente aulorizado va a
superarse, deberd solicitarse una modificacién de la Orden de Estudio
exponiendo las razones que justifican el aumento de cada partida de forma
desglosada y estableciendo el nuevo presupuesto que se propone.

Programacion del proyecto: Cualro (4) meses.

El Jefe de Servicig K

7

i

Fdo.: Eduirdo San!iagu Recuerda

Aprobada
Madrid, 26 de Celovero del 2018
El Subdirector General de Conservacion

.

Fdo.: Jaime Lopez-Cuervo Abad

Pasan da ks Caslallann 57
Z80T1 Madrid

Tel: 19677 765

[Pz 015 G786 540
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1 ANTECEDENTES
o Uos de Galicia

COIROS

Queiris, donde laN-VI multiplica su peligro

Fomento mantiene su deuda de medidas de seguridad con este tramo de Coiros, donde los
vecinos estan recogiendo firmas

TONI SILV. Google ha cemadc

Mientras los vecinos posaban para la fotografia de este reportaje,
muchos coches pasaban a escasa distancia a velocidades muy
superiores al limite de 5o kilometros que exige la sefial. Apenas
dos horas antes, un camion realizaba una maniobra legal v
peligrosa para rectificar su trayectoria. Es el mismo tramo donde
hace solo una semana un hombre perdia la vida en accidente de
trafico engrosando una lista de la que los vecinos de Queiris, en el
municipio de Coirds, va hace tiempo que perdieron la cuenta. El
Ministerio de Fomento tiene en este punto de la N-VI (kildmetros
567a 572) una patata caliente incapaz de resolver v los vecinos,
un riesgo diario en su vida cotidiana. El epicentro de sus males es
umna marafia de pintura blanca a medio borrar, un hibrido de
glorieta v cruce salpicado de sefiales v en el que quien entra por
primera vez ha de tomarse su tiempo para interpretarlo
correctamente.

No es TCA RELACION ACTUAL DE TCA EN LA RCE (2015)

; Clave: 33-LC-7680
2. CARACTERISTICAS GENERALES DEL TRAMO

El tramo donde se localiza el presente proyecto se localiza en la intersecciéon entre las
carreteras N-VI y N-VIa a la altura del P.K570+340 de la primera y cuenta con las siguientes
caracteristicas:

Caracteristicas de la N-VI. Analisis del PK 568+000 al 572+000
1. Trazado en planta y alzado:

a. Un trazado recto desde el PK 569+830 al 570+130, con una pendiente media
cercana al -6.60 %.

b. Desde este PK hasta el PK 570+130 al PK 570+450 se puede asociar a una
alineacién curva de radio -120 con una pendiente media del -5,5%
aproximadamente.

c. Un trazado recto desde el PK 570+450 al 570+500, con una pendiente media
cercana al -4.3 %.

2. Seccion:
a. En Creciente: 1 carril por sentido entre los Pk,s 568+000 al 572+000.
b. En Decreciente:
i. 2 carriles en sentido decreciente ( via lenta del P.K. 568+200 al 570+200).
ii. 1 carril en sentido decreciente del P.K. 570+200 al 571+850.
3. Arcenes :
a. Del PK 568+500 AL 570+250
i. Arcén margen izquierda, variable (0,60-0,80) metros.
ii. Arcén margen derecha, variable (1,40-0,80) metros.
b. Del PK 5704250 AL 572+000.
i. Arcén margen izquierda variable (1,40-2,40) metros.
ii. Arcén margen derecha, 2,40 metros.
4. Interseccion canalizada Tipo Y.

a. Esta interseccién presenta el problema de existen accesos al tronco de la
carretera muy proximos a la misma, lo cual origina conflictos en la zona de
influencia.

i. A la altura de PK 570+330 existe una banderola doble.

5. La calzada cuenta con luminarias en margen derecha desde el PK 570+000 al 570+250,
a partir de ese punto la iluminacion continda por la misma margen pero se la asociamos
a la carretera N-VIa desde el PK 5794260 al P.K. 579+860.

Anejo NO2.Seguridad Vial Pg. 1
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6.

8.

El tramo objeto de proyecto presenta edificaciones en ambas margenes (se asienta en
suelo urbano), con acceso directo al tronco de la carretera, con especial incidencia en la
margen izquierda.

Existe un acceso a la localidad de O Mende a la altura del P.K. 570+350, en la M.I de la
N-VI. Este acceso presenta un punto de conflicto en la interseccién. Dado que como
consecuencia de la configuracion de la (Interseccién en Y) de la visibilidad en el acceso,
se motivan maniobras de mucho riesgo, las cuales han generado multiples protestas por
parte de los vecinos.

i. Visibilidad directa 360 metros
ii. Visibilidad inversa 90 metros

Velocidad legal del tramo en ambos sentido, en la zona de influencia de la interseccién
es de 50 Km/hora del PK 569+850 al PK 570+500 (Travesia de Queiris):

Caracteristicas de la N-VIa. Analisis del PK 579+260 al 580+000

Este tramo de carretera se inicia como ramal de salida de la N-VI, a la altura del PK 5704220,
por su margen derecha, correspondiendo este P.K. en la N-VIa al 579+240

1.

2.

Trazado en planta y alzado:

a. Un trazado curvo radio -120, desde el PK 579+260 al 579+350, con una
pendiente media cercana al -6. %.

b. Punto bajo 579+390

c. Un trazado recto desde el PK 579+350 al 5794680, con una pendiente media
cercana al +4.0 %.

d. Desde este PK hasta el PK 579+680 al PK 579+880 se puede asociar a una
alineacion curva de radio -150 con una pendiente media del +2,0%
aproximadamente

e. Punto alto 579+730

f. Un trazado recto desde el PK 579+880 al 580+000, con una pendiente media
cercana al +3.0 %.

g. Desde este PK hasta el PK 580+000 al PK 580+170 se puede asociar a una
alineacion curva de radio +130 con una pendiente media del -4,0%
aproximadamente

Seccidn:
a. En Creciente:
i. 1 Carril en sentido creciente del P.K. 579+260 AL 579+400

ii. 2 carriles en sentido decreciente ( via lenta del P.K. 579+400 al 580+100)

Clave: 33-LC-7680
b. En Decreciente: 1 carril entre los Pk,s 580+100 al 579+260

Arcenes anchura variable de 0,80 a 1,20 en ambas margenes
a. Del PK 568+500 AL 570+250
Interseccion canalizada Tipo Y a la altura del PK 579+340

a. Esta interseccion presenta el problema de existen accesos al tronco de la
carretera muy proximos, a la misma lo cual origina conflictos en la zona de
influencia

La calzada cuenta con luminarias en margen derecha.

El tramo objeto de proyecto presenta edificaciones en ambas margenes Existen multitud
de accesos viviendas en margenes a los cuales se les permiten los giros a izquierda
(presencia de via lenta)

Accesos:

a. Accesos a viviendas del PK 579+380 al 410, Ausencia de aceras. Este acceso
presenta un punto de conflicto en la interseccion.

b. Acceso a vivienda deprimido P.K. 579+410, M.I. Este acceso presenta un punto
de conflicto en la interseccidn.

c. Acceso a carretera local P.K. 5794430, M.D. Se permiten los giros a izquierda
atravesando la via lenta (2 carriles).

d. Acceso a carretera local P.K. 579+480, M.I. Este acceso se encuentra deprimido
con una elevada pendiente

e. Acceso a carretera local P.K. 5794540, M.D. . Se permiten los giros a izquierda
atravesando la via lenta (2 carriles).

f. Acceso a carretera local P.K. 5794740, M.D. . Se permiten los giros a izquierda
atravesando la via lenta (2 carriles).

8. Velocidad legal del tramo es la siguiente:

a. En creciente
i. 50 Km/hora del P.K. 579+260 al 579+500
ii. 100 Km/hora del P.K. 579+500 al 581+420
b. En decreciente
i. 100 Km/hora del P.K. 581+420 al 579+570
ii. 60 Km/hora del P.K. 579+570 al 579+470
iii. 40 Km/hora del P.K. 579+470 al 579+380
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2. DATOS DE TRAFICO

La estacion de aforo mas representativa del tramo objeto de proyecto es la C-58-3 (cobertura)
situada en el P.K. 567+500, de la carretera N-VI, a 2.800 m de la localizacién de la actuacion
prevista en el presente proyecto. De acuerdo con los datos facilitados por el Mapa de Trafico del
2016 los datos de trafico de dicha estacion son los siguientes:

EVOLUCION HISTORICA DE UNA ESTACION

Denominacion antigua: N-6

% CRECIMIENTO FUNCIONAMIENTO

Ref. Afio Grado

Lige % Ant Comarac
2015 4843 4381 419 8.7 -1.38 -2.03 475 008 100
2014 4911 4472 400 81 -4.16 =253 -847 005 100
2013 5124 4588 437 8.5 377 -5.48 0.8 ooo o
2012 5325 4853 441 8.3 -8.66 -B.35 -11.8 006 100
2011 5830 5205 s00 8.8 -3 2.08 =354 ooo o
2010 €010 5188 774 129 4.27 g.18 -19.46 goo o
2009 5764 4752 961 16.7 -5.15 -1.91 1046 0 33
2008 6077 5160 870 14.32 2.51 0 25.72 o 33
2007 5928 5160 892 11,67 -3.04 1.82 -27.31 2 100
2006 6114 5068 952 15,57 2,89 -4,08 61,08 001 66

1557 a1 Estacion: C-58-3 Calzada: Total Carriles: 1+1  Prov: C
s Poblacién: COIROS Carretera: N-6  PK: 567.50

Clave: 33-LC-7680

EVOLUCION IMD (C-58-3)
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Tal y como se puede observar el trafico la IMD, se aprecia una disminucion del trafico 4,5 %
anual en el periodo 2011-2015, manteniéndose el numero de  vehiculos pesados
practicamente constante alrededor del 9 % del total, en el periodo de tiempo considerado.

Por otro lado en la N-VIa existe la estacion C-268- 3 (nueva 2017), a la altura del PK 580+200 (muy
cerca de la zona de la interseccién con la N-VI en Queiris, Coirds). Siendo la IMD 2017 provisional de 2.720
veh/dia.

3. ESTUDIO DE LA ACCIDENTALIDAD

El estudio sobre la accidentalidad se ha realizado en un tramo comprendido entre los P.K,s
569+000 y 571+000 (2 Km) de la N-VI y entre los PK,s 579+300 y 580+000 de la N-VIa.
Abarcando de esta manera el area de influencia de la interseccidon sobre la que se propone
actuar, utilizando para el mismo los datos que proporciona el Informe Arena en el periodo 2011
/ 2017 (6 anos). En la tabla siguiente se puede observar la evolucion de la accidentalidad en la
carretera N-VI lo largo del periodo considerado.

Evolucion Accidentalidad N-VI
2011-2018

" 6
8 5
S 4
= 3
S 2
- 1
z 0
2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 201
B Suma de Accidentes 3 2 1 1 3 5 4
B Suma de Muertos 0 0 0 0 0 0
= Suma de H.Graves 3 0 0 0 1 0
B Suma de H.Leves 2 0 0 1 0 3 1
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A continuacion en las tablas siguientes se listan los accidentes acaecidos en el periodo 2012-
2018 (junio) en el intervalo comprendido entre los PK,s 569+000 y 571+000 de la N-VI y PK
579+260 al 5804000 de la N-VIa.

Clave: 33-LC-7680

1-7-16 570,5 | D l_\IOCHE: _S,in S_eca_y Otro Otros Salida de Ia_V|a por la Izquierda olol1 1
iluminacién limpia Otro tipo de choque
1-8-17 | 570,6 | D Pleno dia secay Buen tiempo - Colision de vehiculos en marcha: ojoj|o 2
limpia Lateral
16-12-17 | 570,7 | D Pleno dia Mojada Otro - Salida de la via por la Izquierda |, | ¢ f 4 [ 4
Otro tipo de choque
9-1-13 570,9 | D Crepusculo Mojada Lluvia fuerte - Salida de la via por la Derecha olo0]oO 1
17-11-17 | 570,9 | D NOCHE: .s,'n S_eca_y Buen tiempo - Atropello: Animales sueltos ojof|o 1
iluminacién limpia
N-VIa
Fecha PK | SE Luminosidad Superficie | Factores Atmosféricos | Tipo Interseccion Tipo Accidente M| HG | HL | N° VEH
20-12-15|580,4 | A | NOCHE: Sin iluminacion | Mojada Otro - Atropello: Animales sueltos [0 | 0 | O 1

N-VI
- . Factores Tipo " . No
Fecha PK | SE Luminosidad Superficie AtMOSFéricos Interseccién Tipo Accidente HG | HL VEH
17-5-16 569 | A NOCHE: .s,'n S_eca_y Buen tiempo - Atropello: Animales sueltos of|o 1
iluminacién limpia
29-1-12 | 569,2 | D NOCHE: .S,m S.eca'y Buen tiempo - Atropello: Animales sueltos 0]o0 1
iluminacién limpia
; Secay . - }
6-2-11 569,6 | D Pleno dia limpia Buen tiempo - Otro tipo de accidente 310 2
22-8-11 | 569,7 | S Pleno dia Mojada Lloviznando - Colision de vehiculos en marcha: 0] 2 2
Frontolateral
13-8-15 | 569,8 | A Pleno dia Mojada Lloviznando - Colision de vehiculos en marcha: 1o] 2
Frontolateral
30-4-16 | 569,9 | A NOCHE: .S,m S.eca'y Buen tiempo - Atropello: Animales sueltos 0]o0 1
iluminacién limpia
9-12-17 | 5699 | D Pleno dia Mojada Lloviznando - Salida de la via por I_a Derecha Con 0]o0 1
despefiamiento
NOCHE:
29-12-15| 570 A Iluminacién Otro tipo Otro - Salida de la via por la Derecha Otra 0]o0 1
suficiente
7.9-15 5702 | s Pleno dia S.eca'y Buen tiempo ) Colision de vehiculos en marcha: olo 2
limpia Frontal
16-10-14 | 570,3 | D Pleno dia Mojada Lluvia fuerte EnX 6 + Colision de VeFrr‘c'fr:Jt';S en marcha: ol1] 2
7-8-16 | 570,3 | A Pleno dia secay Buen tiempo EnX 6 + Colision de vehiculos en marcha: 0|1 2
limpia Frontal
24-8-16 | 5703 | A Pleno dia secay Buen tiempo EnT6Y Colision de vehiculos en marcha: o1 2
limpia Frontolateral
28-6-12 | 5704 | s Pleno dia S.eca'y Buen tiempo Enlace de Colision de vehiculos en marcha: olo 2
limpia Entrada Frontolateral
26-1-11 | 570,5 | A Pleno dia secay Buen tiempo EnT6Y Colision de vehiculos en marcha: ool 2
limpia Frontal

En la grafica siguiente se puede observar la accidentalidad por PK, discriminando por Hm
acaecidos en el periodo 2012-2018 (junio) en el intervalo comprendido entre los PK,s 569+000
y 5714000 de la N-VI.

Ne de Accidentes

569,0 h -

Accidentes por P.K.

0O 0 0O 0 o0

T T T T
S S S G
A A @ o 9
© © © © ©
(h th 1 1 In

P.K.

Zona de proyecto
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A continuacion en la tabla y grafico siguiente se discrimina por la tipologia de los accidentes y En el grafico siguiente observa el estado de la calzada en el momento de los accidentes.
por PK, en el intervalo comprendido entre los PK,s los PK,s 5694000 y 571+000 de la N-VI.
Suma de Accidentes Relaccion Tipo Accidente/PK
KM PK TIPO_ACCIDENTE Total 4
569 569 Atropello: Animales sueltos 1 3
Total 569 1 5
569,2 Atropello: Animales sueltos 1
Total 569,2 1 1
569,6 Otro tipo de accidente 1 0 1 : 5 5 : 5 : 5 : :
Total 569,6 1 gl8/ g 8 8 8lc|£|5 56 5|20
- - Q wv wv - wv wv wv 1%} wv
569,7 Colision de vehiculos en marcha: Frontolateral 1 § % 2 2 2 % g g 22|22 o 2
w | o 9| 2| 2| ,| OO 0| 0| Q| Q| 35|09
Total 569,7 1 S| m|9o BT | w|2 | 2|E|E|E §| =
.. , . € £ o > > £ 5 5 > > > > ") >
569,8 Colision de vehiculos en marcha: Frontolateral 1 £ = o ) o | £ 2| 8| w ) ) v | S o
g é 9_ © © é © © © © © © © ©
Total 569,8 1 I 215 5 S s s S| § 5| 6| 2| &
o o o 3 @ o © © @ 5 @ 5 © 5
. H T ) + = = ) - - = = = = wv =
569,9 Atr.opello. Anllmales sueltos o 1 ué céJ_ 5 3|53 céJ_ 2l gls 8|35l 3 S
Salida de la via por la Derecha Con despefiamiento 1 £ E E S| s
Total 569,9 2 S| &
Total 569 7
570 570 Salida de la via por la Derecha Otra 1 569 |569,2/569,6/569,7|569,8/ 569,9 570 |570,2/ 570,3 |570,4| 570,5 |570,6/570,7/ 570,9
Total 570 1
o ; 569 570
570,2 Colision de vehiculos en marcha: Frontal 1
Total 570,2 1
570,3 Colision de vehiculos en marcha: Frontolateral 1
Colision de vehiculos en marcha: Frontal 2 ..
Total 570,3 3 Relaccion Factores
570,4 Colisidon de vehiculos en marcha: Frontolateral 1 AtmOSfériCOS/ACCidentes
Total 570,4 1
570,5 Salida de la via por la Izquierda Otro tipo de choque 1
Colision de vehiculos en marcha: Frontal 1
Total 570,5 2
570,6 Colision de vehiculos en marcha: Lateral 1 m
Total 570,6 1 M Lloviznando
570,7 Salida de la via por la Izquierda Otro tipo de choque 1 i
@ Lluvia fuerte
Total 570,7 1
570,9 Atropello: Animales sueltos 1 "
Salida de la via por la Derecha 1
Total 570,9 2
Total 570 12
Total general 19
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4 DIAGNOSTICO
Del estudio realizado pueden extraerse las siguientes conclusiones:

1. El 37% de los accidentes tuvieron lugar en el area de influencia de la interseccién y de
entre estos la tipologia mayoria fue la de choque frontal o fronto-lateral (87%).

2. El 42% de los accidentes presentaron, algun tipo de incidencia climatoldgica.

5 CONCLUSION

Por lo tanto se considera que con la ejecucion de una glorieta a la altura del PK 570+340 de la
N-VIA, se mejoraria tanto la seguridad del tramo como que se daria satisfaccion a las demandas
de movilidad por parte de los vecinos afectados.

A continuacion se citan las principales actuaciones relacionadas con la seguridad vial dentro del
proyecto:

Las principales unidades de obra a ejecutar son las siguientes:

1. Transformacion de la interseccion en Y, sita a la altura del PK 570+340 de la carretera
N-VI en una glorieta completa.

2. Habilitar vias de servicio paralelas a la N-VI, en ambas margenes del PK 570+180 al
5704340.

a. En creciente se aprovecha la plataforma de la N-VIa, para de esta manera generar
una via de servicio segregada que de servicio a las edificaciones paralelas a la
carretera N-VI, asi como facilitar la conexion con un acceso a una carretera local sita
a la atura del P.K. 570+300(Acceso a Queiris).

b. En decreciente se amplia la plataforma de la N-VI, para de esta manera generar
una via de servicio, paralela a la carretera N-VI, la cual dara continuidad a la via
lenta existente a partir del PK 570+240. Esta via de servicio contara con las
siguientes caracteristicas:

i. Permitird un acceso seguro a las edificaciones paralelas a la via con acceso
directo a la misma.

ii. Permitird generar una interseccidon segura a la Parroquia de O Mende
(P.K. 570+350), eliminando de esta manera un punto de conflicto.

iii. Velocidad limitada a 40 km/h desde el PK 570+330 al 570+150.
iv. Acceso a la misma a través de la glorieta proyectada.
V. Prohibicién de cambio de carril hasta el PK 570+150.

c. La via de servicio contara con una anchura de carril de 3,20 metros y un arcén de
0,80 metros.

d. El drenaje longitudinal serd subterrdneo, al objeto de minimizar afecciones.

3. Como ya se ha comentado con anterioridad, la carretera N-VIa, dispone de un carril de
vehiculos lentos del PK 579+260 al 580+000, asi como multiples accesos directos a la

10.

Clave: 33-LC-7680
carretera especialmente en la margen derecha, los cuales tienen permitido el giro a

izquierda a pesar de la presencia de una via lenta.

Al objeto de evitar los giros izquierda en el intervalo lo que se propone en el presente
proyecto es lo siguiente:

Eliminar la via lenta, transformando la carretera N-VIa de del 579+240 al 580+060
en un carretera de un carril por sentido.

Aprovechar la presencia plataforma para transformarla interseccion sita a la altura
del PK 579+740 en la margen derecha, en una interseccién dotada de carriles
centrales de espera. Esta interseccion debera estar habilitada para permitir los
cambios de sentido y se ejecutara de acuerdo con la TABLA 9.2. MANIOBRAS DE
GIRO A LA IZQUIERDA EN CARRETERAS CONVENCIONALES Y EN VIAS DE SERVICIO
DE DOBLE SENTIDO. De la Norma 3.I-IC.

i. Visibilidad directa 180 metros
ii. Visibilidad inversa 210 metros

Con esta configuracidon todos los movimientos quedan garantizados, evitando los
giros a izquierda en el intervalo considerado, pudiendo de esta manera circular en
circuito cerrado.

La velocidad legal del tramo debera limitarse a 50 Km/hora

Reconstruccion de los accesos en ambas vias, adaptandolos a la nueva configuracion
proyectada.

Iluminacion: La carretera cuenta con iluminacion de titularidad municipal y dado que la
misma queda afectada por el desarrollo de las obras se tiene que proceder a recolocar las
luminarias afectadas.

Restitucién del drenaje.
Reposicion de los sistemas de contencidn.

Sefializacion horizontal se procederd a repintar el tramo comprendido afectado por la
ejecucion de la obras.

Reposicion de la sefializacion vertical, adecuacién de la misma a la nueva geometria de la
carretera

Refuerzo del balizamiento mediante la colocacién de captafaros en pavimento y balizas
cilindricas.
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ANTECEDENTES

Para la realizacion de este informe se ha partido de la cartografia puesta a disposicion del

Ministerio de Fomento tras la ejecucion del vuelo del afio 2010, dentro del contrato de

Clave: 33-LC-7680
Los trabajos realizados para la obtencidon de cartografia a escala 1/1000 de la zona objeto del

proyecto, se han llevado mediante restitucion fotogramétrica del vuelo, apoyandose en una una
serie de bases materializadas en el terreno mediante clavos de acero con arandelas en la

en lugares que garanticen su permanencia con el paso del tiempo.

conservacion del Sector C-1
En las tablas e imagenes siguientes se localizan se pueden observar algunas de las mismas.
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N

Proyecto:

CARRETERA N-550, TRAMO :SANTIAGO - PADRON

N

Proyecto:

CARRETERA N-550, TRAMO :SANTIAGO - PADRON

TORQNQRLEL. RESENA DE VERTICE TOPOGRAFICO
Coordenadas TTM (edS0):
Mo re: V-1l X £34943,582 Cota: Cabeza de clave
Municipin: SANTIAGO DE COMPOSTEL
Provincix A COEURA ¥ £HAT600 Fuies. A
Tipo de seiial: Clavo dedomo z: 212,325 Huso 29

LS a8 R RESENA DE VERTICE TOPOGRAFICO
Coordenadas TUTM (ed 50}
Nondire Vi X:  533734.105 otz Cabezadeclavo
Municipio TED - A
- a MTIN2
Provinciz ACORURA Y 474776438
Tipo de seinl:  Clavo de oo z: 192,506 Husm a9

Resfia:

Clavo de acero rodeado de una marca de color
azul incado en junta de acera de baldosas de

hormigén

Fotografis del vértice:

Resefia:

Clavo de acero rodeado de una marca de color
azul incado en junta de bordillo de hormigdn
de isleta de carmetera

Fotografia del vértice:
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1.- DATOS DE PARTIDA.

Como ya se ha mencionado en la memoria descriptiva, la principal actuacion a acometer

mediante el presente proyecto es la trasnformacion de la Interseccion en Y, existente entre

las carreteras N-VI y N-Vla, altura de PK 570+340 de la primera, en una glorieta completa

que dote a la interseccion de unas caracteristicas geométricas y de circulacion adecuadas a la

situacién actual.

Para el dimensionamiento de la glorieta se ha tomado como referencia la Norma 3.1-1C (2016),

si bien se hace notar que de acuerdo con el apartado 2.3 Tipos de proyectos.

El presente proyecto se considerara como: Proyecto de mejoras locales: Es aquel cuya
finalidad es la modificacidon de las caracteristicas geométricas de elementos aislados de la
carretera por necesidades funcionales y de seguridad. En consecuencia la presente
Norma no sera de aplicacibn en los proyectos de mejoras locales y de

actuaciones especificas

Consideraciones:

1. En el apartado 5.2.1 de la 3.1-IC, Valores maximos y minimos se fijan los valores

maximos de inclinacién de la rasante en rampas y pendientes de las carreteras, funcion

de la velocidad de proyecto, seran los siguientes para carreteras convencionales.

TABLA 52
VELOCIDAD DE INCLINACION INCLINACION
PROYECTO (V) MAXIMA EXCEPCIONAL
{kmih) [%]) (%)
100 4 5
B0y 20 5 7
70y 60 g B
50y 40 7 10

En el presente proyecto las pendientes las pendientes actuales en la aproximacion a la glorieta

son:

a. N-VI Creciente 6,30%

Por lo tanto en base a lo anterior se

Clave: 33-LC-7680
b. N-VI Decreciente 4,0%

c. N-Vla 2,0%
Como consecuencia de adaptar el trazado a la nueva configuracion proyectada se
obtienen las siguientes pendientes:

a. N-VI Creciente 7,85%

b. N-VI Decreciente 7,47%

c. N-Vla 2,0%
Las cuales se encuentran entre los valores permitidos en la tabla 2, para velocidades

comprendidas entre los 40 Km/h y los 70 Km/h.

En el apartado 10.6.3 Alzado se cita que el eje en planta de la calzada anular debera
estar integramente incluido en un plano horizontal. Si no fuese posible seran admisibles

planos con inclinacién inferior al tres por ciento (- 3 % < i < + 3 %).

En el apartado 10.6.4 Seccion Transversal. El diametro exterior de una calzada anular de
un carril no regulada por semaforos: No sera menor que veintiocho metros (28 m),
excepto donde se justifique que de lo contrario, los costes resultaran desproporcionados.

opta por disefiar una glorieta con las siguientes

caracteristicas:

N o ok~ wDdhR

38 metros de radio exterior.
Pendiente longitudinal glorieta 1,51%
Pendiente transversal 2%

Calzada de 7,50 m de anchura

Arcén exterior de 1,50 m.

Arcén Interior de 1,00 m.

Isleta central 10,50 metros de radio

A la hora de disefiar el proyecto se han obtenido los parametros geométricos adecuados y

acordes con la normativa actual, fijados en la 3.1.1-C, para carreteras con velocidad especifica
de 40 Km.

Para el dimensionamiento del diametro y ancho de calzada de la glorieta se ha tomado como

referencia la Tabla 10.5, norma de trazado 3.1-IC.

Anejo N°4.Trazado Geométrico Pg. 1
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TABLA 10.5 de la 3.1-IC
ANCHO CONJUNTO (m) DE UNA CALZADA ANULAR DE UN CARRIL Y,
EN SU CASO, DE SU GORJAL (SITUACIONES 11,111 y IV).

DIMENSIONES DE LA SECCION TRANSVERSAL.

TABLA7.1. de la 3.1-IC

TABLAT.1.

Clave: 33-LC-7680

ANCHO {m)
DIAMETRO EXTERIOR (m) HIPGTEEIS DE PASO (TAELA 10.2)
DE LA CALZADA ANULAR
Situacion I Situacion ll | Situacion IV
28 B.0 5o 2.6
32 77 9.1 .1
35 75 87 0.4
s e 30 T4 35 5.0
44 7.3 8.3 o5
45 7.2 8.1 9.2
52 7.1 8.0 5.0
58 70 78 28
80 70 78 20

Para el disefio de la plataformas en el tronco de la carreteras se ha tomado como referencia la

Tabla 7.1, norma de trazado 3.1-IC.

ANCHO [m) HIVEL DE
VELOCIDAD DE SlEH“”':":'
MINIMO EN
CLASE DE PROYECTO ARCENES o
V) BERMAS DE
CARRETERA ’ CARRILES PROYECTO
ki INTERIOR | | EXTERIOR! | ooy
IZQUIERDO | DERECHO DEL ARO
HORIZONTE
140, 130y 120 2,50 1,00/1,50 2,50 1,00 c
AucgIsE y 110 ¥ 100 350 1,001 1,50 250 100 D
awowla
50 y 80 350 1,00 2,50 100 o
104 3,50 1,00/ 1,50 250 1.00 o
N 50 y 80 3,50 1,00 2,50 1,00 o
mukicz 70 y &0 350 0,50 1,00 1,50/ 2.50 1,00 E
50y 4T 3253390 0507100 | 1007150 0,50 E
100 350 350 1,00 D
50 y 80 3 1.5 1
camstera ¥ 50 =0 a0 D
comvEncional 70 y 60 3,50 1,00 11,50 075 E
50 y 40 300335 0,507 1,00 050 E
100 350 1,50 2,50 100 o
Via colectora - S - ;
=y 50 ¥ 80 3,50 1,00/ 1,50 250 a0 o
ramal de enlacs - = P i
ama de Enlace 70 y 50 3,50 1,00/1,50 2,50 a0 E
50 y 40 3,50 050/100 | 1500250 1.00 E
104 3,50 250 1,00 D
2 Iy
marnal o eniace 50 y 80 350 350 a0 D
ta dodle sention 0y 60 350 250 1,00 E
=0y &0 350 1,502,850 100 E
50 y 80 3,50 1,00 1,50 1,00 D
Wia de sanvicio de - = s
70 y 50 350 ; a1
. ¥ ! 1,00 1,001 1,50 075 E
50 ¥ 4T 300a3s | os0/100 1,00 0,50 E
50 y 80 3.50 150 1,00 o
Wia de seniclo - = .
i 3 [ i
e e 0y 60 250 1007150 075 E
50 y 40 3002350 0,50 71,00 0,50 E
Sl los ramales g2 enlacs, 10s ramales de ransferencla, 38 vias colecioas - distribuldoras, |as vias de sanvicko ¥ las vias
alerales 500 huviesan un carml su ancho sera de cuabm meros (4,00 'T'] ¥. BN CUnvas, res metnos ¥ cincuenta centimetros
(3,50 m) mas & sobreancho comespondiente (epigrate 7.3.5) con un valor minimo de cuatre metros [z 4,00 m).
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2.- TRAZADO EN PLANTA.

La principal actuacion incluida en el presente proyecto consiste en la transformacién de la

interseccion sita en el PK 570+340 de la carretera N-VI, en una rotonda completa.

Para la mecanizacion completa de la glorieta se han definido también varios ejes auxiliares que
permiten determinar de modo preciso las dimensiones de las isletas centrales y los radios de
entrada y salida de cada uno de los itinerarios posibles, tal y como se establece en las
“Recomendaciones sobre glorietas”, del M.O.P.T.M.A. (1989), las “Recomendaciones para el
disefio de glorietas en carreteras suburbanas”, de la Direcciéon General de Carreteras de la
Comunidad de Madrid (1994), Guia de nudos (2012) y 3.1-IC (2016)

El proceso que se ha seguido en disefio del presente proyecto es el siguiente: Se han disefiado
una serie de ejes principales sobre los que se propone una modificacion de la plataforma y
posteriormente una serie de ejes de apoyo que tienen la mision de definir la linea blanca de la

calzada

Con todos estos ejes y mediante la ejecucion de desplazados, se pueden obtener todas lineas
que definen el proyecto

2.1.- Listado de ejes principales

Ejes principales
1. Tronco N-6 creciente
2. Tronco N-6 decreciente
3. Tronco N-6a
a. Eje Transicion
Glorieta
Acceso 1

Acceso 2

N oo A

Acceso 3

Como caracteristicas fundamentales del trazado en planta en los distintos ejes se indican las

siguientes:

Clave: 33-LC-7680

Tronco N-6 creciente Eje de acceso a la glorieta en sentido creciente de Ila

carretera N-6:

Longitud total del eje: 157,98 m
Radio minimo :-150 en aproximacion a la glorieta
PK Interseccion glorieta: 138,96
Carriles de 3,25 a 3,75 metros.
0 Margen derecha:
i. El borde de carril derecho tronco N-6 se obtiene:
1. Desplazando el eje +3,75 metros desde el PK 0+000 al final del
tramo
El borde carril izquierdo Via Servicio se obtiene:
Desplazando el eje +4,75 metros en el PK 0+070 y 4,75m en el
PK 0+090.
4. Desplazando el eje +4,75 metros desde el PK 0+090 al final del
tramo.
ii. borde carril derecho Via Servicio se obtiene:
1. Desplazando el eje +3,75 metros en el PK 0+020 y 7,50 m en
el PK 0+070.
2. Desplazando el eje +7,50 metros en el PK 0+070 y 8,50m en el
PK 0+090.
3. Desplazando el eje +8,50 metros desde el PK 0+090 al final del
tramo
0 Margen izquierda:
i. El borde de carril izquierdo tronco N-6 se obtiene:
1. Desplazando el eje -3,75 metros desde el PK 0+000 al final del
tramo.
ii. borde carril derecho Via Servicio se obtiene:
1. Desplazando el eje -7,00 metros desde el PK 0+000 al final del
tramo.(Carril de 3,25 metros)
Arcenes de 0,80 metros a 1,5 metro (Se busca el aprovechamiento de la plataforma
existente)
» arcén derecho se obtiene:
1. Desplazando el eje +4,75 metros entre el PK 0+000 y el PK
0+020.
2. Desplazando el eje +4,75 metros en el PK 0+020 y 9,00m en el
PK 0+090.
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3. Desplazando el eje +9,00 metros en el PK 0+070 10,0m en el
PK 0+090.
4. Desplazando el eje +10,0 metros desde el PK 0+090 al final del

tramo

» El arcén izquierdo se obtiene:
1. Desplazando el eje +4,75 metros entre el PK 0+000 y el PK
0+020. Arcén de 0,80 metros.
2. Desplazando el eje -7,80 metros en el PK 0+070 y -8,50 m en
el PK 0+090.
3. Desplazando el eje -8,50 metros desde el PK 0+090 al final del

tramo

Tronco N-6 decreciente: Eje de acceso a la glorieta en sentido decreciente de la
N-6:

Longitud total del eje: 149,223 m
Radio minimo :100 en aproximacion a la glorieta
PK Interseccion glorieta: 130,21
Carriles de 3,50 metros.
» El carril derecho se obtiene:
i. Desplazando el eje -3,5 metros desde el PK 0+000 al final del tramo
» El carril izquierdo se obtiene:

i. Desplazando el eje +3,50 metros desde el PK 0+000 al final del tramo

Arcenes de 1,5 metro (Se busca el aprovechamiento de la plataforma existente)
» arcén derecho se obtiene:
i. Desplazando el eje -5,0 metros desde el PK 0+000 al final del tramo
» El arcén izquierdo se obtiene:
i. Desplazando el eje +5,0 metros desde el PK 0+000 al final del tramo

Berma de 1 metro en ambas margenes.

Tronco N-6a: Eje de interseccidn con la glorieta de la carretera N-6a. El eje que

define el tronco de la N-6a, se modifica en planta al objeto de dar cabida a un carril

central de espera a la altura del PK 579+740, por la margen derecha

Clave: 33-LC-7680
Al objeto de pasar de 3 carriles a 2 carriles en la aproximacion a la nueva glorieta

proyectada se define el eje Transicién, este eje es tangente a u desplazado del eje
Tronco N-6a (3,30 m) del PK 0+470 AL 0+490 y tangente al eje Tronco N-6a desde el
PK 0+560. Este eje tiene la consideracion de auxiliar dado que carece de alzado y
Unicamente tiene por objeto el definir la planta. Sin embargo se opta por definirlo

conjuntamente con el eje Tronco N-6a, al objeto de aportar mayor claridad.

e Longitud total del eje: 768,39 m.
¢ Radio minimo :120 m, en la aproximacioén a la glorieta
e PK Interseccion glorieta: 749.37
e Carriles de 3,50 metros, entronco de la carretera, y carriles centrales de 3,30 metros
(Se busca el aprovechamiento de la plataforma existente)
» El carril derecho se obtiene:
i. Desplazando el eje -3,5 metros desde el PK 0+000 al final del tramo
» El carril izquierdo se obtiene:
i. Desplazando el eje 6,80 metros desde el PK 0+000 al PK 0+490.
ii. Del PK 0+490 al PK 0+560, se define desplazando el eje transicion
3,50metros.

iii. Desplazando el eje 5,00 metros desde el PK 0+560 al final del tramo.

Arcenes de 1 metro (Se busca el aprovechamiento de la plataforma existente)
» arcén derecho se obtiene:
i. Desplazando el eje -4,5 metros desde el PK 0+000 al final del tramo
» El arcén izquierdo se obtiene:
i. Desplazando el eje 7,80 metros desde el PK 0+000 al PK 0+500.
ii. Del PK 0+500 al PK 0+560, se define desplazando el eje transicion.

iii. Desplazando el eje 5,00 metros desde el PK 0+560 al final del tramo.

Glorieta

Longitud total del eje: 119.38 m.

Radio (Eje borde exterior glorieta) :19.00 m
Carriles de 3,50-4,00 metros.

» El Separacién de carriles :
i. Desplazando el eje 4, metros desde el PK 0+000 al final del tramo
» El borde de carril interior se obtiene:

i. Desplazando el eje +7,50 metros desde el PK 0+000 al final del tramo
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Arcenes de 1,00 a 1,5 metro
» arcén exterior se obtiene:
i. Desplazando el eje -1,50 metros desde el PK 0+000 al final del tramo
» El arcén interior se obtiene:
i. Desplazando el eje +8,50 metros desde el PK 0+000 al final del tramo

Berma exterior de 1 metro

Acceso 1 : Define la interseccidon desde la parroquia de Queiris con la N-VI, por la

margen derecha , a la altura del PK 570+300

Longitud total del eje: 86,99 m.
Radio minimo:-19 m, en la aproximacion a la interseccion.

PK Interseccidon con el eje creciente desplazado +8,50 : 66,34

Carriles de 3,50-3,75 metros.
» El borde de carril derecho se obtiene: Desplazando el eje -3,50 metros en el
PK 0+000 y -3,75 en el PK 0+050.

» El carril izquierdo lo define el eje Acceso 1:

Arcenes de 0 a 1,5 metros (Se busca el aprovechamiento de la plataforma existente)
» arcén derecho se obtiene: Desplazando el eje -3,50 metros en el PK 0+000 y
-5,25 en el PK 0+044

» El arcén izquierdo no existe, en el tronco, Unicamente en el abocinamiento.

Acceso 2 : Define la interseccidon desde la parroquia de Queiris con la N-VI, por la

margen derecha , a la altura del PK 570+300

Longitud total del eje: 30,0 m.
Radio minimo: (recta), en la aproximacion a la interseccion.
PK Interseccién con el eje creciente desplazado -7,00 : 23,40

No hay arcén.

Acceso 3: Define la intersecciéon desde la parroquia de O Mende con la N-Vla, por

la margen izquierda, a la altura del PK 579+480.

Longitud total del eje: 3,73 m.
Radio minimo: (recta), en la aproximacién a la interseccién.

PK Interseccién con el eje Tronco N-6a, desplazado +3,50 : 32,02

Clave: 33-LC-7680
¢ No hay arcén.

2.2. Ejes de apovo para la definicion de la glorieta.

De acuerdo con las Recomendaciones para el disefio de glorietas en carreteras suburbanas”, de
la Direccion General de Carreteras de la Comunidad de Madrid (1995), se ha tratado de definir
las embocaduras a la glorieta con carriles de entrada con anchuras minimas de 4 metros y con

carriles de salida de 5 metros.

Con todos estos ejes y mediante la ejecucion de desplazados, se pueden obtener todas lineas

que definen en planta la glorieta

1. Eje 1 define el borde de carril interior, en el ramal de salida de la glorieta en
creciente (Definiciéon de abocinamientos del eje decreciente):
» PK Interseccién glorieta : 30.78
» El borde de carril exterior desplazando el eje-3,50 metros en el PK 0+000 y
-5,00 metros en el PK 0+050
» El borde de arcén exterior desplazando el eje-3,50 metros en el PK 0+000 y
-5,00 metros en el PK 0+050

» El arcén interior(borde isleta) desplazando el eje +1.00 metros

2. Eje 2 define el borde de carril interior, en el ramal de entrada a la glorieta en
decreciente (Definicion de abocinamientos del eje decreciente):
» PK Interseccion glorieta : 31.65
» El borde de carril exterior desplazando el eje+3,50 metros en el PK 0+000 y
+4,00 metros en el PK 0+045
» EIl borde de arcén exterior desplazando el eje5,50 metros en el PK 0+000 y
+5,50 metros en el PK 0+045

» El arcén interior(borde isleta) desplazando el eje -1.00 metros

3. Eje 3 define el borde de carril interior, en el ramal de salida de la glorieta en
decreciente (Definiciéon de abocinamientos del eje creciente):
» PK Interseccién glorieta : 29,20
» El borde de calzada se obtiene desplazando el eje -7,00 metros en el PK
0+000 y -8,30 metros en el PK 0+044
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4.

» EIl borde de arcén exterior se obtiene desplazando el eje -8,50 metros en el
PK 0+000 y -9,80 metros en el PK 0+044

» El arcén interior(borde isleta) desplazando el eje +1.00 metros

Eje 3.1 define el borde de carril exterior, en el ramal de salida de la glorieta en
decreciente, permitiendo a su vez la entrada la via de servicio que da acceso a la
interseccion de O Mende (Definicion de abocinamientos del eje creciente):

» PK Interseccion glorieta : 35,80

Eje 4 define el borde de carril interior, en el ramal de entrada a la glorieta en
creciente (Definicion de abocinamientos del eje creciente)::

» PK Interseccion glorieta : 29,50

» El borde de carril Tronco N-6, se obtiene desplazando el eje -+3,75 metros

» El arcén interior(borde isleta) desplazando el eje -1.00 metros

Eje 4.1 define el borde de carril interior, en el ramal de entrada a la glorieta en
creciente desde la via de servicio (Definicién de abocinamientos del eje creciente):

» PK Interseccién glorieta : 32,25

» El borde de carril exterior se obtiene desplazando el eje +3,75 metros.

» El arcén de arcén exterior se obtiene desplazando el eje +5.25 metros.

Eje 5 define el borde de carril interior, en el ramal de salida de la glorieta hacia la
N-6a:
» PK Interseccion glorieta : 30,26

» El arcén interior(borde isleta) desplazando el eje +0,50 metros

Eje 5.1 define el borde de carril exterior, en el ramal de salida de la glorieta hacia la
N-6a:
» PK Interseccion glorieta : 39,46
» EIl borde de arcén exterior se obtiene desplazando el eje -1,00 metros en el
PK 0+010 y -1,50 metros en el PK 0+040
Eje 6 define el borde de carril interior, en el ramal de entrada a la glorieta desde la
N-6a:
» PK Interseccién glorieta : 29,80
» El borde de carril exterior desplazando el eje+3,50 metros en el PK 0+000 y
+4,00 metros en el PK 0+040

Clave: 33-LC-7680
» El borde de arcén exterior desplazando el eje 5,00 metros en el PK 0+000 y

+5,50 metros en el PK 0+040

» El arcén interior(borde isleta) desplazando el eje -0,50 metros

10.Al1_girol define el borde de carril izquierdo, en el abocinamiento del Acceso 1 en su
interseccioén con la carretera N-6 (Via servicio). Radio 4,0 metros.
» . El arcén exterior desplazando el eje 0,00 metros en el PK 0+000 y -1,50

metros en el PK 0+014.

11.A2_girol define el borde de carril izquierdo, en el abocinamiento del Acceso 2 en su
intersecciodn con la carretera N-6(Via servicio). Radio 6,0 metros.
» EIl arcén exterior desplazando el eje 0,00 metros en el PK 0+000 y -1,50

metros en el PK 0+020.

12.A2 giro2 define el borde de carril derecho, en el abocinamiento del Acceso 2 en su
interseccién con la carretera N-6(Via servicio). Radio 20,0 metros.
» El arcén exterior desplazando el eje 0,00 metros en el PK 0+000 y +1,50

metros en el PK 0+022.

13. A3_girol define el borde de carril izquierdo, en el abocinamiento del Acceso 3 en su

interseccién con la carretera N-6a. Radio 2,50 metros.

14. A3_giro2 define el borde de carril derecho, en el abocinamiento del Acceso 3 en su

interseccién con la carretera N-6a. Radio 20,0 metros.

En la tabla siguiente se adjuntan los puntos de replanteo

En las paginas siguientes figuran los siguientes listados para la definicidon de ejes en planta:

» Alineaciones, definidas por su P.K. de inicio, su longitud, las coordenadas y azimut de sus
origenes y centros de las alineaciones curvas, definidas por las coordenadas de su origen
para las clotoides de entrada, por las de su centro para las alineaciones circulares y por
las de su final para las clotoides de salida. Se indica también el valor del radio de las
alineaciones circular y el parametro A de las clotoides.

» Listado de coordenadas del eje cada 5 0 10 m, con azimut y radio de cada uno de ellos.

» Listado de puntos singulares, con azimut y radio de cada uno de ellos.
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PLANOS REPLANTEO

Clave: 33-LC-7680
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TRONCO N-6 CRECIENTE

DATOS DE ENTRADA

Estacion inicial 0.000
Al Tipo Radio Retrang. AE/AS X1/Y1 X2/Y2
1 F1JO -214.500 0.000 566869.225 566844.582
90.000 4791073.434 4791102.077
2 GIRATORIO -140.000 90.000 566736 .556
0.000 4791145.433
PUNTOS SINGULARES
P.K. Longitud Coord. X Coord. Y Azimut Radio Param. X Centro Y Centro
0.000 0.000 566869.225 4791073.434  360.3843 -214.500 566694 .933  4790948.404
44 .213 44 _213 566839.946  4791106.459  347.2621 -214.500 566694 .933  4790948.404
64.308 20.095 566824.422  4791119.200 339.7113 -140.000 90.000 566742.646  4791005.566
157.730 93.422 566736.556  4791145.433  297.2297 -140.000 566742.646  4791005.566
PUNTOS FIJOS cada 10 metros
P.K. Coord. X Coord. Y Azimut Radio Param.
0.000 566869.225 4791073.434 360.3843
10.000 566863.209 4791081.421 357.4164
20.000 566856.827 4791089.118 354.4485
30.000 566850.093 4791096.510 351.4806
40.000 566843.022 4791103.580 348.5127
PS 44 _213 566839.946 4791106.459 347.2621 -214.500
50.000 566835.627 4791110.310 345.4131
60.000 566827.880 4791116.631 341.5974
PS 64.308 566824.422 4791119.200 339.7113 -140.000 90.000
70.000 566819.736 4791122.430 337.1231
80.000 566811.199 4791127.633 332.5758
90.000 566802.312 4791132.215 328.0285
100.000 566793.121 4791136.150 323.4813
110.000 566783.673 4791139.419 318.9340
120.000 566774.016 4791142.006 314.3867
130.000 566764.198 4791143.897 309.8394
140.000 566754.271 4791145.082 305.2921
150.000 566744.284 4791145.556 300.7448
PS 157.730 566736.556 4791145.433 297.2297 -140.000

Clave: 33-LC-7680
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TRONCO N-6 DECRECIENTE

DATOS DE ENTRADA

Estacion inicial 0.000
Al Tipo Radio Retrang. AE/AS X1/Y1 X2/Y2
1 FI1JO 1383.000 0.000 566592.829 566660.472
0.000 4791106.940 4791123.297
2 GIRATORIO -100.000 70.000 566736 .556
0.000 4791145.433
PUNTOS SINGULARES
P.K. Longitud Coord. X Coord. Y Azimut Radio Param. X Centro Y Centro
0.000 0.000 566592.829  4791106.940 83.2936 1383.000 566951.610 4789771.289
90.880 90.880 566681.309 4791127.617 87.4769 1383.000 566951.610 4789771.289
139.880 49.000 566728.297  4791141.044 71.8798 -100.000 70.000 566685.549  4791231.446
149.235 9.356 566736.556  4791145.433 65.9236 -100.000 566685.549  4791231.446
PUNTOS FIJOS cada 10 metros
P._K. Coord. X Coord. Y Azimut Radio Param.
0.000 566592.829 4791106.940 83.2936
10.000 566602.496 4791109.499 83.7539
20.000 566612.182 4791111.989 84.2142
30.000 566621.884 4791114.408 84.6745
40.000 566631.605 4791116.757 85.1349
50.000 566641.342 4791119.036 85.5952
60.000 566651.095 4791121.244  86.0555
70.000 566660.863 4791123.382 86.5158
80.000 566670.648 4791125.448 86.9761
90.000 566680.446 4791127.445  87.4364
PS 90.880 566681.309 4791127.617 87.4769 1383.000
100.000 566690.248 4791129.425 86.9366
110.000 566700.011 4791131.586 85.1020
120.000 566709.682 4791134.127 81.9682
130.000 566719.184 4791137.238  77.5352
PS 139.880 566728.297 4791141.044  71.8798 -100.000 70.000
140.000 566728.406 4791141.096  71.8031
PS 149.235 566736.556 4791145.433 65.9236 -100.000

Clave: 33-LC