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1. INTRODUCCION

El objeto del presente documento es sintetizar los aspectos mas relevantes del proyecto de
construccion “GLORIETA EN LA N-340a, P.K. 556,800 EN EL T.M. DE HUERCAL-OVERA
(ALMERIA)”, Clave: 33-AL-3400 y describir las unidades de obra principales (movimiento de tierras,
drenaje, afirmado etc.), enmarcandolas apropiadamente en el marco fisico del ambito (hidrologia

etc.).

2. ANTECEDENTES Y CONDICIONANTES

Segun la Orden de Estudio (Proyecto) de la Subdireccion General de Conservacion y Explotacion
(Direccidon General de Carreteras) del Ministerio de Fomento, que se adjunta como Apéndice 1, a la
vista del informe previo de la Demarcacion de Carreteras del Estado en Andalucia Oriental, se

considera suficientemente justificado el inicio del estudio:

e Tipo: PROYECTO DE CONSTRUCCION.

e Situacion: PROVINCIA DE ALMERIA - MUNICIPIO DE HUERCAL-OVERA
N-340a - P.K. 556,800.

e Clase: SEGURIDAD VIAL

e Titulo complementario: CONSTRUCCION DE GLORIETA EN LA CARRETERA N-3402
P.K. 556,800 EN EL T.M. DE HUERCAL-OVERA.

En la misma Orden de Estudio, se considera necesario efectuar las siguientes actuaciones para la

construccion de la citada glorieta:
¢ Movimiento de tierras: excavacion, terraplenado y excavaciones necesarias.

o Firmes y pavimentos: para el paquete de firme de la glorieta nacional se prevé una seccién

tipo de 25 cm. de zahorra artificial y 25 cm. de mezcla bituminosa en caliente.
e Senalizacion horizontal y vertical.

e Colocacion de barrera bionda, iluminacién de la glorieta, plantaciones, desvios de servicio,

limpieza y seguridad y salud.

Todos estos aspectos han sido tenidos en cuenta en la redaccion del presente proyecto y han sido

detallados y desarrollados en los diferentes documentos que componen el mismo.

Cabe destacar que se ha llevado a cabo una actuacion por parte de la Junta de Andalucia, de
Acondicionamiento de la Ctra. Autondmica A-350 en el tramo que comprende de Huércal-Overa a
Pulpi. En dicha actuacion se ha ejecutado un cambio de trazado del primer tramo de la A-350,
puesto que en sus primeros 600 mts actuales, discurria entre zonas industriales y sectores
urbanizables y sectores edificados del T.M. de Huercal-Overa. Asi se proyecta una nueva traza para
la A-350 en su primer kildmetro, desplazando para ello, el entronque con la carretera nacional N-

340a a la altura de su P.K. 557+628 (se desplaza unos 800 m. mas al noreste, hacia la autovia A-7).

Con fecha Octubre de 2009, CIG (Centro de Ingenieria y Gestion, S.L.) redacta el proyecto clave 33-
AL-3400“CONSTRUCCION DE GLORIETA EN LA CARRETERA N-340A, P.K. 556+800 EN EL T.M.
HUERCAL-OVERA, PROVINCIA DE ALMERIA”, con un Presupuesto Base de Licitacion (IVA
incluido 16 %) de 692.475,85 €, el cual no se ha llegado a ejecutar.

El 4 de marzo de 2016 se publicé en el BOE, la Orden FOM/273/2016, de 19 de febrero, por la que
se aprueba la Norma 3.1-IC Trazado, de la Instruccién de Carreteras, quedando derogada la anterior
Norma de Trazado de 27/12/1999.

Como consecuencia de la modificacion de la Norma de Trazado, consideramos se deberia modificar
la solucion incluida en el proyecto redactado clave 33-AL-3400, con el objetivo principal de que en la
disposicién en planta se proyecte un espaciamiento uniforme de las vias que conectan con la
glorieta, en la medida que sea posible, asi como la eliminacion de las conexiones en las zonas

proximas a la glorieta.

Por otro lado, con fecha 23/12/2010, se publicé la Orden FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, por la
que se aprueba la Instruccion sobre las medidas especificas para la mejora de la eficiencia en la
ejecucion de las obras publicas de infraestructuras ferroviarias, carreteras y aeropuertos del

Ministerio de Fomento, que es de aplicacion al proyecto que nos ocupa.

Dado el tiempo trascurrido, también se debera modificar el Presupuesto, con objeto de actualizar los
cuadros de precios, el porcentaje de gastos generales, que ha pasado del 17 al 13 %, y el IVA, que
ha pasado del 16 al 21 %.

Por las razones anteriormente expuestas, y dada la necesidad de actualizar el proyecto mencionado

a la normativa vigente, se encarga a Ingenieria Atecsur S.L. la redaccion del presente proyecto.

Por ultimo, destacar que se ha mantenido en todo momento contacto con la Unidad de Carreteras
de Almeria, para la supervision de los trabajos, y se han tenido en cuenta las diferentes directrices

marcadas desde la misma.
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3. RESUMEN DE DATOS DE PARTIDA

A continuacién se enumeran las principales fuentes de informacién recabadas en la fase previa de

proyecto de Recopilacion y Analisis de Datos de Partida.

o Cartografia digitalizada, proporcionada por la Demarcacion de Carreteras de Andalucia

Oriental.

e Datos pluviométricos (precipitacion maxima diaria anual para un periodo de retorno dado)
obtenidos con el método del Mapa para el calculo de las precipitaciones diarias en la Espafia

Peninsular del Ministerio de Fomento, mediante la aplicacion MAXPLUWIN.

o Datos de aforo de trafico correspondiente a la serie histérica continua entre los afios 1989-
2016, de la estacion AL-30-2 que se ubica en el P.K. 559,91, facilitadas por la Unidad de

Carreteras de Almeria del Mapa de Trafico de 2015.

e Datos catastrales, obtenidos de los organismos correspondientes y contrastados con la

Unidad de Almeria.

¢ Informacion de servicios afectados, mediante inspeccién de campo y solicitud de informacién

a los organismos o0 compainias.
¢ Identificacion de obras de drenaje existente mediante inspeccion de campo.

e Proyecto de construccion: “ACONDICIONAMIENTO DE LA CARRETERA A-350. TRAMO:
HUERCAL-OVERA A PULPi (ALMERIA).”, Clave: 2-AL-1394-0.0-0.0-PC, Expediente:
CAL1097PPRO, redactado en Septiembre de 2007 Centro de Ingenieria y Gestion (C.1.G.)
para la Empresa Publica GIASA (Gestién de Infraestructuras de Andalucia), perteneciente a
la Consejeria de Obras Publicas y Transportes de la Junta de Andalucia. En el se recoge
toda la documentacion relativa a la definicion de la nueva glorieta a ubicar unos 800 m. mas

al noroeste de la que nos ocupa.

e Proyecto de construccion: “GLORIETA EN LA CARRETERA N-3402, PK 556,800 EN EL T.M.
DE HUERCAL OVERA (ALMERiA).”, Clave: 33 — AL — 3400, redactado en Octubre de 2009
por Centro de Ingenieria y Gestién, perteneciente al Ministerio de Fomento, Direccion

General de Carreteras, Demarcacion de Carreteras del Estado en Andalucia Oriental.

4. DESCRIPCION DEL PROYECTO

El tipo de actuacién a desarrollar es la construccion de una glorieta para sustituir, al objeto de

mejorar la seguridad vial, la interseccion en cruz sin canalizar existente en el P.K. 556,824 de la

carretera N-340a en el entorno del paraje denominado El Saltador, perteneciente al término

municipal de Huércal-Overa (Almeria).
En la interseccion confluyen los siguientes cuatro tramos:
e Tramo I: el de la propia N-340a que viene desde el nucleo urbano de Huércal-Overa.

e Tramo ll: el de la ctra. antigua A-350R, que discurre entre Huércal-Overa y la barriada de El

Saltador, hacia Pulpi, perteneciente a la red intercomarcal autondmica.

e Tramo lll: el de la propia N-340a que se dirige a la salida 559 de la autovia A-7/E-15 (Almeria

— Murcia).

e Tramo IV: el de la carretera AL-8103 que discurre hasta Abejuela por Urcal (perteneciente a

la Diputacién Provincial de Almeria).
A continuacion se detallan los elementos y aspectos mas relevantes del proyecto:
Trazado

El trazado proyectado respeta la alineacién de los tramos existentes que confluyen a la glorieta,

situando el centro de ésta en la interseccion de los ejes citados.

Con la alternativa seleccionada, se ha intentado dar cumplimiento a la nueva Norma 3.1-IC de
trazado y a la Orden Circular 32/2012 guia de Nudos Viarios. Sin embargo, no ha sido posible
cumplir la Norma de trazado en su totalidad, en concreto en los gonios minimos exigibles entre
accesos a una glorieta en los accesos a las carreteras A-350R y AL-8103, por razones de seguridad
y por tratarse de un suelo urbano desarrollado con edificaciones existentes. Asi, aplicando el
penultimo parrafo del Capitulo 9.1 Generalidades de la Norma 3.1 IC que dice textualmente
“...también sera exigible la aplicacion de las condiciones de esta Norma a aquellas conexiones y
aquellos accesos que sean objeto de reordenacién o experimenten un cambio de uso. No obstante,
en los proyectos de reordenacion de conexiones y accesos el organismo titular de la carretera podra
admitir caracteristicas inferiores a las especificadas en la presente Norma (tanto en distancias como
en tipologia), siempre que un analisis de la solucién propuesta determine que la nueva configuracion
de dichas conexiones y de dichos accesos mejore la situacion anterior desde el punto de vista de la
seguridad vial”, se cree convenientemente justificado el no cumplimiento de la separacion minima
entre accesos, ya que en caso de modificarlo, o bien se afectaria a las naves préximas o bien
quedaria un espacio muy reducido junto a las edificaciones del otro lado, por lo que, ademas de lo
peligroso de esta proximidad, impediria una posible construccion de una via de servicio en esa

margen de la carretera.

OBIERNO MIMISTERIC
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En la carretera AL-8103 se prevé el refuerzo de firme en los 68 metros anteriores a la glorieta con la
misma seccién actual (2 carriles de 3,00 m. cada uno, arcenes de 1,00 m. y bermas de 0,50 m.). En
este tramo se repondra el acceso 1 situado en la margen derecha de la AL-8103, afectado por la
ejecucion de la glorieta, que sera desplazado 24 metros al noroeste y modificado su trazado en

planta. La seccion transversal considerada para la reposicion del acceso 1 es la siguiente:
e Dos carriles de 3,50 metros, arcenes de 1,00 m. y bermas de 0,50 m.

-Glorieta en N-340a

La glorieta que se proyecta en la N-340, tiene las siguientes caracteristicas:

e Seccion: Arcén interior de 0,5 m., carril anular de 5,7 m, arcén exterior de 1,5 m y berma
exterior de 0.5 m. La glorieta posee @ exterior (arista ext. de la calzada) de 50 mts con un
islote central de & 38,60 m.

e Las entradas y salidas, poseen abocinamientos con isletas canalizadoras de longitud
superior a los 45 mts. en los tramos correspondientes a la N-340a siguiendo las
recomendaciones de la Demarcaciéon de Carreteras del Estado de Andalucia Oriental. Las
entradas y salidas, se realizan mediante carril Unico con seccién en el entronque de 5 mts en

las entradas y de 6 m en las salidas.

e La glorieta se halla iluminada mediante farolas perimetrales, y el islote central, ajardinado
mediante iluminacion ornamental. En los tramos de la carretera N-3402 que acceden a la
glorieta se ejecutara alumbrado en los primeros 70 m. donde se colocaran luminarias en la
margen correspondiente al carril de entrada a la glorieta. Igualmente se colocaran 2
luminarias en los 40 metros anteriores a la glorieta de la carretera A-350 en su carril de
entrada a la glorieta y dos luminarias mas en la carretera AL-8103 para iluminar el acceso a

ejecutar.

Se disefa igualmente la reposicion del itinerario peatonal existente a lo largo de la margen derecha
de la N-340a, con un trazado que se ha adaptado al nuevo trazado de la interseccién en glorieta,
con un ancho de 2 metros y al que se dotara de un firme formado por una capa de 20 cm. de arena

tipo albero.
Reordenacion de accesos.

Como hemos comentado anteriormente y tal y como se puede observar en el plano 2 (hoja6 de 6 e
reordenacion de accesos), la ejecucién de esta interseccion en glorieta afectara a varios accesos

existentes que seran repuestos de la siguiente forma:

e Acceso 1 situado en el ramal de la AL-8103. Se modificara su trazado en planta y se movera

el acceso unos 24 metros al noroeste.

e Acceso 2 situado en la margen derecha de la N-340a direccion A-7, desde el que
actualmente se permite la entrada y salida, se reordenara de forma que se permita la salida a

la N-340a pero se prohiba la entrada desde la N-340a.

e Acceso 3 situado en la margen derecha de la N-340a, desde el que actualmente se permite
la entrada y salida se reordenara de forma que se permita la entrada desde la N-340a, pero

se prohiba la salida a la carretera.
e Acceso 4. Se elimina mediante la ejecucion de barrera bionda.
e Acceso 5. Se elimina mediante la ejecucion de barrera bionda.

e Acceso 6. Acceso de la nave industrial Belzunces. No se ve afectado por la ejecucion de la

nueva interseccion.
e Acceso 7. No se ve afectado por la ejecucién de la nueva interseccion.
e Acceso 8. No se ve afectado por la ejecucion de la nueva interseccion.
Drenaje

Para permitir la continuidad de la red de drenaje natural del terreno, se ha proyectado una obra de
drenaje transversal de gran longitud con tres arquetas que salva los ramales de la glorieta, y que

vierte sus aguas a una de las obras de fabrica existente.

En cuanto al drenaje longitudinal, se ha previsto dar continuidad en la glorieta, a la cuneta de
desmonte existente en las margenes del tronco de la carretera, con objeto de recoger las aguas

vertidas por la plataforma y por las areas adyacentes a la calzada.

Las dimensiones de la cuneta a ejecutar sera triangular de 1,50 cm. de ancho y 0,30 cm. de calado

hormigonadas.
Firme

Se ha propuesto dos paquetes de firme. Para el paquete de firme tipo 1 se prevé una seccion tipo de
25 cm. de zahorra artificia de subbase granular y 25 cm. de mezcla bituminosa en caliente. Para el
paquete de firme tipo 2, que se utilizara para el acceso 1, se prevé una seccion tipo de 35 cm. de

zahorra artificial de subbase granular y 15 cm. de mezcla bituminosa en caliente.
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La explanada tipo E2 se conforma por aportacién de 75 cm de suelo seleccionado S2 dispuesto en 3

capas.
Senalizacion, Balizamiento y Defensas

Se ha disefado un completo sistema de sefalizacion, balizamiento y defensas en la glorieta
proyectada, y asimismo se ha previsto completar la dotacién existente de estos elementos en los

tramos de acceso.
Obras Complementarias

e Para mejorar la seguridad vial en la nueva interseccion, se han proyectado las instalaciones

y elementos necesarios para dotar de iluminacién a la glorieta y sus accesos.

e Se ha previsto la ornamentacion de la zona central de la glorieta principal (N-340a).

4.1 Planeamiento y Trafico

La actuacién proyectada se situa en el Término Municipal de Huércal-Overa. En el momento de
redacciéon del presente proyecto se encuentran vigentes en el municipio las NN.SS. del mismo, en

base a las cuales se clasificaran los terrenos ocupados por la actuacion.

No obstante, cabe destacar que existe un P.G.0O.U., que se encuentra parcialmente aprobado desde
el pasado 20 de enero de 2.010 tras la resolucién de la Comision Provincial de Ordenacion del

Territorio y Urbanismo de Almeria.

La actuacién proyectada y segun el planeamiento vigente se emplaza en terrenos clasificados como
suelo urbano consolidado y urbanos no consolidados, al margen de los propios de proteccion de la

carretera.
La metodologia seguida para la realizacién del estudio de trafico consta de los siguientes pasos:
e |dentificacion de las vias afectadas

o Recopilacién y analisis de los antecedentes, estudios previos y resto de la informacién

existente
e Prognosis de la evolucion del trafico en la situacion actual en la de proyecto

Se ha considerado unicamente una estacion de aforo, que cuenta con una serie histérica continua
de datos entre los anos 1989-201 y que se ubica en el P.K. 559,91 de la N-340a

Tabla 1 Estacion de Aforo seleccionada

ESTACION TIPO CARRETERA TRAMO P.K.

AL-30-2 SECUNDARIA N-340a Huércal Overa 559,91

Del andlisis de los datos y figuras presentadas, pueden extraerse las siguientes conclusiones en

relacion a la caracterizacion del trafico en la interseccién estudiada:

e A partir del afio 1998 la IMD se desploma hasta un valor estable que ronda los 2000 veh/dia,

esta IMD supone el 25% del valor registrado en afios anteriores

e La tendencia de la IMD de vehiculos pesados se muestra horizontal y estable alrededor del

valor 10-12% de porcentaje sobre la IMD total.

e En un principio se adoptaria el valor de la tasa de crecimiento de la IMD del 2.4%, que se
corresponde con lo que se presenta en las tablas y graficos de regresion. Sin embargo, este
valor es superior a la tasa marcada por la “Instruccion sobre las medidas especificas para la
mejora de la eficiencia en la ejecucion de las obras publicas de infraestructuras ferroviarias,
carreteras y aeropuertos” del Ministerio de Fomento aprobada por Orden FOM/3317/2010,
que en su Anexo Il “Parametros de eficiencia para los estudios y proyectos de carretera”, la

cual establece que:
“....Los incrementos de trafico a utilizar en los estudios de trafico, a efectos de definir la necesidad de
carriles adicionales en rampa, terceros carriles por cuestion de capacidad, la categoria de firme, asi

como cualquier otra cuestiéon de la geometria de la carretera seran los siguientes:

Incrementos de trafico a utilizar en estudios

Periodo Incremento anual acumulativo
2010 -2012 1,08 %
2013 -2016 1,12 %
2017 en adelante 1,44 %

[ ]
Por tanto para la estimacion de la IMD a lo largo de la vida util de la via, se utilizara un

incremento de trafico del 1,44%.

A continuacion se presenta una tabla resumen con los resultados del estudio de tréafico realizado:

OBIERNO MIMISTERIC
E ESPANA DE FOMENTO

PROYECTO DE CONSTRUCCION DE GLORIETA EN LA CARRETERA N-3402, PK 556,800 EN EL T.M. DE HUERCAL OVERA (ALMERIA)



9 ATECSUR

MEMORIA / Pag. 7

Tabla 2 Resultados generales del Estudio de Trafico

IMDp puesta en servicio IMDp(azl(;zgl)zonte

(2020) (veh/dia) (vehidia)

Porcentaje Veh. Pesados | Tasa de Crecimiento
adoptado (%) adoptada (%)

273 364 13 1,44 %

Con el valor calculado de IMDp020= 273 veh/dia, en virtud de lo dispuesto en la tabla 1A de la
Norma 6.1 —IC, se adopta una categoria de TRAFICO T2.

4.2 Geologia, Geotecnia y Procedencia de materiales.

Como base, se ha considerado el estudio geolégico-geotécnico realizado durante la redaccién del
“Proyecto de Construccién de Acondicionamiento de la Carretera A-350. Huércal-Overa a Pulpi
(2007)" promovido por GIASA, y cuyo tramo inicial caracterizado, coincide con el ambito de las

obras aqui proyectadas.

La zona de estudio se enmarca geoldgicamente en el sector meridional de las Cordilleras Béticas.
En concreto, se encuentra ubicada dentro de la depresion Nedégena de Huércal-Overa. Se trata de
una cubeta sedimentaria formada por materiales de edad Pliocuarternaria cuyo zécalo esta formado

por materiales de edad Terciaria.

En la zona se identifican diversas formas elevadas, formadas por sedimentos terciarios de caracter
continental, y pequefias cuencas, colmatadas por sedimentos aluviales cuaternarios asi como por

materiales terciarios margosos.

Es frecuente la presencia de niveles cementados (“encostrados”) a techo de los materiales
cuaternarios aflorantes, consecuencia de la exudacién de carbonatos en clima semiarido, aunque lo

hacen de forma erratica y con un espesor variable.

La zona de estudio presenta un relieve llano y aterrazado, que alterna con zonas de pequefos
monticulos de relieve suave. No se observan evidencias de manifestaciones relevantes en las
formas erosivas dentro de los ultimos anos, en el ambito de las obras ni manifestaciones de

desprendimientos o inestabilidades en general de alguna relevancia que puedan afectar al trazado.

El clima es de tipo Mediterraneo, calido y seco. La temperatura media anual es de 23° y la

pluviometria media anual es de 250 mm.

Los materiales afectados por el trazado pueden agruparse con caracter genérico en el grupo:

formaciones aluviales del Cuaternario, Qal: Arenas limo-arcillosas con gravas.

Esta unidad esta constituida por arenas, en matriz limo-arcillosa, con un porcentaje de gravas
variable. Presenta frecuentes intercalaciones de lentejones limo-arcillosos de poca potencia (por lo
general de orden decimétrico a métrico y distribucién heterogénea), correspondientes a diferentes
facies sedimentarias existentes, lo que hace que esta unidad sea heterogénea. Estos materiales

pueden llegar a presentar espesores de mas de 30 m.

Como caracteristicas identificativas de este material, se establece su clasificacion (USCS) como SM,
CL, CLML, SMSC, SC, SPSM y puntualmente ML, SWSM, SWSC, SPSM, GWGM, GPGC, con
plasticidad media a nula (LL=46,3-NP; LLmed=19,9 y IP=23,7-NP; IPmed=5,8). Su contenido en
Materia Orgéanica es bajo (0,0-0,78) y el de sales solubles es bajo (0,0-0,28).

Frente a la compactacion y capacidad portante, se obtuvieron los siguientes valores:

Dmax (g/cm?3) CBR (95% PN) Hinchamiento

2,13-1,73 3,3-10,7 Nulo

Con criterio conservador y ante la ausencia de datos contrastados, hemos considerado que el TNS

estara fomado por suelos tolerables con CBR=3.

Por ultimo se presentan distintas procedencias de materiales para cubrir las necesidades de obra,
pero simplemente a titulo informativo, pues al contratista corresponde la gestion de la busqueda y
adquisicion de los materiales necesarios para la ejecucion de las obras. Asi, y de acuerdo con la
clausula 34 del Pliego de Clausulas Administrativas Generales para la contratacién de obras del
Estado, el contratista tiene libertad para obtener los materiales naturales que las obras
precisen de los puntos que tenga por conveniente, siempre que los mismos reunan las

condiciones exigidas en el Pliego de Prescripciones Técnicas del contrato.

4.3 Efectos Sismicos

Aunque en el proyecto no se contempla la ejecucion de estructuras, se ha aplicado la “Norma de
Construccion Sismorresistente: Parte General y Edificacion (NCSE-02)”, aprobada por Real Decreto
997/2002, de 27 de septiembre, y publicada en el BOE de 11 de octubre de 2002, para el célculo de
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los coeficientes de efectos sismicos a tener en consideracion en el caso de que se fueran
necesarias, aplicandolo al hipotético caso de necesidad de una estructura de hormigén armado para

paso de servicios u O.D.T.

Asi, obteniendo el valor de la aceleracién sismica horizontal basica en la zona de proyecto (del
mapa sismico y del listado de municipios de la Norma NCSE-02) se comprueba la necesidad de

considerar acciones sismicas en el calculo de estructuras.

a, = 0.14g > 0.04g » Es preciso considerar acciones sismicas

4.4 Trazado Geométrico

Para dicho estudio se analizaron previamente los antecedentes, los condicionantes y la normativa

de aplicacién.

Se han tanteado un total de ocho alternativas, con sus correspondientes variantes en algunos casos,
hasta optar por la que presentamos en el presente proyecto como definitiva. Las principales

caracteristicas de cada una de ellas se detallan en el anejo correspondiente.

De entre todas las alternativas estudiadas se selecciona la denominada alternativa O-B, con el
objetivo de modificar el proyecto ya existente actualizado al cumplimiento de la nueva Norma 3.1-IC
Trazado con modificacidon posterior por la Orden FOM/273/2016, de 19 de febrero de 2016, y la
Orden Circular 32/2012 Guia de Nudos Viarios.

Para definir la actuacion proyectada se han definido un total de 13 ejes; el eje principal de la glorieta,
8 ramales de entronque de los accesos a la glorieta con ésta, tres ejes para definir el acceso de los
propietarios de las parcelas situadas en el poligono 59 y uno para definir el eje de la actual carretera
AL-8103.

En la seleccién y designacion de los ejes se han tenido en cuenta los siguientes criterios:

o El eje que define la glorieta se sitia en correspondencia con el borde exterior de la calzada

(linea blanca exterior). La d.o. inicial para la misma es la 0+000.

e Los ejes que definen los diferentes ramales de entrada y salida, se corresponden con la linea
exterior derecha de la calzada (borde exterior del carril derecho), y su sentido se

corresponde con el de avance de los vehiculos por los propios ramales.

e Los ramales se numeran del 1 al 8, comenzando por el de salida de la glorieta en direccion

Huércal-Overa por la N-340a, y continuando la numeracién en el sentido contrario a las

agujas del reloj, correspondiendo el Ramal 8 al ramal de entrada a la Glorieta para los

vehiculos que acceden desde la AL-8103.

e El eje que define el acceso al poligono (Acceso 1), se sitla en el centro de la calzada, y su
sentido se proyecta de tal forma que el final del mismol se sitlia sobre la interseccion con el

eje de la carretera AL-8103.

Trazado en planta.

Se trata de una glorieta circular con el eje definido en el borde de calzada exterior o linea que
separa calzada y arcén derecho). Tiene un diametro exterior de 50,00 m. y el diametro en el borde

de calzada interior de 38,60 m.

El radio minimo de los ejes correspondientes a los ramales de salida de la Glorieta de la N-340 son

de 20 m. (ramales 1y 5 es de 20 m. y los ramales 3y 7 de 30 m.)

Igualmente, se ha procurado que el radio minimo de los ejes correspondientes a los ramales de
entrada a la Glorieta N-340 (ramales 2, 4, 6 y 8) fuese de 20 m. Esto se ha conseguido en los
ramales 2 y 6, sin embargo, en los ramales 4 y 8 se han proyectado con radios de 15m. debido a la

imposibilidad de ocupacion de mas superficie.

El radio minimo del eje correspondiente al acceso disefiado para las parcelas situadas en el Acceso
1 es de 80 m.

Los ramales proyectados en los abocinamientos de la interseccién en T a ejecutar entre el Acceso 1

y la carretera AL-8103 tienen radios de 15 m.

Trazado en alzado.

Los parametros y caracteristicas principales de los acuerdos parabdlicos utilizados, son los

siguientes:
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Tabla 3 Parametros minimos y maximos de las rasantes

Secciones transversales.

Las caracteristicas principales de las secciones transversales tipo de cada uno de los ejes

proyectados, es la siguiente:

e SECCION TIPO EN GLORIETA N-340a

BERMA INTERIOR

ARCEN INTERIOR

CARRIL

ARCEN EXTERIOR

BERMA EXTERIOR

0

0,5

5,7

1,5

0,5

e SECCION TIPO EN RAMALES DE SALIDA A LA N-340? (RAMALES 1, 3,5Y 7)

BERMA INTERIOR | ARCEN INTERIOR | CARRIL I[ZQUIERDO | CARRIL DERECHO | ARCEN EXTERIOR | BERMA EXTERIOR
VARIABLE VARIABLE
0 0,5-0 6,0-3,0 0 1,5-0,5 0,5

e SECCION TIPO EN RAMALES DE ENTRADA DE LA N-3402 (RAMALES 2,4,6Y 8)

Minimos Minimos Maxima
EJE L Convexo | L Céncavo i en rampa len
Kv Convexo | Kv Céoncavo
(m) (m) (%) pendiente (%)
Glorieta N-340 760 760 7,096 7,115 0,47 0,47
Ramal 1 - 4373 - 36,307 0,13 0,70
Ramal 2 - 2623 - 20,68 0,64 0,15
Ramal 3 737 737 25,311 18,681 0,3 3,14
Ramal 4 719 719 19,251 20,728 3,48 -
Ramal 5 - 1.216 - 11,695 1,01 -
Ramal 6 - 3.680 - 36,796 - 1,20
Ramal 7 - 1131 - 14,261 0,66 0,60
Ramal 8 751 751 7,057 8,935 - 1,34
ACC1 250 1160 11,043 23,225 2,43 1,99
Ramal 1
313 - 9,765 - 2,55 0,57
Acceso 1
Ramal 2
784 - 12,413 - - 2,33
Acceso 1

BERMA INTERIOR | ARCEN INTERIOR | CARRIL IZQUIERDO | CARRIL DERECHO | ARCEN EXTERIOR | BERMA EXTERIOR
VARIABLE VARIABLE
0 0-0,5 3,0-5,0 0 0,5-1,5 0,5
e SECCION TIPO EN AL-8103 (Refuerzo de firme)
BERMA ARCEN CARRIL IZQUIERDO | CARRIL DERECHO ARCEN BERMA
0,5 1,0 3,0 3,0 1,0 0,5
e SECCION TIPO EN ACCESO 1.
BERMA ARCEN CARRIL IZQUIERDO | CARRIL DERECHO ARCEN EX BERMA
0,5 1,0 3,5 3,5 1,0 0,5
e SECCION TIPO EN RAMALES 1Y 2 ACCESO 1
BERMA INTERIOR | ARCEN INTERIOR | CARRIL IZQUIERDO | CARRIL DERECHO | ARCEN EXTERIOR | BERMA EXTERIOR
VARIABLE VARIABLE
0 0-05 3,5-14 0 1,0 0,5
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4.5 Movimiento de Tierras

La superficie de cubicacién considerada, corresponde a la ocupada por los ejes definidos en la
totalidad de la longitud que ha sido necesario modelizar de cada uno de ellos, en aras de la correcta

definicion de la glorieta, sus ramales y accesos.

En la superficie asi definida, se ha considerado la conveniencia de aprovechar la mayor parte del
firme existente (excepto el medio metro extremo de cada lado, que parece razonable sanear y que
ademas resulta necesario para el correcto solape de las ampliaciones laterales), procediendo a

llevar a cabo un refuerzo sobre la misma.

A continuacién se presenta una tabla resumen del movimiento de tierras de la obra:

Tabla 4 Resumen

MOVIMIENTO DE TIERRAS

Eje Volumen (m?)
Explanada Terraplén Desmonte

Glorieta N-34 790 13 745
R1 257 3 195
R2 288 0 252
R3 158 0 103

4 153 0 55
R5 202 0 277
R6 243 0 412
R7 109 0 211
Acceso 1 465 0 618
Ramal 1 Acceso 1 139 0 140
Ramal 2 Acceso 1 138 0 165
AL-8103 465 0 618

TOTAL: 3407 16 3891

Primera capa formacion explanada con
matenal ,or:laceder‘ate de la éxcau-aobm 1%

Volumen a planta de tratamiento de resdiduos autorizada: 2.739

Del analisis de los datos presentados se extraen las siguientes conclusiones:

e El 21% del material procedente de excavacion se empleara en la ejecucién de la primera

capa de formacién de la explanada que tendra un espesor de 25 cm.

e EI 79% restante de material procedente de excavacion se llevara a planta de gestion de

residuos autorizada.

El resto de material necesario para la formacion de la explanada (50 cm. de Suelo Seleccionado S2)

y la zahorra artificial, habran de proceder de préstamos o canteras en explotacién.

Recordemos, que tal y como se ha mencionado en varias ocasiones en el presente proyecto, de
acuerdo con la clausula 34 del Pliego de Clausulas Administrativas Generales para la contratacion
de obras del Estado, el contratista tiene libertad para obtener los materiales naturales que las
obras precisen de los puntos que tenga por conveniente, siempre que los mismos relnan las

condiciones exigidas en el Pliego de Prescripciones Técnicas del contrato.

4.6 Estudio de Firmes y Pavimentos

El objetivo de este anejo es el estudio y disefio del firme de la glorieta proyectada en el marco del
presente proyecto. Quedaran asi definidas las secciones estructurales de la explanada y el firme, asi

como las caracteristicas de los materiales que las conforman.

Como base del estudio del presente anejo se han tomado datos relacionados con otros aspectos del

proyecto, a saber: estudio climatico e hidrolégico, de trafico, geoldgico - geotécnico.

A continuacion se presentan los diferentes datos de partida para la eleccion de la seccion:
e Zona Térmica: Estival Célida

e Zona Pluviométrica: Poco Lluviosa — Zona 7

e Categoria de Trafico: T2

e TNS: Suelo Tolerable SO con CBR 2 3

En virtud de lo dispuesto en la 6.1-IC, para categoria de trafico pesado T2 podra adoptarse cualquier

categoria de explanada.
Se asume una categoria de explanada media, tipo E2 con E,,=2120Mpa.

Para la formacion de una explanada E2 sobre terreno clasificado como Suelo Tolerable 0, se
proyecta la aportacién de un paquete de 75 cm en 3 capas de 25 cm cada una, a base de Suelo

Seccionado tipo 2, segun dispone la 6.1-1C en la Figura 1.

Formacién Explanada
E2

25cm

25cm

2
2 25cm
2
0

TNS >1m
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El valor de C.B.R. (determinado de acuerdo a las condiciones especificadas de puesta en obra) de

los materiales a emplear como Suelos Seleccionados tipo 2, sera:
¢ Mayor o igual que 10, para los materiales empleados en las dos capas inferiores.

e Mayor o igual que 12, para los materiales empleados en la capa superior de las empleadas

en la formacion de explanada.
Se han seleccionado dos secciones de firme para el presente proyecto.

-Para la glorieta principal del proyecto, asi como para los ramales de la N-340a y los de la A-350 se
ha seleccionado para la categoria de trafico T2 una seccion de firme del catalogo de la 6.1-1.C.:

Seccién 221 (25 cm ZA+ 25 cm MB), firme tipo 1 del presente proyecto.

Se proyecta asi una capa de 25 cm de espesor, a base de mezclas bituminosas en caliente de tipo

hormigdn bituminoso, sobre una subbase granular de 25 cm de espesor a base de zahorra artificial.

Seccion 221
MB 25cm
ZA 25cm

La seccion de firme adoptada estara formada a su vez por las siguientes capas:

RODADURA |5 cm AC 16 SURF 50/70-S  (antigua S-12
ofitica)

(antigua S-20)

INTERMEDIA |8 cm AC 22 BIN 50/70-S

BASE 12cm | AC 32 BASE 50/70-G  (antigua G-25)

SUBBASE |25 cm Zahorra Artificial

-Sin embargo, para la carretera AL-8103 se ha seleccionado para la categoria de trafico T32 una
seccion de firme del catalogo de la 6.1-1.C.: Seccion 3221 (35 cm ZA+ 15 cm MB), firme tipo 2 del

presente proyecto.

Se proyecta asi una capa de 15 cm de espesor, a base de mezclas bituminosas en caliente de tipo

hormigon bituminoso, sobre una subbase granular de 35 cm de espesor a base de zahorra artificial.

Seccion 3221
MB 15 cm

ZA 35cm

La seccion de firme adoptada estara formada a su vez por las siguientes capas:

RODADURA |5 cm AC 16 SURF 50/70-S
BASE 10 cm |AC 22 BIN 50/70-S

SUBBASE 135¢cm | 1 orra Artificial

La naturaleza, dosificacion y caracteristicas de los diferentes materiales se detallan en el anejo

correspondiente.

Con vistas a disminuir las afecciones al trafico y agilizar los trabajos de ejecucién, se ha considerado
la conveniencia de aprovechar el firme existente, que en general presenta buen estado. Asi, donde
las nuevas rasantes lo permitan, se ha previsto el disponer sobre el firme existente una capa de
refuerzo consistente en la capa de rodadura (AC16 SURF). Esta capa se ejecutara con un espesor
minimo de 5 cm. La correccidon de peraltes necesaria para ajustar la superficie existente a la nueva,
implica en algunos casos la necesidad de disponer espesores mayores al minimo, que se han

considerado en el presente proyecto incluidos en las mediciones de capa intermedia (AC22).

En los casos particulares en que sea necesario, se procedera a fresar la superficie existente para

asegurar el espesor minimo de 5 cm. como refuerzo y rodadura.

En las superficies existentes en las que se plantea refuerzo, sera preceptivo demoler el firme del
medio metro exterior de la misma por cada lado, al objeto de solapar convenientemente las

ampliaciones.

4.7 Drenaje

El objetivo del estudio del drenaje es la completa definicion del sistema de drenaje superficial y

profundo de la obra proyectada.
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El drenaje superficial de una infraestructura lineal comprende dos sistemas diferenciados, drenaje

longitudinal y transversal, cuya disposicion cumple con las siguientes finalidades:

o Drenaje longitudinal: asegurar la evacuacién del agua procedente de la plataforma,

garantizar el desaglie del agua aportada por los taludes de desmonte y las cuencas
interceptadas, minimizar el riesgo de extension de la cuenca a las zonas exteriores a la

explanacion, que vierten a la carretera.

e Drenaje transversal: permitir la continuidad de la red de drenaje natural del terreno en el

sentido transversal del flujo.

Drenaje transversal

Funcionamiento del sistema de drenaje actual

Actualmente a la ODT-02 vierten por una parte las aguas de la cuneta que discurre por la margen
izquierda desde la ODT-04, a lo largo de 1060 m, y por otra, la escorrentia generada en la ladera de

la margen izquierda.

La divisoria de esta pequefia cuenca de la margen izquierda, denominada C-1 y de tan sélo 0.133
km?, la delimita aguas arriba una acequia que intercepta transversalmente la cuenca mayor,

recogiendo la escorrentia de la parte alta de la cuenca, y aguas abajo, la delimita propia carretera.
Asi, el caudal que evacua la ODT-02 es suma de dos:
QobT02= Qiadera +Qecunetas

Por su parte la ODT-3 garantiza la continuidad del cauce natural de mayor entidad. Por su posicion
mas alejada de la glorieta y su escasa influencia en las condiciones de desagiie de la obra

proyectada, no se analizan con detalle en el presente documento.

Comprobaciones hidraulicas y obras proyectadas

Se ha realizado la comprobacién hidraulica de las ODT existentes y proyectadas segun el

procedimiento de la 5.2 IC.

Los caudales de de comprobacion y disefio adoptados para el calculo citado son los siguientes:

Tabla 5 Caudales de disefiio

chneta Qladera Q TOTAL
(m3/s) (m3/s) | (m%s)
ODT-02
(existente) 0,06 3,90 3,96
ODT-03 0,16 3,74 3,90

De los resultados de la comprobacion hidraulica realizada segun la 5.2 IC, se extraen los siguientes

resultados:

e La obra de drenaje existente en el tronco de la N-340a, ODT-02 tiene capacidad suficiente y
cumple con las condiciones exigidas por la 5.2 IC, a excepcion de la premisa de dimension
minima en funcién de la longitud de la obra por razones de conservacién, ya que su
construccion fue previa a la exigencia de ese requisito por la 5.2 IC. No obstante, se
considera un incumplimiento menor, habida cuenta que su capacidad de desagie es
suficiente, la obra funciona apropiadamente y la construccion de la glorieta no empeorara las
condiciones de drenaje de la ODT, la obra existente se considera apropiada y no se prevé
ninguna actuacion sobre ella en el marco del presente proyecto. Con el caudal de célculo, la

obra funciona al 60% de su capacidad, con lo que el resguardo se considera suficiente.

e Se proyectan 1 nueva obra de drenaje transversal, la ODT-03, de gran longitud que
comprende desde la MI de la carretera de Diputacion hasta la embocadura de entrada de la
ODT.-02. Para facilitar su mantenimiento y limpieza y facilitar la acometida de cunetas se
plantean 3 arquetas a lo largo de su recorrido. Esta obra drena el flujo de escorrentia de la
cuenca de aportacion y de la cuneta y las aguas se vierten a la margen derecha a través de
la ODTO2 existente. La tipologia de las obras proyectada consiste en un tubo de hormigén
armado prefabricado de diametro 1.800 mm. Las obras asi disefiadas se han comprobado

hidraulicamente segun la 5.2 IC y cumplen todos los condicionantes.

A continuacion se resumen las ya citadas actuaciones proyectadas en relacion al drenaje

transversal:
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Tabla 6 Identificaciéon y actuaciones proyectadas en las obras de drenaje transversal

Tabla 7 Tipologias de cuneta

TIPO
CUNETA DESCRIPCION B (m) b (m) h (m)
1 Triangular revestida 1,50 0 0.3

ID PK Obra Actual Actuaciones proyectadas Tipologia
ODT-01 555.40 Puente Ninguna -
Acondicionamiento de la
ODT-02 556.71 Alcantarilla 08x1.6m | obra de embocadura. -

Desde M.I. AL-8103 en
ramal glorieta
proyectada hasta
ODT-03 entrada ODT-02 Ninguna

armado D=1.800
Nueva construccion mm.

Tubo de hormigon

ODT-04 557.86 Puente Ninguna -

En el Plano “Planta de Drenaje” del Apéndice 2 del Anejo 7 se representan todos los elementos del

sistema de drenaje transversal y longitudinal.

Célculo mecénico de los tubos

Para el calculo mecanico de la ODT-03, se ha utilizado el programa “Calculo Mecanico de Tubos de
Hormigdén Armado” version 2.02a, desarrollado para la Asociacién de Tubos de Hormigén Armado

(ATHA) por AIDICO Instituto Tecnoldgico de la Construccion.

En el calculo de los tubos correspondientes a la O.D.T.-03 se han distinguido dos disposiciones a

efectos de calculo:

e Cruce bajo los viales proyectados: correspondientes al primer tramo de la O.D.T., es decir al

tramo situado entre las arquetas 1 y 2. Se ha determinado que la clase resistente minima de

los mismos segun la norma UNE-127.010 ha de ser la Clase 135.

e Sin discurrir bajo viales: los otros dos tramos (arquetas 2-3, y 3-boquilla de salida). Se ha

determinado que la clase resistente minima de los mismos segun la norma UNE-127.010 ha

de ser la Clase 60.

Drenaje Longitudinal

Se ha previsto dar continuidad en la glorieta, a la cuneta de desmonte existente en las margenes del
tronco de la carretera, con objeto de recoger las aguas vertidas por la plataforma y por las areas

adyacentes a la calzada (taludes de desmonte y pequefias cuencas interceptadas).

La tipologia proyectada se exponen a continuacion:

En el Plano “Planta de Drenaje” del Apéndice 2 del Anejo 7 se representan todos los elementos del

sistema de drenaje transversal y longitudinal.

4.8 Soluciones Propuestas al Trafico durante la Ejecucion de las Obras

Durante la ejecucion de las obras de la carretera, sea cual sea el tipo de tramo, deberan seguirse las
condiciones que se refieren a la ordenacion y sefalizacion de la circulacion en presencia de obras
fijas, fijadas por la Instruccién 8.3.1-C., que dependiendo de la situacién del obstaculo representado

por una zona fija de obras o actividades, distingue entre los casos siguientes:

1.- Exterior a la plataforma.

2.- En la calzada, de forma que no se requiera disminuir el nimero de carriles abiertos a
la circulacién.

3.- En la calzada, de forma que se requiera disminuir en uno el numero de carriles

abiertos a la circulacion.

Se plantea la ejecucién de la obra en 3 fases, que se reflejan en el Plano n® 11 y se describen a

continuacion:

Fase |
En esta fase se llevaran a cabo las siguientes actividades:
1. Construccion de los 4 sectores de la glorieta exteriores a los tramos de carretera existentes.

2. Ampliacién de plataforma de las carreteras AL-8103 y N-340a en sus tramos de acceso a la

glorieta.
3. Construccion de la obra de drenaje bajo la carretera AL-8103.
Al final de la ejecucion de esta fase:

e EIl firme de los tramos de actuacién quedara ejecutado hasta la constitucion de la

capa intermedia, a falta unicamente de la extensién de la capa de rodadura.
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e La mitad izquierda de la glorieta (vista en el sentido de avance de kilometraje)

quedara dispuesta para que circule el trafico por ella en la siguiente fase.

En esta fase durante la ejecucion de las tareas 1 y 2, el trafico seguira circulando por el itinerario
habitual, exceptuando las interferencias con una cierta ocupacion de la calzada pertinentemente

senalizada.

El trafico durante la ejecucion de la actividad 3 (cuya duracidén se estima en 1-2 dias) se ordenara

mediante medias calzadas.

Las tareas 1y 2 se realizan a su vez en las 2 etapas descritas a continuacion:

Fase la

En esta fase se llevara a cabo la construccion de los 4 sectores de la glorieta exteriores a los tramos
de carretera existentes, y la ampliacion de plataforma por la margen izquierda de las carreteras AL-
8103 y N-340a.

El croquis de esta fase se presenta en el Plano n°® 11.

Fase Ib

En esta fase se llevara a cabo la ampliacién de plataforma por la margen derecha de las carreteras
AL-8103 y N-340a.

El croquis de esta fase se presenta en el Plano n° 11.

Fase I
En esta fase se llevaran a cabo las siguientes actividades:
4. Construccion de la zona interior de la glorieta
5. Adecuacion de la carretera A-350 en acceso a glorieta.
Durante esta fase el trafico sera desviado por el sector de glorieta ejecutado en la Fase I.

Los cruces de vias se realizaran sobre tramos provisionales afirmados con hormigén, y con

ordenacién mediante paso alternativo regulado por sefialistas.

Al final de la ejecucién de esta fase, la glorieta y sus accesos estaran completamente ejecutados a

falta del extendido de la capa de rodadura del firme.

El croquis de esta fase se presenta en el Plano n°® 11.

Fase Il
En esta fase se llevara a cabo la siguiente actividad:
6. Extendido de la capa de rodadura del firme

Durante la ejecucién de esta fase, el trafico se ordenara mediante paso alternativo regulado por un

senalista.

El croquis de esta fase se presenta en el Plano n°® 11.

4.9 Senalizaciéon, Balizamiento y Defensas

Se han dispuesto estos elementos conforme los criterios y normativas utilizadas para la definicion de
la senalizacion horizontal y vertical, el balizamiento y sistemas de proteccién necesarios en el
presente proyecto de construccion, tal y como queda suficientemente justificado en el anejo

correspondiente.

Senalizaciéon Horizontal

Para la disposicion de las marcas viales se han seguido las instrucciones que se dictan en la Norma

de Carreteras 8.2.-IC "Marcas viales" vigente.

Las marcas viales longitudinales utilizadas se ajustan a los siguientes tipos expuestos a

continuacion:

Tabla 8 Tipologia de marcas viales empleadas

ANCHO LONGITUD (m)
TIPO DE MARCA (m) PINTADA/ESPACIO
M-1.3 | Separacion de carriles normales Discontinua | Longitudinal 0.10 5.5/2

M-2.1 | Separacion de carriles Continua | Longitudinal 0.10 -

M-2.6 | Borde de calzada Continua | Longitudinal 0.15 -

M-4.1 |Linea de detencion STOP Continua Transversal 0.4

M-4.2 | Linea de detencion ceda el paso Discontinua | Transversal 0.4 0,8-0,2
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En los planos del proyecto se definen las plantas generales de sefalizacion y los detalles y
dimensiones de cada una de las marcas viales utilizadas: linea continua, discontinua, preaviso,

isletas, etc.

Asi para las marcas a disponer, de entre los productos de larga duracion aplicados por
pulverizacidon o marcas viales prefabricadas se seleccionan los termoplasticos de aplicacion en

caliente, aplicados por pulverizacion.

Seifializacion Vertical

Para determinar las sefiales necesarias, asi como el punto de localizacién de cada una de ellas, se

ha seguido la Norma de la Direccion General de Carreteras 8.1.1C/2000 Senalizacion vertical”.

Se incluyen todas las sefiales proyectadas, de acuerdo con las Normas de Sefalizacion del

Catalogo de sefnales de circulaciéon del MOPTMA.
Las sefiales verticales empleadas se pueden clasificar en:

a) Sefalizacion de advertencia de peligro

- P-4- Peligro rotonda
- P-1a- Interseccién con prioridad sobre la via a la derecha

b) Senalizacién de reglamentacién:

e Senales de prioridad:
- R-1-Ceda el Paso.
- R-2-STOP
e Senales de prohibicion de entrada:
- R-101 — Prohibicion de entrada
e Otras sefiales de prohibicién o restriccion:
- R-301 — Velocidad maxima.
- R-305 — Adelantamiento prohibido.
e Sefiales de obligacion
- R-400a-Sentido obligatorio

- R-402 -Circulacion giratoria

Las sefiales que hayan de ser vistas desde un vehiculo en movimiento tendran el tamano indicado
en la tabla, correspondiente a carreteras convencionales con arcén, que hacemos extensible a la

totalidad del tramo de estudio.

Tabla 9 Dimensiones minimas de las seiales

Triangular | Circular | Octogonal | Cuadrada
(Lado) (Diametro)

Rectangular

(Base x Altura)

1350 mm | 900 mm 900 mm 900 mm | 900-2400x900-2100 mm

El nivel de retrorreflexion que se considera mas apropiado para todas las sefiales (de cdédigo,
carteles y paneles complementarios) en funcion del tipo de via y de la naturaleza del entorno -
iluminacion ambiente- (carretera convencional), con el fin de garantizar su visibilidad tanto de dia
como de noche es el Nivel 2, que se hace extensible incluso al caso de sefales de cddigo diferentes
de las de advertencia de peligro, prioridad y prohibicion de entrada, para mayor simplicidad y

seguridad.
Balizamiento

Esta parte de la obra constituye un conjunto de instalaciones complementarias de la carretera que
tienen por objeto servir de guia a los conductores de vehiculos, aumentando la seguridad y

comodidad de la conduccion.

Ademas del efecto de balizamiento representado por las marcas viales longitudinales, se han

considerado, dentro de este concepto, los siguientes elementos:
e Hitos de arista tipo I.
o Captafaros reflectantes en borde de calzada y barreras metélicas de seguridad.

En los planos de planta correspondientes, se han dibujado las sefiales en el punto donde deben

instalarse, indicando su designacion.

Las caracteristicas de los materiales a emplear estan definidas en los articulos correspondientes del

Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares y en los planos de detalle.

Defensas
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En el Anejo 15 Senalizacion, Balizamiento y Defensas se describen y justifican los dispositivos

adoptados para esta finalidad.

Asi, se decide optar por la barrera tipo BMS N2 W4, con postes CPN 120x68x1500 cada 4 m y con
captafaros, cada 4 m, en el perfil doble onda, cuya clase de contencion segun el del Catalogo de
Sistemas de Contencion es la N2 (acorde con su determinacion anterior), y cuyo comportamiento

responde segun su ficha a:

Tabla 10 Comportamiento esperado barrera de seguridad seleccionada

Vehiculo Vehiculo
Comportamiento esperado ligero Autobus pesado
Disipacién de energia Buena - -
Posibilidad de
redireccionamiento Buena - -
Franqueabilidad Escasa - -
Deformabilidad Media - -
Conservacién Media - -

La disposicion en planta y los detalles de las barreras de seguridad se presenta en el plano de

Balizamiento y Defensas.

En todos los casos se considera el abatimiento hasta el terreno de los 12 m extremos de barrera
(abatimiento normal). Las tres vallas extremas tendran postes cada 2 m. Los cinco postes mas
bajos no tendran separador y de éstos, los dos mas bajos iran provistos de una chapa soldada que
aumente su resistencia al arrastre a través del suelo. Dichos postes provistos de chapa soldada,

quedaran completamente enterrados.

En el extremo de la valla abatida, se colocara una pieza especial de tope. (Ver Catalogo, Ficha
0.2.1/5).

En los planos de planta correspondientes, se han dibujado los elementos en el punto donde deben

instalarse, indicando su designacion.

Las caracteristicas de los materiales a emplear estan definidas en los articulos correspondientes del

Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares y en los planos de detalle.

410 Obras Complementarias

Se contemplan las siguientes obras complementarias:

e lluminacién de la glorieta y sus accesos

¢ Ornamentacién de la zona central de la glorieta

ILUMINACION

Para mejorar la seguridad vial en la nueva interseccion, se proyectan las instalaciones y elementos
necesarios para dotarla de iluminacion. No obstante, correspondera al Excmo. Ayuntamiento de

Huércal-Overa el abono de los correspondientes consumos y el mantenimiento de la misma.

Para el punto de enganche se ha localizado con ayuda de los servicios municipales un cuadro de
mando de alumbrado en B.T. en las cercanias de la interseccién (a unos 150 m.), desde donde

partira la linea principal hasta el cuadro de mando de alumbrado.

Para la iluminacion de la zona de la interseccién, se ejecutara un anillo perimetral de canalizacion de
alumbrado publico colocandose 7 columnas de 8 m. con luminaria LED de 75 W en la glorieta, y 12
columnas mas de iguales caracteristicas en los accesos a esta (2 en los ramales correspondientes a
la AL-8103 y A-350 R y tres en cada uno de los ramales de la N-340a). Para destacar la presencia
de la glorieta se dispondran en el centro de la misma, alrededor de los elementos arboreos

centrales, 12 puntos de luz equipados con 3 leds de alta intensidad, colocados en el suelo.

Con la iluminacién propuesta, cuyos resultados se pueden encontrar en el Apéndice 1, se alcanzan

los siguientes valores de calidad de la instalacién:
¢ lluminancia horizontal media: 26,7 lux.
e [luminancia horizontal minima: 10,6 lux.
e [luminancia horizontal maxima: 41,1 lux.
¢ Min/Med: 0,40
¢ Min/Max: 0,26

¢ Med/Max: 0,65

ORNAMENTACION DE LA ZONA CENTRAL DE LA GLORIETA

Con el objeto de embellecer el espacio de la glorieta se ha disefado una disposicién geométrica que
tapiza los taludes de la suave loma que conforma el circulo central, combinando superficies

ajardinadas con zonas revestidas a base de un encachado de piedra del lugar.

La elevacion maxima de la zona alomada esta a 1.5 m por encima de la cota de la rasante.
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En los planos de Seccién Tipo y en el de Obras Complementarias se presentan los detalles de la

actuacion.

Con el objeto de permitir tareas de conservacién y mantenimiento, se han dispuesto 2 pasillos
laterales de acceso a la zona central con acabado en piedra, con una pendiente practicable y

superficie para maniobrar maquinaria pequena.

Para ornamentar y naturalizar las zonas no revestidas de piedra, se han seleccionado las especies
vegetales que se citan mas adelante. El criterio de elecciéon se basa en la busqueda de especies

autéctonas, con cierta variedad cromatica, y facil conservacion.

Sobre un césped a base de Tomillo silvestre (Thymus serpyllum), que alcanza poca altura y sélo

requiere una poda anual, se dispondran segun planos las especies siguientes:

¢ Lavandula (Lavadula latifolia)

Genista (Genista Umbellata)

Romero (Rosmarinus Officinalis)

Acebuche (Olea europea sylvestris)

411 Replanteo

El objetivo del Anejo 18 Replanteo es presentar los listados necesarios para el replanteo de los ejes
objeto de la actuacion.

Se ha utilizado el método de replanteo desde los propios ejes por polares (cuerda y flecha),
empleando como angulos los acimutes, mediante aplicacion informatica dispuesta a tal fin en el
programa CLIP.

4.12 Expropiaciones e indemnizaciones

El criterio utilizado para definir la linea de expropiacion, ha consistido en:

e Expropiar la anchura ocupada por la traza de la carretera hasta una distancia de tres metros
de la arista exterior de la explanacion, a cada lado de la via, medidos horizontal y
perpendicularmente al eje de la misma, siempre y cuando, la nueva traza rebase la

superficie ocupada por la plataforma de la carretera actual que se pretende mejorar.

Los terrenos que deben de ser expropiados para la realizacién del presente proyecto se localizan en

el término municipal de Huércal-Overa, en Almeria.

Los bienes o derechos a expropiar corresponden, en su naturaleza, a suelos rusticos y suelos de
uso Industrial.

En la Tabla 1 se resume la valoracién de acuerdo con los conceptos expropiatorios, de donde se
obtiene que el Presupuesto necesario para la Expropiacién de los bienes y derechos afectados por
este Proyecto asciende a SESENTA Y UN MIL SEISCIENTOS CINCUENTA Y UN EUROS CON
NUEVE CENTIMOS (61.651,09 €).

Tabla 11.- Valoraciéon Expropiacion y derechos afectados

EXPROPIACIONES
N° ORDEN | POLIGONO| PARCELA TITULAR AREA EXP TIPO TERRENO
(m?)
1 57 _ Superficie municipal 399,34 Dominio Publico
2 57 9042 Ministerio de Fomento 656,66 Dominio Publico
3 59 9070 Ministerio de Fomento 641,08 Dominio Publico
4 59 33 Carolina Ballesta Viudes 1.504,68 Rustico Agrario. AR Almendro redadio 3
5 59 9080 Diputacién de Almeria 1086,48 Dominio Publico
6 59 _ Superficie municipal 1.994,56 Dominio Publico
7 58 _ Superficie municipal 871,10 Dominio Publico
8 58 1 En investigacién articulo 47 de la Ley 33/2003 717,61 Residencial Urbano
9 58 9070 617,58 Dominio Publico
10 57 9177 Junta de Andalucia 298,66 Dominio Publico
11 59 173 Carolina Ballesta Viudes 850,83 Urbano. Suelo sin edificar. Pastos
SERVIDUMBRE DE PASO
N° ORDEN | POLIGONO| PARCELA AREA EXP TIPO TERRENO
(m?)
1 59 33 Carolina Ballesta Viudes 57,7 Rustico Agrario. AR Almendro redadio 3

413 Coordinacién con Organismos y Reposicién de Servicios Afectados

Para la identificaciéon y reposicion de los servicios afectados por las obras contempladas en el
presente proyecto, se han mantenido los oportunos contactos con las compafiias explotadoras de
cada servicio, las cuales han suministrado tanto informacién acerca de las infraestructuras

existentes, como indicaciones para la reposicién.
En concreto se ha contactado con:

e TELEFONICA

e GALASA

e SEVILLANA-ENDESA

e AYUNTAMIENTO DE HUERCAL-OVERA

e COMUNIDADES DE REGANTES DE HUERCAL-OVERA Y PULPI
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De la totalidad de servicios resefiados en los citados planos, se enumeran a continuacién aquellos

que se afectan por la construccidn del presente Proyecto y que son los siguientes:

LINEAS TELEFONICAS

Segun acuerdo y convenio suscrito entre Telefénica y el Ministerio de Fomento, corresponde abonar

al Ministerio de Fomento el 50% del valor de la reposicién de la afeccion de las lineas telefénicas.
Asi:

¢ La maodificacién de las instalaciones telefénicas previstas en el proyecto, se efectuara por la

Compania Telefonica o por empresa designada por ella, debiendo el contratista adjudicatario

de las obras, permitir la ejecucion de los trabajos y abonar a dicha compafiia el importe de la

P.A. de abono integro, prevista en el presupuesto, para la realizacién de la modificacién de

los servicios de telefonica previstos.

e El importe de ejecucion material de la Partida Alzada (sin baja), debera ser abonada
integramente a la Compafiia Telefénica por el adjudicatario de las obras, incrementado en el

IVA que corresponda.

No obstante, se prevé la reposicion de las lineas aéreas y canalizadas existentes mediante el
proyecto de un anillo perimetral abierto canalizado, dispuesto en la franja del perimetro exterior de la

glorieta, que restituya y de continuidad al servicio.

Se dispondra para la canalizacién de un paquete de 2 conducciones de PEAD corrugado de doble
pared de diametro 110 mm y un tritubo bajo las mismas y en los cruces bajo calzada se realizara la

canalizacion mediante conduccion de 4 P.V.C. de & 110 mm.

Se ubicaran arquetas antes y después de cada uno de los 3 cruces proyectados, lo que hace un

total de 7 arquetas.

En los tres cruzamientos citados (bajo las carreteras AL-8103, A-350 y N-340A) se proyecta el

hormigonado de las conducciones para su proteccion.
En el plano n°® 7.1 se detallan las afecciones identificadas y la reposicion proyectada.

RED DE ABASTECIMIENTO

Se identificé una linea de la red de abastecimiento canalizada bajo la actual interseccién, con una

seccion de diametro 90 mm en PVC. Igualmente, en la ejecucién de la nueva interseccion en

glorieta, seran afectadas una tuberia de FC-200 que dircurre paralela a la N-340 por su margen
izquierda y las que discurren por las carreteras AL-8103 y A-350 R de FC-150 y PVC-200.

De acuerdo con los criterios de GALASA, la conduccion se repondra segun lo dispuesto en el plano
07.01, mediante conducciones de PVC-0 90 mm PN-16 y PVC-O de 200 mm PN-12.5, ambos de

clase 500 fabricada segun norma ISO-DIS 16422, con uniones de junta elastica.

Los accesorios seran de FD con recubrimiento de resina epoxi. Las valvulas deberan ir en arquetas,
y siempre que sea posible elevar la arqueta, se ejecutaran los registros de FD ventilados. Los

registros deben ser con marcado N de AENOR y bisagra con bloqueo a 90°.

En el cruzamiento bajo la carretera N-340A se proyecta el encamisado de la conduccion mediante
insercion en un tubo de hormigén armado de diametro 200 mm. para el tubo de PVC-0 90 mm de

diametro y camisas de HA @ 400 mm. para las reposiciones de PVC-0 @ 200 mm

414 Plan de Obra

En el anejo correspondiente se realiza el estudio de programacion de trabajos a fin de obtener la
duracién esperable de la construccién de la obra, y calcular aquellas actividades criticas que pueden

tener un elevado peso a la hora de llevar a cabo el seguimiento de programacion.

En el mismo se planifican las obras a construir, definidas en este proyecto, se determina el plazo
total asi como los plazos parciales que se considera conveniente establecer. Se estima la
ordenacién posible de los trabajos, habiéndose previsto una duracion total para los mismos de SEIS

(6) meses.

4.15 Clasificacion del Contratista

En el Anejo 23 se determina la Clasificacion del Contratista. Para ello se ha tenido en cuenta el
cumplimiento del Texto Refundido de la Ley de Contratos del Sector Publico (RDL 3/2011), y segun

el importe de licitacion de las obras.
La clasificacion exigible es la de:

Grupo G: Viales y Pistas.Subgrupo 4: Con mezclas bituminosas. Categoria: 4

4.16 Justificacion de precios

En el anejo correspondiente se ha incluido una justificaciéon de los precios unitarios empleados en el

presente proyecto.
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4.17 Formula de Revision de Precios

De acuerdo con la Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos del Sector Publico, por la que
se transponen al ordenamiento juridico espaiiol las Directivas del Parlamento Europeo y del
Consejo 2014/23/UE y 2014/24/UE, de 26 de febrero de 2014, en su Art. 103 dice que :

“...cuando proceda, la revisién periddica y predeterminada de precios en los contratos del sector
publico tendra lugar en los términos establecidos en este capitulo, cuando el contrato se hubiese
ejecutado, al menos, en el 20 por ciento de su importe y hubiesen transcurrido dos afios desde su
formalizacion. En consecuencia, el primer 20 por ciento ejecutado y los dos primeros afios
transcurridos desde la formalizacion quedaran excluidos de la revision. No obstante, la condicion
relativa al porcentaje de ejecucion del contrato no sera exigible a efectos de proceder a la revisién

periddica y predeterminada en los contratos de concesion de servicios.”

Habida cuenta de que el plazo previsto de ejecucion de la obra es de 6 meses, se entiende no

procede la revision de precios en este Proyecto de Construccion.

No obstante, para el caso en que el plazo de ejecucion se prolongue por encima de los dos afos, a
partir de la fecha de adjudicacion, por causas no imputables al Contratista, se propone la siguiente

formula de revision de precios.

Formula 141, correspondiente a Construccion de carreteras con firmes de mezclas

bituminosas, ", cuya determinacién se justifica en el anejo correspondiente:

Kt = 0, 01At/A0 + 0, 05Bt/B0 + 0, 09Ct/CO + 0, 11Et/EO0 + 0, 01Mt/MO + 0, 010t/O0 + 0, 02Pt/P0 +
0, 01Qt/Q0 + 0, 12Rt/R0O + 0, 17St/S0 + 0, 01Ut/UO + 0, 39

5. PARTIDA ALZADA DE TERMINACION Y LIMPIEZA DE LAS OBRAS

En cumplimiento de lo establecido en los apartados 9° y 10° de la Orden Ministerial de 31 de agosto
de 1987, sobre Sefalizacion, balizamiento, defensa, limpieza y terminaciéon de obras fijas en vias
fuera de poblado, se incluye en el presente Proyecto una partida alzada de abono integro a tal
efecto, cuyo importe es de 6.000,00 euros, segun los ratios establecidos en la Orden Circular
15/2003.

6. NORMAS E INSTRUCCIONES CONSIDERADAS

Las Normas e Instrucciones que se han tenido en cuenta para la redaccion de este Proyecto se
enumeran y describen en el Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares del Proyecto. De ellas,

las fundamentales son las siguientes:

e Ley 9/2017, de 8 de noviembre, de Contratos del Sector Publico, por la que se transponen al
ordenamiento juridico espafnol las Directivas del Parlamento Europeo y del Consejo
2014/23/UE y 2014/24/UE, de 26 de febrero de 2014

e Real Decreto 773/2015, de 28 de agosto, por el que se modifican determinados preceptos
del Reglamento General de la Ley de Contratos de las Administraciones Publicas, aprobado
por el Real Decreto 1098/2001, de 12 de octubre.

e Real Decreto 1098/2001 de 12 de octubre por el que se aprueba el Reglamento General de
la Ley de Contratos de las Administraciones Publicas, BOE del 26 de octubre y correccién de
erratas en los BOE del 19 de diciembre de 2001 y 8 de febrero de 2002).

e Real Decreto 1812/1994 de 2 de septiembre por el que se aprueba el Reglamento de
Carreteras, (BOE del 23 de septiembre), y sus respectivas revisiones.

e Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para Obras de carreteras y Puentes (PG-3) y
sus actualizaciones.

e Instruccion e Hormigén Estructural (EHE-08) de 2008.

¢ Instruccion de carreteras 3.1 IC vigente del Ministerio de Fomento.

e Orden FOM/3460/2003, de 28 de noviembre, por la que se aprueba la Norma 6.1-IC:
Secciones de firme, de la Instruccion de Carreteras (BOE del 12 de diciembre).

e Instruccion 5.1-5.2 IC de Drenaje del Ministerio de Fomento.

e Orden FOM 534/2014, por la que se aprueba la Norma 8.1-IC Senalizacion vertical, de la
Instruccion de Carreteras (BOE de 5de enero de 2014).

e Orden Circular 38/2016 sobre aplicacion de la disposicion transitoria Unica de la Orden
FOM/534/2015, de 20 de marzo, por la que se aprueba la norma 8.1 IC Senalizacion vertical
de la Instruccion de Carreteras.

e Orden de 16 de julio de 1987, por la que se aprueba la Norma 8.2-IC sobre marcas viales,
(BOE del 4 de agosto y 29 de septiembre).

e Orden de 31 de agosto de 1987, por la que se aprueba la Instruccién 8.3-IC sobre
sefalizacién, balizamiento, defensa, limpieza y terminacion de obras fijas fuera de poblado

(BOE del 18 de septiembre) y su modificacién parcial.
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7. DOCUMENTOS QUE INTEGRAN EL PROYECTO DE CONSTRUCCION

DOCUMENTO N° 1.- MEMORIA Y ANEJOS

MEMORIA
ANEJOS
ANEJO 1 .- PLANEAMIENTOY TRAFICO
ANEJO 2 .- GEOLOGIA Y GEOTECNIA. PROCEDENCIA DE MATERIALES.
ANEJO 3 .- EFECTOS SiSMICOS
ANEJO 4 .- TRAZADO
ANEJO 5 .- MOVIMIENTO DE TIERRAS
ANEJO 6 .- FIRMES
ANEJO 7 .- DRENAJE
ANEJO 8 .- SOLUCIONES AL TRAFICO DURANTE LA EJECUCION DE LAS OBRAS
ANEJO 9 .- SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS

ANEJO 10 .- OBRAS COMPLEMENTARIAS

ANEJO 11 .- REPLANTEO

ANEJO 12 .- EXPROPIACIONES

ANEJO 13 .- COORDINACION CON ORGANISMOS Y REPOSICION DE SERVICIOS
ANEJO 14 .- PLAN DE OBRAS

ANEJO 15 .- CLASIFICACION DEL CONTRATISTA

ANEJO 16 .- JUSTIFICACION DE PRECIOS

ANEJO 17 .- PRESUPUESTO PARA CONOCIMIENTO DE LA ADMINISTRACION
ANEJO 18 .- REVISION DE PRECIOS

ANEJO 19 .- ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD

ANEJO 20 .- ESTUDIO DE GESTION DE RESIDUOS

ANEJO 21 .- CUMPLIMIENTO DE LA ORDEN FOM3317/2010

DOCUMENTO N° 2.- PLANOS
DOCUMENTO N° 3.- PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS PARTICULARES
DOCUMENTO N° 4.- PRESUPUESTO

1.- MEDICIONES

2.- CUADRO DE PRECIOS N*1

3.- CUADRO DE PRECIOS N°2

4.- PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL

5.- RESUMEN DE PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL

6.- RESUMEN DE PRESUPUESTO DE EJECUCION POR CONTRATA

8. PRESUPUESTOS Y PLAZO ESTIMADO DE EJECUCION

A partir de la Justificacion de Precios definida en el Anejo n°® 16 se han obtenido los cuadros de
Precios aplicables a las unidades de obra incluidas en este Proyecto. La aplicacion de estos precios

a las Mediciones de las unidades de obra mencionadas da origen al Presupuesto de Ejecucién

Material. A partir de éste se obtiene el Presupuesto base de Licitacion y el Presupuesto para

Conocimiento de la Administracion.

Asciende el PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL de las Obras definidas en el presente
Proyecto a la cantidad de TRESCIENTOS SETENTA Y CINCO MIL OCHOCIENTOS VEINTIUN
EROS CON TRES CENTIMOS (375.821,03 €).

Aplicandole al anterior Presupuesto de Ejecucién Material el 13 % de Gastos Generales, el 6 % de
Beneficio Industrial, se obtiene un PRESUPUESTO BASE DE LICITACION SIN IVA que asciende a
la cantidad de CUATROCIENTOS CUARENTA Y SIETE MIL DOSCIENTOS VEINTISIETE EUROS
CON DOS CENTIMOS ( 447.227,02 €).

Aplicandole al anterior Presupuesto Base de Licitacion sin 1.V.A. el 21 % de I.V.A., se obtiene un
PRESUPUESTO BASE DE LICITACION que asciende a la cantidad de QUINIENTOS CUARENTA
Y UN MIL CIENTO CUARENTA Y CUATRO EUROS CON SESENTA Y NUEVE CENTIMOS
(541.144,69 €).

El plazo estimado para las obras es de SEIS MESES (6).

El Presupuesto para conocimiento de la Administracion se obtendra como suma de los siguientes

presupuestos:

PRESUPUESTO BASE DE LICITACION ... ... ... .541144B9¢€
XD OPIACIONES s o s e e o e B e e B Ty ST L B i e 61.651,09 €
Trabajos de conservacion del Patrimonio (1,5% delPEM.). ... ... 5637 32¢€
Presupuesto por exceso del 1% del P.E.M. de Control de Calidad..........................._.000€

El Presupuesto para Conocimiento de la Administracion asciende a la cantidad de_ SEISCIENTOS
OCHO MIL CUATROCIENTOS TREINTA Y TRES EUROS CON DIEZ CENTIMOS (608.433,10 €)

9. ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD

Este Estudio de Seguridad y Salud que se desarrolla en el Anejo 19 establece, durante la ejecucion
de la obra, las previsiones respecto a prevencion de riesgos y accidentes profesionales, asi como

los servicios sanitarios comunes a los trabajadores.
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Servira para dar unas directrices basicas a la empresa contratista para llevar a cabo sus
obligaciones en el campo de la prevencion de riesgos profesionales facilitando su desarrollo bajo
control del Coordinador en materia de Seguridad y Salud durante la ejecucién de la obra, de acuerdo
con el Real Decreto 1627 de 24 de Octubre de 1997 que establece las Disposiciones Minimas en
materia de Seguridad y Salud.

El PRESUPUESTO BASE DE LICITACION asciende a la cantidad de QUINIENTOS CUARENTA Y
UN MIL CIENTO CUARENTA Y CUATRO EUROS CON SESENTA Y NUEVE CENTIMOS
(541.144,69 €), mientras que el presupuesto del presente estudio asciende a la cantidad de TRECE
MIL SETECIENTOS CUARENTA EUROS CON TREINTA Y CINCO CENTIMOS (13.740,35 €).

A su vez el presupuesto del presente estudio, se presenta descompuesto en dos subcapitulos:

e Elde Minimos Exigibles, que segln las Recomendaciones para la elaboracién de los estudios de
seguridad y salud en obras de carreteras, del Ministerio de Fomento corresponden al Contratista

y van incluidos en los gastos generales del presupuesto.

e FEl de Seguridad y Salud propiamente dicho, que engloba aquellas medidas adicionales que se
consideran de abono independiente y pasan a formar parte del Presupuesto de Ejecucion

Material del Proyecto.

10. DECLARACION DE OBRA COMPLETA

Las obras definidas en este Proyecto de Construccion comprenden todos y cada uno de los
elementos que son precisos para la utilizacion de la obra y son, por tanto, susceptibles de entregar

al uso general sin perjuicio de las ulteriores ampliaciones de que posteriormente puedan ser objeto.

Por tanto, el presente Proyecto se refiere a una obra completa susceptible de ser entregada al
Servicio Publico una vez terminada, reuniendo los requisitos exigidos en los articulos 68.3 de la Ley
de Contratos de las Administraciones Publicas (Real Decreto Legislativo 2/2000 del 16 de Junio) y
articulos del 124 al 133 del Reglamento General de dicha Ley (Real Decreto 1098/2001 de 2 de
Octubre).

11. CONSIDERACIONES FINALES

Considerando los Ingenieros que subscriben que el Presente Proyecto ha sido redactado, de
acuerdo con las normas Técnicas y Administrativas en vigor, tenemos el honor de remitirlo al

examen de |la Superioridad, esperando merezca su aprobacion.

En Almeria, Junio de 2018

POR LA UNIDAD DE CARRETERAS DE ALMERIA  POR INGENIERIA ATECSUR S.L.

O EL/DIRECTOR DEL PROYECTO EL AUTOR DEL PROYECTO

(L7 ‘:-)
iy

Fdo. Amparo Fidel Jaimez

Fdo. Juan de Ofa Esteban

Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos

& * GOBIERNO  MINISTERIO
"™ DEESPANA  DE FOMENTO
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M!NISTERlO o "r'PI::ﬂNIF!ChmON'
DE FOMENTO SECRETARIA GENERAL
DE INFRAESTRUCTURAS
DIRECCION GENERAL
DE CARRETERAS
SUBDIRECCION GENERAL
DE CONSERVACION
¥ EXPLOTAGION
N/R: 474/07 Area de Explotacion y Seguridad Vial (JPA/ees)
Asunto:  Orden de Estudio. Proyecto

Red de Carreteras del Estado

Provincia de Almeria

Clave: 33-AL- 2v(('¢

Visto el informe de la Demarcacion de Carreteras del Estado en ANDALUCIA
ORIENTAL, este Servicio propone a Ud. lo siguiente:
Que por la Demarcacion de Carreteras del Estado en ANDALUCIA ORIENTAL, sea
redactado el siguiente estudio:
Tipo: Proyecto de Construccion
Situacion: Provincia de Almeria.
Municipio: Huercal-Overa. N-340a P.K.:556,800
Clase: Segquridad Vial

Titulo Complementario: Construccion de glorieta en la carretera N-340a, P.K. 556,800 en el T.M. de

Obras a provectar:

Huércal-Overa.

Para la construccian de la glorieta estimamos necesario efectuar las siguientes
actuaciones:

1. Movimiento de tierras, que consiste en la excavacion, terraplenado y
demoliciones necesarias.

2. Firmes y Pavimentos. Para el paguete de firme se h a previsto una seccion
tipo de 25 cm de zahorra artificial y 25 cm de mezcla bituminosa en caliente.
3. Se ha previsto la senalizacién horizontal con pintura, asi como la
correspondiente senalizacion vertical.

4. Se ha tenido en cuenta Ia colocacitn de barrera bionda, iluminacion de la
glorieta, plantaciones, desvios de servicios, limpieza y sequridad y salud.

MINISTERIO

Presupuesto aproxi

Programacion del Proyecto:

DE FOMENTO

SECRETARIA GEMERAL
DE INFRAESTRUCTURAS

DIRECCION GENERAL
DE CARRETERAS

SUBDIRECCION GENERAL
DE COMSERVACION
¥ EXPLOTACION

mado: QUINIENTOS CUARENTA Y UN MIL SETECIENTOS NOVENTA Y UN
EUROS CON CATORCE CENTIMOS. (541.791,14 €)

Si durante la redaccion del proyecte se estima que el presupuesto de
gjecucion por contrata inicialmente autorizado va a ser superado en mas de
un 30 % se solicitara la pertinente modificacion de Ja Orden de Estudio
exponiendo |as razones que justifican el aumento y estableciendo el nuevo
presupuesto que se propone.

B8 meses

Instrucciones particulares:

No obstante Uc:r resﬁyeré.
de 2007

Madrid, 25 de

EL INGENIERO JEFE DEL SERVICIO DE

PLANEAMIEN]LI'O, PROYECTOS Y OBRAS

Juan Isaac JirpéneJ
|

orres

APROBADO,
Madrid, 5 de«f/

‘ev-x“"f’ de 2007
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