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NOTA DE SERVICIO 2/2007 SOBRE LOS CRITERIOS DE
APLICACION Y DE MANTENIMIENTO DE LAS CARACTERISTICAS
DE LA SENALIZACION HORIZONTAL

Las marcas viales son uno de los factores mas importantes que inciden en la
seguridad vial, especialmente en condiciones meteorologicas adversas con niebla o
luvia,

| a Direccion General de Carreteras siempre ha existido un interés especial en
que la sefializacion horizontal tenga unos niveles de retrorreflexion elevados; fruto
de ello fueron los planes bianuales de repintado, y las instrucciones dictadas en va-
rias ocasiones, referentes a niveles minimos exigibles a las marcas viales.

No obstante, y como se deduce de la auscultacion de toda la red efectuada
durante el afio 2006, e} estado de las marcas viales puede mejorarse con la puesta
en marcha de un plan de actuacion urgente, cuyas instrucciones han sido comuni-
cadas con fecha 10 de enero a todas las Demarcaciones de Carreteras, a través de
la Subdireccion General de Conservacién y Explotacion.

Para conseguir en un futuro la continuidad de este plan de actuacion, se con-
sidera procedente dictar instrucciones que aseguren que el mantenimiento de las
marcas viales, se efectie con la periodicidad, calidad vy durabilidad adecuadas,
acordes con una red vial como la Red de Carreteras del Estado, tanto en los pavi-
mentos nuevos como cuando se repiten las marcas viales existentes.

Por otra parte, en algunos temas relacionados con la sefializacion horizontal
se han producido una serie de novedades de tipo tecnologico y normativo que pue-
den haber motivado dudas de interpretacion en la exigencia de las prescripciones
técnicas para esta unidad de obra, tanto en lo relativo a aplicaciones nuevas COmMo

5 de repintado. Esta Nota de Servicio pretende también disipar tales dudas aclarando,
} a la luz del estado actual de la técnica, las prescripciones técnicas obligatorias para

las marcas viales.
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7" de la Direccién General de Carreteras, se dictan las siguientes instrucciones.

En consecuencia de todo lo anteriory a los efectos de su aplicacion en obras
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Se redactara un proyecto bianual para cada provincia que comprendera el
repintado de la red con la frecuencia de actuacion que se gstime oporiuna,
de acuerdo con el tipo marca vial vy ia durabilidad exigida. No obstante, e
independientemente de la iniensidad de trafico y de la zona climatica del
tramo, como minimo, se deberd repintar una vez al ano toda la red, si
bien en los ejes, puede ser necesario actuar con mayor frecuencia.

Los proyectos contemplaran la ejecucion de las obras en los periodos de
menor afeccion al tréfico {(especificando incluso los periodos noctumos, si
se considera necesario), respetando en todo caso las instrucciones, sobre
afeccion al trafico por obras, que estén vigentes en cada momento.

Los proyectos y obras se ajustaran a la normativa de referencia para la se-
Ralizacion horizontal: Norma 8.2.-1.C. Marcas Viales y Articuio 700 del
PG-3 (Orden de 28 de diciembre de 1999 por la que sé actualizan determi-
nados articutos del pliego de prescripciones técnicas generales para obras
de carreteras y puentes relativos a sefializacion, balizamiento vy sistemas
de contencion de vehiculos (BOE, 28 de enero 2000}

No obstante, en lo referente a las prescripciones técnicas especificadas en
el articuio 700 del PG-3, por la experiencia adquirida en los ultimos afos,
se concretan algunos de sus contenidos:

— TIPOS DE MARCAS VIALES (apartado 700.2). Las marcas tipo Il son
las que garantizan su visibilidad en condiciones de Huvia o humedad. &s-
ta caracteristica se puede alcanzar bien mediante el empleo de determi-
nados tipo de resaltes, o empleando determinada cantidad y tipo de mi-
croesferas de vidrio. Actualmente ta normativa europea preconiza definir
los tipos de marcas, segun sus caracteristicas, de acuerdo con la ta-
bla 1.

Para mantener la visibilidad de las marcas viales bajo condiciones me-
teorolégicas adversas como niebla y lluvia, en la Red de Carreteras del
Estado, se utilizaran de forma generalizada las marcas viaies tipo It
Se emplearan en toda la red, tanto en aplicaciones sobre pavimenios
nuevos, como en repintados. En el caso de repintado se hara compatible
este tipo, cuando no lo sea, mediante la eliminacion de la marca vial
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existente. Esta Gltima prescripcion es también aplicable para las marcas
sonoras.

TABLA 1: TIPOS DE MARCA VIAL Y CLAVES DE IDENTIFICACION.

Definicion Clave Caracteristicas

De color bianco, con un nivel de durabilidad P4 6 superior, utiizada en la sefia-

Permanente lizacién horizontal de carreteras con trafico convencionai

Tino 1 nR Martca viai, con resaltes o no, disefiada especificamente para mantener la
B retrorreflexion en seco, con humedad y con lluvia

ros Usos esp

(vibracio-

Marca vial con resaltes que produce efectos sonotos y mecanicos

Sonotas 5
nes).

— MATERIALES (apartado 700.3). De acuerdo con la tabla 1, en marcas
viales tipo |l se debera utilizar un producto P-RR (mantienen sus caracte-
risticas con lluvia); cuando se requieran marcas viales con resaltes
(efectos acusticos) se debera emplear el producto P-RRS, junto a una
geometria (altura y separacion) especifica: marca vial tipo |l sonora.

Todos los materiales utilizados en la aplicacion de las marcas viales pre-
sentaran:
.« Marcado CE, mediante la Declaracion de Conformidad del fabrican-
te, acompafiada del certificado de conformidad CE del producto. Ac-

?:\\ tualmente este marcado es obligatorio para las microesferas de vi-
e drio, desde mayo de 2005,

. Para el resto de productos; hasta la aparicién del-marcado-CEme=——
diante el ensayo de durabilidad conforme a la norma UNE 135200-3:
método B ¢ UNE EN 13197, de manera que se verifique el cumpli-

f miento de las clases, uso previsto y nivel de durabilidad especifica-

dos para cada producto y, ademas, una descripcion especifica con
ios nombres comerciales de los materiales y sus fabricantes, junto a

las proporciones e instrucciones de aplicacién en carretera.

A ~ La seleccién de la clase de material mas iddnea para cada aplicacion
\}; de marca vial se llevaré a cabo en dos fases:
+ Determinacion del nivel de durabilidad, de acuerdo al factor de des-
gaste.
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Determinacion del tipo de material, segun la compatibilidad con el
soporte.

Determinacion del nivel de durabiilidad: Una vez calculado el factor de
desgaste conforme a lo establecido en la tabla 700.1 del PG-3. £l nivel
de durabilidad mas adecuado se seleccionara, de acuerdo con io especi-
ficado en la tabla 2 de esta Nota de Servicio, que complementa las {a-
blas 700.2 y 700.3 del PG-3, de acuerdo con los ultimos criterios de la
normativa europea.

TABLA 2: DETERMINACION DEL NIVEL DE DURABILIDAD MINIMO EN FUNCION
DEL FACTOR DE DESGASTE

EARTADE T _ 1 ‘NIVEL DE DURABILIDAD (UNE 135200-3)
FACTOR ..DE-DESGASTE _ (10° pasos de rueda)

15a 18 P62 2,0

19a21 P724,0

Determinacion del tipo de material: La naturaleza y caracteristicas de
los materiales para cada nivel se obtendran de una eleccion adecuada
de los criterios que tienen en cuenta la compatibilidad con el soporte,
seguln se trate de una obra nueva o de repintado.

+ Para una actuacion de repintado, la naturaleza del material, dentro
de cada nivel de durabilidad, deberé establecerse de acuerdo a los
criterios de compatibilidad con la naturaleza de la ultima capa exis-
tente, de acuerdo con los criterios indicados en la tabla 3.

TABLA 3: COMPATIBILIDAD ENTRE PRODUCTOS DE SENALIZACION HORIZONTAL DE DiS-
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TINTA APLICACION

MATERIAL EXISTENTE

NUEVA APLICACION

- CPINTURA -
7 ACRILICA
“TERMOPLASTICA j COMPONEN-
: e TES

PLASTICO DE -
APLIGACION
EN FRIODOS .

TERMOPLASTICO
- APLICAGION EN
. CALIENTE

| MARCASVIALES

PREFABRICADAS

PINTURA
ALCIDICA

PINTURA
ACGRILICA
BASE AGUA

PINTURAACRILICA . %
TERMOPLASTICO '+

PLASTICO DF APLICA
CIONENFRIODOS . -
COMPONENTES -

TERMOPLASTICO APLE

GACION EN GALIENTE

MARCASVIALES -1 L.
‘PREFABRICADAS .

PINTURA
ALCIDICA -~ S

PINTURA ACRILICA BASE
AGUA - .

§< Compatibilidad nuia o baja  ** Compatibilidad buena *** Compatibilidad exceiente




. En una actuacion sobre pavimento nuevo, la naturaleza del producto
y su forma de aplicacion, vendra condicionada por las caracteristicas
de la superficie del pavimento (adherencia, sangrado, rugosidad
-huecos en el caso de la mezcla bituminosa drenante-, etc.), por lo
que para cada nivel de durabilidad o clase, se recomienda adoptar
los criterios de la tabla 4, segun el tipo de carretera.

TABLA 4: CRITERIOS PARA LA SELECCION DE LA NATURALEZA DEL MATERIAL Y LA FOR-
MA DE APLICACION DE LA MARCA SEGUN LAS CARACTERISTICAS Y TIPO DE

PAVIMENTO
TIPO DE PAVIMENTO T D ) . .
e T e e SMEZCLA | LEOHADA. EZCLE | PAVIMENTQDE
o PANILIA T pRoDUCTO Y o ST CBITUMINDSA | BITUMINGSA 2k - el e - 3 HORMIGON
St U FORMA DEAPLICACION e e ] : L
G 1 Alcidica (pu%verézacién) e (1) (1) ** (3)
.C'f"‘_"_’f‘ﬁ"-"ff 1 Acrilica termoplastico (pulveri- - TR (4 -
- DELGADA | Zacion) s
“oi | Acrifica base agua (pulveriza- ” . - -
| cian) (1) )
.iﬁntﬁﬁamciowz Agrilica (imprimacion t_rangpa— rx ()
B R = R negra) (puiverizacion)
L Termoplastico caiiente (putveri- or “ (1)
Y1 zacion)
I R Termoptastico caliente (extru- o s
B St I-1[e]3)]
“GRUESA ~— -
Coees” | Plastico en fric dos componen- o - = (1) n
.} tes (pulverizacion)
| Marcas viales prefabricadas - o - ars
(manual ¢ mecanizada)
No apropiada (1) Dos aplicaciones
**  Apropiada (2) Para rebordeo de negro o base transparente
=+ Muy apropiada (3) Con imprimagcién
NOTA: Los productos se aplicaran inexcusablemente tal y como se indica, especiaiments en el
caso de dos aplicaciones y en el empleo de impregnacion previa. La necesidad de dos
aplicaciones, se debe a la rugosidad y porcentaie de huecos. En el caso de la pintura ai-
cidica sobre mezcla biturninosa se debe al mayor sangrado gue presentan esias pinturas |
5
~ Magquinaria de apiicacion. Se comprobara que la maquina y eguipos de
, aplicacion, se corresponden realmente con los especificados y ademas
f\@ se verificard especialmente que el velocimetro tenga una precision supe-
| . . . . .
\ o/ rior a 0,1 km/h, por ser necesario ajustar la velocidad de trabajo de ia

maquina con este nivel de exigencia.

La posibilidad de sobrepasar las limitaciones en la ejecucion referentes a
las condiciones climaticas descritas en el apartado 700.6.2 del PG-3
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aumenta cuando los trabajos se ejecutan en horaric nocturno. Por esia
razén, se comprobard especialmente la presencia de los siguienies
equipos y elementos de medida: termdémetro de temperatura ambiente;
higrometro; termometro de superficie (de contacto o IR) y tabla de con-
version de punto de rocio. En caso de sobrepasarse los limiies prescri-
tos en dicho apartado 700.6.2 relativos a la humedad presente en el pa-
vimento, e! Director de las Obras podra exigir el empleo de equipos de
calentamiento y secado, previamente a la aplicacion.

Finalmente, en lo referente al apartado 700.7 de control de calidad, an-
tes del comienzo de cada unidad de obra {anchos diferentes de lineas) y
de cada maquina se procederd, con la supervisién de la Direccion de la
Obra, al ajusie en obra para determinar de los parametros de aplicacion
conforme a o especificado en la norma UNE 135277-1, en la que se ex-
plicitan las condiciones de medida de los distintos parametros a compro-
bar en la maguina de aplicacion, elevandose acta de cada ajuste reaii-
zado. Dicha acta incluird especificamente la velocidad de aplicacion de
los materiales para esa unidad, producio y tipo de marca vial. La veloci-
dad de aplicacion se controlard muy frecuentemente, para conssguir ia
correcta homageneidad y uniformidad de la aplicacion.

Se exiremara el control de la buena ejecucion de las marcas viales en to-
do lo referente a la comprobacién sisiematica de la homogeneidad y uni-
formidad de la aplicacion; a las dotaciones de cada uno de ios productos
componentas, asi como que el coeficiente de rozamiento ha sido conse-
guido, recordando que el valor de este tltimo parametro debe de ser supe-
rior a 0,45 (Tabla 700.4 del PG-3). Tambien se extremara ei control y cum-
plimiento del valor del coeficienie de retrorrefiexion de 300 modem-2eix-
1, especificado minimo a los 30 dias de la aplicacion.

Como criterio de mantenimienio preveniive todas las marcas viales de
autopistas y autovias, asi como de carreteras de calzada dnica con inten-
sidades medias diarias superiores a 5000 vehiculos/dia deberan repintai-
se cuando el vaior indicativo de la retrorrefiexion sea inferior &
150 medem-2elx~-1. En cualguier circunstancia, cuando en una marca vial
se alcance el valor minimo de 100 medem-2¢ix-1, el repintado s lievara a
cabo de forma inmediata,

Teniendo en cuenta que el nimero de capas de pintura que se puadsn su-
perponer no es ilimitado, se comprobaré previamente la posibilidac ge re-
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pintar sobre la marca existente. En caso de ser incompativle se procedera
previamente a ta eliminacion del material existente de acuerdo con lo es-
pecificado en el apartado 700.6.4 del PG-3.

Las presentes instrucciones y notas técnicas aclaratorias se aplicaran de
forma complementaria con toda fa normativa actuaimente vigente en todas
las obras de nueva construccion, asi como en los de rehabilitacion de pa-
vimentos, reposicion y/o conservacion de la sefializacién horizontal.

Esta Nota de Servicio sera de aplicacion a todos los proyectos que se remi-
tan para su aprobacion a los servicios centrales de la Direccidn Generai
con posterioridad al 1 de abril de 2007.

Madrid, 1 febrero de 2007

EL SUBDIRECTOR GENERAL DE2
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