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1.1. El Plan Director

Como consecuencia de la progresiva globalizacion de la economia mundial, junto con la
liberalizacion del trafico aéreo, los modernos Sistemas Aeroportuarios estan en evolucién y han
afadido a su papel basico de componentes de las redes de transporte aéreo, funciones ligadas

con la estructura urbana territorial y con el desarrollo econdmico de su area de influencia.

En este sentido, el Plan Director es una herramienta de planificacion estrictamente aeroportuaria y
no urbanistica, que permite establecer las directrices de desarrollo futuro de cada aeropuerto. En
él se plantean las actuaciones a realizar para:

- Garantizar la funcionalidad e interdependencia de los diferentes subsistemas aeroportuarios que
integran la Zona de Servicio del Aeropuerto.

- Conseguir el nivel de calidad de servicio estipulado por Aena para cada uno de ellos y las zonas

que los componen.

El R.D. 2591/98 de 4 de diciembre, sobre la Ordenacion de los Aeropuertos de Interés General y
su Zona de Servicio reconoce su especial singularidad, debida no sélo a su vinculacion con la
organizacion del espacio aéreo, sino también a la complejidad de su estructura funcional, los
requerimientos de infraestructuras de enlace con la ciudad, y la necesidad de armonizar las
actividades del entorno con sus impactos y servidumbres. Establece ademas la necesidad de
redactar el Plan Director aeroportuario adecuandose a las directrices recogidas en dicho Real
Decreto, segln las cuales debera desarrollarse la ampliacién y expansién del aeropuerto, asi
como su maximo desarrollo, previendo las necesidades de espacio y las afecciones urbanisticas y
medioambientales que pudieran ser causadas por dichas expansiones.

La Zona de Servicio se estructura en tres grandes areas homogéneas, en funcion de las
actividades asignadas y su grado de relacion directa o complementaria con la propia funcionalidad
aeroportuaria. Estas areas son las siguientes: 1. “Subsistema de Movimiento de Aeronaves”; 2.
“Subsistema de Actividades Aeroportuarias”, con sus correspondientes zonas funcionales y 3.
“Zona de Reserva Aeroportuaria”.

1. El Subsistema de Movimiento de Aeronaves contiene los espacios y superficies utilizados por
las aeronaves en sus movimientos de aterrizaje, despegue y circulacion en rodadura y
estacionamiento. Esta constituido por el campo de vuelos, la plataforma de estacionamiento de

aeronaves Y las instalaciones auxiliares.
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edificaciones que completan, dentro del ambito aeroportuario, el proceso de intercambio modal

entre el transporte aéreo y el sistema terrestre, garantizando su eficacia funcional y calidad de

servicio. Se distribuye en las siguientes zonas funcionales:
Zona de Pasajeros
Zona de Carga
Zona de Apoyo a la Aeronave
Zona de Servicios
Zona de Aviacion General
Zona de Abastecimiento

Zona de Actividades Complementarias

3. La Zona de Reserva aeroportuaria contiene los espacios necesarios para posibilitar el
desarrollo de nuevas instalaciones y servicios aeroportuarios, asi como las ampliaciones de

cualquiera de las zonas anteriormente mencionadas.

Para la elaboracion del Plan Director, conforme a la estructuracion antes planteada, deberan
tenerse en cuenta todos y cada uno de los factores que, de algltin modo, afecten o puedan afectar
al normal funcionamiento de las operaciones aeroportuarias durante toda su vida Util, contribuyan
u obstaculicen su crecimiento y futuro desarrollo, o guarden algun vinculo con las actividades
propias del transporte aéreo. En él se determinaran las necesidades en lo relativo a operaciones
de aeronaves, pasajeros, mercancias y vehiculos en tierra, de acuerdo con la demanda prevista
de trafico en el horizonte de estudio definido, y siempre garantizando la coherencia del desarrollo
del aeropuerto asi como su eficaz integracion en su entorno, todo ello asegurando la debida

coordinacion entre las distintas administraciones.
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1.2. Objeto de la revision del Plan Director del Aeropuerto de Cordoba

El objeto de este nuevo Plan Director es delimitar la Zona de Servicio del Aeropuerto de
Coérdoba, definiendo y ordenando los diferentes subsistemas que lo integran y estructuran
conforme a su funcionalidad interdependiente, buscando un equilibrio arménico y eficiente de la
actividad global aeroportuaria y garantizando su desarrollo y expansion futuros.

Conforme a esto, los criterios de disefio adoptados para el Aeropuerto de Cordoba son:

- El Subsistema de Movimiento de Aeronaves, compuesto por las zonas de maniobra y
estacionamiento, se disefiara para las horas punta de ftrafico comercial definidas para los

horizontes de estudio considerados dentro del Desarrollo Previsible.

- El Area de accesos se disefiara para las horas de maxima afluencia de pasajeros. Igualmente, el

Area de aparcamiento se disefiara con el mismo criterio anterior.

- El Edificio Terminal de Pasajeros y sus diversas dependencias se disefiaran atendiendo a los
criterios establecidos por IATA. Aena ha considerado como parametros estandar para sus
instalaciones los correspondientes a niveles de calidad de servicio B establecidos para la hora de
disefio de cada horizonte de estudio del Desarrollo Previsible.

- El resto de las zonas del Subsistema de Actividades Aeroportuarias se disefiaran conforme a las
necesidades que la demanda de tréfico fijle para cada una de ellas, teniendo en cuenta las

caracteristicas y tipologia del aeropuerto en estudio.

El “Articulo 7. Revisién de los Planes Directores” del Real Decreto 2591/98 de 4 de diciembre,
sobre la Ordenacion de los Aeropuertos de Interés General y su Zona de Servicio, impone la
obligacién de revisar los Planes Directores siempre que las necesidades exijan introducir
modificaciones de caracter sustancial en su contenido, debiendo actualizarse, al menos, cada

ocho (8) afios.

El potencial crecimiento del trafico comercial, hasta ahora no desarrollado, en el Aeropuerto de
Cordoba hace aconsejable la realizacion de una serie de actuaciones para adecuar las
instalaciones y asi garantizar un tratamiento del trafico con los debidos niveles de calidad.

Esta circunstancia motiva, de acuerdo con lo prescrito por el punto 7 Revisiéon de los Planes
Directores, del Real Decreto 2591/98, la revision del Plan Director del Aeropuerto de Cérdoba.

I.LMEMORIA. Cap.1. Antecedentes Pagina 1.5




de Aviacicn

L]

T dmer e
irecciC LSS (v

D t:',wﬁj

( - i
a§ irector del Aeropuerto de Cordoba Cédigo EPD003.100

c
. de Aeropuef®

1.3. Marco Legal Existente

La normativa de aplicacién a que se encuentra sujeto este Plan Director, es la siguiente:

Ley 48/1960 de 21 de julio, sobre Navegacion Aérea, en la que se establecen las
determinaciones sobre la soberania del espacio aéreo y su estructuracion, con la division en
demarcaciones y el sefialamiento de zonas y canales de transito. Contiene disposiciones
relativas al régimen, caracteristicas y clasificacion de aeropuertos y aerddromos sometidos

todos ellos a jurisdiccion militar.

Real Decreto 1558/1977 de 4 de julio transfiere la Subsecretaria de Aviacion Civil (hoy Direccion
General de Aviacién Civil), al Ministerio de Transportes y Comunicaciones (actual Ministerio
de Fomento).

Real Decreto Ley 12/1978 de 27 de abril, que delimita las competencias entre las
administraciones militar y civil y adjudica la coordinacion, explotacion, conservacion y
administracion de los aeropuertos y aerodromos civiles a la administracion civil (inicialmente
Ministerio de Transportes y Comunicaciones, actualmente Ministerio de Fomento).

Articulo 82 de la Ley 4/90, de 29 de junio, que crea el ente Aeropuertos Esparioles y Navegacion
Aérea (Aena) y Real Decreto 905/1991 de 14 de junio, que define el régimen estatutario por

el que se regira Aena.

Articulo 64 de la Ley 50/1998, de 30 de diciembre, que convierte a Aena en Entidad Publica
Empresarial.

Real Decreto 2858/1981 de 27 de noviembre, que adapta la clasificacién hecha en la Ley de

Navegacion Aérea al concepto de "interés general" de la Constitucion.

Articulo 156 y Articulo 166 de la Ley 13/1996, de 30 de diciembre, de Medidas Fiscales,
Administrativas y del Orden Social, -modificado por el articulo 101 de la Ley 53/2002, de 30
de diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social-, sobre la planificacion

de los Aeropuertos de interés general.

Real Decreto 2591/1998, de 4 de diciembre, sobre la “Ordenacién de los Aeropuertos de Interés
General y su Zona de Servicio", que desarrolla lo dispuesto en el arficulo 166 de la Ley
13/1996, contemplando la actualizaciéon del marco normativo de los aeropuertos.

Decreto 584/1972 de 24 de febrero de servidumbres aeronauticas modificado por Decreto
2490/1974, de 9 de agosto y Decreto 1844/1975, de 10 de julio, por el que se definen las
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Decreto 1541/2003 de 5 de diciembre.

Ley 55/1999, de 29 de diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social por la
que las servidumbres acusticas han quedado recientemente reguladas junto con las
aerondauticas, concretamente en el apartado cuatro de su articulo 63, sobre “Modificacién de
la Ley 48/1960, de 21 de julio, sobre Navegacién Aérea.

Ley 21/2003 de 7 de julio, de Seguridad Aérea, que determina las competencias de los 6rganos
de la Administracion General del Estado en materia de aviacion civil, regula la investigacion
técnica de los accidentes e incidentes aéreos civiles y establece el régimen juridico de la
inspeccion aeronautica, las obligaciones por razones de seguridad aerea y el régimen de

infracciones y sanciones en materia de aviacion civil.

Ley 9/2006 de 28 de abril, sobre evaluacion de los efectos de determinados planes y programas
en el medio ambiente, que es una transposicién que incorpora al derecho espafiol la Directiva
2001/42/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de junio de 2001, relativa a la
evaluacion de los efectos de determinados planes y programas en el medio ambiente. La
aplicacion de esta ley supondra la realizacion de un proceso de evaluacion ambiental
estratégica de los planes y programas que elaboren y aprueben las distintas Administraciones
Publicas.

Real Decreto 1367/2007 de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003 de 17 de
noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones

acusticas.

Real Decreto 862/2009, de 14 de Mayo, por el que se aprueban las normas técnicas de disefio y
operacion de aerédromos de uso publico y se regula la certificacion de los aeropuertos de

competencia del Estado.

Conforme a lo anterior, de acuerdo al Real Decreto 2591/1998 de 4 de diciembre, sobre la
Ordenacién de los Aeropuertos de Interés General y su Zona de Servicio, en ejecucion de lo
dispuesto por el articulo 166 de la Ley 13/1996, de 30 de diciembre, de Medidas Fiscales,
Administrativas y del Orden Social, la ordenacién y planificacién de los aeropuertos y su zona de
servicio sera efectuada mediante el Plan Director, siendo éste un instrumento de naturaleza
estrictamente aeroportuaria y no urbanistica. En él, se detallaran y delimitaran las “Zonas de
Servicio de los Aeropuertos de Interés General, con la inclusién de los espacios de reserva que

garanticen el desarrollo y expansion del aeropuerto, y la determinacion de las actividades
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aeroportuarias o complementarias a desarrollar en las distinfas zonas comprendidas dentro del
recinto del aeropuerto y su zona de servicio.”

Se establece, de igual modo, en la citada ley, la calificacion de “Sistema General Aeroportuario”
para los aeropuertos de interés general y su zona de servicio, de modo que los planes de
ordenacioén urbana no podran “incluir determinacion alguna que interfiera o perturbe el ejercicio de

las competencias estatales sobre los aeropuertos calificados de interés general.”

Es, por tanto, objeto de este Real Decreto la determinacién de los objetivos y contenido del Plan
Director, la definicion de la documentacion que debe incluirse para su aprobacion de acuerdo con
la normativa vigente, la declaracion de la zona de servicio del aeropuerto como zona de utilidad
publica a efectos expropiatorios y la determinacion de los plazos en que deberan ser revisados los
Planes Directores. Se dispone, por ultimo, la tramitacion y aprobacion de Planes Especiales, asi

como la normativa de ejecucion de obras en el espacio delimitado por el recinto aeroportuario.

El Plan Director del Aeropuerto de Cérdoba vigente fue aprobado mediante Orden Ministerial el 23
de julio de 2001 y publicado en el BOE n° 190 con fecha 9 de agosto de 2001. En las paginas
siguientes se incluye el texto integro de la citada Orden Ministerial.
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COORDENADAS UTM DE LA ZONA DE SERVICIO

Aeropuerto de Sevilla
X Y

1 2.418.811 | 41.454.208

2 2.426.456 | 41.458.685

3 2.436.313 | 41.464.013

4 2.436.731 | 41.462.928

5 2.438.858 | 41.462.05]

6 2.439.553 | 41.462.440

7 2.439.887 | 41.461.865

8 2.445.521 41.464.871

9 2.448.273 | 41.465.132
10 2.456.655 | 41.465.769
11 2.459.057 | 41.454.880
12 2.460.640 | 41.454.839
13 2.460.565 | 41.451.528
14 2.458.966 | 41.451.569
15 2.458.7561 | 41.450.034
16 2.457.303 | 41.449.771
17 2458222 | 41.449.184
18 2.444.855 | 41.448.968
19 2.440.638 | 41.449.077
20 2440593 | 41.447.328
21 2.437.331 41.447.420
22 2.437.124 | 41.444572
23 41.444.534
24 41.447.737
25 41.447.839
26 2.434.215 | 41.448.022
27 2432367 | 41.448.192
28 2.428.819 | 41.445.645
29 2.428.318 | 41.446.320
30 2.426.618 | 41.446.277
31 2.424.985 | 41.447.754
32 2.424.218 | 41.448.334
33 2424106 | 41.451.859
34 2.420.284 | 41.452.254
35 2.414.796 | 41.454.782
36 2.416.842 | 41.454.748
37 2.417.654 | 41.454.406
38 2.416.039 | 41.453.897
39 2.414.772 | 41.453.901

15739 0rDEN de 23 de Julio de 2001 por la que se aprucha el
Plan Director del aeropuerto de Cordoba.

El aeropuerto de Cordoba, de interés general del Estado segin el arti-
culo 149.1.20.* de la Constitucion y el Real Decreto 2858/1981, de 27 de
noviembre, sobre calificacién de aeropuertos civiles, es un aeropuerto civil
internacional con categoria OACI (Organizacion de Aviacion Civil Inter-
nacional) «3-C»; asimismo, estd clasificado como «aeropuerto de tercera
categoriar por la Ley 14/2000, de 29 de diciembre, de Medidas fiscales,
administrativas y del orden social, y como aerodromo de letra de clave
«C» por el Real Decreto 2845/1976, de 12 de noviembre, por el gue se
establecen las nuevas servidumbres aeronauticas del aeropuerto de Cor-
doba.

El trafico que sirve el aeropuerto de Cérdoba corresponde principal-
mente a vuelos de aviacion general. En el afio 2000 gestioné cerca de
15.000 pasajeros, con una estacionalidad muy marcada hacia los meses
de verano. En correspondencia, los movimientos de aeronaves superaron
las 7.000 operaciones, de las cuales tan sélo el 2,6 por 100 fueron de
aviacion comercial.

El aeropuerto cuenta con una tnica pista, denominada 03-21, de
1.380 x 45 metros con franja de 1.500 metros y zona libre de obsticulos
en cada cabecera. Dispone de ensanchamientos para giro de 180" en cada
cabecera y una calle de salida perpendicular a la pista, de 178 x 16 metros.
La plataforma tiene una superficie total de 31.022 metros cuadrados, y
es utilizada principalmente por aeronaves de aviacién general. La pista
presenta deficiencias respecto a las recomendaciones de OACI y la pla-
taforma, aunque tiene capacidad tedrica suficiente, no estd preparada para

absorber el trifico de las aeronaves que se prevé que operen en el aero-
puerto, por lo que es necesario llevar a cabo ampliaciones que reduzcan
estas deficiencias.

El Edificio Terminal de pasajeros estd situado en la planta baja del
edificio principal, y tiene una superficie total de 903 metros cuadrados
que incluye la zona de salidas, llegadas, cafeteria servicios y oficinas de
administracién. El aeropuerto dispone también de un edificio de servicios
al sureste del terminal, ¥ de una zona de aviacion general, situada al
sudoeste del Edificio Terminal, que cuenta con hangares, almacenes y
oficinas, con una superficie total de 2.673 metros cuadrados. El Edificio
Terminal es incapaz de ofrecer servicio dentro de las previsiones de trifico
realizadas, por lo que es necesaria su ampliacion, ademids de actuaciones
en otros dmbitos del subsistema de actividades aeroportuarias, como la
ampliacion del aparcamiento, habilitacion de un hangar para gestion de
la carga aérea, construccion de una nueva central eléctrica, o construccion
de una depuradora para aguas residuales hidrocarbonadas.

Por estas razones, y considerando la importancia que tiene el aero-
puerto para el desarrollo socioecondmico tanto de la Comunidad andaluza
como del resto de la peninsula, es preciso realizar una cuidada planificacion
de las infraestructuras y sus actividades para ampliar el aeropuerto de
modo que se de una respuesta integral no sélo a las exigencias del trifico
¥ transporte aéreo en Espaia, sino también a los requerimientos y nece-
sidades de sus usuarios y del entorno.

Para ello resulta imprescindible aprobar el Plan Director del aeropuerto
de Cordoba y proceder a la delimitacion de su nueva zona de servicio,
de acuerdo con lo establecido por el articulo 166 de la Ley 13/1996, de
30 de diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social,
y por el Real Decreto 2591/1998, de 4 de diciembre, sobre Ordenacién
de los Aeropuertos de Interés General y su Zona de Servicio, dictado en
ejecucion de lo dispuesto en aguél.

En efecto, el articulo 166 de la Ley 13/1996, de 30 de diciembre, esta-
blece que el Ministerio de Fomento delimitard para los aeropuertos de
interés general una zona de servicio que incluird las superficies necesarias
para la ejecucion de las actividades aeroportuarias, las destinadas a las
tareas complementarias de éstas y los espacios de reserva que garanticen
la posibilidad de desarrollo y crecimiento del conjunto y aprobara el corres-
pondiente Plan Director de la misma en el que se incluird, ademds de
las actividades contempladas en el articulo 30 (en realidad 39) de la Ley
de Navegacion Aérea, de 21 de julio de 1960, los usos industriales y comer-
ciales cuya localizacién en ella resulte necesaria o conveniente por su
relacion con el trifico aéreo o por los servicios que presten a los usuarios
del mismo.

Por su parte, el citado Real Decreto 2591/1998, de 4 de diciembre,
desarrolla el régimen juridico de los Planes Directores y determina en
suarticulo 2 que el Plan Director es un instrumento que definird las grandes
directrices de ordenacion y desarrollo del aeropuerto hasta alcanzar su
desarrollo previsible y que tendrd por objeto la delimitacion de la zona
de servicio del aeropuerto, en la que se incluirdn las superficies necesarias
para la ejecucion de las actividades que relaciona en su apartado l.a)
y los espacios de reserva que garanticen la posibilidad de desarrollo y
expansién del aeropuerto y que comprenderdn todos aquellos terrenos
que previsiblemente sean necesarios para garantizar en el futuro el correcto
desenvolvimiento de la actividad aeroportuaria. Asimismo, determina que
el Plan Director podra incluir en la zona de servicio el desarrollo de otras
actividades complementarias, comerciales o industriales, que sean nece-
sarias o convenientes por su relacién con el trifico aeroportuario, por
la naturaleza de los servicios que presten a los usuarios del aeropuerto
o por el volumen de los trificos aéreos que generen, asi como espacios
destinados a equipamientos, si bien la realizacién de estas actividades
se verificard de acuerdo con las determinaciones de la ordenacion del
espacio aeroportuario contenidas en el Plan Director y de conformidad
con el Plan Especial o instrumento equivalente que resulte aplicable.

Por todo ello, 1a aprobacion del Plan Director del aeropuerto de Cérdoba
que constituye el objeto de esta Orden, delimita la zona de servicio del
citado aeropuerto e incluye los espacios que garanticen su ampliacién
¥ desarrollo de acuerdo con criterios de planificacién fundados en objetivos
estratégicos y previsiones de trifico para un plazo que llega hasta el afio
2015; persigue la médxima eficiencia de los servicios aeroportuarios: prevé
los espacios para las actividades y servicios que garanticen una oferta
que potencie el aeropuerto como puerta de entrada del turismo nacional
e internacional, con las superficies necesarias para las actividades com-
plementarias, y por iltimo, persigue al médximo la reduccion del impacto
medioambiental que genera sobre su entorno, asi como la compatibilizacion
con el desarrollo urbanistico periférico.

El Plan Director propone un conjunto de actuaciones que permitiran
absorber un el crecimiento previsible del trifico. Con ello se confiere al
aeropuerto una capacidad suficiente para atender, con altos niveles de
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calidad de servicio, la demanda prevista hasta por lo menos el ano 2015.
Las principales actuaciones consisten en la creacion de dreas de seguridad
de extremo de pista y construccién una franja para la calle de salida,
ampliacién de la plataforma, ampliacién del edificio terminal de pasajeros,
construceion de un nuevo edificio para la central eléctrica, construccién
de una planta separadora de hidrocarburos para el campo de vuelos, habi-
litacion del antiguo hangar de Aviaco como zona de carga y construccién
de nuevos hangares y talleres para la zona industrial. Todo ello va acom-
panado, ademas, por una serie de actuaciones encaminadas a la adecuacién
de las restantes infraestructuras al desarrollo previsible del Aeropuerto.

En su virtud, a propuesta de la Secretaria de Estado de Infraestructuras
¥ de conformidad con lo establecido por el articulo 166 de la Ley 13/1996,
de 30 de diciembre, y por el Real Decreto 2591/1998, de 4 de diciembre,
dispongo:

Primero.—Se aprueba el Plan Director del aeropuerto de Cordoba en
el gque se definen las grandes directrices de ordenacién y desarrollo del
Aeropuerto hasta alcanzar su desarrollo previsible, y se delimita la zona
de servicio del aeropuerto en la que se incluyen las superficies necesarias
para la ejecucion de las actividades que se relacionan en el articulo 2.1.a)
del Real Decreto 2591/1998, de 4 de diciembre, y los espacios de reserva
que garanticen la posibilidad de desarrollo y expansién del aeropuerto,
y que comprenderdn todos aquellos terrenos que previsiblemente sean
necesarios para garantizar en el futuro el correcto desenvolvimiento de
la actividad aeroportuaria, asi como las actividades complementarias nece-
sarias o convenientes por su relacién con el trifico aeroportuario, por
la naturaleza de los servicios que presten a los usuarios del aeropuerto
o por el volumen de los trificos aéreos que generen, y los equipamientos.

Segundo—La zona de servicio del aeropuerto delimitada por el Plan
Director tiene una superficie estimada de 40,85 hectireas, de las cuales
35,96 hectdreas corresponden al Subsistema de Movimiento de Aeronaves,
4,50 hectdreas al Subsistema de Actividades Aeroportuarias, y 0,39 hec-
tareas a la Zona de Reserva Aeroportuaria.

La delimitacién de la zona de servicio queda configurada por un con-
junto de lineas rectas y curvas reflejadas en el plano niamero 4.3 del Plan
Director, en el gue constan las coordenadas UTM de sus vértices prin-
cipales. Dicho plano se incorpora como Anexo a esta Orden.

Los terrenos necesarios para completar dicha delimitacion, de 2,87
hectareas de superficie, se encuentran situados en la prolongacion de
ambas cabeceras, para construir las dreas de seguridad de extremo de
pista. Las necesidades de terreno se representan grificamente en el plano
nimero 4.2 del Plan Director.

Tercero.—La zona de servicio se estructura en tres grandes dreas homo-
géneas, en funcién de las actividades asignadas y su grado de relacién
directa o complementaria con la propia funcionalidad aeroportuaria. Estas
dreas, que aparecen delimitadas en el plano nimero 4.1 del Plan Director,
son las siguientes: 1. «Subsistema de Movimiento de Aeronavess; 2. «Sub-
sistema de Actividades Aeroportuariass, con sus correspondientes zonas
funcionales, y 3. «Reserva Aeroportuarias.

1. El Subsistema de Movimiento de Aeronaves contiene los espacios
y superficies utilizados por las aeronaves en sus movimientos de aterrizaje,
despegue y circulacién en rodadura y estacionamiento. Estd constituido
por el campo de vuelos, la plataforma de estacionamiento de aeronaves
v las zonas previstas para la ubicacién de las instalaciones auxiliares,
asi como los sistemas de ayudas a la navegacion aérea, y comprende una
superficie estimada de 35,96 hectireas, segiin se representa en el plano
niimero 4.1 del Plan Director.

1.1 Campo de vuelos: Esti integrado por una pista, de denominacién
03-21, calles de salida y franja de seguridad. La plataforma de estacio-
namiento de aeronaves estd situada al este del campo de vuelos, frente
al Edificio Terminal.

1.2 Instalaciones de ayudas a la navegacién aérea: Contiene el con-
junto de instalaciones del aeropuerto, tanto radioeléctricas como ayudas
visuales, que sirven para materializar las rutas y procedimientos de aterri-
zaje y despegue dentro del espacio aéreo controlado.

1.3 Instalaciones auxiliares: Incluye los viales interiores y estacio-
namiento de vehiculos de servicio, los puestos de carga y las instalaciones
para equipos de servicio, asi como las dreas de acceso restringido que
establecen el contacto entre este Subsistema y los Terminales de Pasajeros
y de Carga.

2. El Subsistema de Actividades Aeroportuarias contiene las infraes-
tructuras, instalaciones y edificaciones que completan, dentro del ambito
aeroportuario, el proceso de intercambio modal entre el transporte aéreo

y el sistema terrestre urbano, garantizando su eficacia funcional y la calidad
de servicio. Tiene una superficie estimada de 4,50 hectdreas, que se dis-
tribuye en las siguientes zonas funcionales, segiin figura en el plano niimerc
4.4 del Plan Director:

2.1 Zona de pasajeros: Contiene todas las infraestructuras, instala-
ciones, edificaciones y servicios relacionados con el trifico de pasajeros
desde su acceso al Ambito aeroportuario hasta su embarque a la aeronave
Superficie: 1,50 hectireas.

2.2 Zona de carga: Contiene todas las infraestructuras, instalaciones
edificaciones y servicios destinados al transporte aéreo de mercancias
Superficie: (0,04 hectireas.

2.3 Zona de servicios: Contiene las infraestructuras, instalaciones
edificaciones y servicios destinados a la atencion y gestion técnica del
aeropuerto. Superficie: 1,00 hectdreas.

2.4 Zona de aviacion general: Contiene las infraestructuras, instala-
ciones, edificaciones y servicios destinados a actividades relacionadas con
el transporte aéreo en aeronaves no comerciales, aerotaxis y aviacion pri
vada y deportiva. Superficie: 0,65 hectireas.

2.5 Zona industrial: Contiene las infraestructuras, instalaciones, edi
ficios y servicios destinados a la atencién y mantenimiento de las aero-
naves. Superficie: 1,14 hectdreas.

2.6 Zona de abastecimiento energético: Contiene acometidas, insta
laciones, elementos y redes de distribucién de las infraestructuras ener-
géticas y bisicas necesarias para el funcionamiento del aeropuerto. Super-
ficie: 0,17 hectdreas.

3. LaZona de Reserva Aeroportuaria contiene los espacios necesarios
para posibilitar el desarrollo de nuevas instalaciones y servicios aeropor-
tuarios, asi como las ampliaciones de cualquiera de las zonas anteriormente
mencionadas. Su superficie es de 0,39 hectireas, seglin se representa en
el plano niimero 4.1 del Plan Director.

Cuarto—A los efectos de la delimitacién de la zona de servicio, se
considera incluida en ella, como sistema imprescindible para la opera-
tividad del aeropuerto y la gestion y la seguridad del trafico aéreo, la
nueva estacion de radar secundario prevista en el Plan Director, ubicada
en el término municipal de Villanueva del Rey, en una parcela de 1.392
metros cuadrados de superficie, cuyas coordenadas UTM son las siguientes:

X Y
1 305.374 4.223.100
2 305.382 4.223.097
3 305.385 4.223.108
4 305.383 4.223.109
5 305.388 4.223.128
6 305.366 4.223.187
7 305.350 4.223.181
8 305.376 4.223.110
9 305.376 4.223.106
10 305.374 4.223.100

Quinto.—Se establece un espacio para posibilitar el despliegue de aero-
naves militares y sus medios de apoyo integrado por el conjunto formadc
por el espacio aéreo en sus fases de aproximacion inicial, intermedia y
final, el drea de movimiento del aeropuerto, las posiciones remotas en
plataforma de estacionamiento de aeronaves y espacios no ocupados por
edificaciones, aledafios a la plataforma, en el lado de la tierra. La deter
minacién de las necesidades en plataforma de estacionamiento de aero
naves y en el lado tierra, de precisarse, se concretard caso por caso depen
diendo de la magnitud del despliegue y atendiendo a las necesidades expre
sadas por el Ministerio de Defensa. Asimismo, se habilitardn los espacios
precisos para que las autoridades publicas no aeronduticas puedan desarro
llar las actividades y prestar los servicios de su competencia en el recinte
aeroportuario.

Sexto.—El programa de inversiones establecido en el Plan Director del
aeropuerto se ird ejecutando conforme se cumplan las previsiones de incre
mento del trifico derivadas del andlisis realizado por el propio Plan Direc:
tor.

Madrid, 23 de julio de 2001.
ALVAREZ-CASCOS FERNANDEZ
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COORDENADAS UTM DE LA ZONA DE SERVICIO
Aeropuerto de Cérdoba

X Y
1 337.315 4.189.963
2 336.824 4.189.277
3 336.961 4.189.194
4 337.450 4.190.037
5 337.682 4.189.900
6 337.872 4.190.160
7 337.961 4.190.293
8 337.689 4.190.451
9 337.806 4.190.653
10 337.670 4.190.733

MINISTERIO DE EDUCACION,
CULTURA Y DEPORTE

15740

RESOLUCION de 16 de julio de 2001, del Instituto de la
Cinematografic y de lus Artes Audiovisuales, por le que
se hace piiblica la concesion de ayudas a cortometrajes
realizados en 2." reunion de la 1. fase de la convocaloria
del aiio 2001.

Por Resolucion de 27 de diciembre de 2000 (sBoletin Oficial del Estado-
de 17 de enero de 2001), se convocaron las ayudas para cortometrajes
realizados, al amparo de lo dispuesto en el Capitulo 11 del Real Decreto
1039/97, de 27 de junio.

De conformidad con las normas de valoracion expuestas en el punto
tercero, apartado 8 de la citada resolucién, la Comisién Delegada para
cortometrajes del Comité de Expertos en su reunién del dia 31 de mayo

informa las solicitudes que, presentadas hasta la fecha, hubieran aportado
la documentacion requerida en el punto tercero apartado 3 y reunieran
los requisitos exigidos.

Por todo ello, teniendo en cuenta el informe de la citada Comision
¥ en uso de las atribuciones conferidas por el Real Decreto 1039/1997
de 27 de junio y Orden de 4 de mayo de 1998 dictada en su desarrollo,
por Resolucion de esta Diveccion General de 10 de julio de 2001 se resolvié
la concesion de ayudas a cortometrajes realizados en su segunda reunion
de la primera fase de la convocatoria del aiio en curso.

Por todo ello, ¥ como garantia del principio de publicidad establecido
por la Ley General Presupuestaria, esta Direccion General ha resuelto:

Primero.—hacer ptiblico el extracto de la Resolucion de 10 de julio
de 2001, por la que se conceden con cargo a la aplicacion 18-108471
«Fondo de Protecciéon a la Cinematografia- del programa 456C «Cinema-
tografia- del presupuesto de gastos del Organismo para 2001, las ayudas
que figuran en el anexo I, a las productoras que se relacionan y por las
cuantias que se indican, resultantes de aplicar a la inversion del productor
el porcentaje correspondiente a la media aritmética de las puntuaciones
otorgadas por los vocales de la Comisién Delegada para Cortometrajes
del Comité de Expertos.

Segundo—La Resolucién de 10 de julio de 2001, cuyo texto integro
se encuentra a disposicion de los interesados en el Instituto de la Cine-
matografia y de las Artes Audiovisuales, y en el tablon de anuncios de
la Secretaria de Estado de Cultura, plaza del Rey, sin nimero, de Madrid,
pone fin ala via administrativa por lo que contra la misma puede interponer
en el plazo de dos meses desde el dia siguiente a la publicacion de la
presente resolucién, recurso contencioso-administrativo, ante los Juzgados
Centrales de lo Contencioso—Administrativo, conforme a lo establecido
en el articulo 9.C de la Ley 29/1998 de 13 de julio, reguladora de la Juris-
diccion contencioso Administrativo («Boletin Oficial del Estado» del 14).

En el caso de no impugnarla directamente mediante el recurso Con-
tencioso—administrativo a que se refiere el parrafo anterior, podrd ser
recurrida potestativamente en reposicion, en el plazo de un mes y ante
el mismo érgano que la ha dictado, de acuerdo con lo dispuesto en los
articulos 116 y 117 de la Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de Régimen
Juridico de las Administraciones Piblicas y del Procedimiento Adminis-
trativo Comiin, en la redaccién dada por la Ley 4/1999, de 13 de enero.

Lo que se hace piiblico para general conocimiento.
Madrid, 16 de julio de 2001.—El Director general, José Maria Otero
Timén.

ANEXOI
Inversién
Titulo Productora . L Euros Pesetas
Pesetas

AGUATIHI . covoisnssnssncseansrniesessnensamssssomsmsmmmaess s Salvador Simo Artwork, S. L. 3.430.487 | 20 4.123,52 686.087
Caras vs. Caras Mallerich Audiovisuales, S. L. . .. 978.596 | 35 2.058,52 342.509

Carta, La (Enemigos) .| Artes Audiovisuales, S. A., y José Jaime Olarreaga
MATGNER: i s e e e s e SR T e 1.254.309 | 20 1.507,71 250.862
Coleccidon, La Escandalo Films, S. L. . 1.443.565 | 35 3.036,60 505.248
Els Diumenges (Los Domingos) ... .. | Luis Baulida Burset . 3.418.368 | 20 4.109,00 683.674
Ha llegado el momento de contarte mi secreto . | Media Park, S. A. (50 por 2.118.405 | 25 1.591 48 264.800
Jardines deshabitados Pablo Malo Mozo 1.618.522 | 20 1.945,50 323.704
Pilar Montoliu Poncelas 3.670.689 | 25 5.515,31 017.672
Lo que sabia de ella Grupo Cine Arte, S. L. ... 2.839.020 | 20 3.412,57 H67.804

Luz que me ilumina, La Laya Producciones, S. L. y Gestion Libre Unificada Pro-
OB L B s o o m R e 6.724.812 | 20 8.083,38 1.344.962
Me encantan las confusiones en los aeropuertos ........ Cecilia Bartolomé, P.C.,8.L. -..ccovviveenn... 3.385.708 | 40 8.139,40 1.354.283
30 T L Escandalo Films, S. L. ..oiiiiiiiiiiiiiiiieiraannen 2.781.834 | 25 4.179,78 695.458
Secuencia 47 Generalde Imagen, S. L. .......coooviiiiiiiiniiiiiiinn 8.137.316 | 25 | 12.226,56 2.034.329
Todo iba mal, menos ti Rara FIng; 8. L. ..oocvinienmmsmmnnsansmsmmssonss 1.786.259 | 40 4.294,25 T14.504
Treftim .....opeueeoammeses .| Escandalo Films, S. L. .......ooocviiiiiiiinnn. 2.726.203 | 70 | 11.469,36 1.908.342
TXAPASIA «oeeieaneanannn, .| 86lo Sport Producciones, S. L. ................. 2.358.041 | 15 2.125,81 353.706
Una bella inquietud Escdndalo Films, S. L. c.ooooiiiiiiiiiiinia, 3.380.000 | 25 | 5.078,55 845.000
82.897,30 | 13.792.954
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Plan Director del Aeropuerfo de Cdrdoba

1.4. Alcance y vigencia del Plan Director

1.4.1. Planeamiento y actuaciones urbanisticas

De acuerdo con lo establecido en el articulo 166 de la Ley 13/1996, de 30 de diciembre de medidas
fiscales, administrativas y del orden social y el articulo 8 del Real Decreto 2591/1998, de 4 de
diciembre, sobre la Ordenacion de los Aeropuertos de Interés General y su Zona de Servicio, el
planeamiento urbanistico debera clasificar a la Zona de Servicio delimitada por el Plan Director
como Sistema General Aeroportuario destinado Gnicamente al uso de aeropuerto, y no podra incluir
determinaciones que supongan interferencia o perturbacion en el ejercicio de las competencias de

explotacion aeroportuaria.

En aplicacién de la citada normativa, el planeamiento urbanistico y las autoridades competentes en
materia urbanistica no podran aprobar instrumentos de planeamiento o ejecucién ni autorizar usos u
obras en el ambito de la zona de servicio aeroportuario que puedan interferir o perturbar el ejercicio
de las competencias del Estado en materia de aeropuertos de interés general. Las construcciones,
edificaciones, instalaciones, usos y actividades existentes se regiran por el régimen previsto para
las que se hallen fuera de ordenacion con arreglo a la legislacion urbanistica aplicable. En el punto
ll1.6 del presente Plan, “Compatibilidad del Entorno con el Aeropuerto” se incluyen los criterios en

relacion a las condiciones de uso de los predios.

Con caréacter de recomendacion, el Plan Director establece unas Areas de Cautela Aeroportuaria
con objeto de reservar suelos para una futura ampliacion de las infraestructuras aeronauticas. Se
recomienda que dicho suelo se clasifique como Suelo Rustico de Proteccion de Infraestructuras o
denominacién similar, ya que su urbanizacién puede suponer un impedimento al desarrollo futuro

del aeropuerto.

1.4.2. Servidumbres aeronauticas y afecciones actsticas

Los terrenos, construcciones e instalaciones que circundan los aeropuertos y las ayudas a la
navegacion, estan sujetos a las servidumbres ya establecidas o que se establezcan de acuerdo con
la Ley 48/1960, de 21 de julio, de Navegacion Aérea y Decreto 584/1972, de 24 de febrero, de
Servidumbres Aeronauticas, con el objeto de garantizar la seguridad de las aeronaves, asi como la
Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, y sus normas de desarrollo con el fin de compatibilizar
el funcionamiento y desarrollo del aeropuerto con los usos y actividades implantados o que puedan
implantarse en su zona de afeccion.

De conformidad con la Disposicion Adicional Unica de la Ley 48/1960, sobre Navegacion Aérea y el
articulo 166 de la Ley 13/1996, de 30 de diciembre de medidas fiscales, administrativas y del orden
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social, en los planos n° 5.1, 5.2 y 5.3 del Plan Director se encuentran recogidas las servidumbres
aeronauticas del Aeropuerto de Cérdoba, tanto las establecidas en el Real Decreto 2845/1976, de
12 de noviembre, como las servidumbres a establecer hasta el desarrollo previsible del aeropuerto.

Igualmente, a los mismos efectos, en los planos nimeros 6.1 a 6.6 se encuentran recogidas las
is6fonas que constituyen el mapa de ruido correspondiente a la infraestructura aeroportuaria, de
acuerdo con lo previsto en el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre. Las curvas is6fonas
resultantes de procedimientos de evaluacién ambiental de actuaciones aeroportuarias que no
supongan modificacién sustancial del Plan Director complementaran a las incluidas en el mismo a

efectos de la determinacion de afecciones aclsticas.

1.4.3. Vigencia, revision y actualizacién del Plan Director

El Plan Director mantendra su vigencia hasta tanto no entre en vigor otro que lo sustituya o se
apruebe su revision de acuerdo con lo establecido en el articulo 7 del Real Decreto 2591/1998, de 4
de diciembre. El Plan se revisara siempre que las necesidades exijan introducir modificaciones de

caracter sustancial en su contenido y debera actualizarse, al menos, cada ocho afios.

Se considera que revisten caracter sustancial las alteraciones que impliquen la modificacion
estructural o funcional del aeropuerto de acuerdo con el articulo 9 de la Ley 21/2003, de 7 de julio,
de Seguridad Aérea.

Las superficies y la ordenacion recogidas en el Plan Director son de naturaleza estrictamente
aeroportuaria, pudiendo estar sujetas a modificaciones que no supondran la revisién del contenido
del mismo siempre que no se considere que revisten caracter sustancial de acuerdo con lo

establecido en este apartado.

La aprobacion o modificacion del planeamiento especial aeroportuario y la ejecucién de obras o
actuaciones aeroportuarias, que supongan modificacion sustancial del contenido del Plan Director,
exigira la revision del mismo con arreglo a lo establecido en el articulo 7 del Real Decreto
2591/1998, de 4 de diciembre.

Corresponde a la autoridad aeronautica competente determinar en cada caso cuando las

alteraciones del contenido del Plan constituyen modificacién sustancial del mismo.
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1.5. Reseiia historica del Aeropuerto
Corria el afio 875 cuando el rondefio Abbas Ben Firnas, provisto de unas alas articuladas, se
arrojo desde las alturas del valle cordobés de la Ruzafa y descendié planeando una buena
distancia. Sufrié un pequefio percance en el aterrizaje, pero sali6 ileso de la experiencia. Este es

el primer vuelo planeado de la humanidad del que existe constancia histérica.

Habrian de pasar mas de mil afios hasta que otro ser humano volviese a volar de nuevo sobre
Cérdoba. El vuelo siguiente tuvo lugar durante las fiestas de aviacion que se celebraron en mayo
de 1910. El dia 19 de ese mes, un aviador llamado Barrier se elevé sobre un campo improvisado
junto a la fabrica de La Electro-Mecanica. Durante los afios treinta se instalo en este lugar un
aerédromo desde el que operaron durante la guerra aviones Breguet XIX, Nieuport-52 y Aero-101
en misiones de apoyo.

A finales de los afios cincuenta, diferentes entidades y particulares de la ciudad promovieron una
campaiia publica para pedir la construccién de un aeropuerto comercial. La poca acogida que la
iniciativa tuvo en el Ministerio de Aire obligd al Ayuntamiento a llevar a cabo la construccion del
aeropuerto a sus expensas. El Consistorio consiguio la autorizacion del Consejo de Ministros para
su proyecto el 14 de septiembre de 1956, a condicidon de que tanto las construcciones e

instalaciones como los terrenos del mismo fueran cedidos al Estado una vez terminadas las obras.

El Aeropuerto de Cérdoba se inauguré el 25 de mayo de 1958. Sin embargo, la autorizacion oficial
de apertura al trafico aéreo civil, nacional completo, internacional de turismo y escalas técnicas de

trafico internacional no se produjo hasta el mes de octubre.

El 5 de noviembre, la compariia Aviaco inicid la primera linea aérea con el servicio Madrid-
Cérdoba, utilizando un cuatrimotor Heron de 12 plazas. Este avion fue sustituido posteriormente
por un DC-3. La linea se unié con la de Cérdoba-Jerez en 1960, pero su poca rentabilidad obligé a
la Diputacién Provincial y al Ayuntamiento a subvencionar a la compariia Aviaco con el coste de la

cobertura de plazas en un 50 por ciento para mantenerla en funcionamiento.
Patrimonio del Estado

El 5 de marzo de 1965, en virtud del acuerdo que autorizaba su construccién, el aeropuerto se
incorporé al Patrimonio del Estado, quedando adscrito al Ministerio del Aire. Un afio después, y
pese al apoyo financiero de las instituciones publicas cordobesas, la explotacion de la linea con
Madrid empezd a tener serias dificultades econdmicas, que desembocaron en 1967 en la
suspension de todos los vuelos a Cordoba por parte de Aviaco.
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g ;'I5J(ero la Diputacién Provincial, que consideraba de gran interés para la provincia mantener estos
vuelos, negocié con Aviaco su reposicion con el acuerdo de sufragar el 60 por ciento de la
ocupacion de plazas de los aviones. Se establecio asi la linea Malaga-Cérdoba-Madrid, que se
inauguré en 1969 con aviones Twin Otter de 19 plazas que pronto fueron sustituidos por Fokker
F-27.

En 1980, Aviaco suspendio definitivamente su linea con Cérdoba, que desde hacia algunos afios
tenia una frecuencia de dos vuelos diarios a Madrid. Ese mismo afo se llevdé a cabo la

remodelacién y ampliacion del edificio terminal.

Nuevas gestiones de la Diputacion Provincial, en este caso con la compafia mallorquina Air
Condal, consiguieron un acuerdo que permiti® no solo reanudar los vuelos con Madrid, sino
también establecer un vuelo semanal con Palma de Mallorca, con salida los viernes y regreso los
lunes. Estos servicios, ambos atendidos con sendos aviones Hawker Siddeley, comenzaron en
1983 y se suspendieron dos afios después.

En 1995 se llevo a cabo una nueva ampliacion de la pista y de la plataforma de estacionamiento
de aeronaves.

En la actualidad, el Aeropuerto de Cordoba es utilizado por empresas de tratamientos agricolas,
traslados de organos hacia y desde el centro de trasplantes al hospital Reina Sofia, vuelos
militares, vuelos charter de pasajeros, fotografias aéreas, cursos de pilotaje, escuelas de
paracaidismo y otros trabajos aereos.

Actuaciones recientes e inmediatas

Se han propuesto y llevado a cabo una serie de mejoras que suponen un nuevo paso en el

desarrollo del Aeropuerto de Cordoba.

En 2005 entré en funcionamiento la ampliacion del Edificio de Servicios, asi como la nueva
Central Eléctrica del Aeropuerto de Cordoba.

En 2006 se terminaron las adecuaciones del camino y vallado perimetral, asi como las areas de

seguridad de extremo de pista (RESA) en ambas cabeceras.

Recientemente han finalizado las obras correspondientes a la nueva ampliacién de la plataforma
de estacionamiento de aeronaves, que incluyen una nueva calle de rodaje de acceso a

plataforma.
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llustracién 1.1.- Plano 3.1. Zona de Servicio segtin O.M. 23 de julio de 2001
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HOJA INTENCIONADAMENTE EN BLANCO
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