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1.1. El Plan Director

Como consecuencia de la progresiva globalizacién de la economia mundial, junto con la
liberalizacién del trafico aéreo, los modernos Sistemas Aeroportuarios estan en evoluciéon y han
afiadido a su papel basico de componentes de las redes de transporte aéreo, funciones ligadas con
la estructura urbana territorial y con el desarrollo econémico de su area de influencia.

En este sentido, el Plan Director es una herramienta de planificacion estrictamente aeroportuaria y
no urbanistica, que permite establecer las directrices de desarrollo futuro de cada aeropuerto. En él

se plantean las actuaciones a realizar para:

- Garantizar la funcionalidad e interdependencia de los diferentes subsistemas aeroportuarios que
integran la Zona de Servicio del Aeropuerto.

- Conseguir el nivel de calidad de servicio estipulado por Aena para cada uno de ellos y las zonas

que los componen.

El R.D. 2591/98 de 4 de diciembre, sobre la Ordenacion de los Aeropuertos de Interés General y su
Zona de Servicio reconoce su especial singularidad, debida no s6lo a su vinculacion con la
organizacién del espacio aéreo, sino también a la complejidad de su estructura funcional, los
requerimientos de infraestructuras de enlace con la ciudad, y la necesidad de armonizar las
actividades del entorno con sus impactos y servidumbres. Establece ademas la necesidad de
redactar el Plan Director aeroportuario adecuandose a las directrices recogidas en dicho Real
Decreto, segun las cuales debera desarrollarse la ampliacién y expansion del aeropuerto, asi como
su maximo desarrollo, previendo las necesidades de espacio y las afecciones urbanisticas y

medioambientales que pudieran ser causadas por dichas expansiones.

La Zona de Servicio se estructura en tres grandes areas homogéneas, en funcion de las actividades
asignadas y su grado de relacion directa o complementaria con la propia funcionalidad
aeroportuaria. Estas areas son las siguientes: 1. “Subsistema de Movimiento de Aeronaves”; 2.
“Subsistema de Actividades Aeroportuarias”, con sus correspondientes zonas funcionales y 3.
“Zona de Reserva Aeroportuaria”.

1. El Subsistema de Movimiento de Aeronaves contiene los espacios y superficies utilizados por las
aeronaves en sus movimientos de aterrizaje, despegue y circuldcion en rodadura vy
estacionamiento. Esta constituido por el campo de vuelos, la plataforma de estacionamiento de

aeronaves y las instalaciones auxiliares.
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2. El Subsistema de Actividades Aeroportuarias contiene las infraestructuras, instalaciones y
edificaciones que completan, dentro del ambito aeroportuario, el proceso de intercambio maodal
entre el transporte aéreo y el sistema terrestre, garantizando su eficacia funcional y calidad de
servicio. Se distribuye en las siguientes zonas funcionales:

Zona de Pasajeros:

Zona de Carga

Zona de Apoyo a la Aeronave
Zona de Servicios

Zona de Aviacion General
Zona de Abastecimiento

Zona de Actividades Complementarias

3. La Zona de Reserva aeroportuaria contiene los espacios necesarios para posibilitar el desarrollo
de nuevas instalaciones y servicios aeroportuarios, asi como las ampliaciones de cualquiera de las

zonas anteriormente mencionadas.

Para la elaboracion del Plan Director, conforme a la estructuracion antes planteada, deberan
tenerse en cuenta todos y cada uno de los factores que, de algiin modo, afecten o puedan afectar al
normal funcionamiento de las operaciones aeroportuarias durante toda su vida util, contribuyan u
obstaculicen su crecimiento y futuro desarrollo, o guarden algun vinculo con las actividades propias
del transporte aéreo. En él se determinaran las necesidades en lo relativo a operaciones de
aeronaves, pasajeros, mercancias y vehiculos en tierra, de acuerdo con la demanda prevista de
trafico en el horizonte de estudio definido, y siempre garantizando la coherencia del desarrollo del
aeropuerto asi como su eficaz integracién en su entorno, todo ello asegurando la debida
coordinacion entre las distintas administraciones.
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1.2. Objeto de la revision del Plan Director del Aeropuerto de Santander

El objeto de este nuevo Plan Director es delimitar la Zona de Servicio del Aeropuerto de
Santander, definiendo y ordenando los diferentes subsistemas que lo integran y estructuran
conforme a su funcionalidad interdependiente, buscando un equilibrio arménico y eficiente de la
actividad global aeroportuaria y garantizando su desarrollo y expansion futuros.

Conforme a esto, los criterios de disefio adoptados para el Aeropuerto de Santander son:

- El Subsistema de Movimiento de Aeronaves, compuesto por las zonas de maniobra y
estacionamiento, se disefiara para las horas punta de tréfico comercial definidas para los horizontes
de estudio considerados dentro del Desarrollo Previsible.

- El Area de accesos se disefiara para las horas de maxima afluencia de pasajeros. Igualmente, el
Area de aparcamiento se disefiara con el mismo criterio anterior.

- El Edificio Terminal de Pasajeros y sus diversas dependencias se disefiaran atendiendo a los
criterios establecidos por IATA. Aena ha considerado como parametros estandar para sus
instalaciones los correspondientes a niveles de calidad de servicio B establecidos para la hora de
disefio de cada horizonte de estudio del Desarrollo Previsible.

- El resto de las zonas del Subsistema de Actividades Aeroportuarias se disefiaran conforme a las
necesidades que la demanda de trafico fije para cada una de ellas, teniendo en cuenta las

caracteristicas y tipologia del aeropuerto en estudio.

El “Articulo 7. Revision de los Planes Directores” del Real Decreto 2591/98 de 4 de diciembre, sobre
la Ordenacién de los Aeropuertos de Interés General y su Zona de Servicio, impone la obligacion de
revisar los Planes Directores siempre que las necesidades exijan introducir modificaciones de
caracter sustancial en su contenido, debiendo actualizarse, al menos, cada ocho (8) afos.

El crecimiento del trafico, tanto de pasajeros como de aeronaves, experimentado por el aeropuerto,
muy superiores a los previstos en el Plan Director vigente (apr gﬂo por O.M. de’' 5.de julio de
2001), hace aconsejable realizar una serie de actuaciones para gﬁéntizahyn tratam_jeh__it:‘ del trafico
con los debidos niveles de calidad. I'I\;-_- \ o ?

D4

Esta circunstancia motiva, de acuerdo con lo prescrito por el puntci'l?;Resiisién-de los Planes

Directores, del Real Decreto 2591/98, la revisién del Plan Director del Aeropuerto de Santander.
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1.3. Marco Legal

La normativa de aplicacién a que se encuentra sujeto este Plan Director, es la siguiente:

Ley 48/1960 de 21 de julio, sobre Navegacion Aérea, en la que se establecen las determinaciones
sobre la soberania del espacio aéreo y su estructuracion, con la divisién en demarcaciones y el
sefialamiento de zonas y canales de transito. Contiene disposiciones relativas al régimen,
caracteristicas y clasificacion de aeropuertos y aerodromos sometidos todos ellos a jurisdiccion
militar.

Real Decreto 1.558/1977 de 4 de julio transfiere la Subsecretarfa de Aviacién Civil (hoy Direccion
General de Aviacién Civil), al Ministerio de Transportes y Comunicaciones (actual Ministerio de
Fomento).

Real Decreto Ley 12/1978 de 27 de abril, que delimita las competencias entre las
administraciones militar y civil y adjudica la coordinacién, explotaciéon, conservacion y
administracién de los aeropuertos y aerédromos civiles a la administracion civil (inicialmente
Ministerio de Transportes y Comunicaciones, actualmente Ministerio de Fomento).

Articulo 82 de la Ley 4/90, de 29 de junio, que crea el ente Aeropuertos Espafioles y Navegacion
Aérea (Aena) y Real Decreto 905/1991 de 14 de junio, que define el régimen estatutario por el
que se regira Aena.

Articulo 64 de la Ley 50/1998, de 30 de diciembre, que convierte a Aena en Entidad Publica
Empresarial.

Real Decreto 2.858/1981 de 27 de noviembre, que adapta la clasificaciéon hecha en la Ley de
Navegacién Aérea al concepto de "interés general" de la Constitucion.

Articulo 156 y Articulo 166 de la Ley 13/1996, de 30 de diciembre, de Medidas Fiscales,
Administrativas y del Orden Social, -modificado por el articulo 101 de la Ley 53/2002, de 30
de diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social-, sobre la planificacion
de los Aeropuertos de interés general.

Real Decreto 2.591/1998, de 4 de diciembre, sobre la “Ordenacién de los Aeropuertos de Interés
General y su Zona de Servicio”, que desarrolla lo dispuesto en el articulo 166 de la Ley
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Decreto 584/1972, de 24 de febrero, de servidumbres aeronéuticas modificado por Decreto
2.490/1974, de 9 de agosto, y Decreto 1.844/1975, de 10 de julio, por el que se definen las
servidumbres aeronauticas correspondientes a los helipuertos, modificados éstos por el Real
Decreto 1.541/2003 de 5 de diciembre.

Ley 55/1999, de 29 de diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social por la
que las servidumbres acusticas han quedado recientemente reguladas junto con las
aeronauticas, concretamente en el apartado cuatro de su articulo 63, sobre “Modificacion de la
Ley 48/1960, de 21 de julio, sobre Navegacion Aérea.

Ley 21/2003 de 7 de julio, de Seguridad Aérea, que determina las competencias de los 6rganos de
la Administracion General del Estado en materia de aviacion civil, regula la investigacion
técnica de los accidentes e incidentes aéreos civiles y establece el régimen juridico de la
inspeccion aeronautica, las obligaciones por razones de seguridad aérea y el régimen de

infracciones y sanciones en materia de aviacion civil.

Ley 9/2006 de 28 de abril, sobre evaluacién de los efectos de determinados planes y programas
en el medio ambiente, que es una transposicion que incorpora al derecho espaiiol la Directiva
2001/42/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de junio de 2001, relativa a la
evaluaciéon de los efectos de determinados planes y programas en el medio ambiente. La
aplicacion de esta ley supondra la realizacion de un proceso de evaluacion ambiental
estratégica de los planes y programas que elaboren y aprueben las distintas Administraciones
Publicas.

Real Decreto 1367/2007 de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003 de 17 de
noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacién acustica, objetivos de calidad y emisiones

acusticas.

Real Decreto 862/2009, de 14 de Mayo, por el que se aprueban las normas técnicas de disefio y
operacién de aerédromos de uso publico y se regula la certificacion de los aeropuertos de
competencia del Estado.

Conforme a lo anterior, de acuerdo al Real Decreto 2591/1998 de 4 de diciembre, sobre la
Ordenacion de los Aeropuertos de Interés General y su Zona de Servicio, en-ejecucion de lo
dispuesto por el articulo 166 de la Ley 13/1996, de 30 de dfcfembrg/;e Med:das F:scares
Administrativas y del Orden Social, la ordenacion y planificacion de los ‘aeropueﬁos Yy su zona de
servicio sera efectuada mediante el Plan Director, siendo éste un mstrumento de naturaleza
estrictamente aeroportuaria y no urbanistica. En él, se detallaran y d_ehmitarén las “Zongé de

N Ay
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Servicio de los Aeropuertos de Interés General, con la inclusién de los espacios de reserva que
garanticen el desarrollo y expansion del aeropuerto, y la determinacién de las actividades
aeroportuarias o complementarias a desarrollar en las distintas zonas comprendidas dentro del

recinto del aeropuerto y su zona de servicio.”

Se establece, de igual modo, en la citada ley, la calificacion de “Sistema General Aeroportuario”
para los aeropuertos de interés general y su zona de servicio, de modo que los planes de
ordenacién urbana no podran “incluir determinacién alguna que interfiera o perturbe el ejercicio de
las competencias estatales sobre los aeropuertos calificados de interés general.”

Es, por tanto, objeto de este Real Decreto la determinacion de los objetivos y contenido del Plan
Director, la definicion de la documentacion que debe incluirse para su aprobacion de acuerdo con la
normativa vigente, la declaracion de la zona de servicio del aeropuerto como zona de utilidad
publica a efectos expropiatorios y la determinacion de los plazos en que deberan ser revisados los
Planes Directores. Se dispone, por ultimo, la tramitaciéon y aprobacion de Planes Especiales, asi

como la normativa de ejecucién de obras en el espacio delimitado por el recinto aeroportuario.

El Plan Director del Aeropuerto de Santander vigente fue aprobado mediante Orden Ministerial el 5
de julio de 2001 y publicado en el BOE con fecha 13 de julio de 2001. Posteriormente se aprobaron
por Orden Ministerial el 28 de abril de 2005 y publicado en el BOE con fecha 20 de mayo de 2005,
las correcciones en las superficies y coordenadas limitadoras de la zona de servicio del Aeropuerto
de Santander. En las paginas siguientes se incluyen los textos integros de las citadas Ordenes
Ministeriales.
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En efecto, el articulo 166 de la Ley 13/1996, de 30 de diciembre, esta-
blece que el Ministerio de Fi delimitard parn los neropuertos de
interds genernl una zonn de servicio que incluiri Ins superficies necesarias
pam la ejecucion de lns actividades aeroportuarias, Ins destinadas a las
tareas complementarias de éstas y los espacios de reserva que garanticen
In posibilidad de desarrollo y crecimiento del conjunto y aprobari el corres
pondiente Plan Director de la misma en el que se incluird, ademds de
las actividad templadas en el articulo 30 (en realidad 39) de la Ley
de Navegacion Aérea de 21 de julio de 1960, los usos industriales y comer-
ciales cuya localizacion en ella resulte necesarin o conveniente por su
relacion con el trifico aéreo o por los servicios que presten a los usuarios
del mismo.

Por su parte, el citado Real Decreto 2581/1998, de 4 de diciembre,
desarrolla el régimen juridico de los Planes Directores y determina en
suarticulo 2 que el Plan Director es un instrumento gue definird las grandes
directrices de ordenncién y desarrollo del acropuerto hnsta aleanzar su
miixima expansidn previsible ¥ que tendri por objeto la delimitacion de
la zona de servicio del asropuerto, en In que se incluirdn las superficies
necesarins para la ejecuciin de las actividades que enumera en su apar
tado L.a) y los espacios de reserva que garanticen Ia posibilidad de desarro-
llo y expansidn del asropuerto ¥ que comprenderin todos aquellos tervenos
que previsiblemente sean necesarios parn garantizar en el futuro el correcto
desenvolvimiento de In actividad aeroportuaria. Asimismo, permite que
el Plan Director incluyn en la zona de servicio el desarrollo de otras acti-
vidades complementarias, comerciales o industriales, que sean necesarias
o convenientes por su relacién con el trifico acroportuario, por la natu-
raleza de los servicios que presten a los usunrios del aeropuerto o por
el volumen de los trificos aédreos que generen, asi como espacios destinados
a equipami si bien Ia lizacion de estas actividades se verificari
de acnerdo con las deter de la ordenacion del espacio aero-
portuario contenidas en el Plan Director ¥ de conformidad con el Plan
Especial o instrumento equi que resulte aplicabl

Por todo ello, la aprobacién del Plan Director del aeropuerto de San-
tander que constituye el objeto de esta Orden, delimita la zona de servicio
del citado aeropuerto e incluye los espacios que garanticen su ampliacion
ydesarrollo de acuerdo con criterios de planificacién fundados en objetivos
estratégicos y previsiones de trifico para un plazo que llega hasta el
anio 2015; persigue la mixima eficiencia de los servicios aeroportuarios;
prevé los espacios para las actividades y servicdos que garanticen una
oferta que potencie el asropuerto como puerta de entrada del turismo
nacional e internacional, con las superficies necesarias para las actividades
complementarias, y por (iltimo, persigue al mdximo la reduceidn del impac-
to medioambiental que genera sobre su entorno, asi como la compatibi-
lizacién con el desarrollo urbanistico periférico,

El Plan Di propone un conj de act que permitirin
absorber el crecimiento previsible del trifico. Con ello se confiere al aero-
puerto una capacidad suficiente para atender, con altos niveles de calidad
de servicio, la demanda prevista hasta por lo menos el ano 2015. Las
principales actuaciones isten en la nivel RESA extrema de pis
ta 2% construccién de calle de rodaje paralela a la pista, con acceso a
la cabecera 29; construccién de un apartadero de espera en la eabecera 29;
ampliacién de plataforma de aeronaves comerciales en unn superficie
de 17.600 m?, incluyendo una ealle de rodaje en plataforma y un puesto
de estacionamiento; construccién de una calle de rodaje de ncceso desde
Ia plataforma a la calle de rodaje paralela, de una plataforma para aviacién
genernl en el extremo oeste de la actual, ampliando ésta con 2.000 m*,
y de otm pam los hangares de la zona industrial; construceién de un
hangar de 500 m* al oeste del sirea terminal, de un edificio para handling.
de 500 m? al este, y de un hangar para aviacién general de 1,000 m*
junto al hangar de helicpteros. Por tiltimo, la construceion de un edificio
terminal para aviacién general de 500 m? v la ampliacién del apareamiento
piiblico en una superficie de 4.000 m% Todo ello acompaiindo ademds
de una serie de actuaciones encaminadas a In adecuacion de las restantes
infraestructuras al desarrollo previsible del neropuerto,

En su virtud, a propuesta de la Secretarin de Estado de Infraestructuras,
v de conformidad con lo dispuesto por el articulo 166 de la Ley 1371906,
de 30 de diciembre, y por el Real Decreto 2501/1998, de 4 de diciembre,
dispongo:
e aprueba el «Plan Director del acropuerto de Santanders
n las grandes directrices de ordenacion y desarrollo
aleanzar su midxima expansion previsible, y se deli-

del aeropuerto fia

mita su zona de servicio, en la que se incluyen las superficies necesarias
para la ejecucion de las actividades que se relacionan en el articulo 2.1.a)
del Real Decreto 2591/1998. de 4 de diciembre, y los espacios de reserva
que garanticen la posibilidad de desarrollo ¥ expansién del aeropuerto,
¥ que comprenderin todos aquellos terrenos que previsiblemente sean
necesarios pam garmntizar en el futuro el correcto desenvolvimiento de
la actividad aeroportuaria, asi como las actividades complementarias nece-
sarias o convenientes por su relacién con el trifico aeroportuario, por
la naturalezn de los servicios que presten a los usuarios del acropuerto
o por el volumen de los trificos aéreos que generen, asi como equi-
pamientos.

Segundo~La zona de servicio del aeropuerto delimitada por el Plan
Director, que no precisa de la incorporacién de nuevos terrenos, tiene
una superficie estimada de 193,4 hectireas, de lns cuales 127,16 hectireas
corresponden al subsistema de movimiento de aeronaves, 5,05 hectireas
al subsistema de actividades aeroportuarias, y 57,19 hectireas a las zonas
de reserva aeroportuaria.

La delimitacién de la zona de servicio quedn configurada por un con-
junto de lineas rectas ¥ curvas reflejndas en el plano n'* 4.2, en el que
constan las coordenadas de sus vértices principales, Este plano se incor-
pora como anexo a esta Orden.,

Tercero.~La zona de servicio del aeropuerto se estructura en tres gran-
des dreas homogéneas, en funcidn de las actividades asignadas y su grado
de relacion directa o complementaria con la propia funcionalidad asro-
portuaria, Estas dreas, que aparecen delimitadas en el plano n." 4.1 del
Plan Director, son las siguientes: 1. «Subsistema de Movimiento de Aero-
navess 2. «Subsistema de Actividades Aeroportuarinss, con sus corres-
pondientes zonas funcionales, y 3. «Reserva Aeroportuarine,

1. El subsistema de movimiento de aeronaves contiene los espacios
¥ superficies utilizados por las aeronaves en sus movimientos de aterrizaje,
despegue y circulacion en rodadura y estacionamiento, Esti constituido
por el campo de vuelos, la plataforma de estacionamiento de aeronaves,
las instalaciones de ayudas a la navegacion aérea y las instalaciones auxi-
liares, ¥ comprends una superficie estimada de 127,16 hectidreas, que se
representan en el plano n.* 4.1 del Plan Director.

1.1 Campo de vuelos: estd integrado por una pista, de denomina-
cidén 11-29, calle de acceso/salida y franja de seguridad. La plataforma
de estacionamiento de aeronaves estd situada centrada con el campo de
vuelos, frente al edificio terminal.

12 I laci de dasala gacion aérea: contiene el conjunto
dei iones del rto, tanto radiceléctricas como ayudas visun-
les, que sirven para materializar las rutas y procedimientos de aterrizaje
¥ despegue dentro del espacio aéreo controlado.

1.3 Instalaciones auxiliares: incluye los viales interiores ¥ estacio-
namiento de vehiculos de servicio, los puestos de cargn ¥ las instalaciones
para equipo de servicio, asi come las dreas de acceso restringido que
establecen el contacto entre este Subsistema y los Terminales de Pasajeros
y de Canga.

2. El subsistema de actividades aeroportuarins contiene las infraes-
tructuras, instalaciones y edificaciones que completan, dentro del Aimbito
aeroportuario, el proceso de intercambio modal entre el transporte néreo
¥ el sistema terrestre urbano, garantizando su eficacia funcional y 1a calidad
de servicio. Tiene una superficie estimada de 8,05 hectireas, que se dis-
tribuye en las signientes zonas funcionales, segiin figura en el plano n.* 4.3
del Plan Director:

1.1 Zoua de pasajeros: Contiene todas las infraestructuras, instala-
ciones, edificaciones y servicios relacionados con el trifico de pasajeros
desde su aceeso al Ambito aeroportuario hasta su embarque a la aeronnve,
Superficie: 3,78 hectdreas.

1.2 Zona de carga: Contiene todas las infraestructuras, instalaciones,
edificaciones y servicios destinados al transporte aéreo de mercancias.
Superficie: 0,34 hectiireas,

1.3 Zona de servicios: Contiene las infraestructuras, instalaciones,
edificaciones y servicios destinados a la atencién y gestién téenica del
aeropuerto. Superficie: 2,03 hectireas,

14 Zona de aviacidn general: Contiene las infraestructuras, instala-
ciones, edificaciones y servicios destinados a actividades relacionadas con
el transporte aéreo en aeror no inles, nerotaxis v aviacién pri-
vadn ¥ deportiva. Superficie: 021 hectiirens.

1.6 Zona industrial: Contiene las infraestructuras, instalaciones, edi-
ficaciones ¥ servicios destinados a la atencién ¥y mantenimiento de las
aeronaves. Superficie: 0,21 hectdreas.
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1.6 Zona de nbastecimiento energético: Contiene acometidas, insta-
laciones, elementos terminales y redes de distribucién de las infraestruc
tumas energéticas y basi nec tns para el f iento del nero-
puerto, induyendo la nueva depuradora. Superficie: 2,48 hectireas.

3. La zona de reserva neroportuaria contiene los espacios necesarios
para posibilitar el desarrollo de nuevas instalaciones y servicios aeropor-
tuarios, asi como las iones de cualquiera de las zonas anteriormente
mencionadas, Superficie: 57,19 hectireas, segiin se representa en el plano
n." 4.1 del Plan Director.

Cuarto.~Se establece un espacio para posibilitar el despliegue de acro-
naves militares y sus medios de apoyo, integrado por el conjunto formacdo
por el espacio aéreo en sus fases de aproximacion inicial, intermedia y
final, el sirea de imiento del puerto, las posiciones remaotas en
plataforma de estacionamiento de aeronaves y espacios no ocupados por
edificaciones, aledafios a la plataforma, en el lado de la tierra. La deter

minacion de las necesidades en plataforma de estacionamiento de aero-
naves y en el lado tierra, de precisarse, se coneretard caso por caso depen-
diendo de la magnitud del despliegue ¥ liendo a lns idades expre-
sadas por el Ministerio de Defensa. Asimismo, se habilitarin los espacios
precisos para que las autoridades piablicas no acronduticas puedan desarro-
llar las actividades y prestar los servicios de su competencia en el recinto
aeroportuario,

Quinto.~El programa de inversiones establecido en el Plan Director
del aeropuerto se iri ejecutando conforme se cumplan Ins previsiones
de incremento del trifico derivadas del anilisis realizado por el propio
Plan Director,

Madrid. 5 de julio de 2001.
ALVAREZ-CASCOS FERNANDEZ

|.MEMORIA. Cap.1.- Antecedentes
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13595 orpeNde 5 julio 2001 por la que se aprucba el Plan Direc-
tor ded aeropuerto de Mdlilla,

El aeropuerto de Melilla, de interés general del Estado segiin el articu-
lo 148.1.20. de la Constitucién y el Real Decreto 2858/1981, de 27 de
noviembre, sobre calificacidn de aeropuertos civiles, es un aeropuerto civil
nacional con eategorin OACI (Organizacién de Aviacion Civil Internacio-
nal) «2-Cs; asimismo, estd clasificado como saeropuerto de stercera cate-
gorias por el articulo 11.7 de la Ley 14/2000, de 29 de diciembre, de Medidas
fiscales, administrativas y del orden social, ¥ como aerddromo de letra
de clave «C» por el Real Decreto 2634/1981, de 2 de octubre, por el que
establecen las servidumbres aeronduticas del aeropuerto de Melilla,

El acropuerto sirve un trifico fundamental para el desarrollo de Ia
Ciudad de Melilla. Pese al descenso del trifico en los iltimos aiios debido
al accidente aéreo ocurrido en 1997, hasta dicho afio habfn experimen-
tado un acusado crecimiento. En el afio 1999 superd los 278,000 pasajeros.
Su importancin como aeropuerto de conexion con la peninsula la reflejn
el porcentaje que representa este tipo de tnifico sobre el total, pricti-
camente el 99 por 100 en 1998,

Dispone en la actualidad de una tinica pista (15033) de 1.347 = 45
metros, con el umbral 15 desplazado 265 m; estd dotada de dos calles
de salida que sirven también para el acceso a eabecern, una de las cunles
es de uso militar y duce a la plataforma de Ins instal militares,
La pista es insuficiente para proporcionar un servicio adecuado a nero-
naves con capacidad para cubrir rutas medias, por lo que debe nmpl.i'ar!.e
a corto plazo. En cuanto al estaci jento de aer ten dos
plataformas rectangulares; una de ellas, de 10.800 m?, tll.spnm- de 4 puestos
para aeronaves tipo C (2 CN-235 y 2 BAe-146), y In otra, de uso militar,
ocupa 315 m?, El extremo sur de la plataforma civil se dediea a aviacién
genernl.

El edificio terminal de pasajeros dispone de 806 m®, y esti configurado
exteriormente por dos volimenes, de planta cnsi rectangular, que requiers
de ampliacién de lns dependencias de facturacién y recogida de equipnjes.
Asimi el puerto disp de B.000 m* y 220 plazas para el npar
camiento de vehiculos, ¥ de un edificio de bloque téenico, Sin embargo,

no cuenta con un edificio terminal de carga, por lo que dichos servicios
se llevan a cabo en ¢l edificio de campo del grupo Iberia, y son explotados
por esta misma compaiin.

Por estas razones, ¥ considerando la importancia que tiene el aero-
puerto para el desarrollo social ¥ econdmico de la Ciudad y para su
conexion con In peninsula, es preciso realizar una cuidada planificacion
de las infraestructuras y sus actividades para ampliar el aeropuerto en
su vertiente acrondutica que de una respuesta integral no sélo a las exi-
gencias del trifico y transporte aéreo en Espaiia, sino también a los reque-
rimientos y necesidades de sus usuarios y del entorno.

Para ello resulta imprescindible aprobar el Plan Director del asropuerto
de Melilla y proceder a la delimitacién de su nueva zona de servicio, de
acuerdo con lo establecido por el articulo 116 de la Ley 13/1998, de 30
de diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social,
v por el Real Decreto 2591/1998, de 4 de diciembre, sobre ordenacidn
de los aeropuertos de interés general ¥y su zona de servicio, dictado en
ejecucion de lo dispuesto en aquél,

En efecto, el articulo 166 de la Ley 13/1996, de 30 de diciembre, esta-
blece que el Ministerio de Fomento delimitard pam los seropuertos de
interés general una zona de servicio que incluird las superficies necesarias
parn In ejecucion de las actividades aeroportuarias, las destinadas a las
tareas complementarias de éstas y los espacios de reserva que garanticen
Ia posibilidad de desarrollo y crecimiento del conjunto y aprobari el corres-
pondiente Plan Director de la misma en el que se incluird, ademis de
Ias actividades contempladas en el articulo 30 (en realidad 39) de la Ley
de Navegacion Aérea de 21 de julio de 1960, los usos industrinles y comer-
ciales cuyn localizacién en ella resulte necesarin o conveniente por su
relacidn con el trifico néreo o por los servicios que presten a los usuarios
del mismo,

Por su parte, el citado Real Decreto 2501/1998, de 4 de diciembre,
desarrolla el régimen juridico de los Planes Directores y determina en
suarticulo 2 que el Plan Director es un instrumento que definirid Ins grandes
directrices de ordenacion y desarrollo del aeropuerto hasta aleanzar su
miximn expansién previsible y que tendri por objeto la delimitacion de
Ia zona de servicio del aeropuerto, en la que se incluinin las superficies
necesarins para la ejecucién de las actividades que enumera en su apar-
tado L.a)y los espacios de reserva que garanticen la posibilidad de desarro-
llo y expansidn del asropuerto y que comprenderin todos aquellos terrenos
que previsiblemente sean ios para izar en el futuro el correcto
desenvolvimiento de la actividad aeroportuaria. Asimismo, determina que
el Plan Director podri incluir en la zona de servicio el desarrollo de otras
actividades complementarins, comerciales o industriales, que sean nece-
sarias o convenientes por su relacidn con el trifico asroportuario, por

la naturaleza de los servicios que presten a los ios del puerto
o por el wlumen de los trificos aéreos que generen, asi como espacios
inados a ientos, si bien la realizacion de estas actividades

se verifieard de acuerdo con las deter de la ord ion del
espacio aeroportuario contenidas en el Plan Director y de conformidad
con el Plan Especial o instrumento equivalente que resulte aplicable.

Por todo ello, Ia aprobacidn del Plan Director del aeropuerto de Melilla
que constituye el obmo de esta Orden, delimita la zona de servicio del
citado aeropuerto e incl los esy que glrnntucen su nmplmcl.on
¥ desarrollo de acuerdo con eriterios de planificacién fi en »

estratégicos y pm‘!slolu.'ﬁ de trifico para un plazo que llegn h'nm el
ano 2015; persigue In mixima eficiencia de los servicios aeroportuarios;
prevé los espacios para Ins actividades y servicios que garanticen una
oferta que potencie el aeropuerto como puerta de entrada del turismo
nacional e intermacional, con lns superficies necesarias para las actividades
complementarias, y por tltimo, persigue al miximo la reduccidn del impac-
to medicambiental que genern sobre su entorno, asi como Ja compatibi-
lizacion con el desarrollo urbanistico periférico.

El Plan Director prop un conj de jones que permitirin
nbsorber el crecimiento previsible del trifico. Con ello, se confiere al acro-
puerio una capacidad suficiente para atender, con altos niveles de calidad
de servicio, la demanda prevista hasta por lo menos el aiw 2015, Las
principales actuaciones consisten en la am l%“ac infista de vuelos
en 175 m por la cabecern 33, dotindolyde” zon@libi® i obsticulos y
de drea de seguridad de extremo de pj “y In pin.lafomm. en cuatro
puestos de estacionamiento; ampliar I zona de _fapturacion del edificio
terminal y la de recogida de equipajés: femodelir’el edificio de aduams
y tratamiento de carga, y reubiear ef edificio detl;lnqm_ técnico. Todo ello
va acompaiiado ndemds por una mw‘ﬂt actuaciones encaminadas a In
adecuacion de las restantes mrmmn\clnm al désumllo pm‘m'l:!u dut
aeropuerto. b\ % -Ir

En su virtud, a propuesta de la 'Sedn-mrln de El\‘ndo de lnfmastmu
¥ de conformidad con lo dispuesto porwa articulo 166 de la Lny l"!}

a\‘
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Niimero Clave ( Reinlegroy; 1,

El proximo sorteo que tendrin caricter piiblico se celebrari el dia 22
de mayo, a las 12,00 horas, en el sallf‘xl de sorteos de Loterias v Apuestas
del Estado, sito en la calle de Guznin el Bueno, 137, de esta capilal,

Madrid, 16 de mayo de 2005,-El Director general, P D. de lirma ( Reso-
luekin 87-2004), el Director Comercial, Jacinto Pérez Herrem,

8355 RESOLUCION de 29 de abyil de 2005, del Departamento
de Recursos Hamanos y Administracion Economica, de
In Agencia Estalel de Administracion Tribmtaria, por la
que se emplaza a los intevesodos en of recurso conlencioso-
administrativo p.* 782005, (procedimiento abreviado),
interpuesto ante e Juzgado Central de lo Conlencioso-

Administrativo n.* 5.

Ante el uzgado Central de lo Contencloso Administrativo niimero 5
de Madrid ha sldo Interpuesto por Union Naclonal de Funclonaros de
Gestion de Haclenda (GESTHA ) un recurso contencloso-adminkstrativo
contra la Resoluclon de 21 de diclembre de 2001 (BOE dia 5 de enero
de 2005) de la Preskdencla de Ia Agencla Estatal de Adminkstracion Triba-
tarla, por la que se convoca conelrso general para la provision de puestos
de trabajo (2001, G.02),

En consecuencia, a tenor de lo dispuesto en el articulo 19 de la Ley
reguladora de la jurisdieclon Contencloso-Administrativa, se emplaza a
aquellas personas a cuyo favor hubleren derivado o derivasen derechos
de la resoluclon impugnada y a quienes tuvieran interés en el mantenimiento
de ka misma, para que sl asi lo desean, en defensa de sus derechos, puedan
comparecer ¥ persomarse en los antos ol referido Juzgido en el plazo de
los nueve dias sigulentes al de publicacian de la presente Resolucion.

Madrid, 20 de abril de 2005.-El Director del Departamento, Ramon
Palacin Ribe.

MINISTERIO DE FOMENTO

ORDEN FOM/14282005, de 28 de abril, por la que se
coyrigen les superficies y coordenadas delimitedoras de
Ie zona de servicio del Aeropuerto de Santender.

8356

El Plan Director del acropuerto de Santander fue aprobado por Orden
del Ministro de Fomento de 5 de jullo de 2001 (publicada en el Boletin
Oficial del Estado i 167, de 13 de jullo de 2001), de conformidad con lo
establecido en el Real Decreto 2501/1995, de 4 de diclembre, sobre Orde-
nacion de los aeropuertos de Interds general ¥ su zona de serviclo, en
ejecucion de lo dispuesto por el articulo 166 de Ia Ley 13/1996, de 30 de
diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Soclal.

Este documenta de planificackin estrictamente aeroportuario, especi-
fica umas coordenadas UTM ED30 para definir los vértices principales de
1a linea que delimita ka zoma de serviclo del aeropuerto, que se reflejan en
el plano que figura como anexo a la cltada orden.

La inclusidn, dentro de la zona de serviclo, del Cementerio del pueblo
e Maliafio sin especificar las coordenadas de sus vértlees miis slgnifica-
tivos ha aconsejado Ia ejecucidon de nuevos levantamientos lopogrificos,
que han permitido aumentar la precision de los eileulos inlelalmente utl-
lizados antes de Ia aprobacion del Plan Director, poniendo de manifiesto
que, en el proceso de digitalizaclon de los planos del acropuerto asi como
de su geoposielonamiento, se habia producido una fijacion incorrecta de
ks coordenadas respecto de los valores reales de los puntos que definen
Ia zona de serviclo, Como consecuencia de ello, una vez reallzados los
anallsts pertinentes se ha detectado un mal posicionamiento del contorno
del menclonado aeropuerto, por traslacion, con relacion a su siluaclon
real, Incluyendo ademss el cementerio aludido ¥ su futura ampliacion

Alendiendo a los resultados obtenidos en los menclonados andlisis ¥
en las verifieaclones realzadas sobre cartografin mas reclente, esta
Orden tiene por objeto subsanar ks deficlencias detectadis en la defini-
clin numériea de las coordenadas que configuran la zona de servieio del
aeropuerto de Santander ¥ en las eifras que definen las tres grandes dreas
homogéneas en que se estructura, especificadas en el Plan Director ¥ en
su Orden aprobatoria, que no afeetan de modo sustanetal nl a la superficle
delimitada (Disminuelon de un 0,68%), ni mucho menos a su estructura ¥
funclones asignadas por ol Plan Director,

L)

13
i3
5l

-‘-‘;

En primer lugar, en el parrafo primero del apartado segundo de ka
Orden de 5 de julio de 2001 por la que se aprueba el Plan Director del
aeropuierto de Santander, aparecen equivocadas las elfras de la zona de
servicio y de cada uno los subsistemas que lo Integran, asi como de la
zona de reserva aeroportuaria. La redacelon que aparecio publieada en el
citado « Boletin Oficial del Estado- es Ia sigulente;

«La zoma de serviclo del aeropuernto delimitada por e Plan Director,
que no precisa de la incorporacion de nuevos terrenos, tene una superfi-
cle estimada de 195,10 hectiareas de las enales 127,10 hectireas correspon-
den al subsistema de movimi de acronaves, 9,05 hectirens al sistema
de actividades aeroportuarias, v 57,19 heetidreas a las zonas de reserva
aeroportuaria. -

En segundo lugar, en el apartado Tercero.l «Subsistema de movi-
miento de acronaves- de la Orden aparecen errores en Ia clfra de la super-
Nele por lo que se debe, tamblén, proceder a efectuar la oportuna rectif-
cacion. El texto con la superficle publicada en el <Boletin Ofelal (el
Estado- es el siguiente:

«1. Elsubsistema de movi 1 de acronaves contlene los espacios
¥ superficles wtilizados por ks acronaves e sus r||m1.inloulm de aterri-
zaje, despegue ¥ circulacion en nutulum ¥ l'!l'\l?kllhll!ll@lltﬂ Esta constl-
tuido por el campo de vuelos, La | i de estac fento de aero-
mves, las Instalaclones de 'n.‘lltla.- alanavegaclon adrea y las instalaclones
auxiliares, ¥ comprende una superficle estimada de 127,16 heetdreas, que
se representan en el phino i 4.1, del Plan Director, -

En tercer lugar, en el apartado Tercero.2 <Subsistema de actividades
aeroportuarias- de la Orden aparecen errores en las eifras de las superfl-
cies por 1o que se debe, también, proceder a efectuar a oportuna reetif]-
caclon. El texto, con las superficies que fueron publicadas en el Boletin
Oficial del Estado, es el sigubente:

<2, Fl subsistema de actividades aeroporntuarlas  contlene las
infraestructuras, lnstalaciones ¥ edificaclones que completan, dentro
del dmbito aeroportuario, el proceso de intercambio modal entre el
transporte aéreo ¥ el sistema terrestre urbano, garantizando su eficacka
funcional ¥ la calidad del servieio. Tlene una superficie estimada de 9,05
hectireas, que se distribuye en las sigulentes zonas funclonales, segiin
fgura en ¢l plano n.” 4.3 del Plan Director:

1.1 Zana de pasajeros: Contiene todas las infraestructuras, instala-
clones, edificaciones y serviclos relacionados con el trifico de pasajeros
desde suaceeso al ambito aeropormario hasta su embarque a la aeronave.
Superficle: 3,78 hectireas,

1.2 Zona de carga: Contiene todas las infraestructuras, instalaciones,
edificaciones ¥ servicios destinados al transporte aéreo de mercancias.
Superficie: 0,31 hectireas,

1.3 Zona de serviclos: Contiene las infraestructuras, instalaciones,
edificaciones ¥ serviclos destinados a la atencion ¥ gestion téenica del
aeropuerto. Superficie: 2,03 hectiareas.

14 Zona de aviacion general: Conllene las miraestructuras, instala-
clones, edificaciones ¥ servickos destinados a actividades relacionadas
con el transporte aéreo en aeroliaves no comerclales, aerotaxls y aviacidn
privada ¥ deportiva. Superficie: 6,21 hectareas.

L5 Zona industriak Contiene ks nfraestruciuras, nstalaclones, edi-
Nicaciones ¥ servicios destinados a la atenckin y mantenimiento de las
aeronaves. Superficie: 0,21 hectireas.

1.6 Zona de abastecimiento energético: Contlene acometidas, insta-
laciones, elementos terminales y redes de distribucion de las
infraestnicturas energéticas ¥ hasicas necesarias para el fumeic fento
del aeropuerto, ncluyendo Ia nueva depuratdora. Superficle: 2,48 hecti-
Teas, »

En cuarto lngar, en el apafado Tercero.3 « Reserva acroportuaria- de
Ia Orden aparecen ermores en la eifra de la superficle por lo que se debe,
también, proceder a efectuar la oportuna rectificacion. El texto con Ia
superficle publicada en el «Boletin Oficlal del Estado- es el sigulente:

<3,  La zona de reserva acroportuaria contiene ks espacios necesa-
rdas para posibilitar el desarrollo de nuevas instalaclones v serviclos
aeroportuarios, asi como las llaclones de cualquiera de las zonas
anleriormente mencionadas, Superficle: 57,19 hecldreas, segiin se repre-
senta en el plano n. 4.1 del Plan Director.

Estos errores deben ser subsanados por o quese procede a su correc-
clon,
En su virtud dispongo;

Primero,-Se corrigen los errores aparecidos en el pirrafo primero
del apartado segundo de la Orden del Minlstro de Fomento, de 5 de julio
de 2001 (publicada en el Bolelin Ofielal del Estado, niimero 167, de 13 de
Julle), por la que se aprueba el Plan Director del acropuerto de Santan-
der, gue queda en consecuencla modificado en los sigulentes términos:
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«La zona de servielo del aeropuerto delimitada por el Plan Direclor,
que no precisa de ka incomporacion de nuevos terrenos, Hene una superf-
cie estimada de 192,00 hectireas, de las cuales 105,62 hectireas corres-
ponden al subsistema de movimlento de aeronaves, 9,6 hectireas al sub-
sistema de activicedes aeroportuarias ¥ 76,81 hectireas a las zonas de
reserva seroportiaria, -

Segundo.-Los errores detectados en el apartado Tereero. l de la Onden
e 5 de jullo de 2001, alectan exclusivamente a la superficle del subsls-
tema de movimlento de aeronaves, ¥ debe corregirse de la siguiente
manera

«l.  El subsistema de movimienlo de aeronaves, en donde dice
<Superficle estimada de 127,16 heclireass, debe decir; «Superficle esth
mada de 105,62 heetireas. =

Tereero~Los errores detectados en el apanado Tercero,2 de la Orden
de 5 de Julio de 2001, afeclan exclisivamente a las superficles del subsls
tema de actividades aeroportuaris, ¥ deben corregirse de la sigulente
nmanera

2 El subsktema de actividades aeroporivarks, en donde dice
<Superficie estimada de 0,05 hectireass, debe declr; <Superficle estimada
de 0.6 hectireas».,

1.1 Zona de pasajeros. Donde dice «<Superficie: 3,78 hectireass, debe
decir: «Superfiele: 3.02 heclireas»,

1.2 Zona de carga: Donde dice <Superficle: 0,31 hectireas», debe
decir: «Superficle: 0,33 heclireass,

L3 Zona de servicios. Donde dice «Superficie: 2,03 hectireas», debe
decir: «Superficie: 2,11 heclireas-,

1.4 Zona de aviacion general. Donde dice «<Superficle: 021 heeti-
reas=, debe deelrn: «Superficie: 0,20 heetireas».

1.5 Zona industrial. Donde dice <Superfiele: 0,21 hecltireas-, debe
decir «Superficle: 0,19 hectareass.,

1.6 Zona de abastecimiento energélico. Donde dice <Superficle: 2,48
heckireas», debe dechr: «Superficle: 2,52 hectdreass,

Cuarto.-Los errores delectados en el apartado Tercero.3 de la Orden
de 5 de Julio de 2001, afectan exclusivamente a la superficie de la zona de
reserva aeroportuaria, ¥ deben corregirse de la siguiente manera:

2. Lazonade reserva aeroportuarla, en donde dice «Superficie: 57,19
hevlaresss=, debe decirs «Superficle 76,51 heetareas.,

Quinto.-Se modifican los valores numericos (que expresan ls coorde-
nadas de los vértices de la linea que deflne la zona de servicio del aero-
puerto de Santander, contenidas en el anexo de la Orden de 5 de jullo de
2001, por la que se aprueba el Plan Director del aeropuerio de Santander,
que se sustituyen por las nuevas coondenacdas de delimilacion expresadas
e el sistema de referencla ED50 y en coordenadas UTM., que Nguran en
& plano que se Incorpora como anexo a esta Orden.

Sexto,-Esta Orden entranri en vigor el dia sigulente al de su publica-
cidn en el «Boletin ONclal del Estados,

Madrid, 28 de abril de 2005.
ALVAREZ ARZA
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N.* punite Comymlenskes LTTM ED 50 M I N ISTE R | O
I
1 X=132162.68 Y=1800112.95 A | N
T DE EDUCACIONY CIENCIA
3 Y=1806213,30
! Y=1808721.70 8357  RESOLUCION de 28 de febrero de 2003, del Instituto
5 Y=4808165.23 Nacional de Investigacion y Teenologio Agrarie y Alhnen-
6 Y=1808182,01 taria, por la que se kace piiblica la convocotoria de conce-
7 Y=1808139.50 sidn de ayndas pare la realizacion de acciones comple-
8 Y= 1808282.60 mentarias, en el marco de los Subprogromas Nacioneles
o Y=1808305.38 de Recursos y Teenologias Agrarias en Coordinacidn con
25 20095 las Comunidades Anténomas y de Consereacidn de Recur
10 Y=1808200.35 s0s Genélicos de Interés Agroalimentario del Plan Nacio-
11 Y=1808337.06 nal de Investigacidn Cientifica, Desavrello e Innovacidn
12 Y=4808301.07 Teenologica 2005-2007.
13 Y=1808315.58
u Y=1808 140,38 Al amparo de ka Orden CTETIS2001, de 12 de marzo (BOE de 19 de
15 3MTIST Y=1808052,23 marzo de 2004), por la que se establecen las bases reguladoras de conee-
16 L2123 Y= 4808220, 70 slon de myudas para la reallzackon de acelones complementarias, en el
17 Y=480821 marco de los Subprogramas Naclonales de Reeursos ¥ Tecnologias Agra-
: _ rias en Coordinacion con las Comunidades Autdnomas ¥ de Conservacion
18 ﬁ_:.tmse. i de Recursos Gendticos de Interés Agroalimentario del Plan naclonal
19 Y=1808300.0; de 1+D+1 20042007, se hace piiblica Ia presente convoeatoria de conce-
20 Y=1808316,25 sion de ayudas para la realizacikon de acclones complementarias,
21 Y=1808131.04 El Plan Naclonal de Investigacion Clentifica, Desarmollo @ Innovaclon
» Y={S08115.95 Tecnoldgiea (1+D+1) para el periodo 2001-2007, aprobado por acuerdo del
2 Consejo de Minkstros del 7 de noviembre de 2008, prevé diversss modall-
;' chades de partieipacion, entendidas como mecanismos para promover I
-_l participacion de los agentes ejecutores de Ias actividades de 1+D+1 en el
2 marco del Plan Naclonal, ¥ contempla, entre sus modalidades de partliel-
20 X=133061 .02 paclon, acclones complementarias para el desarrollo de actividades
a7 X=132055.41 Y=1805/ L)Q ,1 de 1+D+1, comoson las ayudas para fomentar la participacion espanola en
P = 11905 (= JR08426.53 programas internacionales, el apoyo a la creacion de redes tematlcas, y
jg tﬁs,’gﬁ‘ﬁ :._:mt.'ﬂ o las ayudas para la organizacion de congresos, seminarios o jomadas.
ot x—lsslrs' 10 ‘.: -13081&2.11: En este contexto, la estructuracion ¥ puesta en prictica de acclones
’ g e ig it complementarias se considera un mecanismo apropiado para la realiza-
31 X=132950.58 Y=1808183.47 cidn de actividades que impliquen el incremento de los conocimientos
32 X=132066.85 Y=1808527.77 clentificos ¥ tecnologicos en las dreas prioritarias ineluidas en el Plan
a3 Y=1808550,52 Nacional.
LT Y=4808551.01 Esta convocatoria, de acuerdo con los objetivos definidos en el Plan
@ P . 5 Naclonal, pretende promover acciones complementarias dentro de los
g }{; :g:;;':é :.:_iiﬁx';: Subprogramas Naclonales de Recursos y Teenologias Agrarias en Coordi-
foscd Fm s R nacién con ks Comumidades Autdnomas y el de Conservacién de los
BT X=132806.10 Y=1808568.96 Recursos Genéticos de Interés Agroalimentario, ambos correspondientes
58 X=132758.08 Y=1808562.43 al Programa Naclonal de Recursos y Techologins Agroalimentarias.
a0 X=132735.581 Y=1808555.,55 Dadlo que la realizacion de este tipo de acciones contribuye al desarro-
10 =132501 47 Y=4808181.20 1ko reglonal, las ayudas contempladas en esta convocatoria se cofinancia-
11 X=132573.61 Y=1808478.21 KN, en S caso, con recursos procedentes de Fondos Estructurales de
2 X=132517.77 Y=1808175.61 DI Nogh ol _
e gyl i Esta convocatoria de ayudas esti coordinada con otras convocatorias
43 X=132616.67 Y=1808178.81 del Plan Naclonal y se dicta al amparo de la competencia estatal en mate-
11 X=132618.36 Y=4808570.60 ra de fomento ¥ coordinacion general de la investigacion clentifica y
45 {=1325620,16 Y=4808050,02 téeniea, prevista por el articulo 149.1 15.* de Ia Constitucion.
16 S2551.08 Y=A808665.05 La presente Resoluciin se dieta de acuerdo con lo dispuiesto en Ja Ley
47 3266071 Y=4808035.13 38/2003, de 17 de noviembre, General de Subvenciones.
18 660,17 Y=1808650.72 De conformidad con lo anterior se hace ptiblica la presente Resolucion
# : , e S Ensu virtud, resuelvo:
40 X=132602,03 Y=1808685.15
50 X=132573.41 Y=1808702.24 Primero.  Objefe~De actierdo con la Orden CTER 182004, de 12 de
C= 1125 o 1.5 marzo, por ki gue se establecen las bases reguladoras de conceskon de
:l ),; :;x ii ::i:gg::;ﬁ ayudas para la realizacidn de acclones complementartas, en el marco de
2 < 5 bt los Subprogramas Naclonales de Recursos ¥y Teenologias Agrarfas en
5 Y={808808,07 Coondinacion con las Comunidades Aulonomas y de Conservaclon de
5 Y=1808854.11 Recursos Genéllcos de Interés Agroalimentario del Plan naclonal de
55 X=112453.0 Y=1808805,25 14D+1 2004-2007, (en adelante, la Orden de bases reguladoras), €] objeto
50 X=432136.43 Y=4800010.03 dela pl“mnm Resolucion es hacer in;:;;lm la convocatoria de conceslon,
5 ‘o190 |00 i 5 en régimen de publicldad, objetividad_y. ceneurrencla competitiva, de
,:; t :i:g:;? :.: :gﬁﬁ;; ayudas Mnancleras para la realizacion de; ncelpnm complementarias en el
s o 4 S marco de los Subprogramas Nagignales de Recursos ¥ Teenologias Agra-
50 X= 13200771 Y=1800321.85 rins en Coordinaclin con las Camynldades Auténomas v del de Conserva-
60 X=132300.13 Y=1800330.81 clén de Recursos Genélleos €6 Hterés Agroalimentario ambos ineluidos
6l X=132405.51 Y=1800256.04 en el Programa Naclonal de’ m&-sns ¥ mmmi:!s &amnllmem'lmﬁ.
62 X=1321306.10 Y=4800100.00 Segundo,  Beneficiarigy., =
63 X=13241507 Y=1809108.75 1. Conforme ala bases régula(klras podrin sor Beneflela-
(1} X=132156.87 Y=4800112.65 rios de las ayudas provistas ¢nida presente Convocatorialos et-ml’m puibli-
| X=lR162.68 Y=4800112.85 cos de 14D, los centros | 5 dg-l-m sm andmo de luero y lhi centros
lecnologieos,
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1.4. Alcance y vigencia del Plan Director

1.4.1. Planeamiento y actuaciones urbanisticas

De acuerdo con lo establecido en el articulo 166 de la Ley 13/1996, de 30 de diciembre de medidas
fiscales, administrativas y del orden social y el articulo 8 del Real Decreto 2591/1998, de 4 de
diciembre, sobre la Ordenacién de los Aeropuertos de Interés General y su Zona de Servicio, el
planeamiento urbanistico debera clasificar a la Zona de Servicio delimitada por el Plan Director
como Sistema General Aeroportuario destinado unicamente al uso de aeropuerto, y no podra incluir
determinaciones que supongan interferencia o perturbacion en el ejercicio de las competencias de
explotacion aeroportuaria.

En aplicacién de la citada normativa, el planeamiento urbanistico y las autoridades competentes en
materia urbanistica no podran aprobar instrumentos de planeamiento o ejecucién ni autorizar usos u
obras en el ambito de la zona de servicio aeroportuario que puedan interferir o perturbar el ejercicio
de las competencias del Estado en materia de aeropuertos de interés general. Las construcciones,
edificaciones, instalaciones, usos y actividades existentes se regiran por el régimen previsto para
las que se hallen fuera de ordenacién con arreglo a la legislacién urbanistica aplicable. En el punto
I11.6 del presente Plan, “Compatibilidad del Entorno con el Aeropuerto” se incluyen los criterios en

relacién a las condiciones de uso de los predios.

Con caracter de recomendacion, el Plan Director establece unas Areas de Cautela Aeroportuaria
con objeto de reservar suelos para una futura ampliacion de las infraestructuras aeronauticas. Se
recomienda que dicho suelo se clasifiqgue como Suelo Rustico de Proteccion de Infraestructuras o
denominacion similar, ya que su urbanizacion puede suponer un impedimento al desarrollo futuro

del aeropuerto.

1.4.2. Servidumbres aeronauticas y afecciones acusticas

Los terrenos, construcciones e instalaciones que circundan los aeropuertos y las ayudas a la
navegacion, estan sujetos a las servidumbres ya establecidas o que se establezcan de acuerdo con
la Ley 48/1960, de 21 de julio, de Navegaciéon Aérea y Decreto 584/1972, de 24 de febrero, de
Servidumbres Aeronauticas, con el objeto de garantizar la seguridad de las aeronaves, asi como la
D Ley 3?3(2@03 de 17 de noviembre, del Ruido, y sus normas de desarrollo con el fin de compatibilizar
7 oel funQ|onam|ento y desarrollo del aeropuerto con los usos y actividades implantados o que puedan

i ,_|mpl‘_lagtarse_ gn su zona de afeccion.
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De conformidad con la Disposicién Adicional Unica de la Ley 48/1960, sobre Navegacion Aérea y el
articulo 166 de la Ley 13/1996, de 30 de diciembre de medidas fiscales, administrativas y del orden
social, en los planos n® 5.1, 5.2 y 5.3 del Plan Director se encuentran recogidas las servidumbres
aeronduticas del Aeropuerto de Santander, tanto las establecidas en el Real Decreto 1844/2009, de
27 de noviembre, como las servidumbres a establecer hasta el desarrollo previsible del aeropuerto.

Igualmente, a los mismos efectos, en los planos nimeros 6.1 a 6.6 se encuentran recogidas las
is6fonas que constituyen el mapa de ruido correspondiente a la infraestructura aeroportuaria, de
acuerdo con lo previsto en el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre. Las curvas iséfonas
resultantes de procedimientos de evaluacién ambiental de actuaciones aeroportuarias que no
supongan modificacién sustancial del Plan Director complementaran a las incluidas en el mismo a
efectos de la determinacion de afecciones acusticas.

1.4.3. Vigencia, revision y actualizacion del Plan Director

El Plan Director mantendré su vigencia hasta tanto no entre en vigor otro que lo sustituya o se
apruebe su revisién de acuerdo con lo establecido en el articulo 7 del Real Decreto 2591/1998, de 4
de diciembre. El Plan se revisara siempre que las necesidades exijan introducir modificaciones de
caracter sustancial en su contenido y debera actualizarse, al menos, cada ocho afios.

Se considera que revisten caracter sustancial las alteraciones que impliquen la modificacion
estructural o funcional del aeropuerto de acuerdo con el articulo 9 de la Ley 21/2003, de 7 de julio,
de Seguridad Aérea.

Las superficies y la ordenacion recogidas en el Plan Director son de naturaleza estrictamente
aeroportuaria, pudiendo estar sujetas a modificaciones que no supondran la revision del contenido
del mismo siempre que no se considere que revisten caracter sustancial de acuerdo con lo

establecido en este apartado.

La aprobacién o modificacién del planeamiento especial aeroportuario y la ejecucion de obras o
actuaciones aeroportuarias, que supongan modificacién sustancial del contenido del Plan Director,
exigira la revisién del mismo con arreglo a lo establecido en el articulo 7 del Real Decreto
2591/1998, de 4 de diciembre. :

Y o
I o

Corresponde a la autoridad aeronautica competente detefminar en cada caso cuando las

alteraciones del contenido del Plan constituyen modificacion s! ngial'del mismo. .
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1.5. Resena historica del aeropuerto

En 1910 se celebrdé en Santander el primer festival aéreo. El terreno empleado como campo de
aviacion se sitia en la zona de La Albericia, unos centenares de metros al Oeste del limite de la
poblacién. Posteriormente, en 1912, se realizaron algunas mejoras en los mismos. Se instalaron
dos hangares y se apisond el campo de vuelos para la celebracion de la Semana Aerondutica.
Durante los afios siguientes se produjeron ofros sucesos aeronauticos en dichos terrenos,

creandose en 1913 el Aeroclub Santanderino.

En 1915 se instalé en Santander una fabrica de aeroplanos perteneciente a la Compaiiia Espafiola
de Construcciones Aeronduticas, CECA, que construyé una docena de aparatos para la aviacién

militar.

Durante unos meses de 1921, Santander estuvo unida por via aérea con Bilbao y Bayona mediante
la Red de Hidroaviones del Cantabrico de la Compaiiia Franco Bilbaina de Transportes
Aeronauticos. Para permitir estas operaciones, se habilité la bahia de Santander para la

hidroaviacion con caracter aduanero.

En 1930 se abrio al trafico aéreo la bahia de Santander. Ese afio el aerédromo de La Albericia
recibe la visita del autogiro La Cierva.

Durante 1936 y 1937 La Albericia tuvo una gran actividad aérea, tanto militar como civil. En estas
fechas se habilita al este de la bahia de Santander un nuevo aerédromo, llamado Pontejos o
Rubayo.

Una vez finalizada la guerra civil, La Albericia comparte el escaso trafico civil con la base alli
instalada.

En 1948 se abrid oficialmente al trafico aéreo civil nacional e internacional de turismo y escalas
técnicas comerciales. El campo de vuelos estaba constituido por una superficie de aterrizaje de
1.500 por 200 m de terreno natural y una pista 09-27 con riego asfaltico de 1.500 por 40 m. Como

Unica ayuda para la aproximacién contaba con un gonio y comunicaciones en onda corta.

|~ En Julio de 1950 la compaiiia Iberia inauguro la linea aérea con Madrid.

‘|- nueyo aer

1% <Parayas 5
(j" _'1? y g
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En Febrero de 1951, el ayuntamiento de Santander cedi6 los terrenos al Ministerio del Aire e
inmediatamente se iniciaron las obras que incluian un muro de contencién para cerrar la marisma y

proceder a su desecacion.
En 1952 se publicaron las servidumbres aeronauticas.

En noviembre de 1952 se cierra al trafico el aeropuerto de La Albericia para proceder a la
reparaciéon y mejora de la pista de vuelo. En abril de 1953 vuelve a abrirse el trafico para cerrarse
definitivamente el 25 de septiembre. Ese mismo dia se inauguré el nuevo aeropuerto de Santander,
Parayas. Este nuevo aeropuerto cuenta con una pista afirmada de 1.150 m de longitud por 70 m de
anchura, un reducido edificio terminal para pasajeros, oficinas del aeropuerto, aduana y torre de
control. En edificios anejos se alojan el servicio contraincendios, combustibles, ambulancias y
cocheras.

En diciembre de 1959, la marea rompe el muro de contencién y las aguas inundan las pistas y
dependencias del aeropuerto. El recinto aeroportuario sufre con ello dafios gravisimos. Durante los
afios posteriores se realizan las obras necesarias para que un nuevo dique forme un muro de
contencion capaz de aguantar las embestidas del mar.

En 1965, Parayas pas6 a denominarse oficialmente aeropuerto de Santander y, en 1967 se instala
en él un destacamento del S.A.R.

En 1973 se contrata la obra del campo de vuelos. La pista, una vez terminada, tiene una longitud de
2.400 metros. Ademas se rellena de arena una franja comprendida entre la banda de aterrizaje y la
zona urbanizada del aeropuerto. También se construye un nuevo edificio terminal, un centro de

emisores, edificio contraincendios, central eléctrica, torre de control, urbanizacion y accesos.
En octubre de 1975 se publicaron las servidumbres aeronauticas de las nuevas instalaciones.

En 1976 se acometieron obras complementarias como el balizamiento de la pista 12-30, iluminacion
de la plataforma de estacionamiento, un hangar para helicopteros, la estacion depuradora de aguas
y la instalacién de un radiofaro de OM.
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El 8 de agosto de 1977 se reinaugur6 el aeropuerto.

En los afios posteriores se completaron las ayudas a la navé'gécién para la aproximacion y el
|\ T g

aterrizaje con la instalacién de un VOR y un ILS. Y £
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Las siguientes fotografias muestran el Edificio Terminal de pasajeros y la Torre de Control (véase
llustracion 1.1 e llustracién 1.2).

llustracién 1.1.- Edificio Terminal de pasajeros

llustracion 1.2.- Torre de control
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Actuaciones recientes e inmediatas

Se han propuesto y llevado a cabo una serie de mejoras que suponen un nuevo paso en el
desarrollo del Aeropuerto de Santander. Entre las actuaciones mas recientes se encuentran las que

se muestran a continuacion:
Remodelacién del Edificio Terminal para la instalaciéon de pasarelas, en abril de 2005.
Instalacién de dos pasarelas de embarque, en julio de 2005.
Ampliacién del control de accesos, en abril de 2005.
Instalacion de equipos de frecuencia de 400 Hz, en julio de 2006.
Ampliacién del estacionamiento publico de vehiculos, en octubre de 2006.
Renovacién del vallado perimetral, en abril de 2004.

Dentro de las actuaciones inmediatas se encuentra la ampliacion de la plataforma para el
estacionamiento de aeronaves, asi como la construccion de una plataforma destinada a la aviacion
general que incluye un puesto de estacionamiento para helicopteros. Asi mismo se llevara a cabo la
construccion de calles de rodaje hacia la cabecera 29 y hacia la cabecera 11.

En lo que respecta al Edificio Terminal, se prevé realizar una remodelacion del mismo con el fin de
habilitar la superficie que en el momento de redactar este documento se encuentra en desuso.
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