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SITUACION ACTUAL DEL AEROPUERTO Y SU
ENTORNO

1 Generalidades

El Aeropuerto de La Palma est4 situado a unos 8 km al sur de la capital de la isla, Santa Cruz de La Palma,
en la zona perteneciente a los municipios de Brefa Baja y de la Villa de Mazo.

La isla de La Palma pertenece a la provincia de Santa Cruz de Tenerife, que se compone de cuatro islas
pertenecientes al Archipiélago Canario: Tenerife, La Gomera, El Hierro y La Palma. La superficie total de las
cuatro islas, 3.381 km?, representa el 0,67 % del territorio nacional. La isla de La Palma tiene una extension
de 708 km?. Se muestra una foto aérea del archipiélago en la llustracion 2.1.

llustracion 2.1.- Islas Canarias

2 Estado actual del aeropuerto
2.1 Introduccion

La localizacion geografica situa el
archipiélago entre los 27 y 29 grados al norte
del ecuador, y entre los 13 y 18 al oeste del
meridiano de Greenwich. En concreto la isla
de La Palma se situa entre las coordenadas
siguientes:

28° 51°35" Ny 28° 27°10" N; y 018° 00°24"
Wy 017°43°28" W.

La isla de La Palma tiene forma triangular,
con unos 45 km de longitud y 27 km de
anchura. Es la quinta isla en superficie del
archipiélago canario. Ademas, es la segunda
mas alta, puesto que el Roque de los
Muchachos es el segundo pico después del
Teide, con 2.426 m.

El Aeropuerto de La Palma esté situado a unos 8 km al sur de la ciudad de Santa Cruz de La Palma, en los
municipios de Brefa Baja y Villa de Mazo. En la llustracion 2.2 se muestra la situacion del aeropuerto en el

ambito de la red de Aena.
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llustracion 2.2.- Situacién del Aeropuerto de La Palma en la red de aeropuertos de Aena
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Las coordenadas de los puntos caracteristicos se definen en la siguiente tabla:

Tabla 2.1.- Puntos caracteristicos del Aeropuerto de La Palma

Latitud Longitud

28° 37 35,300" N 017°45’ 20,200” W 230.587,9 m 3.169.708,5 m

28°36'59,620" N 017°45’ 19,510” W 230.581,3 m 3.168.609,4 m 31m

28°3811,040" N 017°45°20,910" W 230.594,0 m 3.170.809,5 m 20m

La temperatura de referencia del aeropuerto es de 27° C y su elevacion de 33 m.

La clasificacion del mismo es la siguiente:

Tipo: Aeropuerto civil
Clase: Internacional
Categoria OACI: 4-C

El indicativo del aeropuerto es GCLA segun OACI y SPC segun IATA, y su horario de servicio es de 7:00 a

20:30 en verano y de 8:00 a 21:30 en invierno (horario universal UTC).

En el momento de redactar el presente Plan Director, la configuracion general del Aeropuerto de La Palma

es la que se muestra en el Plano 3.2.
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2.2 Subsistema de movimiento de aeronaves
2.2.1 Campo de vuelos

En lo relativo a la capacidad del campo de vuelos, del estudio realizado en funcién de los tiempos de
ocupacion de pista, segun el informe DOSC-09-DTC-081-1.0 de abril de 2009, se obtiene como resultado

una capacidad de pista de 18 operaciones/hora.

Pista

El aeropuerto dispone de una unica pista de 2.200 m de longitud, 45 m de anchura y de orientacion 01-19.
Sus caracteristicas mas importantes se indican en la siguiente tabla.

Tabla 2.2.- Caracteristicas de la pista

359,01° GEO

005° MAG 2.200 45 Asfaltico
179,01° GEO —
185°MAG 2.200 45 Asfaltico

En la llustracion 2.3 se presenta el perfil longitudinal de la pista.
llustracion 2.3.- Perfil longitudinal de la pista
CWY 470m 1730m CWY

60m| _ |60m
THR 01 2200 m THR 19

29.96 m
31.25m
3273 m
19.83 m
19.24m

Cuenta con una franja de 2.320x150 m, por dentro de la cual discurre el camino perimetral. La pista dispone
en ambas cabeceras de zona libre de obstaculos (CWY) de 60 m de longitud y 150 m de ancho. Segun el
AIP, carece de areas de seguridad de extremo de pista (RESA) o de zonas de parada (SWY) por cualquiera
de las dos cabeceras.

En la Tabla 2.3 se incluyen las dimensiones de estas zonas.

Tabla 2.3.- Puntos caracteristicos del Aeropuerto de La Palma

60 X 150 2.320 x 150

No 60 X 150 No 2.320 x 150

La superficie con la que esta pavimentada la pista 01-19 es hormigén asfaltico y su resistencia esta
clasificada como PCN 60/F/A/W/T.

Segun lo anterior, las distancias declaradas son las descritas en la Tabla 2.4.
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Tabla 2.4.- Distancias declaradas

Donde:

TORA = Recorrido de despegue disponible

ASDA = Distancia de aceleracion parada disponible
TODA = Distancia de despegue disponible

LDA = Distancia de aterrizaje disponible

La pista 01-19 dispone de un sistema visual indicador de pendiente de aproximacién para cada cabecera
(PAPI), un sistema de luces de aproximacion sencillo de 300 m de longitud en la cabecera 01, luces de
identificacion de umbral, luces de umbral y luces de extremo en ambas cabeceras. Asimismo se dispone de
luces de eje y borde de pista.

Se dispone también de un sistema de iluminacién de obstaculos desde 4.000 m antes del umbral 01 hasta
500 m antes, a la izquierda en el sentido de la aproximacién a la pista.

En la Tabla 2.5 se resumen las caracteristicas basicas de la iluminacién de las pistas.

Tabla 2.5.- Sistemas de iluminacion y ayudas a la aproximacion visual

2.200 m (1.300 m

2200 m

Sencillo 300 m. blancas, (1.600 blancas
Identificacion de ~ 3° Verdes No 600 m rojas- 15 m L 600m 50 m
umbral blancas, amarillas)
300 m rojas)
2.200 m (1.300 m 2200 m
Identificacion de blancas, (1.600 blancas
3° Verdes No 600 m rojas- 15 m ’ 50 m
umbral blancas +600m
300 m rojas) amarillas)

El sistema de sefnalizacién de la pista esta formado por designadores, umbrales, eje, fajas laterales, zona
de toma de contacto y punto de visada.
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llustracion 2.4.- Vista de la pista desde el lateral oeste de la cabecera 19

Calles de salida y rodaje

El campo de vuelos tiene tres calles de salida, que conectan la plataforma con la pista, tal y como se recoge
en la Tabla 2.6.

La calle A es la mas cercana a la cabecera 01, a 468,5 m de ella. A continuacion hacia el norte se encuentra
la calle B. La calle C se encuentra en el extremo norte de la plataforma y accede a la mitad de la pista.
Dichas calles son de aglomerado asfaltico.

En la Tabla 2.6 se muestran las principales caracteristicas de las calles de salida.

Tabla 2.6.- Calles de salida

Aglomerado asfaltico

Aglomerado asfaltico

Aglomerado asfaltico

El sistema de sefalizacion de estas calles esta formado por borde y eje. El sistema de iluminacion consta
de luces de borde.

A continuacién, en la llustracion 2.5 se muestra una imagen del estado actual.

llustracion 2.5.- Estado actual del campo de vuelos

2.7
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2.2.2 Plataforma de estacionamiento de aeronaves

Plataforma comercial

El aeropuerto dispone de una plataforma de estacionamiento de aeronaves comerciales situada al oeste del
edificio terminal.

La plataforma presenta una resistencia PCN67/F/A/W/T y dispone de iluminacion de plataforma y borde.

El Aeropuerto de La Palma dispone de una zona destinada al aislamiento de aeronaves, como se indica en
la llustracion 2.6.

llustracion 2.6.- Ubicacion de la zona de aislamiento de aeronaves

En la Tabla 2.7 se indica la descripcion de los puestos de plataforma y el tipo de aeronave maxima para la
que estan disenados.
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Tabla 2.7.- Aeronaves tipo por puesto de estacionamiento

AT72 C VIl

A321 C \

A321 C \Y Incomp. 4 A
A333 E | Incomp. 4, 5
B738 C \ Incomp. 4 A
B738 C VI Incomp. 6 A
A333 E | Incomp. 6, 7
A321 C \% Incomp. 6 A
A321 C \

B763 D i

B753 D m

A320 C \

B752 D v Incomp. 12 A
A333 E | Incomp. 12, 13
B763 D I Incomp. 12 A, 14 A
A333 E | Incomp. 14 A
B763 D I Incomp. 13, 14

Como se observa en la Tabla 2.7, la plataforma de estacionamiento de aeronaves presenta una cierta
flexibilidad, al disponer de varios puestos que se pueden reconfigurar de forma que den servicio a diferentes
tamafios de aeronaves.

2.3  Subsistema de actividades aeroportuarias
2.3.1  Zona de Pasajeros

El edificio terminal de pasajeros consta de nueve niveles: dos plantas de parking, una planta donde se
localiza la clasificacion de equipajes, una planta que se reparte entre el edificio terminal de pasajeros y unas
zonas de parking, dos plantas mas para pasajeros, una para bloque técnico y dos para la torre de control.

Se considerara como nivel 0 el que se encuentra a nivel de plataforma.

Las plantas de parking, bloque técnico y torre de control se describen en los subapartados correspondientes.
Las plantas dedicadas a pasajeros y al tratamiento de sus equipajes se describen a continuacion:

- Nivel -1, que se denominara en adelante planta sétano, es la planta en la que se ubica principalmente
el sistema de clasificacion de equipajes.
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- Nivel 0, que se denominara en adelante planta baja, alberga, ademas del aparcamiento de autobuses y
de taxis, la sala de recogida de equipajes y el vestibulo de llegadas, asi como el vestibulo de salidas,
los mostradores de facturacion, y los hipédromos de formacion. También cuenta con aseos, concesiones
comerciales, y alguna zona de oficinas.

- Nivel 1, que se denominara entreplanta, dirige a los pasajeros de llegadas hacia la sala de recogida de
equipaje. Alberga también una zona de oficinas.

- Nivel 2, que se denominara planta superior, alberga los controles de seguridad, la sala de espera, las
puertas de embarque y los controles de pasaporte en salidas, ademas de zonas comerciales.

Planta baja

La zona de salidas esta en la parte norte del edificio e incluye un vestibulo de salidas y la zona de facturacion,
con 25 mostradores (1 de ellos dedicado a equipajes especiales). Tras los mostradores de facturacion se
encuentra el patio de carrillos que comunica con el nivel -1 para realizar la clasificacion del equipaje.

Dentro de la zona de llegadas, la sala de recogida de equipaje dispone de 4 hipédromos (3 de tipo narrow
body y 1 de tipo wide body). Una de estas cintas se encuentra en un extremo de la sala y separada de las
demas, pudiendo utilizarse de forma aislada por vuelos que requieran efectuar control de aduanas. En la
entrada a esta cinta se encuentran los 4 puestos de control de pasaportes en llegadas. Desde esta sala se
sale al vestibulo de llegadas, donde en uno de sus extremos se encuentra la salida que da a acceso a los
autobuses. En el otro extremo de este vestibulo se encuentra la salida que da acceso a los taxis, y entre
estas dos la salida del edificio.

A continuacién se muestra en la llustracion 2.7 y en la llustracion 2.8 la planta baja del Edificio Terminal, asi
como un plano de detalle de dicha planta.
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llustracion 2.7.- Planta baja del Edificio Terminal
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llustracion 2.8.- Detalle de la planta baja del Edificio Terminal
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Planta superior

El nivel superior acoge la zona de embarque, los controles de seguridad y de pasaportes, asi como espacios
comerciales.

La sala de embarque esta comunicada con escaleras y ascensores con el vestibulo de salidas. Al llegar a
este nivel se pasa el control de seguridad para acceder a la sala de embarque. Se dispone de dos controles
de seguridad. La sala cuenta con 9 puertas de embarque que dan acceso a los puestos en remoto (7 puertas)
0 a puestos de contacto (2 puertas). Asi mismo cuenta con 4 controles de pasaporte en salidas, situados en
las puertas de embarque, dos al norte y dos al sur.

A continuacion se muestra en la llustracion 2.9 un plano de este nivel.

llustracion 2.9.- Planta superior del Edificio Terminal
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Soétano y entreplanta

En el sétano se ubica el sistema de clasificacion de equipaje. Este desciende desde los mostradores de
facturacion a esta planta, donde se encuentra el circuito de clasificacion, y desde alli se envia a los
hipédromos de formacion, en la planta baja, para distribuirlo a las aeronaves.

La entreplanta tiene como funcion principal conducir a los pasajeros desde la pasarela hasta la zona de
recogida de equipajes de la planta baja.

Asimismo alberga una zona de escaleras y ascensores para los pasajeros en salidas. En este nivel del
Terminal también se encuentra una zona de oficinas, no accesibles al publico.

En resumen, en la Tabla 2.8 se indican las superficies de todas las zonas descritas, desglosadas segun
tenga o no acceso el pasajero. Analogamente, se subdividen las zonas restringidas a la circulacion de
pasajeros en areas técnicas o privadas.

Tabla 2.8.- Superficies del Edificio Terminal

ZONA DE PASAJEROS

(1) Esta superficie incluye 700 m? de colas de facturacion.
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(2) Esta es una superficie virtual, que incluye los hipédromos y una superficie paralela a cada uno de ellos 3,5 m de ancho
alrededor de los mismos, para que los pasajeros esperen su equipaje; previsiblemente en esta zona estarian parados y
unicamente con el equipaje de mano.

(3) Estas superficies no incluyen el area de los controles, sélo incluyen el area destinada a colas.

(4) Area de circulacion dentro de la sala de recogida (la separacion entre esta area y la de espera para la recogida de
equipajes es imaginaria al no existir separacion fisica alguna en el aeropuerto). En esta otra zona ya habrian recogido su
equipaje y estarian en circulacién dirigiéndose hacia la salida

En la Tabla 2.9 se muestra un resumen de los equipamientos del Edificio Terminal.

Tabla 2.9.- Distribucion de equipamientos del Edificio Terminal

| Salidas  Llegadas  Totl
24 - 24
3 - 3
4 4 8
9 - 9

B
.

En la actualidad el aeropuerto de La Palma dispone de varias superficies diferenciadas para el
estacionamiento de vehiculos, sefaladas en la Tabla 2.10.

- 4 4

Aparcamiento

Tabla 2.10.- Plazas de aparcamiento

439

497
35
32

119

- .
1.144

2.3.2 Zona de Carga

El Aeropuerto de La Palma dispone de un edificio destinado a la carga situado al sur de la plataforma de
estacionamiento de aeronaves.

2.3.3 Zona de Apoyo a la Aeronave

El Aeropuerto de La Palma no dispone de hangares o almacenes, ni de ninguna otra instalacion en esta
zona. Se prevé la necesidad de dotar al aeropuerto de un espacio para estos fines.
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2.3.4 Zona de Servicios

En estas zonas se ubican las dependencias e instalaciones encargadas de facilitar, entre otros, los servicios
que a continuacion se enumeran: ayudas a la navegacién en aproximacion y despegue, servicio de control
de torre, comunicaciones aire-tierra, coordinacion de operaciones, servicio de informacion aeronautica (AlS),
servicio de informacion meteoroldgica (MET) y control (ARO), y cobro de tarifas.

Algunos de los servicios proporcionados se describirdn a continuacion con mas detalle.

Bajo este nombre se agrupan las dependencias destinadas a alojar las oficinas de la administracién
aeroportuaria y los servicios técnicos.

El Bloque Técnico se encuentra en el nuevo edificio terminal de pasajeros, en el nivel 3, junto con las oficinas
de Navegacion Aérea. Entre ambas contabilizan una superficie de 2.746 m?.

La nueva Torre de Control se sitia en el nuevo Edificio Terminal de pasajeros, en los pisos superiores al
Bloque Técnico. De esta forma ocupa los niveles 4 y 5. En el nivel 4 se encuentran los aseos y diversas
salas y en el 5 el fanal de la torre con los correspondientes equipos.

El centro de emisores se encuentra en una zona separada del resto de terrenos del aeropuerto, situada al
oeste del umbral de la cabecera 01 de la pista.

Consta de un edificio de una sola planta, de una superficie de unos 524 m?, dotado con los equipos
necesarios para realizar sus fines.

En la misma parcela se ubica el radar del aeropuerto.

llustracion 2.10.- Centro de Emisores

En la Tabla 2.11 se muestran las instalaciones destinadas a las ayudas a la navegacioén y la aproximacion,
que se encuentran situadas al sur del aeropuerto.
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Tabla 2.11.- Otras radioayudas para la navegacion y el aterrizaje

28°36'06,069" N
17°45'24,615" W

BV CH 71X H24 60 m U/S Sector 245-300

28°36'06,066" N COV 45 NM

- BX ~ 389,000kHz  H24 17°45'24,615" W - U/S Sector 320-360
28°37'09,312" N

! RLAPA - - 17°45'25,593" W - -

Servicio de Salvamiento y Extincion de Incendios

El aeropuerto de La Palma es de categoria 7 en lo que a salvamento y extincion de incendios se refiere. No
obstante, puede ser de categoria 8 a demanda (las compafiias aéreas deben solicitar con una antelacion
minima de 3 horas la necesidad de categoria 8 con el fin de poder garantizar la activaciéon de los medios
humanos y materiales necesarios).

El Edificio para el Servicio de Salvamiento y Extincion de Incendios esta ubicado al oeste de la pista.

El edificio SSEI tiene una superficie de 1.770 m2. Consta de las dependencias habituales en este tipo de
establecimientos, entre ellas la Sala COA (Control, Observacion y Alarma), con vision sobre ambas
cabeceras. Se incluyen siete modulos de cocheras, que se encuentran separados del resto de las
dependencias mediante un vestibulo. Incluye ademas un depdésito de agua para carga rapida de camiones
y una caseta de bombas para la carga del emulsor de los mismos. Dispone de unas plazas de aparcamientos
anejas para el personal.

La comunicacion del Edificio SSEI con la pista se realiza a través de una via de acceso directo. El acceso a
la plataforma se realiza bien por el camino perimetral o bien atravesando la pista y la calle de rodaje en
plataforma.

Se dispone de una plataforma de practicas para el SSEI, situada al oeste de la pista, cercana a la cabecera
19.

llustracion 2.11.- Plataforma de practicas SSEI

Camino y vallado perimetrales

El recinto aeroportuario dispone de un vallado perimetral de malla metalica y de un camino perimetral que,
practicamente, sigue el trazado del vallado. Cuenta con una longitud aproximada de 4.500 m y con una
anchura de 3,5 m y carece de sefializacion horizontal.
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El aeropuerto dispone de un servicio de control de fauna al lado del centro de emisores, en los terrenos del
aeropuerto situados al Oeste del campo de vuelos. Cuenta con un edificio de halconera, medios dpticos para
la vigilancia, observacion e identificacion y equipos acusticos moviles para la dispersion de aves. Se dispone
de dos personas para el servicio de control de fauna y el nimero de aves de presa es 14, entre halcones y
aguilas.

2.3.5 Zona de Aviacion General

No existe un Terminal especifico de tratamiento de pasajeros de este tipo de trafico.

2.3.6 Zona de Abastecimiento

La Central Eléctrica se encuentra situada al Este del Edificio Terminal en la zona de abastecimiento del
aeropuerto. Sus instalaciones disponen de un terreno de superficie 1.207 mZ.

El edificio comprende una planta baja y un semisétano de 783 m? cada uno.

En la primera planta se ubica la sala de cabinas, la sala de transformadores, la sala de grupos, la sala de
reguladores, la sala de control y cuadros, el taller de electrénica, asi como las diversas oficinas, salas de
reuniones, e instalaciones para el personal en general.

El sétano, dispone de un garaje y un aparcamiento, un taller almacén, una sala de grupos y otra de
instalaciones, asi como del acceso a la galeria de servicio. La central eléctrica dispone de 5 transformadores,
de 5 grupos electrégenos (4 de ellos fijos) y de una SAI dinamica.

En el patio de la central eléctrica hay un depdsito de gaséleo de 10.000 | de capacidad para dar suministro
a los grupos electréogenos.

Con puesta en servicio en junio de 2010 se realizé una ampliacion de la Central Eléctrica, que conllevo las
siguientes actuaciones:

- Ampliacién del edificio de la Central Eléctrica, con nuevas salas para grupos electrégenos, baja
tension, media tensién y compartimentos para reguladores, con todas las instalaciones necesarias
de alumbrado, fuerza, climatizacién, deteccion y extincion de incendios, etc.

- Instalacién de dos grupos electrégenos.
- Montaje de cuatro centros de transformacion.

- Instalacién de un sistema integrado centralizado para gestion y control de la central eléctrica y de
las distintas subestaciones del aeropuerto.
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llustracion 2.12.- Central Eléctrica

Suministro de energia eléctrica

La acometida eléctrica se hace en Alta Tension y el suministro lo realiza la Comparia Unelco. Con los
transformadores disponibles en el aeropuerto esta corriente se convierte a 400 V. Ademas, en caso de
emergencia, el Aeropuerto de La Palma cuenta con cinco grupos electrégenos.

Abastecimiento de aguas

El Aeropuerto de La Palma se abastece de los canales gestionados por el Cabildo y que alimentan a toda la
isla. Ademas dispone de tres depdsitos situados en la parcela del centro de emisores con capacidad total de
3.000 m3.

Evacuacion de aguas

El Aeropuerto de La Palma dispone de una depuradora de vertidos situada al Este de la central eléctrica,
que contiene un depdsito de agua y las instalaciones necesarias para la aireacion, la decantacion y la
cloracion de agua. La parcela en la que se halla la depuradora cuenta con una superficie de 2.227 m?. El
agua tratada se utiliza para riego de jardines.

Residuos

El Aeropuerto de La Palma dispone de Punto Limpio, cuenta con una planta de recogida de residuos sélidos
situada al sur de las instalaciones de la central eléctrica. Este edificio dispone de una superficie de 362 m2.

Abastecimiento de combustibles y lubricantes

Cepsa es la empresa responsable del suministro de combustible en el Aeropuerto de La Palma, y dispone
de instalaciones al sur de la plataforma de estacionamiento de aeronaves. Asi mismo se dispone de otra
parcela al oeste de la pista de vuelos, donde se encuentran unos depésitos.

El abastecimiento de combustible de esta instalacién se realiza mediante transporte en camiones cisterna.

La parcela contigua a la plataforma ocupa una superficie aproximada de 3.500 m? y contiene un edificio de
80 m? de superficie, y otro dedicado a estacionar los camiones cisterna de abastecimiento a plataforma de
285 m2.

El combustible disponible es JET A1y no se dispone de lubricantes. Para el almacenamiento del combustible
la parcela de combustibles dispone de tres depositos horizontales, dos de 165 m® y otro de 110 m2.
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Al no disponer el Aeropuerto de La Palma de red de hidrantes, es necesario realizar el suministro de
combustibles por medio de vehiculos cisterna. Se dispone de cuatro camiones, tres de ellos de 40 m3 con
un caudal de 23,30 I/s, y el otro de 65 m® con un caudal de 30 I/s.

La parcela situada en el lado Oeste del aeropuerto dispone de tres depositos de 185 m® cada uno, también
de Jet A 1 y que descargan por gravedad a los anteriores.

llustracion 2.13.- Vista de las instalaciones de CEPSA, con los depésitos al fondo

3 Espacios Aeronauticos y Servicios de Control de Transito Aéreo

El Aeropuerto de La Palma esta integrado dentro del FIR/UIR Canarias, disponiendo para realizar sus
funciones de los siguientes espacios aéreos y dependencias:

Area de Control: Canarias TMA

- Zona de Control: La Palma CTR
- Zona de transito de aerédromo: La Palma ATZ

En la Tabla 2.12 se indican las instalaciones de comunicacion ATS disponibles en el entorno del Aeropuerto
de La Palma.

Tabla 2.12.- Instalaciones de comunicaciéon ATS

Canarias 126.100
APP 133.675 HR AD BACK-UP
118.900 HR AD
125.800 HR AD Secundaria
La Palma 121.800 HR AD GMC.
TWR 121.500 HR AD EMERG
243.000 HR AD EMERG
257.800 HR AD MIL

En las proximidades del Aeropuerto de La Palma se localiza el area restringida GCR148.
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- GCR148 PARQUE NACIONAL DE LA CALDERA DE TABURIENTE (Isla de La Palma) — Zona
Restringida.

La capacidad del sector aéreo mas restrictivo de los que pueden afectar al espacio aéreo del Aeropuerto de
La Palma, de acuerdo al informe DOSC-09-DTC-070-1.0, de la Divisidon de Ingenieria ATM de marzo de
2009, es de 35 operaciones a la hora (sector GCCCINB), aunque puede reducirse a 26 si se opera en la
pista 26 del aeropuerto de Tenerife Sur.

3.1 Procedimientos reglamentarios y aproximacion

Los procedimientos de entrada en el TMA de Canarias de los que forman parte las llegadas al Aeropuerto
de La Palma estan publicados en el AIP de Espafa, asi como las cartas de aproximacion final y los
procedimientos reglamentarios de salida.

4 Infraestructuras de Acceso
4.1 Situacién actual
4.1.1 Accesos por carretera

El Aeropuerto de La Palma esta situado a 8 km al sur de Santa Cruz de La Palma, entre los municipios de
Brefia Baja y Villa de Mazo tal y como se puede apreciar en la llustracion 2.14. El acceso al aeropuerto se
realiza desde la carretera LP-5, que mediante un tunel pasa por debajo de la pista de vuelos, y
posteriormente se une a la carretera LP123, que da enlace a Fuencaliente por el Hoyo de Mazo.

llustracion 2.14.- Accesos por carretera al Aeropuerto de La Palma

Erefia Alta
Falmasal

El Uanito

(LP-123 ] El Socore
Miranda Brefia Baja
Séijose San Antenio
Las Ledas
Caba o
Buracas
I Brefia Baja
&
a
P +
La Rosa Aeropuerta
de La'Palma
Loderg

El Puebla

Como se ha mencionado anteriormente el acceso al aeropuerto se realiza desde la carretera LP-5, que
mediante un tunel pasa por debajo de la pista de vuelos. Tras el tinel y mediante una rotonda los distintos
flujos de trafico se dividen en varias carreteras dependiendo de su direcciéon. Al sur del aeropuerto se
encuentra otra rotonda que recoge todos estos traficos y comunica el aeropuerto con la carretera LP-123,
que enlaza con Fuencaliente por el Hoyo de Mazo.

La primera salida de la rotonda se dirige a la planta inferior del parking bajo plataforma.
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La segunda salida de la rotonda se divide en varios viales, el vial 1 da acceso a la planta superior del parking
bajo plataforma y continta hasta el nivel -2 del nuevo edificio terminal. Se puede acceder desde él a los
aparcamientos para el personal de Aena, al aparcamiento de vehiculos privados, a los almacenes que se
encuentran en ese sétano, o atravesar por debajo el edificio terminal.

El siguiente vial, el vial 2, lleva hasta la planta baja del edificio terminal, donde se encuentran los
aparcamientos de autobuses y la bolsa de taxis, asi como el carril que permite dejar a pasajeros en la entrada
del edificio, o descender al aparcamiento publico.

Y por ultimo, el vial 3 accede al nivel -3 del nuevo edificio terminal de pasajeros, al parking de rent a cary al
de vehiculos privados, y permite llegar hasta el lado sur del aeropuerto, tanto por dentro del edificio como
por fuera. El vial del exterior es el que da el acceso a la zona de abastecimiento donde se encuentran la
central eléctrica, la depuradora de aguas y el punto limpio.

Estos viales se vuelven a encontrar en una rotonda situada al sur del nuevo Edificio Terminal, que les dirige
hacia la carretera LP-123.

llustracion 2.15.- Acceso al aeropuerto

Primera salida

4.2  Proyectos en curso

El Plan Insular de Ordenacion de la isla de La Palma, planea una nueva carretera al Oeste del aeropuerto,
tramo San Simoén — Los Cancajos, que afecta a la carretera LP5.

La circunvalacion pasa al oeste del aeropuerto y desviara el trafico que se desplaza desde Santa Cruz de la
Palma a Fuencaliente hacia fuera de los terrenos del aeropuerto.

llustracion 2.16.- Accesos por carretera al Aeropuerto de La Palma

Trazado de la
circunvalacion
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5 Analisis de Trafico

Se han analizado los valores de trafico globales desde 2006 hasta 2015, obteniéndose los resultados
mostrados en el Grafico 2.1 y en el Grafico 2.2.
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Grafico 2.1.- Evolucion pasajeros comerciales 2006-2015

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

=== Nacionales Internacionales === Total

Grafico 2.2.- Evolucion aeronaves comerciales 2006-2015

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

e Nacional  s=====Internacional === Total

El trafico comercial internacional, tanto en aeronaves como en pasajeros, se ha mantenido constante, con
leves oscilaciones dependiendo de los afios, a lo largo de este periodo.

El trafico comercial nacional de pasajeros, siguié una tendencia generalmente descendiente salvo los afios
2011 y 2015 donde se registraron ligeros repuntes, arrastrado por el comportamiento del trafico interinsular.
Destaca la caida brusca registrada en el afio 2013.

El trafico comercial nacional de aeronaves, registré unos volumenes similares hasta 2013, afio en el que
registré un importante descenso de las operaciones. A partir de entonces ha recuperado la tendencia alcista.
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51 Estructura del trafico

La estructura del trafico del Aeropuerto de La Palma no ha variado apreciablemente en el periodo analizado.
Se trata de un aeropuerto eminentemente comercial, tanto desde el punto de vista de pasajeros como de
operaciones, tal y como se puede deducir de la Tabla 2.13 y de la Tabla 2.14. En ambas tablas se puede
comprobar que el segmento OCT es minoritario.

Tabla 2.13.- Evolucion del trafico de pasajeros 2006-2015

1.110.286 94,47% 496 0,04% 64.546 5,49% 1.175.328
1.145.189 94,84% 395 0,03% 61.988 5,13% 1.207.572
1.124.488 97,67% 546 0,05% 26.323 2,28% 1.151.357
1.020.121 97,78% 414 0,04% 22.739 2,18% 1.043.274
969.254 97,67% 589 0,06% 22.520 2,27% 992.363
1.047.427 98,13% 492 0,04% 19.512 1,83% 1.067.431
945.659 97,92% 481 0,05% 19.639 2,03% 965.779
790.439 97,64% 909 0,11% 18.173 2,24% 809.521
848.161 98,30% 551 0,06% 14.124 1,64% 862.836
962.241 99,03% 680 0,07% 8.755 0,90% 971.676

Tabla 2.14.- Evolucion del trafico de aeronaves 2006-2015

Mo cmema T er MEEY e
20.105 94,11% 1.259 5,89% 21.364
19.422 95,08% 1.005 4,92% 20.427
19.315 96,05% 794 3,95% 20.109
- 18.305 92,72% 1.437 7,28% 19.742
- 18.028 93,62% 1.228 6,38% 19.256
- 18.812 96,69% 643 3,31% 19.455
15.948 94,18% 985 5,82% 16.933
12.363 95,90% 528 4,10% 12.891
14.333 95,62% 656 4,38% 14.989
15.182 96,09% 618 3,91% 15.800

A la vista de los resultados, el analisis de trafico se realiza de forma independiente para el trafico comercial
y OCT.

5.2  Evolucion del trafico comercial

En el Aeropuerto de La Palma el trafico nacional interinsular es predominante, aportando en 2015 el 62,2%
del trafico comercial de pasajeros. Su porcentaje sobre el total ha descendido desde 2012. El trafico
internacional es el segundo segmento en importancia, manteniendo una participacion con tendencia alcista
en los afios de estudio. El trafico con la peninsula sufrié un importante descenso en 2008, recuperandQ,ef..
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el ultimo ano, 2015, la maxima cuota histérica que tuvo en 2007. Estos datos se muestran en la Tabla 2.15,
en el Tabla 2.15 y en el Grafico 2.3 y el Grafico 2.4.

Tabla 2.15.- Evolucién del trafico de pasajeros comerciales segun destinos en el Aeropuerto de La Palma 2006-2015

734.510 66,16% 123.038 11,08% 252.738 22,76% 1.110.286
765.894 66,88% 132.172 11,54% 247123 21,58% 1.145.189
759.164 67,51% 101.460 9,02% 263.864 23,47% 1.124.488
716.545 70,24% 83.828 8,22% 219.748 21,54% 1.020.121
685.264 70,70% 71.863 7,41% 212127 21,89% 969.254
738.071 70,47% 94.994 9,07% 214.362 20,47% 1.047.427
624.432 66,03% 76.606 8,10% 244.621 25,87% 945.659
526.827 66,65% 51.531 6,52% 212.081 26,83% 790.439
568.138 66,98% 68.165 8,04% 211.858 24,98% 848.161
599.055 62,26% 110.942 11,53% 252.244 26,21% 962.241

Grafico 2.3.- Evolucion del trafico comercial de pasajeros 2006-2015
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Grafico 2.4.- Distribucién del trafico comercial de pasajeros 2015
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En operaciones, la diferencia entre segmentos de trafico es mas importante, debido a que las aeronaves
caracteristicas del trafico interinsular son de menor tamafio que las predominantes en los otros tipos de
trafico. La evolucion y el reparto en el porcentaje de operaciones se muestran en la Tabla 2.16, en el Grafico
2.5y en el Grafico 2.6.

Tabla 2.16.- Evolucién del trafico de aeronaves comerciales segun destinos en el Aeropuerto de La Palma 2006-2015

16.829 83,71% 1.008 5,01% 2.268 11,28% 20.105
- 16.075 82,77% 1.122 5,78% 2.225 11,46% 19.422
- 16.556 85,72% 845 4,37% 1.914 9,91% 19.315
- 15.955 87,16% 630 3,44% 1.720 9,40% 18.305
- 15.943 88,44% 532 2,95% 1.553 8,61% 18.028
- 16.587 88,18% 691 3,67% 1.534 8,15% 18.812
- 13.476 84,50% 600 3,76% 1.872 11,74% 15.948
- 10.445 84,49% 410 3,32% 1.508 12,20% 12.363
- 12.370 86,30% 498 3,47% 1.465 10,22% 14.333
- 12.783 84,20% 812 5,35% 1.587 10,45% 15.182

Grafico 2.5.- Evolucion del trafico comercial de aeronaves 2006-2015
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Grafico 2.6.- Distribucion del trafico comercial de aeronaves 2015
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La gran diferencia entre el trafico nacional y el internacional estriba en la regularidad. Mientras que el trafico
nacional es eminentemente regular, en el trafico internacional el segmento regular es mas importante que el
no regular, pero no de forma tan marcada como en el trafico nacional.

En la Tabla 2.17 se presentan los valores de pasajeros para estos segmentos en el periodo 2006-2015 y en
la Tabla 2.18 los valores de aeronaves.

2.27

Tabla 2.17.- Evolucion del trafico de comercial de pasajeros 2006-2015

836.877 20.667 190.660 62.078 4 1.110.286
886.573 11.493 177.331 69.792 - 1.145.189
856.079 4.538 173.111 90.753 7 1.124.488
794.409 5.964 144.147 75.601 - 1.020.121
752.461 4.609 142.529 69.598 57 969.254
832.536 529 146.968 67.394 - 1.047.427
700.545 493 155.309 89.312 - 945.659
575.830 2.528 129.164 82.916 1 790.439
634.309 1.868 124.110 87.746 128 848.161
708.766 1.231 166.155 86.089 - 962.241
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Tabla 2.18.- Evolucion del trafico comercial de aeronaves 2006-2015

17.342 444 1.509 755 55 20.105
16.835 327 1.429 791 40 19.422
16.992 382 1.128 786 27 19.315
16.335 212 1.055 664 39 18.305
16.166 256 985 568 57 18.028
16.977 280 975 557 23 18.812
13.834 233 1.087 785 9 15.948
10.624 221 846 652 20 12.363
12.628 227 800 662 16 14.333
13.298 269 980 603 32 15.182

5.2.1  Evolucion por paises

Se analiza a continuacion el trafico internacional, excluyendo el trafico desde el Aeropuerto de La Palma con
el resto de Espana.

Como se observa en la Tabla 2.19 y en el Grafico 2.7, los pasajeros proceden mayoritariamente de paises
de la Unién Europea. De hecho, son Alemania, Holanda y Reino Unido los paises que mas pasajeros aportan
alcanzando, en conjunto, el 94,09% del trafico comercial de pasajeros de 2015 de tipo internacional.

Tabla 2.19.- Distribucion del trafico comercial de pasajeros por paises 2015, sin Espaina

152.513 60,46%
48.188 19,10%
36.645 14,53%
9.943 3,94%
4.642 1,84%
308 0,12%
3 0,00%

252.244 100,00%
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Grafico 2.7.- Distribucion del trafico comercial de pasajeros por paises 2006-2015, sin Espaina
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Después de varios afios de descenso, el afio 2015 registré un importante incremento de los pasajeros con
origen/destino en todos los paises. Destaca el repunte de Alemania y Reino Unido y el comienzo de

operacion con Francia.

Alemania fue el pais de origen/destino mayoritario, aportando el 60,46% de los pasajeros en dicho afo.

Ademas, los pasajeros con origen/destino Alemania vuelan mayoritariamente en vuelos regulares (96,61%
en 2015), mientras que aquellos con origen/destino Holanda y Reino Unido son mayoritariamente no
regulares (84,79% y 92,38% respectivamente en 2015).

En la Tabla 2.20 se puede comprobar que Alemania es el pais que aporta el mayor numero de aeronaves al
trafico comercial.

Tabla 2.20.- Distribucion del trafico comercial de aeronaves por paises 2015, sin Espafa

53,5%

287 18,2%
253 16,0%
130 8,2%
55 3,5%
9 0,6%
1.577 100,00%
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Grafico 2.8.- Distribucion del trafico comercial de aeronaves por paises 2006-2015, sin Espaiia
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5.2.2 Evolucion del trafico por aeropuerto origen/destino

Pasajeros

En el trafico nacional el principal aeropuerto origen/destino es Tenerife Norte, alcanzando en 2015 el 70,56%
del trafico nacional comercial. Los siguientes aeropuertos en importancia son Gran Canaria y Madrid/Barajas,
pero muy alejados del anterior.

En la Tabla 2.21 se muestran los aeropuertos origen/destino del trafico nacional de aeronaves.

Tabla 2.21.- Trafico comercial de pasajeros por aeropuertos origen/destino nacionales 2015

500.994 70,56%
6 0,00%
2 0,00%
1 0,00%
1 0,00%
709.997 100,00%
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En el trafico internacional las rutas mas significativas en aeronaves tienen como origen/destino varios
aeropuertos alemanes, principalmente Dusseldorf, Berlin-Tegel y Frankfurt, asi como Amsterdam/Schipol en
Holanda y Londres-Gatwick en Reino Unido. Entre los cinco aportaron en el afio 2015 el 62,40% de los
pasajeros internacionales, tal como se muestra en la Tabla 2.22.

Tabla 2.22.- Trafico comercial de pasajeros por aeropuertos origen/destino internacionales 2015

42.016 16,66%
36.645 14,53%
290.435 11,67%
26.795 10,62%
22.514 8,93%
21.087 8,36%
19.960 7,91%
18.749 7,43%
11.573 4,59%
9.810 3,89%
5.158 2,04%
4.642 1,84%
3.404 1,35%
456 0,18%
252.244 100,00%

Aeronaves

En el trafico nacional los principales aeropuertos origen/destino son Tenerife Norte y Gran Canaria,
alcanzando entre ambos en 2015 el 92,73% del trafico nacional comercial. El tercer aeropuerto en
importancia, pero muy alejado de los anteriores, es A.S. Madrid/Barajas.

En la Tabla 2.23 se muestran los aeropuertos origen/destino del trafico nacional de aeronaves.

2.31 I. MEMORIA | Cap. 2.- Descripcion de la Situacion Actual del Aeropuerto y su Entorno



Descripcion de la Situacion Actual del Aeropuerto y su Entorno

Tabla 2.23.- Trafico comercial de aeronaves por aeropuertos origen/destino nacionales 2015

10.612 78,06%

1.995 14,67%
158 1,16%
98 0,72%
69 0,51%
58 0,43%
17 0,13%

13.595 100,00%

Se puede apreciar la gran importancia del trafico interinsular en el trafico de aeronaves del Aeropuerto de
La Palma.

En el trafico internacional la ruta mas significativa es con Holanda, concentrandose el trafico en
Amsterdam/Schiphol con un 15,94% de las operaciones. Respecto al mercado aleman, existen varias rutas
con origen/destino en dicho pais suponiendo este mercado el 52,68% de las operaciones internacionales,
siendo Dusseldorf y Berlin-Tegel las rutas alemanas que mas operaciones registraron en 2015.

Los aeropuertos britanicos que operan con La Palma son Londres/Gatwick y Manchester Internacional,
aportando en conjunto el 17,83% del trafico comercial internacional de aeronaves de 2015.

Ademas de las rutas anteriores, es necesario mencionar la conexién con Bruselas, superando el 8% del
trafico comercial internacional de aeronaves, y con Paris-Charles de Gaulle que supuso el 3,4% de las
operaciones internacionales en 2015.

En la Tabla 2.24 se muestra la distribucidon de aeronaves por aeropuertos origen/destino internacionales.
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Tabla 2.24.- Trafico comercial de aeronaves por aeropuertos origen/destino internacionales 2015

253 15,94%
249 15,69%
180 11,34%
156 9,83%
129 8,13%
107 6,74%
105 6,62%
104 6,55%
103 6,49%
54 3,40%
53 3,34%
36 2,27%
26 1,64%
32 2,02%
1.587 100,00%

5.2.3 Evolucion del trafico por companias

En lo que respecta a las compainiias, las tres que mas operaciones realizan son Naysa (que opera las lineas
de baja densidad de Binter), Canarias Airlines y Canary Fly. Juntas aglutinan mas del 79,98% de las
operaciones comerciales de 2015, siendo la totalidad de las mismas, operaciones interinsulares. Si ademas
se tiene en cuenta Binter Canarias, entre las cuatro realizaron mas del 82,42% de las operaciones
comerciales de 2015. Dato que muestra la gran importancia del trafico interinsular en las operaciones
comerciales del aeropuerto.

En el trafico nacional no interinsular Iberia Express y Vueling son las principales, mientras que en el trafico
internacional son Condor Flugdienst, Air Berlin, Thomson Airways y Transavia las compafilas mas

significativas.

Dada la importancia del trafico interinsular en el aeropuerto, se muestran en la Tabla 2.25 y en la Tabla 2.26
las principales compafiias de este tipo de trafico en 2015.
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Tabla 2.25.- Trafico comercial interinsular de pasajeros por  Tabla 2.26.- Trafico comercial interinsular de aeronaves por

compaiias 2015 compaiias 2015

320.408

53,49% 48,42%

157.367 26,27% 3.029 23,70%

98.923 16,51% 2.925 22,88%
19.508 3,26% 370 2,89%
1.499 0,25% 187 1,46%
521 0,09% 54 0,42%
829 0,14% 29 0,23%

599.055 100,00% 12.783 100,00%

5.2.4 Parametro pasajeros/aeronave

El Grafico 2.9 muestra la evolucion del parametro pasajeros/aeronave por segmentos para el periodo 2009-
2015,

Grafico 2.9.- Evolucion del parametro pasajeros/aeronave 2009-2015
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Se puede apreciar que en el trafico nacional el parametro es estable con una punta en el afo 2013. Respecto
al trafico internacional el parametro ha seguido una evolucion creciente en los afios de estudio, con una
punta significativa en el afio 2015, dltimo afio de estudio.

Debido a la importancia del trafico interinsular sobre el trafico nacional, se estudia ademas el ratio
pasajeros/aeronaves por segmentos de trafico nacional en la Tabla 2.27.

" Para el ratio Pax / Ave no se consideran las operaciones de aviones cargueros, helicopteros, aerotaxis ni ambulancias por

considerar que no son operaciones indicativas para el calculo de éste parametro
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Tabla 2.27.- Evolucion del parametro pasajeros/aeronave. Trafico nacional por segmentos e internacional 2006-2015

45 122 11
48 118 11
47 120 138
45 133 129
44 140 138
45 140 141
47 135 132
51 128 143
47 139 146
48 138 162

Se observa que el numero de pasajeros por aeronave es muy inferior en el trafico interinsular que en el resto
de nacional, debido principalmente al tamafio de las aeronaves. Para el segmento internacional, el parametro
es superior al del trafico nacional no interinsular.

5.2.5 Estacionalidad del trafico

Para estudiar el comportamiento mensual se ha analizado la serie temporal 2006-2015.

En el Grafico 2.10 y en el Grafico 2.11, se observa que en los ultimos afios tanto el trafico comercial de
pasajeros como el de aeronaves se distribuye de forma bastante uniforme a lo largo del afio. No obstante,
los meses con mayor volumen de trafico son los correspondientes a verano y Semana Santa.

Esta regularidad es debida al trafico interinsular, que es el dominante en el aeropuerto y que es uniforme a
lo largo del afio.

Grafico 2.10.- Estacionalidad del trafico comercial de pasajeros, 2006-2015
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Grafico 2.11.- Estacionalidad del trafico comercial de aeronaves, 2006-2015
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526 Evolucién de la flota comercial

En la Tabla 2.28 se presenta la evolucién de las operaciones comerciales registradas en el periodo 2010-
2015 por tipo de aeronave.

Tabla 2.28.- Evolucion del trafico comercial de aeronaves segun el tipo de aeronave 2010-2015

2010 2011 2012 2013 2014 2015
0,00% 0,00% 0,00% 0,06% 0,75% 1,00%
0,54% 1,23% 0,92% 1,36% 1,27% 0,84%
0,12% 0,13% 0,38% 0,39% 0,66% 0,63%
0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,06% 0,62%
0,00% 0,33% 0,01% 0,00% 0,00% 0,50%
0,54% 0,55% 0,16% 0,16% 0,22% 0,37%
0,06% 0,06% 0,08% 0,11% 0,04% 0,16%
0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,14%
0,00% 0,00% 0,01% 0,00% 0,06% 0,12%
0,47% 0,22% 0,11% 0,18% 0,14% 0,11%
0,82% 0,79% 0,09% 0,86% 0,24% 0,07%
0,01% 0,10% 0,45% 0,23% 0,01% 0,05%
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2010 2011 2012 2013 2014 2015
_ 0,03% 0,00% 0,04% 0,02% 0,03% 0,03%
_ 0,02% 0,00% 0,00% 0,29% 0,01% 0,03%
_ 0,01% 0,01% 0,01% 0,00% 0,00% 0,01%
_ 0,04% 0,03% 0,03% 0,00% 0,01% 0,01%
_ 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,01%
_ 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,01%
_ 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,01%
0,03% 0,00% 0,01% 0,08% 0,00% 0,01%
0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,01%
0,59% 0,32% 0,66% 0,00% 0,08% 0,00%
0,02% 0,00% 0,01% 0,00% 0,03% 0,00%
0,04% 0,06% 0,05% 0,05% 0,11% 0,00%
0,27% 0,26% 0,20% 0,00% 0,00% 0,00%
0,00% 0,18% 0,01% 0,11% 2,43% 0,00%
1,25% 0,81% 0,40% 0,57% 0,29% 0,02%
100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00%

Se puede observar que las aeronaves mas empleadas son el ATR-72 y el ATR-42. En 2015 el 81,76% de
las operaciones comerciales se realizaron con este modelo. Si se afiaden el Airbus A320 Passenger y el
Boeing 737-800 (Winglets) Passenger, se alcanza un 92,81% del total comercial.

Si se agrupan las aeronaves por letra de clave, se observa que el tipo de aeronave que utiliza el aeropuerto
con mayor frecuencia corresponde al tipo C de OACI, tal y como se muestra en el Grafico 2.12 (en esta
clasificacion no se han incluido los helicépteros). En 2015 las operaciones de este tipo de aeronave
supusieron el 97,02% de las operaciones del aeropuerto.

2.
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Grafico 2.12.- Movimientos por tipo de aeronave
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Asimismo, en el Grafico 2.13 se muestran las aeronaves clasificadas segun el tipo de puesto de
estacionamiento (en esta clasificacion no se han incluido los helicopteros), en el que se puede comprobar el
predominio de los movimientos del tipo VIII.

Grafico 2.13.- Movimientos por tipo de puesto de estacionamiento
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Finalmente, se realiza un estudio comparativo entre las aeronaves NB (Narrow Body o fuselaje estrecho) y
las WB (Wide Body o fuselaje ancho), segun el nimero de pasajeros transportados y las operaciones con
cada tipo de aeronave, tal y como se muestra en la Tabla 2.29. Para este analisis no se han considerado
helicopteros, cargueros y todas aquellas aeronaves que no transporten pasajeros para obtener un valor mas
realista del ratio pasajeros / aeronave.

Tabla 2.29.- Pasajeros, aeronaves y parametro pasajeros/aeronave segun el tipo de aeronave (2015)

961.201
1.040 4 260

Se comprueba que en 2015 las aeronaves NB predominan en el aeropuerto, con un 99,89% en pasajeros y
un 99,97% en operaciones.
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5.3 Evolucion del trafico OCT

La fraccién de trafico englobada en este apartado corresponde a los vuelos de aviacién general que se
realizan por negocio o placer, los de escuela, de Estado, militares y trabajos aéreos.

Tanto en pasajeros como en aeronaves, es un trafico poco significativo respecto al segmento comercial en
el Aeropuerto de La Palma. Durante el afio 2015, el segmento OCT supuso el 3,91% del total de movimientos
de aeronaves registrados y un 0,07% respecto al total de pasajeros.

La evolucion del trafico OCT ha sido irregular durante el periodo comprendido analizado, como se observa
en la Tabla 2.30.

Tabla 2.30.- Evolucion pasajeros y aeronaves OCT 2006-2015

T
- 496 1.259
- 395 1.005
- 546 794
- 414 1.437
- 589 1.228
- 492 643
- 481 985
- 909 528
- 551 656
- 680 618

Globalmente, ha descendido el nUmero de operaciones y pasajeros OCT a lo largo del periodo de estudio.
Este descenso se observa, para las aeronaves, en el Grafico 2.14.

Grafico 2.14.- Evolucién aeronaves OCT 2006-2011
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Es resefable el nimero de pasajeros de Otras Clases de Trafico en 2009, que presenta el valor maximo de
todos los afios de estudio, con 1.437 operaciones.
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Los traficos correspondientes a los distintos tipos de vuelos OCT operados en 2015 se representan a
continuacion en el Grafico 2.15.

Grafico 2.15.- Distribucion de operaciones OCT 2015
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Se observa que predominan los trabajos aéreos, seguidos de vuelos militares y de otros servicios OCT.

5.4  Evolucién de los valores punta y de disefio
5.4.1 Valores punta y de disefios de pasajeros

Los pasajeros dia punta, en adelante PDP, se definen como los pasajeros del dia punta comercial. En 2015,
este dia fue el 30 de octubre con 5.601 pasajeros comerciales.

Se define el parametro pasajeros hora punta, en adelante PHP, como el valor correspondiente a la hora de
mayor trafico de pasajeros a lo largo de un ano. Para el afio 2015, este valor, que fue de 1.025 pasajeros,
se dio el 23 de octubre a las 15 horas.

Con objeto de no sobredimensionar las infraestructuras destinadas a los pasajeros para un valor que se
produce unicamente de forma puntual durante el afio, no se emplea el niUmero de pasajeros hora punta para
el disefio de las infraestructuras, sino que se define un parametro de pasajeros hora de disefio, PHD, que
siempre tendra un valor menor que PHP.

En la Tabla 2.31 se muestra la evolucién de estos parametros en el periodo 2006-2015.

Tabla 2.31.- Trafico comercial de pasajeros en hora punta y hora de disefio, 2006-2015

982 727 472 472 64,92% 64,92%

1.039 694 453 482 65,27% 69,45%

1.069 689 448 485 65,02% 70,39%

900 722 482 500 66,76% 69,25%

940 691 454 490 65,70% 70,91%

903 661 465 503 70,35% 76,10%

931 691 426 459 61,65% 66,43%

945 649 438 460 67,49% 70,88%

- 1.068 689 473 473 68,65% 68,65%

—— ]
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- 1.025 782 557 556 71,23% 71,10%

Para capitulos posteriores es necesario conocer, ademas de los valores anteriores, los valores punta y de
disefo para distintos segmentos. Estos valores se muestran en la Tabla 2.32.

Tabla 2.32.- PHD y PHP por segmentos, 2006-2015

727 558 330 474 724 - 179 724 179
694 535 316 501 694 420 175 694 420
689 527 419 490 526 430 327 594 430
722 539 538 510 516 332 284 512 332
. 691 543 362 523 517 375 251 520 375
661 537 369 523 493 330 - 491 330
691 479 319 475 578 542 - 616 542
649 410 327 399 522 379 - 560 379
689 407 335 382 597 373 - 625 373
782 447 347 395 625 561 - 625 561

982 558 499 610 855 179 179 855 179

1.039 535 439 685 1.039 420 175 888 422

- 1.069 527 489 713 894 431 327 894 431
900 539 510 538 675 354 284 675 354

. 940 543 362 523 638 430 251 806 430
903 537 369 523 550 331 - 550 331

931 613 333 600 672 567 - 727 567

945 524 344 509 561 381 - 673 381

1.068 504 347 466 783 375 - 835 375

1.025 564 469 501 702 569 - 795 569

5.4.2 Valores punta y de disefo de aeronaves

Las aeronaves dia punta, en adelante ADP, se definen como las aeronaves del dia punta total. En el afio
2015 este dia fue el 17 de febrero, con 84 movimientos.

Las aeronaves hora punta, en adelante AHP, se definen como el valor correspondiente a la hora de mayor
trafico de aeronaves totales (comerciales + OCT) a lo largo de un afo. Para 2015, este valor, que fue de 11
aeronaves, se dio el 12 de julio a las 7 horas.

En el caso de las aeronaves, la hora de disefio se define como aquella en la que se produce la punta de
aeronaves comerciales. En la Tabla 2.33 se muestra la evolucion de estos parametros en el periodo 2006-
2015.
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Tabla 2.33.- Trafico comercial de aeronaves en hora punta y hora de disefio, 2006-2015

14 12 7 7 58% 58%
13 11 6 6 55% 55%
12 12 7 6 58% 50%
27 12 7 6 58% 50%
13 12 7 8 58% 67%
12 12 6 7 50% 58%
21 13 6 7 46% 54%
10 10 5 6 50% 60%
12 1" 6 7 55% 64%
11 11 7 6 64% 55%

Para capitulos posteriores es necesario conocer, ademas de los valores anteriores, los valores punta y de

disefo para distintos segmentos. Estos valores se muestran en la Tabla 2.34.

Tabla 2.34.- AHD y AHP por segmentos, 2006-2011
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12 12 3 12 5 2 2 5 2
27 27 11 11 4 2 2 4 2
13 13 3 11 4 3 2 5 3
12 12 3 12 5 2 1 5 2
21 21 6 21 6 3 - 6 3
10 9 3 9 5 2 - 6 3
12 9 3 9 6 2 1 7 2
1" 11 3 11 4 3 1 5 3
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5.4.3 Trafico OCT en periodos punta

En el afio 2011, el dia punta de trafico de aeronaves OCT se produjo en el mes de mayo, el dia 27, con un
total de 22 aeronaves. El valor correspondiente a la hora punta tuvo lugar el dia 27 de mayo a las 11 horas
con 5 aeronaves OCT.

5.5 Evolucidon de mercancias

La carga aérea ha ido decreciendo desde el afo 2006 al 2015, alcanzando los valores minimos en 2014,
segun se observa en la Tabla 2.35 y en el Grafico 2.16.

Tabla 2.35.- Evolucion del trafico de mercancias. 2006 - 2015

1.244.654 -6,5% 137.348 27,8% 1.382.002 -4,0%
1.249.110 0,4% 147.443 7,3% 1.396.553 1,1%

1.136.342 -9,0% 140.729 -4,6% 1.277.071 -8,6%
917.579 -19,3% 166.148 18,1% 1.083.727 -15,1%
805.255 -12,2% 136.220 -18,0% 941.475 -13,1%
713.993 -11,3% 137.927 1,3% 851.920 -9,5%
580.329 -18,7% 106.059 -23,1% 686.388 -19,4%
518.754 -10,6% 58.751 -44,6% 577.505 -15,9%
454.541 -12,4% 94.569 61,0% 549.110 -4,9%
505.150 11,1% 60.137 -36,4% 565.287 2,9%
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Grafico 2.16.- Evolucion del trafico de mercancias. 2006 — 2015

2014

Total

Durante el ano 2015 se transportaron un total de 565.287 kg de mercancias, de los que la totalidad viaj6 en
las bodegas de aviones comerciales de pasajeros, no registrdndose aeronaves cargueras en el aeropuerto.
Las mercancias transportadas fueron predominantemente de caracter nacional (89,36%).
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HOJA INTENCIONADAMENTE EN BLANCO
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