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Plan Director del Aeropuerto de lbiza

3.1. Generalidades

A lo largo de este capitulo se realiza la prevision del trafico aéreo con el fin de evaluar la demanda a
corto, medio y largo plazo del sistema aeroportuario y facilitar asi, tanto la definicion de la
configuracién del aeropuerto, como el grado de equipamiento que debe tener, en funcion de las

magnitudes de trafico que soporta y que se espera soporte en el futuro.

La metodologia del estudio de la evolucién previsible de la demanda se basa en el Manual de
Previsién del Tréfico Aéreo en los Aeropuertos de la Red de Aena, desarrollado de acuerdo con el
Manual de Planificacion de Aeropuertos de OACI (Doc. 9184 — AN/902) y con el Manual de
Prevision de Tréfico Aéreo de OACI (Doc. 8991 — AT 722/2).

Analogamente, existen una serie de estudios que sirven de base a los escenarios que se van a

proponer y a los que se hara mencién en su momento.

~2ugwcd
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3.2. Escenarios de trafico

Para la elaboracion de los escenarios de demanda se ha partido del analisis y estudio de la
evolucion del trafico historico, y posteriormente se han analizado diversos factores, tanto internos o
relacionados con el transporte aéreo y las infraestructuras, como externos o relativos al entorno

socioeconomico, que influyen en su evolucion.

Analogamente, se pueden detectar una serie de factores que, por un lado, impulsan y generan el

desarrollo y, por otro, coartan y condicionan el crecimiento previsible.

Entre los factores generadores de trafico se ha comprobado que aquellos que mas influyen en la
evolucion del trafico aéreo son: el crecimiento de la economia nacional, el crecimiento de la
economia del principal pais emisor de turistas (Reino Unido) y la oferta de alojamiento turistico

disponible en el area de influencia (lbiza y Formentera).

En cuanto a los factores condicionantes conviene destacar principalmente las “Directrices de
Ordenacion Territorial de las llles Balears” (DOT), donde se expresa que los Planes Territoriales
limitaran el incremento del suelo clasificado como urbanizable o apto para la urbanizacion de tipo
residencial, turistico o mixto, con el fin de solventar, en parte, los numerosos problemas

medioambientales generados por la actividad turistica.

Como consecuencia de ello, las autoridades baleares se han propuesto contener el crecimiento de
la oferta turistica hasta encontrar un punto de equilibrio que posibilite un desarrollo sostenible. Entre
las iniciativas planteadas para la consecucién de este objetivo se prevé la renovacion de las plazas
hoteleras existentes y la modernizacion de las instalaciones para mejorar la calidad de la oferta, asi
como la blsqueda de nuevas lineas de negocio turistico para promover tanto la

desestacionalizacion, como la disminucion de la estancia media de los turistas.

Asimismo, el Plan Territorial de Ibiza y Formentera limita el nimero de turistas que las islas serian
capaces de acoger, estimando que se mantendra constante la poblacion flotante en los valores

punta actuales, que corresponden al mes de agosto.

Segun las propias Directrices de Ordenacién del Territorio, asumidas por la Comision de Fomento y
Vivienda de la Mesa del Congreso, otro factor condicionante del desarrollo futuro del trafico aéreo
es que se ‘realizaran Unicamente las actuaciones inversoras necesarias siguiendo criterios de
Segur.f'déd_y calidad en la prestacion de servicios”, siendo minimas las ampliaciones debidas a un

.':__'i_ncremerito de capacidad.
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Asi, segun el articulo 64.1 de la Ley 6/1999, de 3 de abril, de las Directrices de Ordenacion
Territorial de las llles Balears y de medidas tributarias, “sin perjuicio de lo establecido en los
articulos 47 y 50 de esta ley y en lo referente a las infraestructuras aeroportuarias, no se
autorizaran, fuera de la actual delimitacion de la zona de servicios, nuevas infraestructuras
aerondauticas, publicas o privadas, si no es para mejoras ambientales, proteccion civil o interés

militar”.

Por otra parte, un estimulo positivo para la demanda podria ser una mayor presencia de las
Compaiiias de Bajo Coste, que se estima que a medio y largo plazo reactivaran el trafico
internacional de pasajeros en el Aeropuerto de Ibiza, dejando éste de estar ligado mayoritariamente

a los touroperadores y paquetes turisticos correspondientes.

En la Tabla 3.1 se recogen los factores que se consideran los mas representativos a la hora de
explicar la demanda de trafico aéreo previsible del Aeropuerto de Ibiza y se clasifican en funcion de

su influencia positiva o negativa, asi como de su caracter externo o interno al propio aeropuerto.

Teniendo en cuenta la diferente evolucién de dichos factores, se obtendran los tres escenarios
posibles (alto, medio y bajo) entre los que se espera se sitle la evolucion futura de la demanda de

trafico del Aeropuerto de Ibiza.

Tabla 3.1.- Matriz de factores de mayor incidencia en el desarrollo previsible del Aeropuerto de lbiza

FACTORES EXTERNOS £SEECTOS
POSITIVOS NEGATIVOS

Crecimiento previsto del 2,7%
hasta el 2020

A : Expectativas de ralentizacion
- Crecimiento previsto del 2,5% de 13 aconomia britanica a

a muy corto plazo largo plazo

Expectativas de minimo

; y < crecimiento de la oferta
Mejoras medioambientales hotelera, estimandose entre

pardibizayy Formentara 0,5%-0,1% medio anual
hasta 2020

- Limite del nimero de turistas

que las islas son capaces de
acoger

Mejoras medioambientales
para |biza y Formentera

Decrecimiento del turi

Crecimiento del turismo italiano aleman
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ASPECTOS
POSITIVOS

Minimas ampliaciones para
aumento de capacidad del
aeropuerto

FACTORES INTERNOS

Aumento de la participacion en
el trafico comercial

Los criterios en los que se basa cada uno de los escenarios son los siguientes:

1. Escenario alto: Crecimiento medio de los alojamientos turisticos de un 0,5% a
corto plazo, disminuyendo hasta un 0,1% en 2020. Crecimiento del PIB 2,7%
hasta el 2020. Crecimiento del PIB del Reino Unido del 2,5% a muy corto plazo,
con expectativas de ralentizacion a largo plazo. Se considera una disminucion de

la estancia media de turistas, que se veria reducida a 6 dias.

2. Escenario medio: Crecimiento medio de los alojamientos turisticos de un 0,5% a
corto plazo, disminuyendo hasta un 0,1% en 2020. Crecimiento del PIB 2,7%
hasta el 2020. Crecimiento del PIB del Reino Unido del 2,5% a muy corto plazo,
con expectativas de ralentizacion a largo plazo. Se considera una estancia media

de turistas de 7,5 dias.

3. Escenario bajo: Crecimiento medio de los alojamientos turisticos de un 0,5% a
corto plazo, disminuyendo hasta un 0,1% en 2020. Crecimiento del PIB 2,7%
hasta el 2020. Crecimiento del PIB del Reino Unido del 2,5% a muy corto plazo,
con expectativas de ralentizacion a largo plazo. Se establece una estancia media

de turistas de 9 dias.

Con estas hipotesis se obtienen los resultados que se indican en la Tabla 3.2.

Tabla 3.2.- Escenarios de demanda de pasajeros comerciales en los afios de estudio

I T T N
I I I I I I ) K

20100 1.885.160 2423630 4.308.790 2.003.294 2.575.506 4.578.800 2.180.494 2.803.321 4.983.815

2.021.170 2495813 4.516.983 2.293.012 2.831.493 5124505 2.700.775 3.335.014 6.035.789
2.187.191 2.537.984 4.725.175 2.624.630 3.045580 5.670.210 3.280.787 3.806.976 7.087.763

2] * l']
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En el Gréafico 3.1 se muestra la evolucion de los pasajeros para los tres escenarios de desarrollo

estudiados.

Grafico 3.1.- Crecimiento del trafico total comercial de pasajeros segun los distintos escenarios
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El rango de valores del trafico de pasajeros total, varia dentro de una horquilla de unos 2.300.000

pasajeros y dependera del grado de verosimilitud que adquieran las hipotesis realizadas.
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3.3. Demanda Esperada de Pasajeros
En este apartado y en lo sucesivo, se escoge el escenario medio como referencia a partir del que

se obtienen los parametros de interés.

3.3.1. Pasajeros Comerciales

Los valores para los afos de estudio en el escenario medio se recogen en la Tabla 3.3 y se
representan a continuacién en el Grafico 3.2. En ellos se aprecia como son mayoritarios los traficos
naciocnal y con la UE, siendo este (ltimo algo superior al primero. El tréfico con paises no

pertenecientes a la UE es practicamente inexistente.

Tabla 3.3.- Trafico de pasajeros comerciales

Nacional UE UE no No UE No UE no Total
Schengen Schengen Schengen Schengen Comercial

2 003.294 1.220.675 1.318.627 36.204 4.578.800
2.293.012 1.342.001  1.449.689 U 39.803 5.124.505
. 2.624.630 1.443.469 1.559.299 0 42.812 5.670.210

Grafico 3.2.- Prognosis del trafico comercial de pasajeros
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3.3.2. Pasajeros Otras Clases de Trafico y Transitos

Los valores para los afios de estudio en el escenario medio se muestran en la Tabla 3.4 y en el

_ Gréfico. 3.3 siguientes.
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Tabla 3.4.- Pasajeros de otras clases de trafico y transitos

40.674 16.521
45.521 18.490
50.369 20.459

Grafico 3.3.- Prognosis otras clases de trafico (OCT) y transitos
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3.3.3. Pasajeros Totales
Los valores para los anos de estudio en el escenario medio se indican en la Tabla 3.5 y se

representan en el Grafico 3.4.

Tabla 3.5.- Trafico total de pasajeros

m-

4.578.800 40.674  16.521 4.635.995

“ 5124505 45521 18490  5.188.516
WZ02000 5670210 50.369  20.459  5.741.038
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Grafico 3.4.- Prognosis del trafico total de pasajeros

7.000.000

6.000.000

5.000.000

4.000.000 -

3.000.000 -

Pasajeros

2.000.000 -

1.000.000 -

0 -
2010 2015 2020

Del Grafico 3.4 se desprende que el crecimiento previsto del trafico total de pasajeros del
Aeropuerto de Ibiza sigue un comportamiento lineal. EI mismo comportamiento se observa en el
Grafico 3.1 para el trafico comercial de pasajeros, que se prevé experimente en el periodo

considerado un incremento superior al 23%.
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3.4. Demanda Esperada de Aeronaves

3.4.1. Aeronaves de Aviacion Comercial

La prognosis de aeronaves comerciales para los afios de estudio se indica en la Tabla 3.6 y se

representa en el Grafico 3.5.

Tabla 3.6.- Trafico comercial de aeronaves

UE UE no No UE No UE no Total
Schengen Schengen Schengen Schengen Comercial

29.900 10.221 7.694 48.429
“ 33.232 11.237 8.458 0 675 53.602
, | 36.999 12.136 9.135 0 730 59.000

Grafico 3.5.- Prognosis del trafico comercial de aeronaves
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3.4.2. Aeronaves de Otras Clases de Trafico

La prognosis de aeronaves de OCT para los afios de estudio se muestra en la Tabla 3.7 y en el

Grafico 3.6 que figuran a continuacion.

Tabla 3.7.- Otras clases de trafico de aeronaves

Aeronaves OCT

6.604
7.309
8.045

AiRo
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Grafico 3.6.- Prognosis de otras clases de trafico de aeronaves
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3.4.3. Aeronaves Totales

La prognosis de aeronaves totales para los afios de estudio se presenta en la Tabla 3.8 y en el

Grafico 3.7 adjuntos, con un incremento superior al 20%.

Tabla 3.8.- Trafico total de aeronaves

48.429 6.604 55.033
53.602 7.309 60.911
59.000 8.045 67.045

Grafico 3.7.- Prognosis del trafico total de aeronaves
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3.5. Demanda Esperada de Mercancias

La prognosis de trafico de mercancias para los afos de estudio se muestra en la Tabla 3.9 y se
representa en el Grafico 3.8.

Tabla 3.9.- Trafico de mercancias

IR ol il
(Kg) (Kg) (Ka)

4.963.467 296.288 5.259.755
5.512.194 329.044 5.841.238
6.121.586 365.421 6.487.007

Grafico 3.8.- Prevision del trafico de mercancias
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Ante la dificultad de establecer una tendencia clara en la evolucion de las mercancias, se ha optado
por estimar un crecimiento futuro anual igual a la media correspondiente a los ultimos anos,
superandose en 2008 los valores maximos alcanzados en el afio 1998, 5.014.276 kg, como puede
comprobarse en el Capitulo 2 del presente Plan Director.
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3.6. Definicion de Horizontes de Estudio

En este apartado se definen tres horizontes de estudio, Horizonte 1, Horizonte 2 y Horizonte 3,
tomando para cada uno los valores de trafico obtenidos de la demanda estimada. Los mismos se
presentan en la Tabla 3.10 y en el Grafico 3.9, el Grafico 3.10 y el Grafico 3.11.

En el Capitulo 4 se calcularan las necesidades ligadas a los volimenes de trafico que componen
cada uno de estos horizontes, independientemente del momento en el que se alcancen. En

capitulos posteriores se plantearan las soluciones adecuadas a dichas necesidades.

En el dltimo horizonte de estudio, Horizonte 3, se esperan 5,74 millones de pasajeros
aproximadamente y alrededor de 67.000 aeronaves haciendo uso de las instalaciones

aeroportuarias.

Tabla 3.10.- Trafico aéreo total

Sitiacicn Pasajeros Pasajeros Aeronaves | Aeronaves | Mercancias
Mae Comerciales Totales Comerciales Totales Totales
4.580.000 4.640.000 48.000 55.000 5.260.000
5.120.000 5.190.000 54.000 61.000 5.840.000

5.670.000 5.740.000 59.000 67.000 6.490.000

Grafico 3.9.- Trafico de pasajeros para los distintos horizontes

7.000.000

m Pasajeros Comerciales
6.000.000

m Pasajeros Totales
5.000.000

4.000.000 +-

Pasajeros

3.000.000 -

2.000.000

~=...1.000.000 -

q =\ Horizonte 1 Horizonte 2 Horizonte 3
o ol
: ﬂq 52 Generyy & filf
i - gl | 2 b
Ji MEMQE!A. Cap.3.- Evolucién Previsible de la Demanda Pagina 3.14

s
o




Aena Q Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea

Plan Director del Aeropuerto de Ibiza Cédigo EPD 051.200

Gréfico 3.10.- Trafico de aeronaves para los distintos horizontes

80.000

m Aeronaves Comerciales

70.000
m Aeronaves Totales

Aeronaves

Horizonte 1 Horizonte 2 Harizonte 3

Grafico 3.11.- Trafico de mercancias para los distintos horizontes
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3.6.1. Valores de Diseno

A la hora de realizar el dimensionado de las diferentes instalaciones del aeropuerto se necesitara
conocer los valores de disefo del flujo de pasajeros y de aeronaves, referidos a los periodos de una
hora. Los valores de hora de disefio del trafico de pasajeros y de aeronaves se han calculado,

mediante la metodologia de planificacion de Aena, a partir de los valores anuales previstos.

Los valores de disefio del trafico de pasajeros en horas punta para los distintos horizontes se
presenta en la Tabla 3.11 y en el Grafico 3.12. Los valores de disefio del trafico de aeronaves en
horas punta para los distintos horizontes se recoge en la Tabla 3.12 y se representa en el Gréafico
3.13 siguientes.

Tabla 3.11.- Valores de disefio de trafico aéreo de pasajeros hora

PHD PHD PHD no ue PHD ue PHD u
Situacion PHD wacional iz UE no o UE no 6 o
Schengen Schengen Schengen Schengen Schengen

3.075 1.110 2.065 2.395 2.895 2.395
3.305 1.190 2.225 2.575 460 3.115 2.575
3.530 1.275 2.375 2.750 495 3.325 2.750

Grafico 3.12.- Valores de disefo de trafico aéreo de pasajeros hora

4.000
3.500
3.000 4
mPHD
2.500 4 m PHD Nacicnal
[=] 0 PHD UE Schengen
E 2.000 4 @ PHD UE no Schengen
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1.500 - @ PHD UE 6 Schengen
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Tabla 3.12.- Valores de disefio de trafico aéreo de aeronaves hora

Schengen Schengen Schengen Schengen Schengen
'Horizonte 1| 26 13 16 13 5 21 13

Horizonte 2 28 14 17 14 5 23 14
J 3 30 15 18 15 6 24 15

Grafico 3.13.- Valores de disefio de trafico aéreo de aeronaves hora

35

B AHD
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O AHD UE Schengen

B AHD UE no Schengen

O AHD No UE no Schengen
@ AHD UE o Schengen

@ AHD No Schengen

AHD

Horizonte 1 Horizonte 2 Horizonte 3

Por tipologia de trafico, el mayor crecimiento corresponde a los pasajeros y aeronaves de la UE o
Schengen, tal y como se observa en el Grafico 3.12 y en el Grafico 3.13. Los principales paises
emisores de turistas que se engloban en esta clasificacion son el Reino Unido y Alemania. La
entrada de easyJet en el aiio 2003, que ha incentivado el bajo coste con rutas al Reino Unido, y el
importante trafico de Air Berlin con Alemania, pueden justificar que el mayor crecimiento de los

valores de disefio correspondan al trafico de la UE o Schengen.

Los valores del trafico de pasajeros y aeronaves en el dia tipo para los distintos horizontes se

presenta en la Tabla 3.13, en el Grafico 3.14 y en el Grafico 3.15.
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Tabla 3.13.- Pasajeros y aeronaves dia tipo

: : 49.695 364
54.905 373
60.055 382

Grafico 3.14.- Pasajeros dia tipo
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Grafico 3.15.- Aeronaves dia tipo
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3.6.2. Valores de Punta
Los valores del trafico de pasajeros y aeronaves en horas punta para los distintos horizontes se
presentan en la Tabla 3.14 y en la Tabla 3.15 respectivamente, y se representan en el Grafico 3.16

y en el Grafico 3.17.

Tabla 3.14.- Valores punta de trafico aéreo de pasajeros hora

I 0 ey el e e
Schengen Schengen Schengen Schengen Schengen
[Horizonted! 4.055  1.465 2.730 3.160 3.820 3.160

m 4365  1.575 2.935 3.400 610 4.110 3.400
Jntedl 4.660  1.680 3.135 3.630 650 4.390 3.630
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Grafico 3.16.- Valores punta de trafico aéreo de pasajeros hora
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Tabla 3.15.- Valores punta de trafico aéreo de aeronaves hora

Schengen Schengen Schengen Schengen Schengen
[Horizonted' 30 24 17 13 5 22 13

[Horizonte2' 32 26 18 14 5 23 14
[Horizonted' 34 27 19 15 6 25 15

R, §

2\
2

'i‘é‘.'_ﬁ,@ggm%hm. Cap.3.- Evolucién Previsible de la Demanda Pagina 3.20

=X

7

5
(ol [

-




Aena ? Aeropuertos Espanoles y Navegacion Aérea

Plan Director del Aeropuerto de Ibiza Cédigo EPD 051.200

Grafico 3.17.- Valores punta de trafico aéreo de aeronaves hora
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Finalmente, los valores del trafico de pasajeros y aeronaves en el dia punta para los distintos
horizontes se muestra en la Tabla 3.16, y se representa en el Grafico 3.18 y en el Grafico 3.19.

Tabla 3.16.- Pasajeros y aeronaves dia punta

o | e | or

(Horizonted| 51915 404
UHorizonte2 | 57.360 432
PHorizonted| 62735 460
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Grafico 3.18.- Pasajeros dia punta
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Grafico 3.19.- Aeronaves dia punta
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Las observaciones que se hicieron al comentar los resultados de las tablas y graficos de los valores
de disefio son trasladadas aqui, en lo que se refiere a pasajeros, en virtud de la relacion que los

== valores de punta tienen respecto de aquellos. En cuanto a las aeronaves hora punta, el valor de

~aeronaves nacionales supera al de aeronaves UE Schengen debido a aeronaves privadas que
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operan en el aeropuerto. Hay que recordar que el valor de AHD se define como el valor de

aeronaves hora punta de trafico comercial.

3.6.3. Flota de Diseiio

A continuacién, en el Grafico 3.20, se representa la composicién previsible de la flota en el ultimo

horizonte de estudio, distribuida de acuerdo con las categorias de aeronaves.

Grafico 3.20.- Flota de disefio para el Horizonte 3

Cc
87,1%

La mayoria de las aeronaves que se prevé operen en el Horizonte 3 corresponden a la categoria C,
a la que pertenecen los Airbus A-319/320 y los Boeing B-737 - 800, tal como se desprende de la
Tabla 3.17.

Tabla 3.17.- Desglose de modelos previstos en el Horizonte 3

OPERACIONES :
MODELOS PREVISIBLES |  PREVISIBLES(*) | CATEGORIA
%

19.550 (29%) C
11.800 (18%)

9.990 (15%)

@
c
2.200 (3%) c
1.760 (3%) c
D
C

e GERRE 1540 (2%

974 (2%)
11.050 (16%) -
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OPERACIONES ;
MODELOS PREVISIBLES PREVISIBLES(*) CATEGORIA
%

(*) Valores aproximados

La Tabla 3.18 muestra la clasificacion de aeronaves comerciales segun el tipo de sobre previstas en

el Horizonte 3.

Tabla 3.18.- % Aeronaves comerciales por tipo de sobre previstas en el Horizonte 3

MODELOS PREVISIBLES

% OPERACIONES
PREVISIBLES(*)

0,9%
0,0%
1,3%
3,0%
3,2%
62,2%
1,7%
27,7%

(*) Valores aproximados
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