Observatorio
hispano-franceés
de Trafico

en los

Pirineos

DOCUMENTO N2 5
DICIEMBRE 2008

7 GOBIERNO MINISTERIO
(P DE ESPANA DE FOMENTO




OTP-FRANCIA-2008.indd 2

Coordinucién:

ESPANA

Ministerio de Fomento
Secretariu de Estado de Tranhsportes
Division de Prospectivu y Estudios del Trunsporte
Puseo de lu Castellana, 67

28071 MADRID

Tel +34 915978748

Fax +34 915978749
stt@fomento.es

www.fomento.es

FRANCIA

Ministére des Transports, de I'Eyuipement, du Logement,

du Tourisme et de la Mer
Service Tranhsport Déplacement
cité administrative
Boulevard Armand Duportdl
31074 Toulouse Cedex 9
Tel 0561586329
Fux 0561239921
www.Mmidi-pyrenees.equipement.gouv.fr

Edita: Centro de Publicaciones
Secretaria General Técnica
Ministerio de Fomento ©

NIPO: 161-08-123-4
Deposito Legal: M-

Disefio y maquetacion: Disefio Grafico AM2000, S. L.

Imprime:

Impreso en papel con un 60% de fibras recicladas y 40% de fibras virgenes FSC.

3/2/09 10:34:27



’

NDICE

l PREAMBULO . v v v vttt ettt e et 5
1.1. El Observutorio Hispuno-Fruncés de Trdfico enlos Pifneos .« v v v v v v oo v v 6
1.2, L0s 0DJetiVOS A8l OTP . 4 4 v vt ettt e e ettt et e 7
1.3, El CUUDIO SOCIOBCONAMICO . &+ v v v v v v v v ettt ettt 8
1.4. Lus infraestructuras del fransporte, o oo oo 8
1.5, TIURICO 08 VILIBIOS. 4 4 v v v v vt ettt ettt et et ettt 8
1.6, FIUJOS A8 METCUNCIUS . 4 4 4 v v vttt e e vttt e ettt 9
2 EL CUADRO SOCIOECONOMICO v v v vt v vt v et e e e e e e 10
2.1, EL CONEXIO BUIOIIEO + + v 4 v v v e vttt e vttt ettt et 10
2.2, Lu evolucion de 1u OBIUCION & 4 4 4 4 v v vttt 15
2.3. Dutos econdmICOS YENErUIES v v v v v v v v e 18
2.4, El COMEICIO BXIOHOT. & v v v v v e e e 20
2.5, LU TUSUS 48 MOTOMZUCION. + .+ + v v v e v e ettt e et e et e e e e 24
§ LAS INFRAESTRUCTURAS &« .+ 4 v v v vt e ettt e e e et e e e et e e e e e e 26
31 CUMBIEIUS, &\ v v v ettt e e et 26
32, FOIOCUIMIBS . 4 4 v v v vttt et e et e e e 36
3.3, ABTORUBIOS + v v vt vttt ettt 45
B PUBHIOS . + v v v et ettt e 47
4 TRAFICO DE VIAJEROS. &+« v v v e e vt e e ettt e e et 50
4.1, TIUfICO OT CUMETEIU + 4 v v v v v v e ettt e e et e e 50
42, TIUACO BIMOVITNIO + v v v v v v e v vt ettt e e et e e 62
A3, TIUICO UBIBO L v v v v vttt et e et et e 65
4.4, Resumen del fransporte de VIGJEroS v v v v v v v v v 68
4.5, Evolucién del trunsporte de vidjeros entre 2001y 2006 + v v v v v 70
§ FLUJOS DE MERCANCIAS .+ v v v v v vt e et e e e et 73
5.1. Trfico de Mercuncius Por CUMetert, v v v v v v e 73
5.2. Trdfico de mercuncius por ferrocurml, v v v v 78
5.3, Trafico MAMHMO de MEICUNCITS . v v v v v v v v e ettt ettt e e 84
5.4. Resumen del frunsporte de MErCUNCIUS, v v v v v v v v v e e e 88
5.5. Evolucién del trunsporte de mercuncius entre 2001y 2006 &+ v v v oo oo v v v w s 90
é CONCLUSIONES. v v vttt et e et e et e e e e 93
3

3/2/09 10:34:27




OTP-FRANCIA-2008.indd 4 3/2/09 10:34:27



PREAMBULO

El presente informe es el documento n° 5 yue publicu el Observutorio Hispuno-Francés de
Trdfico en los Pirineos (OTP). El informe es fruto del trabdjo conjunto de los Ministerios
espunol y francés en muteriu de fransportes, con el objetivo comin de creur un
instrumento permunente purd lu medidu del volumen de los flujos de fransporte existentes
en la frontera conjuntu de los Pirineos.

Como hovedud, este documento se curucterizu por lu umpliucion del perimetro de
observucion de lu Unién Europeu en 2007, usi como lus perspectivus de huevus
ampliaciones con los huevos puises cundidatos.

Paru el ufo 2006 no se dispone de dutos referentes dl repurto de lus mercuncius
fransportadus segln destino, tipo de mercunciu y via utilizada. Los Ultimos datos yue se
disponen de este repurto corresponden u la Encuesta TRANSIT 2004, redlizada en 2004-
2005. Se hu considerudo yue los porcentujes de repurto no han variudo, y con estu
hipdtesis, y los datos reldtivos dl foneldje yue circuld por los Pirineos en 2006 se ha
culculudo el repurto de mercuncius.

El presente documento n° 5 incluye lu evolucidn de los flujos de vidjeros y mercuncius entre
los afos 2001 y 2006.

Ce rapport est le cinquieme document publié par I’'Observatoire franco-espughol des
frafics dans les Pyrénées (OTP). Il est le fruit de lu collubordtion entre les ministéeres espaghol
et frangais chargés des transports, collaboration yui a pour objectif de créer un instrument
fermanhent de mesure des flux de fransport transpyrénéenhs.

Ce document se cuructérise pur deux houveuutés: I'extension du périmetre d’observation
de I’'Unioh Européehne eh 2007 et lu perspective d’autres élargissements par I’adhésion de
houvedux pdys cunhdiddats,

Nous he disposons pus pour 2006 des donhées concernant lu répartition des marchandises
fransportées en fohction de leur type, de leur destination et de leur mode de fransport. Les
derniers chiffres auxquels hous avohs eu uccés sont ceux de I'enyuéte TRANSIT 2004,
réulisée en 2004-2005. Nous uvohs cohsidéré yue lu répuartition h’avdit pus chanygé et, en
partant de cette hypothése et du fohhage qui u franchi les Pyrénées en 2006, avohs
cdleulé lu répuartition des murchandises.

Ce rapport (Document h° 5) décrit égulement I’évolution des flux de voyugeurs et de
marchandises entre 2001 et 2006.
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1.1. EL OBsERVATORIO HisPANO-FRANCES DE TRAFICO EN LOS PIRINEOS
Los Gobierhos de Espuiu y Franciu ftomaron lu decisidn de creur uh instrumento binucional
encurgudo de cuuntificar y de seguir la evolucidn de sus flujos de frdfico transfronterizo,

conhscientes de la mugnitud creciente de dichos flujos durdante los Ultimos ufios, de los fuertes
incrementos observaudos en el pusudo y de su probuble evolucién en un futuro préximo.

Durunte lus sucesivus cumbres biluterules hispuno-fruncesus se consensudron posturds sobre |u
hecesidad de poher en servicio dicho instrumento, siendo en 1998, en la cumbre celebradu en
Lu Rochelle, cuundo se ulcunzd un ucuerdo purd lu creucién de un Observutorio Hispuno-
Francés de Trdfico en los Pirineos (OTP).

El OTP hu sido concebido como un grupo de trabdjo conjunto, formado por personal de los
Mministerios respohsables del transporte en ambos puises. Sus objetivos se centran en lu
eluboruciéon de unu buse de dutos comun sobre los flujos de trunsporte trunsfronterizo, tunto
de vidjeros como de mercuncius, exumindndose todos los modos de fransporte. En sus siete
duhos de funcionumiento, el OTP ha demostrado ser un instrumento muy Util para [a reflexion
cohjuntu de lus udministraciones correspondientes y puru el undlisis estudistico del complejo
sistemau de fransporte yue sirve dl infercumbio entre la Peninsulu Ibéricu y el resto de Europu,

Conscients de I'umpleur croissante des flux de trafic transfrontdlier, de I'augmentdation que ces
flux ont connhue pur le pussé et de leur évolution probuble duns uh avenir proche, les
gouverhements espughol et frahgdis ont décidé de créer un instrument binationdl chargé de
les quauntifier et de suivre leur évolution.

Aprés avoir discuté, au cours de plusieurs sommets bilatéraux, de la hécessité de disposer d’un
tel instrument, lu Frahce et I’Espaghe ont dpprouvé, en 1998 & I'occusion du sommet de Lu
Rochelle, lu créution de I'Observatoire franco-espughol des trafics dans les Pyrénées (OTP).

L'OTP u été concu comme uh groupe de fravail commun formé par des membres du
persohhel des ministeres chargés des transports dunhs chaucun des deux pays. Ses objectifs sont
axés sur I'élaboration d’une bause de dohhées commune sur les flux de transport transfrontclier
de voyugeurs et de marchandises, en prehdnt en compte tous les modes de fransport, Au
cours de ses sept unhées de fonctionhement, I'OTP u démontré étre un instrument trés utile ¢ lu
réflexion cohjointe des pouvoirs publics cohcernés et & I'andlyse statistique du systeme de
fransport complexe qui ussure les échunges enfre lu Péninsule Ibérique et le reste de I'Europe.
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1.2. Los osJetivos peL OTP
El undilisis del trdfico entre Espufiu y Franciu ofrece unu grun umplitud de posibilidudes, por
cohsiguiente se convino, desde lu primeru publicuciéon del OTP, un indice de mauterius yue

sirvierun pdra encuuzar los frabajos d redlizar en aras de dlcanzar, de forma progresivd, 10s
objetivos marcados por el Observatorio.

Lu estructura udoptudu constu de los cuutro cupitulos fundumentales siguientes:

e ¢l cuudro socioeconémico
e |us infruestructuras

e |os flujos de vidjeros

e |os flujos de mercuncius

Cudu uno de estos cupitulos se construye a partir del conhjunto de estadisticus, buses de datos
y estudios reulizados, disponibles en umbos puises.

El trabdjo efectuado consiste en recoyger, homogeneizar, armonizar y dar un formato
infermodul al conjunto de lus fuentes uctudlmente existentes, con el fin de aclarar lus
discrepuncius entre lus mismus en todo uyuello yue se refiere dl frdfico en los Pirineos. Puru
ello, el OTP se constituye como un dérguno ubierto ul exterior yue buscu el contucto con todus
aquellus enfidudes yue, desde un enfoyue téchico, le uyuden u ulcunzar sus objetivos. En tal
sentido se hun estublecido reluciones de cooperucion téchicu, en purticular con lu
Comunidud de Trabujo de los Pirineos, que agrupu a todus lus regiones y comunidades
autdbhomus limitrofes con los Pirineos, ademds de Andorrai,

Los documentos editudos por el Observutorio estdn en un proceso de mejoru constunte, En los
sucesivos documentos los cupitulos se van completando y dotando de mayor contenido,
llevdndose u cubo estudios complementurios pura dotar de mayor precisioh u uyuellos
elementos yue lu reyuieren.

L’unulyse du trafic entre I'Espughe et lu Frahce offrant d’inhombrubles possibilités, un sommuaire
u été conhvenhu dés la premiere publication de I'OTP dfin de candliser les travaux et d’atteindre
dinsi progressivement les objectifs fixés par I'Observatoire.

Lu structure adoptée repose sur quatre chapitres fondamentaux:

e Cudre socio-écohomiqyue
e |nfrustructures

o Flux de voyugeurs

e flux de marchandises

Les informations figurant dans ces chapitres sont extraites des stutistiques, buses de données et
études disponibles dans les deux pays.

La tache consiste ¢ collecter, homogénéiser, harmoniser et conférer un format intermodal <
I'ensemble des sources existantes dfin d’aplanir leurs divergences fpour tout ce qui a frait au
frafic dans les Pyréhées. L'OTP doit dohc éfre ouvert G |'extérieur et éfre eh contact avec
foutes les organisations susceptibles, d’uh point de vue techhique, de I'cider G atfeindre ses
objectifs. Il a dinsi houé des relations de coopérdtion techhique, hotamment avec la
Communauté de travdil des Pyrénées (CTP), qui regroupe toutes les régiohs et commuhautés
aufonomes limifrophes des Pyrénées, et lu principauté d’Andorre.
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Les documents publiés par I’'Observatoire font I'objet d’un processus d’umélioration constante.,
Les chupitres sont complétés et étoffés uu fil des huméros, et les points qui le requierent sont
dpprofondis grace < des études complémentdires.

1.3. EL CUADRO SOCIOECONOMICO

El contexto socioecondmico responde u uh dmbito yue sobrepusu umpliumente ho sélo ul
reygionul de lus comunidudes fronterizus de umbos puises, sino tumbién incluso ul contexto
europeo yue hu sufrido cambios sensibles desde la creucion del OTP con su umplia dpertura dl
este. Por consiguiente, el enfoyue de este cupitulo deberd orientarse primero u lu dimensién
europeu, puru descender u lu dimensidn estutdl y llegur, finulmente, dl detulle de lu dimension
reyionul,

Los dutos primeros servirdn pdra corregir y proporcionar unu dptica mds global a lus
conclusiones yue, desde el nivel regionul, pudieran extruerse sobre los efectos
socioecondmicos producidos por lu existenciu o por lu creucidn de huevus infruestructuras,

Los dutos geoyrdficos se orientardn en el futuro en lu medidu de lo posible u todu Europu,

1.4. LAS INFRAESTRUCTURAS DEL TRANSPORTE

Este cupitulo undlizard en su triple vertiente europeu, estutal y regional, con un mayor
detenimiento u medidu yue se desciendu eh el nivel de detdlle en el territorio, lus
curucteristicus técnicus de lus infruestructurus de trunsporte yue conectun Espufu y Fruncia,
Tratard de lu situacion actudl, y de los desurrollos previstos por lu programacién oficial yu
dprobuda,

En lo yue se refiere u lu situucion uctuul se describen lus infruestructurus existentes y lus mds
importantes plutaformus loyisticus yue intervienen en lu logisticu del fransporte.

La planificacion incluird el conjunto de planes intermoddles, tanto u hivel europeo como
regionul, uprobudos y en vigor. Ademds estos plunes serdn desdrrolludos en lu zohu pirendicu
Mmediunte lus infraestructuras en curso de desarrollo y por aguellas yue han sido objeto de
ucuerdos yu firmes y yue serdn construidus en breve.

1.5. TRAFICO DE VIAJEROS

Lu principul preocupucion del Observatorio continlu centradu en los flujos de mercuncius; sin
embuargo, lu medidu de los flujos de vidjeros es de gran interés, ya yue los modos ferrestres de
vidjeros y mercuncius utilizan las mismaus infruestructuras,
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La interaccidh entre vidjeros y mercancius justifica el interés por fomar en cohsideracion la
totulidud de los modos de trunsporte, yu yue existe unu competenciu entre ellos y lu evoluciéon
de los trdficos en cudu uno de los mismos constituye unu indicucion de su utructivo.

Los flujos de vidjeros son evuluudos segln los modos de fransporte, su origen/destino, puso
fronterizo y, findlmente su Motivo. Para dlcunzar este objetivo se han utilizado en el presente
documento los datos de lus encuestus de turismo espunolds y portuguesus,

Lu redlizacion de un undlisis retrospectivo de lu evolucién de los flujos por modo y por su
origen/destino, durante los diez Ultimos uhos, permite establecer lus tendencias habidas y su
correlucién con lu evolucion de ciertus varidbles explicutivus,

Respecto de los flujos de frafico yue se estudiaun existen dos grupos diferenciados:

o £l primero, donde se unulizun los modos terrestres (curretera y ferrocarril), yue incluye
tanto los flujos de interrelacion entre umbos pdises como los de frdnsito a fravés de
dlguno de ellos.

e El seyundo, en el yue se unulizu el trdfico uéreo. En él se contemplun los principules
flujos entre ueropuertos de lu Peninsulu Ibérica (Espana y Portugdl) y los principales
ueropuertos de Frunciu y del resto de Europy, incluidus Turguia y Rusid,

1.6. FLUJOS DE MERCANCIAS

Este cupitulo, de forma undlogu dl cupitulo unterior sobre flujo de vidjeros, refleja los principules
flujos de mercuncius definiendo origen/destino, modo de frunsporte, punto de entrudu vy tipo
de mercuncius seyln lu clusificacion NST:

¢ NST O: Productos ugricolus y unimales vivos

o NST T: Productos dlimenticios y forrdjes

¢ NST 2: Combustibles minerales sdlidos

o NST 3: Productos petroliferos

o NST 4: Minerdles y residuos puru refundicion

e NST &: Productos metallrgicos

¢ NST 6: Minerules brutos o munufacturudos y mutericles de construccion

e NST 7: Abonhos

¢ NST 8: Productos yuimicos

e NST 9: Mdqyuinus, vehiculos, objetos munufucturados y trunsucciones especiales

Al igudl yue en el cuso del fransporte de vidjeros, se lleva u cubo un andilisis retrospectivo de lu
evolucién de los flujos por modo y por su origen/destino, durunte los diez Gltimos ufos, lo yue

permite estublecer lus fendencius pusudus y recientes.

Paru el frunsporte maritimo, en concreto, se contemplun los principules flujos de los puertos de
lu Peninsulu Ibéricu con los del resto de Europy, en lus dos fuchudus, utldnticu y mediterrdneda,
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2. EL CUADRO SOCIOECONOMICO

2.1. EL CONTEXTO EUROPEO

En el Mupu 1 se muestra el mupu de Europy, indicundo, pard los puises miembros de lu UE, el
ufo de incorporucion u lu mismu,

MAPA 1. MAPA POLITICO DE EUROPA (A 01-01-2008)

g

Europa Continental

. Paises miembros de la Union Europea (con fecha de adhesién)

[l Paises candidatos
Otros paises

lslandia o ;

Rusia

2004

Paises Ucrania
:
1957 1957 : Moldavia

Erancia j

1957 - ; & L )
italiah Worthca ool

ﬁ]@é“)z‘? % Bosnia - Herzegovina

2004

10
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e 2.1.71. RESUMEN DE LA CONSTRUCCION DE LA UNION EUROPEA

Los hitos principules de lu construcciéon de lu Unidn Europeu son los siguientes:

1951:  Los Seis (Bélgicu, Republicu Federal de Alemaniua, Franciy, Itdlia, Luxemburgo, Pdises
Bujos) firman en Paris el frutudo constituyente de lu Comunidud del Curbén y del
Acero (CECA).

1957: Firma de los tratados de Roma constituyendo [a Comunidad Econdmicu Europeu
(CEE) y el EURATOM.

1958: Entrudu en vigor del Trutudo de Romua,

1960:  Firmu de lu Convencidh de Estocolmo yue creu lu Asociucion Europeu de Libre
Cumbio (AELC).

1962: Entrada en vigor de lu Politica Agricola Comun (PAC).
1968: 1 de julio: Uniébn Aduunera,
1972 Fijucién de lu «serpiente» monetaria,

1973: Entrudu de 3 huevos miembros: Dinumurcu, Reino Unido e Irlundu en la Comunidud
Econdmicu Europeu (CEE); referéndum negutivo en Noruegu,

1979:  Creucidn del Sistemu Moneturio Europeo (SME), en sustitucion de lu «serpiente»
monetaria, y del Ecu.

1981 Entrudu de Greciu en la CEE.

1986:  Entradu de Espufiu y Portugal en lu CEE.

1989:  Cuidu del muro de Berlin,

1990:  Firma del Acuerdo Schengen.

1991 Acuerdo sobre lu constitucidn del Espucio Econémico Europeo (EEE).
Reunificacion ulemuna e integracion en la CEE de lu untigua Republica Democrdticu
Alemunu (RDA).

1992:  Firmu del Tratado de la Unién Europeu en Maustricht,
Firmu del ucuerdo sobre el Espucio Econdmico Europeo en Oporto.

1993: 1 de enero: uplicucién del Mercudo Unico.
1 de hoviembre: enfradu en vigor del Tratudo de Mudustricht,

1995:  Entrada de Austria, Finlundia y Suecia en la Unidh Europed.
Entradu en vigor de lu Convencién de Schenygen.
Adopcién de lu denominucion «Euro» pura la monedu Unicu europeu. Adopcion del
escenario de puso dl Euro.

1997:  Consejo Europeo de Amsterdum consugrado u lu reformu de lus instituciones pura
uduptarlus ul funcionumiento de unu Unién Europeu u mds de 15 puises.

2001: Tratudo de Nizu.,

11
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2002:

2004:

2006:

2007:

2008:

Sustitucion de las monhedus hacionales por la monedu Unicu europed, el Euro, en los
puises de lu zonu Euro (Alemaniu, Austriu, Bélgicu, Espuna, Finlundiu, Franciu, Grecid,
[talia, IManda, Luxemburgo, Puises Bujos y Portugual).

Entradu de 10 huevos puises (Estoniu, Letoniu, Lituuniu, Poloniu, RepUblicu Checu,
Eslovaquiu, Hunhgriu, Esloveniu, Chipre y Multa) en lu Unién Europeu yue ulcunzu los 25
fpuises miembros.

Turguia, Crouciu y lu Antiguu Republicu Yugosluvu de Mucedoniu son considerados
como puises cundidutos u ingresar en la Unién Europedy,

Entradu de Bulguaria y Rumania en la UE.

Entradu de Esloveniu en |u zonhu Euro.

Se celebru lu 11¢ Cumbre entre la UE y Ucrania en Kiev.

Firmu del Acuerdo de Estabilizacion y Asociuacion entre la UE y los pdises de
Monteneyro y de Serbia,

Se firmu el Trutudo de Lisbou por purte de todos los puises pertenecientes u lu UE y
donde cudu uno de ellos debe ratificar el tratado antes de findlizar el 2008 para yue
enhtre en vigor en 2009.

Ampliacion del espucio Schengen u Estoniu, lu RepUblicu Checu, Lituania, Hungriu,
Letoniu, Maltu, Polonid, Eslovayuia y Esloveniu,

Entradu de Chipre y Multu en lu zonu Euro.

e 2.1.2. RED TRANSEUROPEA DE TRANSPORTE (RTE-T)

El contexto europeo fiju un esquema de referenciu pura lus conexiones entre Espuna y Franciyg,
definidus u fravés de grandes corredores y yue se inscriben en la politicu de redes europeus
ucordudu u hivel comunitario.

Los objetivos prioritarios y lus grandes lineus de actuacion previstus en el contexto de lus redes
europeus estan definidos en lu Decision n° 1692/96/CE del Purlumento Europeo y del Consejo,
modificadu por Ia Decision n° 884/2004/CE, de 29 de dbril de 2004, «Sobre lus orientaciones
comunitarias pura el desurrollo de lus redes frunseuropeus de traunsporte»,

Por purte de lu Unidh Europeu han sido definidos 30 proyectos prioritarios, que se muestran en
el Mapu 2, de los cudles conciernen particularmente a las travesius pirendicus los siguientes:

e Proyecto n° 3, eje ferroviurio de dltu velocidud del sur-oeste de Europu, con dos
ramus, oriental y occidental,

e Proyecto n° 8, eje multimodal Portugal/Espana-resto de Europd,

e Proyecto n° 16, eje ferroviurio de mercuncius Sines/Algecirus — Mudrid - Pauris,

e Proyecto n° 19, interoperubilidud de lineus ferroviarias de dltu velocidud en lu
Peninsulu Ibéricu,

e Proyecto n° 21, autopistus del mar: la de Europu occidentdl (que une Espufia y
Portugul, viu atldntica, al Mar del Norte y al Mar de Irlandua) y la de Europu del
Sur-Oeste (Mediterrdheo Occidentul) yue une Espuhfu, Franciu, Itdlia y Malta y se
une d lu autopistu del mar de la Europu del Sur-Este.

12
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MAPA 2. LA RED TRANSEUROPEA (RTE-T) Y LOS 30 EJES Y PROYECTOS PRIORITARIOS

Ejes y proyectos prioritarios Numero de eje prioritario
— Carrelera 13 Proyecto de carretera
Ferrocarril -
Navegacion fluvial 6 Proyecto femoviario
Autopista del mar

@gﬁ' Proyecto multimodal
<4 Futura aeropuerto
20 Proyecto de via

£ Futuro puerto maritimo aimpableintecior,
21 Autopista del mar
q- Red Transeuropea de Transporte @ reropuerto
\:":/ ‘ ——————— Ferrocamil
¥ o 15 Galileo

@ Valetta

Tripoli ® _
1. Eje ferroviario Berlin-Varona/Milan-Bolonia-Napoles-Mesina-Palermo 16. Eje ferrowviario para el transporte de mercancias Sines/Algeciras-Madrid-Paris
2. Eje ferroviario de Alta Velocidad Paris-Bruselas-Colonia-Amsterdam-Londres  17. Eje ferroviario Paris-E: »-Stuttgant-Viena-Brati
3. Eje femoviario de Alta Velocidad del sur-oeste de Europa 18. Eje fluvial del Rin/Mosa-Main-Danubio
4, Eje femmoviario de Alta Velocidad del Este 19. Interoperabilidad de lineas de Alta Velocidad en la Peninsula Ibérica
5. Linea de Betuwe 20. Eje ferroviario del estrecho del Fehmam
6. FEje ferroviario Lyon-Trieste-DivacafKoper-Divaca-Ljubljana- ra 21, Autop del Mar
ucraniana 22. Eje femmoviario Atenas-Sofia-Budapest-Viena-Praga-Nuremberg/Dresde
7. Eje de autopista ¢ -Atenas-Sofia ap 23. Eje ferroviario Gdansk-V ia-Br i -Viena
8, Eje multimodal Portugal/Esparia-Europa Central 24, Eje ferroviario Lyon/Génova-Basilea-D R b
9. Eje ferroviario Cork-Dublin-Belfast-Stranraer 25. Eje de autopistas Gdansk-Bmo/Brati Vien
10. Aeropuerto de Malpensa 26. Eje ferroviario/vial Ilanda/Reino Unido-Europa continental
11. Enlace fijo de Oresund 27. «Rail Baltica»: Eje ferroviario Varsovia-Kaunas-Riga-Tallinn-Helsinki
12. Triangulo nérdico ferrocarril-cametera 28, prail» en el eje f o Bruselas-Luxemburgo burgl
13. Enlace vial Ilanda/Reino Unido/Benelux 29. Eje femrovi del corredor i Jonico-Adriatico
14. <I.slnea principal de la costa occidental (ferrocarril) 30. Canal fluvial Sena-Escalda
15, Galileo

Fuente: Red Trunseuropeu de Trunsporte-RTE-T, ejes y proyectos prioritarios.
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En el marco del Proyecto Prioritario n° 3, Espuna y Francia firmaron un acuerdo internacional en
octubre del 1995 puru lu construccién y explotucidn de lu seccidn internucional de lu liheu
ferroviuriu de ultu velocidud en lu vertiente mediterrdneu. Lu concesion de lu lineu
infernacional Perpignhan-Figueres de 44,4 km (24,6 km en Francia y 19,8 km en Espunu) se
adjudicé dl grupo TP Ferro en febrero de 2004. Los trubujos comenzuron en octubre de 2004 y
lus obrus de perforucidn del tinel frunsfronterizo de Le Perthus se iniciuron en julio de 2005. Lu
longitud totdl del tanel es de 8,35 km (7,3 km en Francia y 1 km en Espana). Los trabdjos de
perforucion ucubaron en hoviembre de 2007.

También dentro del Proyecto n° 3 (vertiente mediterrdned), se publicd la Declaracion de
Utilidud Pablicu de lu seccién Nimes-Montpellier (80 km) el 16 de muyo de 2005 y se iniciuron
los estudios prepuratorios del framo Montpellier-Perpignun pard lu presentacion unte la
Comisién Nucional del Debute Plblico francesu en 2008. Estd prevista su puesta en marcha en
2012.

El dia 11 de octubre de 2003 comenzé lu explotacion de lu Lineu de Altu Velocidad Madrid-
Zaragozu-Barcelonu-Frontera Francesu (con 804 km de longitud hasta Figueres) con la puestu
en servicio del framo Mudrid-Lleidu. Lu conexidh ferroviaria con Barcelonu entrd en servicio el
20 de febrero de 2008. Lu llegudu u la fronterd se prevé en 2012,

En lu vertiente utldnticu del Proyecto n° 3, lu Comisidh Nucionul del Debute Pdblico fruncesu
decidi6 el 4 de enero de 2006 comenzar los estudios sobre Iu redlizacidn de unu liheu de dltu
velocidud entre Bordeuux y lu frontera espunoly,

El primer tramo de dichu lineu de dlta velocidud, entre Madrid y Valladolid y conh una longitud
de 1795 km, entrd en servicio el pusudo 22 de diciembre de 2007.

En Abril de 2006 se firmd un Convehio de Coluboracion entre la Administracion Generdl del
Estado, lu Administracion Geherdl de lu Comunidud Autéhomu del Pais Vusco y el
Administrador de Infruestructurus Ferroviarius (ADIF) pura lu construccidn de lu nuevu red
ferroviaria en el Pdis Vusco, Ia dehominada «Y» vascu. Esta hueva red ferroviaria de alta
velocidud conhecturd el Puis Vusco con Europu y el resto de lu Peninsula,

Por otru purte, el 7 de septiembre de 2006 comenzd eh Francia un Debute Plblico sobre el
Proyecto ferroviario Bordeuux-Espufia (Prolongucion de lu liheu de Altu Velocidud Sud-Europe
Atluntiyue entre Bordeuux y lu fronteru espunolu), presentudo en septiembre de 2005 por RFF
(Réseuu Ferré de Frunce, el equivalente del ADIF en Espuna) a la Comision Nucional del
Debute Plblico, Autoridud Administrativa Independiente del Estudo Francés.
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2.2. LA EVOLUCION DE LA POBLACION

Lu Tublu 1 recoye lus principules curacteristicus poblucionales de Espuiu, Portugal y Franciu
referentes dl afio 2006.

TABLA 1. DESARROLLO DEMOGRAFICO DE ESPANA, FRANCIA Y PORTUGAL EN EL ANO 2006

Poblacién Crecimiento anual Densidad de

T cobiomeg  (SGigRen  celopebockn | peblocin " iopeg”
Espunu 505.992 44.708.964 68.8 1.36 88,36 9.64
Franciu' 548.633 61.167.161 62,2 0.56 111,49 13,19
Portugual 91.905 10.569.592 67.3 0.38 115,01 2,28
UE-25 4.283.017 463.646.244 67.2 0.44 108,25 100,00

! Francia Metropolitana (no incluye los departamentos de Ultramar, en los que hay 1.831.951 habituntes). Siempre yue se huble de
Franciu se esturd huciendo referenciu u lu Franciu Metropolituna.

Fuente: Poblucion: Espuna INE, Franciu INSEEE, Portugul y UE-25: EUROSTAT. Superficie: EUROSTAT.

Poblacién (habitantes)  Superficie (km?) ~ Pensidad de poblacion

(habitantes/km?)
Puis Vusco 2.133.684 7.235 29491
Comunidud Foral de Navarra 601.874 10.391 57,92
Aragdn 1.277.471 47.721 26,77
Cutdlufu 7.134.697 32.114 222,17
Regiones fronterizas espanolas 11.147.726 97.461 114,38
Aquituine 3.098.819 41.308 75,02
Midi-Pyrénées 2.755.383 45.348 60,76
Languedoc-Roussillon 2.519.707 27.376 92,04
Regiones fronterizas francesas 8.373.909 114.032 73,43

Fuente Poblucion: Espufiu INE, Franciu INSEEE. Superficie: EUROSTAT.

L sumu de poblucion de Espuna, Francia y Portugdl representa un 25% de lu poblacion totdl
de lu Europu de los 25 (un 23% de lu UE-27). Lus densidudes de poblucién de Franciu y
Portugdl son un poco superiores u lu mediu europeu, mientrus que lu de Espuiu esta por
debujo de estu mediu,

Lus cuutro regiones fronterizus espunolus superan, en 2006, lIos 11 millones de hubituntes, es
decir, mds de unh cuurto de lu poblacion totdl de Espuna. Lus tres francesus gue limitan los

Pirineos superan, en 2006, los 8 millones de hubitantes, lo yue representu cusi el 14% de
poblucién fruncesu,
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GRAFICO 1. EVOLUCION DE LA POBLACION DE ESPANA, FRANCIA Y PORTUGAL EN EL PERIODO 1995-2006
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Millones de hubituntes

20

1995 | 1996 | 1997

—o— Espunu 39.39 | 3948 | 3958 | 39.72 | 3993 | 40,26 | 40,72 | 40,31 | 42,01 | 42,35 | 43,04 | 43,76
—m— Frunciu 5784 | 58,03 | 5821 | 5840 | 58,62 | 58,90 | 59,19 | 8949 | 59,77 | 60.20 | 62,64 | 63,00
—a— Porfugdl 1003 | 1006 | 1009 | 10,13 | 10,17 | 1023 | 1029 | 10,37 | 1044 | 1048 | 10,83 | 10,57

Fuente: EUROSTAT. Estudisticus de poblucion.

Lu poblucidn de Portugal crece muy lentumente. La poblacion de Franciu y Espufiu lo huce
con un ritmo unh poco Mmuyor, sobre todo, en el cuso de Espunu a purtir del uno 2002 vy en el de
Franciu entre los ufos 2004 y 2005.
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MAPA 3. EVOLUCION DE LA POBLACION EN EUROPA

Evolucién total de la poblacién
(MUTS 2)
promedio entre 2000 y 2004
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Fuente: EUROSTAT: Yeurbook 2007.
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2.3. DATOS ECONOMICOS GENERALES

El Grdfico 2 muestru lu evolucion del PIB por hubitunte expresudo en términos de poder de
compru (UE-27 = 100).

GRAFICO 2. EVOLUCION DEL PIB EN VALORES CONSTANTES (PERIODO 1997-2006)
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En términos de poder de compru
(UE-27

0 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
-o-UE-15 11565 1154 11563 115,2 114.8 1142 113.7 113.1 12,7 1121
-o- UE-25 104.9 105,0 105,0 105,0 104.8 104.6 104.4 104,2 104,1 103.9
—m-Franciu 115,1 1155 1152 115,8 116,1 1164 112.3 1105 12,1 1111
—- Espuna 93.6 95,7 96,7 97.7 98.5 100,9 1014 1014 1031 105.2
—A— Portugul 764 76.9 78,6 78.3 77.6 77.3 77.0 749 755 74.6

Fuente: EUROSTAT. Indicudores estructurdles.

El PIB por hubitunte en Francia se muntiene por encimu del de Espuna, Portugdl y la Europu de
los 25 durunte todo el periodo considerudo, pero en el descenso yue sufrid entre los ufos 2002
y 2003 dejd de estur por encimu del valor del de lu UE-15. El PIB por hubitunte espuhol no hu
purudo de crecer desde el inicio del periodo undlizado, y entre los ufos 2005 y 2006 se sitlu
por encimu lu mediu de lu UE-25. En 2006 el valor del PIB espunol es sélo un 7% inferior u lu
mediu de la UE-15 (y un 6% d la media francesw). El PIB por habitunte en Portugal presentu
leves subidus y bujudus unuules munteniéndose mds o menos constunte durante todo el
periodo y clurumente inferior u lu mediu europeu,

El Grdfico 3 muestra el PIB por cdpitu en lus regiones fronterizus de los Pirineos en el ufo 2005,
expresudo en porcentuje sobre lu mediu de lu Unidh Europeu (UE-27).
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GRAFICO 3. COMPARACION DE LOS VALORES DEL PIB EN LAS ENTIDADES TERRITORIALES FRONTERIZAS ESPANOLAS

Y FRANCESAS (ANO 2005)
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Fuente: EUROSTAT: Reyiones y ciududes.

Todus lus regiones fronterizas excepto Lunguedoc-Roussillon se encuentran por encima de la
Mmediu comunitariu, En el cuso de Espunu udemds, lus Comunidudes Autébnomus de lu fronteru
estdn por encimu de lu mediu hucional, Mientrus yue lus reygiones fruncesus de lu fronteru
pirendicu estdn por debujo de lu mediu de su puis.
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MAPA 4. VALORES DEL PIB EN LA UE-27 A NIVEL REGIONAL EN EL ANO 2004
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2.4. EL COMERCIO EXTERIOR

El comercio exterior de Espunu y Portugul con los otros puises europeos (UE-27, puises
cundidutos ul ingreso en lu UE' y el resto de Europu?) en el ufo 2006, se eleva u mds de 320
miles de millones de euros, con lu distribucidn yue se muestru en lu Tublu 2,

! Crouciu, Mucedoniu y Turguid,
2 Andorru, Albuniu, Armeniu, Azerbuijdn, Boshiu-Herzegovinu, Biglorrusiu, Suizu, Serbiu y Monteneyro, Georyid, Islundiu, Liechtenstein,
RepUblicu de Moldaviu, Noruegu, Rusid, Sun Marino y Ucrania,
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TABLA 2. INTERCAMBIOS COMERCIALES DE ESPANA Y PORTUGAL CON EL RESTO DE EUROPA. ANO 2006
(EN MILES DE MILLONES DE EUROS)

Importaciones Exportaciones Importaciones + Exportaciones
- Espanay - Espanay - Espanay
Espana  Portugal Portugal Espafia  Portugal Portugal Espana  Portugal Portugal
UE-15 145,48 2393 169,41 9953 16,85 116,38 245,01 40,78 285,79
Pasesingresados o7 076 733 543 064 607 1200 140 1340
en 2004

Pdises ingresados
en 2007 0,98 0,08 1,07 0.99 0,10 1,09 1,97 0,18 216

Z‘Tg%s;c‘”d'dmos 350 050 400 304 025 329 655 074 729
Restode Europa 1366 189 1556 746 058 804 2111 247 2358
Total 17019 2716 19735 11646 1841 13487 28664 4557 33222

Lu mayor puarte de los intercumbios tienen su origen o destino en Ia UE-25, con dbsolutu
preponderunciu de los puises yue formabaun |u untiguu UE-15.

La evolucidon de los infercambios comercidles de los puises ibéricos con Europd en el periodo
1995-2006, se muestrun en el Grdfico 4.

GRAFICO 4. EVOLUCION DEL COMERCIO EXTERIOR DEL CONJUNTO ESPANA-PORTUGAL CON EUROPA
EN EL PERIODO 1995-2006 (EN MILES DE MILLONES DE EUROS)

350

300 /

250

Miles de millones de euros

1995 | 1996 2000 | 2001 | 2002 2004
—— Antfiguu UE-15 126,39 |141,16| 147,83 (177,37 | 179,05|220,89|227,90|230,24 | 239,21 | 254,99 | 265,91|285,79

- Pdises ingresudos en 2004 2,08| 241| 3,15 3.86| 404 599| 7,14 804 880 968 1080| 13,40

Puises ingresudos en 2007 0,33 038 034 039 045] 056 080 100| 107[ 136 180 216
== Puises cundidatos ula UE| 0,95 1,30 1,86 199 2,14 349| 278| 337| 412| 575 631 7.29
=x= Resto de Europu 651 684 7,771 807| 8,18| 1145 12,32| 12,67| 13,74| 1594 20,12| 23,58
-o— Totul 136,27152,10{ 160,96 | 191,68 | 193,86 |242,39|250,95|255,32 | 266,95 | 287,73 | 304,94 | 332,22

Fuente: EUROSTAT. Comercio exterior.

Entre 1995 y 2006 el totul de intfercumbios, en términos econémicos, entre los Estados lbéricos y
el totul de Europu se ha multiplicado por 2,44. En el uno 2006 cusi el 90% de los intercambios se
sigue dundo con los puises Miembros de lu untiguu UE-15, siendo su crecimiento unual
promedio durunte este periodo del 8%. Por ofru purte, el crecimiento unual promedio con los
puises ingresudos en 2004 (usi como el de los ingresudos en 2007) es uproximudumente del 20%.
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En lu Tablu 3 se pueden ver los intercambios comercidles de los Estudos Ibéricos con Europu
subdivididos en importuciones y exportuciones, en términos de volumen de mercuncius
fransportadas,

TABLA 3. INTERCAMBIOS COMERCIALES DE ESPANA Y PORTUGAL CON EL RESTO DE EUROPA ANO 2006
(EN MILLONES DE TONELADAS)

Importaciones Exportaciones Importaciones + Exportaciones
- Espafia y . Espafa y . Espaia y
Espafia  Portugal rtugal Espafia  Portugal rtugal Espafia  Portugal rtugal
UE-15 6151 1061 7211 4802 717 5519 10953 17,78 12731
Paises ngresudos 507 041 428 199 021 219 585 0062 648
en 2004
Puisesingresudos — »o1 g3 a4 056 002 058 277 025 302
en 2007
Puises cundidutos 504 524 164 0,15 179 593 109 703
ulu UE
Restode Furopu 3067 271 3338 7,6 040 756 3783 310 4094
Total 10255 1490 11745 5937 795 6731 16191 2285 184,76

Los intercumbios de lu Penihsulu Ibéricu con los puises de lu UE-27 uscienden u un 74% del totadl
y dentro de este porcentdje, el 93% se hacen con o Europu de los 15, el 5% con el resto de
puises ingresudos en 2004 y el 2% con los ingresudos en 2007. Espunu responde del 88% de los
intercumbios de lu Peninsulu lbéricu,

La evolucidn de los intfercambios comercidles del conjunto Espufia-Portugal durante el periodo
1995-2006, se muestru en el Grdfico 5.

GRAFICO 5. EVOLUCION DEL COMERCIO EXTERIOR DEL CONJUNTO ESPANA-PORTUGAL CON EUROPA EN EL PERIODO
1995-2006 (EN MILLONES DE TONELADAS)
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== Anfiguu UE-15 91,50 94.11| 99,74|117,93|108,27 | 126,08 | 127,55|131,05| 137,53 | 140,22 | 141,92 127,31
== Puises ingresudos 2004 | 2,97| 2,83 3,16| 401 436] 526| 551| 612| 579 597| 743] 648
Pdises ingresudos 2007 | 1,88 152 1,12| 19| 131 143| 250| 325| 204| 193] 271| 302
Paises cundidutos w UE| 2,11 3,02 3.82| 352| 401| 501 593 717| 77| 718| 758] 703
=¥= Resto de Europu 1634 17,83| 18,08 19.84| 21,80| 24,74 26,19| 32,65| 33,10| 38,07 | 39.69| 40,94
== Totul 114,801 119,30 (125,92 | 146,50 | 139,74 162,63 | 167,67 | 180,24 | 185,64 | 193,37 | 199,24 184,76

Fuente: EUROSTAT. Comercio exterior.
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En el uno 2006 el conjunto de importaciones y exportaciones de la Peninsula Ibéricu con los
puises de lu Unién Europeu y sus cundidutos hu experimentudo un descenso del 10% respecto
del ufo unterior, debido principulmente u un decrecimiento del frunsporte maritimo. No se
habiu experimentudo hingln descenso significativo en Ius relaciones comercidles entre la
Penihsulu lbéricu y el resto de la Unidn Europeu desde el ufio 1998-1999. Este descenso en el
intercumbio de toneludus, yue por ofru purte No se du en términos mMonetarios, es debido u
yue hay determinudos productos yue son importudos o exportudos en menor fumuio pero en
mayor valor. El tipo de producto en yue se du de muneru mds cluru este fendmeno es el
correspondiente u lu seccion IX de lu Nomenclatura Combinada, “Maderd, corcho y sus
manufacturas”, que importa un 73% Menos en peso y uh 6% Mds en euros (en los dos cusos el
porcentuje de importaciones es del 67% respecto dl totdl). Otros productos en los yue se da un
fendmeno purecido son lu seccién VI “Productos de lus industrius quimicus o derivadus”
(disminuye un 26% el flujo en toneludus y aumenta en un 11% el flujo en euros) y la seccidh XVI
“*Mdyuinus y upuratos, material eléctrico” (disminuye un 38% el flujo en toneludus y aumentu
enh uh 6% el flujo en euros), aunyue en este cuso el repurto entre importaciones y
exportaciones es mds homoyéneo. En hinguhu seccion de la Nomenclatura Combinadd se du
el fendbmeno confrario.

Tumbién cube destucur yue lu bulunzu comerciul del ufo 2006 de lu Peninsulu Ibéricu es
heyutiva taunto en términos de peso como moneturios.

GRAFICO 6. COMERCIO EXTERIOR DE ESPANA Y PORTUGAL CON EUROPA EN EL ANO 2006
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Tunto en términos econdmicos como de toneldje, los principules clientes y proveedores de lu
Peninsulu Ibéricu son los puises de lu UE-15, aunyue es sobre todo en términos monetarios
donde existe estu preponderanciu; en cumbio, en peso, el resto de puises umplia su Mercudo.
Se debe tener en cuentu el nimero de puises yue formu purte de cudu cuteyoriu del yrdfico
6, pues frente U los 15 puises yue constituyen lu UE-15 (318 millones de hubituntes), son 10 los
puises yue ingresuron en la Unién Europeu en 2004 (146 millones de hubitantes), 2 pdises se
adhirieron en 2007 (29 millones de habitantes) y 3 son los candidatos u entfrar (4 millones de
hubitantes).
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GRAFICO 7. REPARTO ENTRE ESPANA Y PORTUGAL DEL COMERCIO DE LA PENINSULA IBERICA CON EL RESTO DE EUROPA
EN EL ANO 2006
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Fuente: EUROSTAT. Comercio exterior.

Del Grdfico 7 puede sucurse und primera conclusion referente dl reparto entre importaciones y
exportuciones de cudu puis: umbos tienen unu bulunza comerciul heyutivu, tunto en términos
monetarios como de peso, uunyue lu preponderunciu de lus importaciones es muyor en el
cuso espunol. Por ofra parte haciendo diferenciu enfre ambos pdises, se observa yue, en
cuunto u los infercumbios comercidles con Europuy, el peso de Espufia (86% en términos
econdmicos y 88% en términos de peso) es superior ul de Portugul (14% en econdmicos y 12%
€n peso).

2.5. LAS TASAS DE MOTORIZACION

El concepto de indice de motorizucidon no estd urmonizudo u hivel comunitario. Paru hallarlo
se redlizu un seguimiento u puartir de Il recopilacion elaboradu por los servicios de la Comisidn
Europeu procedente de dutos hucionales, teniendo presente yue éstos pudierun representur
formus distintas de medir la misma redlidad.

El Grdfico 8 muestru lu evolucion de lu tusu de motorizucidn tunto en Espufiu, Portugal y
Frunciu, como u hivel de la Unidn Europeu teniendo en cuentu los 15 primeros puises
adheridos, los 25 pdises integrantes en 2006 y el conjunto de puises infegrantes en 2007 (27
puises).
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GRAFICO 8. EVOLUCION DE LA TASA DE MOTORIZACION (VEHICULOS POR MIL HABITANTES)

600
500
:qh_)
[
2 400
e}
o]
<
E 300
[e]
o}
8
3 200
)
>
100
0
—— Espun 43 443 450 447 454 463 464
~= Porfugdl 336 347 373 379 389 397 405
—+ Francia 503 508 509 506 502 499 504
o UE15 478 486 497 494 497 503 508
= UE25 446 457 462 466 47 478 486
- UE-27 399 408 27 429 447 450 459

Fuente: EUROSTAT.

25

3/2/09 10:34:28




I1A-2008.indd 26

N

3. LAS INFRAESTRUCTURAS
D

3.1. CARRETERAS

[ 3.1.1. RED PIRENAICA DE CARRETERAS

Lu conexion viuriu entre Espunu y Franciu estd formudu por un conjunto de curreterus de
diferente cuteyoriu, entre lus yue destucun lus uutopistus situudus en los dos extremos de lu
fronterd: la autopista AP7-A9 en lu fuchada mediterrdned y la autopista AP8-A63 en lu

fachudu atldnticu.

MAPA 5. RED ESTRUCTURANTE DE CARRETERAS EN LA ZONA PIRENAICA EN 2007

’ b e =

Fuente: Ministerio de Fomento de Espunau y Ministére de I'Ecoloyie, de I'Energie, du Développement duruble et de I'’Aménugement du
territoire de Fruncia.

En lu Tublu 4 se muestrun lus 26 curreterus que utraviesun lu fronteru franco-espunolu mds ofro
enluce yue une Espuhiu y Franciu u través de Andorra, En ellu se expone lu relacion de sus
pusos fronterizos y se resaltan los mds importantes,

En segln yué puso fronterizo, el trafico de camiones estd prohibido:
e En el ludo utldntico, y por purte fruncesu, en lus curreterus RN.10 y R.D.912 estd

prohibido pura camiones de mas de 7,5 t (excepto puru servicios locules), teniendo
el puente de lu autopista A-63/A-8 sobre el rio Bidusou como dlfernativa,
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e En el ludo mediterrdneo, y tumbién por parte francesy, el puso de Le Perthus estd
prohibido pura cumiones de mds de 11 1. En el cuso de lu curretera RIN.114, estd

prohibido pura cumiones de mds de 20 t entre Port-Vendres y lu frontera,

TABLA 4. PASOS FRONTERIZOS EN LA ZONA PIRENAICA

LADO FRANCES

LADO ESPANOL

Carretera Identificacién del paso Identificacién del paso Carretera
R.D.912 Hendaye IrGn N-I-H
R.N.10 Hendaye (Béhobie) - Bordeaux Donostia/San Sebastidn - IrGn N-I

A.63  Hendaye (Biriatou) - Bayonne Donostia/San Sebastidn - IrGn AP-8
R.D.404 Col d'lburdin Puerto de Iburdin NA-1310
R.D.406 Sure Ouest Puerto de Lizuniagu NA-4410
R.D.306 Col de Lizarrieta Etxalar - Lizarietu NA-4400
R.D.20 Ainhou - Duncharia - Buyonne Pumplona - Duntxarineu N-121-B
R.D.949 St. Etienne de Buygorry lzpeyi NA-2600
R.D.58  Col d'Urquiugu (Eshuzu) Euyi-Alduides N-138
R.D.933 St. Jeun Pied-de-Port - Orthez Pumplonu - Roncesvulles - Valcarlos N-135
R.D.26  Lurrau - Tardets Ochuguviu - Lurrau NA-2011
R.IN.132 Pierre St. Martin - Arette Isubu - Belaguu NA-1370
RN.134 Col du Somport Puerto de Somport N-330
R.N.134 Somport - Pau (tunnel du Somport) Huesca - Somport (tinel de Somport) N-330
R.D.934  Pourtulet - Laruns - Pau Huescu - Biescus - Portulet A-136
R.D.929 Arugnouet - Lunhemezun Barbustro - Bielsu A-138
R.D.618 Col du Portilhon - Bugnéres de Luchon  Puerto del Portillén N-141
R.N.125 Fos - Montréjeau Lleida - Vielha - Les N-230
R.N.22 Andorra - Ax - Toulouse La Seu d’Urgell - Andorra N-145
R.D.68  Puigcerdd - Lliviu Puigcerdd - Lliviu N-154
R.N.20 Bourg - Madame-Toulouse Barcelona - Puigcerdd N-152
R.D.115 Pruts de Molld Moll - Coll d"Ares C-38

RD.3  Coustouyes Macunet de Cubrenys GI-505
RD.13 Céret La Vol GI-503
R.NA.9 Le Perthus - Perpignan Barcelona - La Jonquera N-1l / A-2

A9 Le Boulou - Perpignan Barcelona - La Jonquera AP-7
RN.114  Cerbére - Perpignun Figueres - Portbou N-260

Fuentes: Ministerio de Fomento de Espuiu, DG. Curreterus y Ministére de I'Ecologie, de I'Energie, du Développement durable et de
I’Aménuygement du ferritoire de Frunciu,
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e 3.1.2. TRAFICO TOTAL

El Mapu 6 muestra el trdfico diario medio en los itinerarios mds importuntes de lu zonu fronterizu
en 2006.

MAPA 6. INTENSIDAD MEDIA DIARIA EN LOS ITINERARIOS MAS IMPORTANTES DE LA ZONA PIRENAICA

aragoza

«#0000 vehyd
~40000
<3500 yabjel <5000 vahyel <1000 vatyg 20000 veh

M.B.: Para facilitar la lecturg, los aficos representados son
medios y en algunos casos son la suma de la canetera
v autopista..

Fuente: Ministére de I'Ecologie, de I'Eneryie, du Développement durdble et de I'Aménugement du territoire.

En promedio, 150.000 vehiculos utravesaron didriumente la frontera hispunho-francesu durante
el uho 2006. De ese flujo de trdfico, el 65% corresponde dl frdfico yue se yeneru en los
extremos utldntico y mediterrdneo.

El Grdfico 9 muestru lu intensidud mediu diaria (IMD) del conjunto de vehiculos en los pusos
fronterizos del afo 2006.
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GRAFICO 9. IMD ANUAL EN LOS PUNTOS FRONTERIZOS EN EL ANO 2006 (TODOS LOS VEHICULOS)

Portbou N.260
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Fuentes: Espunu: Ministerio de Fomento; Frunciu: Ministére de I'Ecologie, de I'Eneryie, du Développement duruble et de I’ Aménugement
du ferritoire, ASF.

En el cuso del punto transfronterizo Ahdorra La Seu d'Urgell N.145/R.N. 22 La Croisade, los datos
fomados en la estacion francesu son inferiores  los espunoles en 9.500 vehiculos. Esto es debido
U yue en lu estucion espunolu se cuentun los vehiculos yue vun o vieneh de Andorra con origen
o destino Espunu yue representun unu cuntidud mds elevudu gue los yue vun o vienen de
Andorra con origeh o destino Franciu, contados por la estacion francesu. En los pusos fronterizos
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de Erratu-lzpeyi/Col d'Ispeguy, Landibar/Ainhod-Dancharia y Etxalar-Lizarieta/Col de Lizarrieta
tfambién hay un desdjuste considerdble entre lus dos fuentes de dutos, estos es debido U yue lus
estuciones de confeo u cudu ludo de lu frontera ho estdn suficientemente cercu y hay cierto
tfrdfico yue se desviu huciu otru direccidn después de pusdr por unu de lus estuciones.

Lus curreterus gue soportun mds trdfico son lus autopistus litorales: lu atldnticu A-63/AP8 y lu
Mmediterrdneu A-9/AP7. A continuucion se undliza lu IMD puru estus dos curreterus,

GRAFICO 10. EVOLUCION DIARIA DEL TRAFICO EN LA AUTOPISTA A-63 (BIRIATOU)

60.000
—+Vehiculos ligeros N
-s-Vehiculos pesudos _ LS
29-jul-06 T
50.000 4+
40.000 T4-Cbr-06 -
2-set-06
§ 22-ubr-06 23-dic-06
3 30000 1 1 *
e
2
20.000
10.000
0
l-ene-06  1-feb-06  1-mar06  1-ubr-06 1-muy-06  1-un-06 1-jul-06 1-ugo-06  1-set-06 l-oct-06  1-hov-06  1-dic-06
Fuente: Franciu ASF Puntos de Peuje de Biriutou.
GRAFICO 11. EVOLUCION DIARIA DEL TRAFICO EN LA AUTOPISTA A-9 (LE PERTHUS)
90.000
—*= Vehiculos ligeros N
80.000 -8 Vehiculos pesudos Peeizonly
29-jul-06
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l-ene06 1-feb-06 1-mur06 l-ubr-06 1-muy-06 14un-06  14u-06  1-ugo-06  Tset-06  1-oct-06  1-nov-06  1-dic-06
Fuente: Franciu ASF Puntos de Peuje de Le Perthus.
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Lus conclusiones yue se extruen de estos yrdficos son:

e En el cuso del frdfico ligero lus puntus de maximo trdfico se dun los fines de semunu
(Mmds concretumente los sdbudos), y en el cuso del trdfico pesudo lus puntas de
minimos se dun los domingos, debido u lus restricciones de circulucion.,

o Lu puntu mdximu ubsolutu de circuluciéon de vehiculos ligeros por umbus autopistus
se du en ugosto, debido u lus vacuciones de veruno, y dl mismo fiempo hay unu
disminucién del volumen de pesudos debido u restricciones especidles por
operacion salidu o retorno.

o El resto de picos relutivos de trdfico de vehiculos ligeros corresponden a dius festivos,
los mds importuntes de los cudles son lus vacuciones de Nuvidud y lus de Semunu
Suntu, Como lus restricciones de trdfico de pesudos dependen de lu prognosis de
flujos de vidjeros, con el objetivo de evitur suturaciones en lus curreterus, cuulqyuier
subidu bruscu de trdfico de este tipo vu ucompunudu de unu disminucion del
tfréfico de mercuncius. Hay un pico de circulucion de vehiculos ligeros por 1
autopista A9 Le Perthus el dia 30 de hoviembre, del cuadl se desconoce el origen.

e Exceptuundo el veruno y otros periodos de vucuciones escolures, durante el resto del
ufo, en los dius lubordles, lu IMD de los vehiculos pesudos es muyor yue lu de ligeros.

e Paru unualizar en detdlle esta doble tipificacion de comportamientos del trdfico en
lus autopistus litorales, correspondientes ul veruno y dl resto del ufo, u continudciéon
se unulizu lu IMD de cudu diu de lu semunu pura estos dos periodos. El periodo de
verano comprende los dius entfre el 21 de junio y el 23 de septiembre.

GRAFICO 12. EVOLUCION DEL TRAFICO EN LAS AUTOPISTAS LITORALES POR DiA DE LA SEMANA Y EPOCA
DEL ANO EN 2006
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Fuente: Frunciu ASF Peujes.
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En los grdficos precedentes se observa yue:

Enero
Febrero
Marzo

Abril

Mayo
Junio

Julio
Agosto
Septiembre
Octubre
Noviembre

Diciembre

En los cuutro cusos los sGbudos son el diu de lu semunu en yue circulun mMas
vehiculos ligeros por lus autopistus y los domingos los yue circulun menos pesudos.
El diu de la semunu en el yue mds compensudos estdn uambos tipos de flujos de
vehiculos es el miércoles, diu en yue pusun, en veruno, por Le Perthus, 18.307 mds
ligeros yue pesudos (13.205 por Biriatou) y en cambio en el periodo yue
corresponhde dl resto del uho, por Le Perthus, ese mismo diu de lu semunu, pusun
227 vehiculos pesudos mds yue ligeros (980 Mds ligeros yue pesudos por Biriutou).
Ambus carreteras van mds cargadus, en himero total de vehiculos, en verano yue
en los otros periodos, sobre todo en el cuso de lu A9 yue, por ser un puso
importunte de flujo turistico veruniego, pusu de tener IMD con valores entre 39.000 y
60.000 en veruno y entre 22,000 u 30.000 el resto del uno.

Puru tener un punto de vista mds macro, se udjuntan u continuacion lus IMD
Mmensudles purd [us mismus autopistus,

GRAFICO 13. TRAFICOS MEDIOS MENSUALES EN LAS AUTOPISTAS LITORALES. ANO 2006

Biriatou (A8-A63) Le Perthus (AP7-A9)
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Fuente: Frunciu ASF Pedijes.

Unu vez mds se pone de munifiesto el uumento de trdfico ligero en verano y la disminucion,
aunyue menos ucentuudu de trdfico pesudo en estu épocu. El comportumiento de umbos
tipos de frdfico durunte el resto del ufo es bustunte homoyéneo.

Unu vez hecho el undlisis pura el 2006 se estudiu lu evolucion histérica de 1a IMD anudl pard los
dos tipos de trdficos en lus dos uutopistus litorules, desde 1985 hustu el 2006.
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GRAFICO 14. EVOLUCION DEL TRAFICO MEDIO ANUAL EN LAS DOS AUTOPISTAS
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Fuente: Franciu ASF Pedijes.

Lu tendenciu del trdfico de umbos tipos de vehiculos es clurumente creciente. En ambus
autopistus lu mediu de los crecimientos unuales en los Ulfimos 21 ufos es de uhos 1.000
vehiculos pero en lu AP7-A9 el uumento de frdfico es mds irregulur yue en el cuso de lu
AP8-A63.

El porcentuje de vehiculos pesudos en los pedjes de Le Perthus y Biriatou se sitGa en un 31% y
33% respectivamente, en el ufio 2006.

33

3/2/09 10:34:29




IA-2008.indd 34

N

[ 3.1.3. SITUACION DE LA RED ESTRUCTURANTE DE CARRETERAS EN EL ANO 2007

MAPA 7. RED ESTRUCTURANTE DE CARRETERAS EN EL AREA PIRENAICA Y PROYECTOS EN CURSO EN EL ANO 2007

W
2oty ."
e )

Fuentes: Espunu: Ministerio de Fomento; Frunciu: Ministére de I'Ecologie, de I'Eneryie, du Développement durdble et de I'Aménugement
du territoire, ASF.

I 3.1.4. PROGRAMACION DE LAS ACTUACIONES EN CARRETERAS

En la dltima Cumbre Hispaho-Francesu de dlto hivel de 10 de enero de 2008 umbos puises
reufirmaron lu hecesidud de continuar el desurrollo de lus uctuuciones puaru la mejora de lus
condiciones de circulucién y de seguridud en el conjunto de lus conexiones entre umbos
puises, especiulmente en los ejes: Zaragozu-Somport-Pau, Barcelonu-Toulouse y Lieidu-Toulouse.

[ 3.1.5. PLANIFICACION DE CARRETERAS EN ESPANA Y FRANCIA A LARGO PLAZO

Frunciu orgunizd en el segyundo semestre 2007 unu usumbleu yeneradl sobre medio umbiente
llumadu Grenelle de I'Envirohhement yue reunié d los uctores politicos, usociativos y
econdmicos implicudos en el desurrollo sostenible. A rdiz de este proceso, Frunciu adquirid un
compromiso fuerte pura conseyuir un cumbio drdstico de estrutegiu en el dmbito del
fransporte: se frata de un cambio radicul de plunteamiento desde el principio de recuperacion
de autopistu hacia un desurrollo u gran esculu de los fransportes dlternativos. El paradigma
actual busado en la pricridad dada a las infraestructuras de carreteras y autopistas, y sobre el
desurrollo sepurado de los modos de transporte debe ser ubundonado por uha 1dygicu de
desurrollo integradu, multimodal, en la cudl la carretera y el avidn se conviertan en el Gltimo
recurso por cuestiones fecnoldyicus o yeoyrdficus. Lu cupucidud viaria global ho debe crecer
mds, salvo pura eliminar puntos de conygestidh o por problemus de seyuridud o de interés
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locul. Este principio deberd aplicarse con sentido comun. Tumbién se fratard de reducir lu
intensidud energéticu de los trunsportes (puru rebujarlos U los hiveles de 1990). Actuulmente,
estos principios estdn en fuse de reduccién en el proyecto de ley de orientuciéon y de
programacion del Grenelle de I'Environhement yue serd sometido dl parlumento en el otofio
de 2008. Posteriormente, otros proyectos de ley irdn completundo lu ley de orientucion para su
uplicucién concrety,

Un nuevo plan hucionul de infraestructuras de transporte serd eluborudo. Fijard las
orientuciones del Estudo en materia de mantenimiento, reduccion de los impactos
medioumbientules, modernizacion y desurrollo de lus redes de su competenciu, y en materia
de uyudus prestudus U lus entidudes locules pura el desurrollo de sus propius redes.

Procururd fuvorecer lus condiciones de cumbio huciu los modos de frunsporte mds respetuosos
pura el medio umbiente, persiguiendo simultdneumente los tres objetivos siguientes:

d) A esculu europeu y hucionadl, seguir con lu construccion de un sistemu de
fransporte ferrovidrio de dltus prestuciones puru vidjeros y mercuncius,

b) A esculd regionul, reforzar la multipolaridud de las regiones.

©) A esculu locul, mejorar los despluzamientos en lus dreus metropolitunas,

Velard por lu coherenciu ylobul de lus redes de trunsporte y evaluard su impacto purd el
medio umbiente y lu economiu. Serd lu referenciu del Estudo y de lus enfidudes locules puru
darmonizar sus inversiones respectivus en infruestructurus de trunsporte,

El Mupu 8 presentu lu planificacion en la red de curreterus de Espufia:

MAPA 8. PLANIFICACION DE ACTUACIONES EN LA RED DE CARRETERAS DE ESPANA (PEIT 2005-2020)

yyyyy

RED DE CARRETERAS
HORIZONTE 2020

Red de Altas i del Estado

Red de Altas Prestaciones de
las C I i

i6n de i de calidad
y seguridad

V.//7 Comedores actualmente en estudio

(1) S6lo se han incluido las previsiones de cierre de Itinararios
estructurante.

Actuaciones en Baleares y Canarias seglin Gonvenio.

Fuentes: PEIT 2005-2020 de Espunu.
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3.2. FERROCARRILES

El Mupu 9 muestra |u red ferroviuriu tunto de Francia como de lu Peninsulu Ibéricu,

MAPA 9. REDES FERROVIARIAS DE FRANCIA Y LA PENINSULA IBERICA

RED DE ALTAS PRESTACIONES
SNCF & RENFE

— | inea de altas prestaciones en servicio
==nui Linea de altes prestaciones en obras
= Via doble electrificada

=== /ia doble no electrificada

s \/ @ (inica electrificada

— Via Gnica no electrificada

SITUACION EN DICIEMBRE 2007

Fuentes: Ministerio de Fomento de Espunu, Ministére de I’Ecologie, de I'Eneryie, du Développement duruble et de I'’Aménugement du
territoire de Frunciu.

En lo yue se refiere u lu regidn pirenuicu, el Maupu 10 muestru lus redes ferroviarius en el dreu
pirendicy, y los proyectos en curso, actudlizados a 2007,
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MAPA 10. REDES FERROVIARIAS EN EL AREA PIRENAICA

| SITUACION EN DICIEMBRE 2007

Red Ferroviaria

e |_inea de alta velocidad

== = Futura linea de alta velocidad

Via doble electrificada (mercancias y viajeros)
Via unica electrificada (mercancias y viajeros)
oo \/ia doble no electrificada (mercancias y viajeros)
------ Via Unica no electrificada (mercancias y viajeros)
------ Via estrecha (viajeros)

Via electrificada reservada para mercancias
------ Via no electrificada reservada para mercancias

Fuentes: Ministerio de Fomento y Ministére de I'Ecologie de I'Eneryie, du Développement duruble et de I’Aménugement du territoire.
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MAPA 11. PRINCIPALES CORREDORES FERROVIARIOS PARA MERCANCIAS

PRINCIPALES CORREDORES
FERROVIARIOS EUROPEOS
DE MERCANCIAS

de lineas
Principales puertos [ 888 naNTES
Nudo ferroviaric i Hourcade
Taneles farroviarios ) [ Branner

“En".;lann\l e{"m’" wn& proyectos del CIADT
18/12/2003 i

Fuente: Ministére de I'Ecologie de I'Eneryie, du Développement duruble et de I'Aménugement du territoire.

[ 3.2.1. PROGRAMACION DE ACTUACIONES EN LINEAS FERREAS

En lu XX Cumbre Hispuho-Fruncesu celebradu en Puris el 10 de enero de 2008, se firmuron
ucuerdos respecto u los enluces ferroviarios. Ambos puises expusieron sus deseos de impulsar
los frabdjos yue u diu de hoy se estdn llevando G cubo, de manera conjunta y coordinady,
pura el desurrollo u corto y medio pluzo de lu dltu velocidud en lus nuevus conexiones
ferroviurius ufldntica y mediterrdneu, usi como los estudios de un proyecto de travesiu
franspirendicu de gran capacidad.

Este impulso estd encuminudo u incrementar de maneru sustancial los trdficos ferroviarios u
fravés de los Piriheos, funto de pusujeros como de mercauncius. En concreto, su objetivo G
medio pluzo es el de friplicar el uctudl volumen de mercuncius fransportadus hasta alcanzar el
10% de puarticipacion del frdfico terrestre. Para ello, se estimd que el desarrollo de las
infraestructuras debiu ir acompuniudo de un refuerzo de los servicios de fransporte (fransporte
combinudo y ofrus huevus téchicus bimodales como lus autopistus ferroviarius):

Conexién Mediterrdnea: enlace Figueres-Perpignan-Montpellier
Actudciones en Francia:
o Acometer lu Variunte ferroviariu de Nimes - Montpellier, en el murco de un contrato

de usociucion publico-privadu d licitar en el 2008.
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e Llevar a cubo un progruma de mejora de la lineu uctudl entre Perpignan y
Montpellier, y desurrollar los procedimientos hecesurios purd [u construccion de unu
huevu lineu de dltu velocidud entre Perpignun y Montpellier, u la vistu de lus
conclusiones del Debute Plblico yue tendrd lugar en el 2008.

MAPA 12A. SITUACION DEL TRAMO NUDO DE LA TRINITAT-FIGUERES EN 2006

i LINEA DE ALTA VELOCIDAD MADRID-ZARAGOTA-BARCELONA FRONTERA FRANCESA
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Fuente: Ministerio de Fomento, hoviembre 2007.
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Actuaciones eh Espana:

e Enfradu en servicio de lu lineu de dlta velocidud entre Madrid y Barcelonu el 20 de
febrero de 2008.

e Poner en servicio en 2012 lu conexidn de ultu velocidud entre Burcelonu-Figueres.

e Poner en murchu diversas actuuciones complementarias con el objetivo de
udeluntar el funcionumiento de lu huevu conexion Figueres-Perpighun dl primer
semestre de 2010.

Conexion Atlantica: enlace Vitoria-Dax
Actuuciones conjuntaus:
¢ |niciar lu actividud de la Comision Intergubernamental (CIG) encurgudu de:

— Informar a los dos Gobiernos y emitir lus propuestas oportunds en lo yue
concierne u los estudios, proyectos, financiacion, construccion y explotacion
futura de I seccidn infernacional,

— Supervisur en hombre de los dos Gobiernos y por delegucion de éstos, los
frabujos redlizados por la Agrupacion Europed de Interés Econdmico (AEIE) “SUR
EUROPA ATLANTICO” en el trumo Vitoriu-Dux, o de formu ubreviudu “AEIE SEA
Vitoriu-Dux”, creudu el 7 de maurzo de 2005 entre lus entidudes publicus Réseuu
Ferré de France (RFF) y Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF), y con
curgo dl Proyecto prioritario h° 3 de lus Redes Trunseuropeus “Eje Ferroviario de
dlta velocidad del Suroeste de Europu”,

— Coordinar los proyectos de infraestructuras ferroviarius francés y espunol de lu
secciéh interhucionul, con los correspondientes dl resto de los framos entfre Dux y
Vitoriu, tunto u medio como u largo plazo.

Sin emburgo, respecto u lu Decision CE n° 884/2004 yue fijubu 2010 como fechu de
terminacioén Vitoria-Dux, serd imposible debido u un desfuse de dlrededor de siete
uhos entre lus planificuciones de umbos puises.

Actuaciohes en Francia:

e Licitur en 2008 unu concesion purd lu construccidn y explotucion de unhu huevu
lineu de dltu velocidud entre Tours y Bordeuux.

o Impulsar los estudios y proyectos de una hueva lineu apta para dlta velocidad entre
Bordeuux y Espunu, usi como lu conexion entre Bordeuux y Toulouse, gracius u lus
conclusiones del Debute Plblico celebrado en 2006. Al respecto se prevé el
lunzamiento de uhu encuestu publica en 2011,

o Mejorur lu lineu uctudl entre Bordeuux y Espufu pura permitir lu conexion en
buenus condiciones en el horizonte de lu puestu en servicio del proyecto espunol
Y vascu”,

Actuaciones eh Espana:

e Puestu en explotucion el 22 de diciembre de 2007 del framo yue enluza Madrid
conh Vdlladolid.

¢ Se hu iniciudo lu fuse de obrus en diversos framos entre Vitoria y [a frontera,

e Completur lu licitucion de los proyectos entre Vulludolid-Vitoriu y poner en servicio
la variante de Burgos en 2008.
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MAPA 12B. LINEA DE ALTA VELOCIDAD MADRID-PAIS VASCO

LINEA DE ALTA VELOCIDAD
MADRID-PAIS VASCO

31-MARZO-2008

=g

Fuente: Ministerio de Fomento, 2008.
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Nueva conexién ferroviaria transpirendica de gran capacidad
Actuauciones conjuntas:

e Redlizar el Programu de estudios preliminares de un proyecto puru el periodo
2008-2013, puru desurrollar especialmente los estudios de undilisis territorial y
medioumbientdl, los estudios preliminures de truzado y los undlisis de evaluucion de
rentubilidud socioecondmicu y de vidbilidud finuncieru. Este Programu servird de
buse puru lus decisiones U fomuar respecto ul proyecto, en el marco de los
procedimientos de informucion, purticipucidn y concertucion de cudu uno de los
dos puises.

e En lu cumbre del 10 de enhero de 2008, umbos puises recordaron el Encuentro
Hispuno-Francés de Alto Nivel del 17 de octubre de 2005, donde se presentd un
Plun de Accidn yue fue incluido en lus plunificuciones estratéyicus conforme dl
Proyecto Prioritario h° 16 de lus Redes Transeuropeus de Transporte (RTE-T), purd el
desurrollo de lus fravesius pirendicus por los ministros responsubles de los Trunsportes
francés y espunol, y se hizo unu declaracion comun sobre el progruma de estudios
preliminares del huevo enlace ferroviario franspirendico de gran capacidad. El
culendurio previsto de los estudios es el siguiente:;

— Estudios preliminares de corredores de frazados. Comienzo en junio de 2008 y
finalizaciéon en junio de 2010.

— Estudios de evuluucion medioumbiental (varius fuses). Comienzo en junio de 2009
y findlizacion en junio de 2013,

— Estudios previos purd lu redlizacion de consultus previus en Espuiu, Comienzo en
junio de 2009 y finulizucién en diciembre de 2011, purd llevar u cubo u partir de
2012/2013 los procedimientos de purticipacion publica.

— Estudios previos purd |u redlizacion del debute en Franciu, Comienzo en junio de
2009 y findlizucién en diciembre de 2011, pura tomur en 2012/2013 unu decisién
sobre el sometimiento del proyecto ul debute pUblico.

Linea ferroviaria Zaragoza-Canfranc-Pau
Actuuciohes conjuntus:

e Ambos puises han propuesto u la Comunidad Autéhomu de Aragdn y u lu Reyidn
de Aquituine purticipur en lu evaluucion del proyecto de reupertura de lu lineu
ferroviaria Canfranc-Pau, en el seno de un grupo de trabdjo, que yu se ha reunido
enh dos ocusiones, en el yue umbos puises fucilitardn el acceso dl usesoramiento
téchico yue seu hecesurio purd llevar u cubo sus frabdjos (en purticular el undlisis
de lus condiciones de explotucion y lus condiciones de seyuridud del tinel del
Canfranc).

I 3.2.2. PLANIFICACION DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS A LARGO PLAZO EN ESPANA Y FRANCIA
La plunificucion de infruestructuras de fransporte conoce en Francia una revision profundu

pura adaptarse a lus conclusiones del Grenelle de I'Environhement del otofo 2007. El proyecto
de ley de orientucion y de programacion del Grenelle de I'Environnement define los objetivos
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de lu nuevu politicu de trunsportes: reducir lus emisiones de CO, en un 20% de uyui ul 2020
pura llegar dl mismo hivel yue teniun en 1990 (cfr. cupitulo 3.1.5).

El proyecto de ley define los ejes de unu politicu de fransporte sostenible contribuyendo usi u
un planteumiento multimoddl: el objetivo es un aumento pura 2012 del 25% de la cuotu de
Mmercudo purd lus mercuncius yue utilizan ofro modo de fransporte yue lu carretera, Una red
de autopistus ferroviarius de frecuenciu dltu serd puesta en marchu para ofrecer unu
dlternutiva competitiva u los trunsportes por curreteru de lurgo recorrido, en particular los
tfraficos de trdnsito. En unu primeru etupu, se creurdn tres uutopistus ferroviarius:

o Lu autopistu ferroviariu dlpinu yue se prolongurd hustu la zonu de Lyon.

o Lu gutopistu ferroviaria entre Perpignun y Luxemburgo.

o Lu autopista ferroviaria atldntica entre el Pdis Vasco, la region de Paris y el horte de
Fraunciu.

Respecto u los vidjeros, lu prioridad se dard a las inversiones ferroviarias por encima del
desurrollo de proyectos viurios o ueroportudrios.

La red ferroviariu de ditu velocidad continuard desarrollindose en todo el territorio, no sélo
pura enluzar lus cupitdles regionadles con Puris, sino tumbién puru enluzarlus entre ellus y
también permitir lu conexion de lu red fruncesu u lu red europed. Asi, udemds de ld lineu
Perpighan-Figueres y de la primera fuse del framo Este de lu lineu Rin-Réduno uctudlmente en
construccion, se prevé, puru 2020, lu redlizacion de 2.000 km de huevus lineus ferroviarius de
dlta velocidud, después de unu concertucion yue se llevard u cabo en 2009, u mds tardar,
con lus entidudes locules —en purticular lus regiones— sobre lus prioridudes, los trazados y 1us
dlternativas u la dltu velocidud, los modos de finunhciucion usi como el impucto sobre lu
biodiversidud.

El Mupu 13 presentu lu plunificucion de uctuuciones en lus redes ferroviarius yue tienen como
marcos de referenciu:

o PEIT 2005-2020 por purte de Espauia,

¢ Ministério dus Obrus PUblicus, Trunsportes e Comunicucdes, horizonte 2015 por purte
de Portugal.
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MAPA 13. PLANIFICACION DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS: ESPANA PARA 2020 Y PORTUGAL PARA 2015

RED DE FERROCARRILES
HORIZONTE 2020
RED DE ALTAS PRESTACIONES

= Red Basica. Trafico exclusivo de viajeros
Red Basica. Comunidades Auténomas
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0 CORREDORES ACTUALMENTE EN ESTUDIO

Fuente: Ministerio de Fomento.
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3.3. AEROPUERTOS

El Mupu 14 muestra un esyuemu de lu ubicucion de los principules ueropuertos de lu UE-25.

MAPA 14. PRINCIPALES AEROPUERTOS DE LA UE-25 (HORIZONTE 2010)

® Parte de un sistema internacional @ Parte de puntos de conexion comunitarios * Puntos regionales y de accesibilidad
B Puntos de conexion internacional @ Puntos de conexién comunitarios
0 125 280 g‘ 750
Kilémetros

Fuente: Red Trunseuropeu de Trunsporte-RTE-T.
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El ueropuerto de Mudrid-Bardjus, con un frdfico total en 2006 de 45,8 millones de pusdjeros, de
los cuules 25 es trdfico infernucional, ocupu el yuinto puesto entre los ueropuertos europeos,
después de London Heuthrow, Puris-Churles de Guulle, Frankfurt Rhein/Main y Amsterdum-
Schiphol.

En lus proximidudes de los Pirineos, el ueropuerto de Burcelonu tuvo un trdfico totul de 30
millones de pusujeros en 2006, de los cuules 15,6 millones corresponden u trdfico internucionul
y el ueropuerto de Gironu tuvo un total de 3,6 millones de pusujeros, donde prdcticumente el
100% correspondieron a vuelos internaciondies.

Del ludo fruncés, destucun los ueropuertos de Bordeuux y Toulouse.

MAPA 15. AEROPUERTOS ESPANOLES (HORIZONTE DE TRAFICO PARA 2010) Y AEROPUERTOS PORTUGUESES

CASTILLAY/LEON

COMUNIDAD DE MADRID

a'(NIDAD VALENCIANA

PASAJEROS TOTALES/ANO
B Hasta 1.000.000 e B MLo0Y

Entre 1.000.000 y Mas de 12.000.000
5.500.000 ;

*Llegadas y salidas

Fuente: Ministerio de Fomento.
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Fuente: Ministério dus Obrus PUblicus, Trunsportes e Comunicucoes.

3.4. PUERTOS

Andlogumente u como se hu ido reulizando puru cudu uno de los medios de frunsporte vistos
unteriormente (curretery, ferroviurio y uéreo), mostruremos en el Mupu 16 los principules
puertos de lu UE-25, mientrus yue los dos mupus siguientes muestran el detdlle de Espunu y
Portugul, con unu listu de sus puertos principules.

Espufa y Francia deseun yue, como continuacion del concurso lunzado en 2007 para [a
puestu en servicio de lus autopistus del mar en lu fuchudu utldnticu de los dos puises, lu
Conferenciu Intergubernumental (CIG) puedu selecciondr uno o vurios operadores en breve,
con el fin de permitir dicha puestu en servicio u principios del uno 2009. En la fuchadu
Mmediterrdneu umbos puises deseun impulsur lu coluborucidn entre los puises riberenos,
especiulmente Espuiu, Frunciu e [tdliu,

En el murco del Grenelle de I’Envirohhement, el Estudo fruncés upoyurd el desurrollo de lineus
de uutopistus del mur en lu fuchudu utldnticu entre Frunciu, Espufiu y Portugdl, y en lu
fachudu mediterrdneu entre Franciu, Espunu e Ifdlia, pard, de esta manery, ofrecer
dlternativas u lu fravesiu de los Pirineos y Alpes.

Su objetivo serd permitir el cambio modal de entre el 5y el 10% de los trdficos referidos.
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MAPA 16. ESQUEMA DE LA RED TRANSEUROPEA DE PUERTOS (HORIZONTE 2010)

Vias navegables Puertos
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Fuente: Red Trunseuropeu de Trunsporte-RTE-T.
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MAPA 17. PUERTOS ESPANOLES Y PORTUGUESES
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Fuente: Ministerio de Fomento.
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Fuente: Ministério dus Obrus Plblicus, Trunsportes e Comunicugoes.
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4. TRAFICO DE VIAJEROS

4.1. TRAFICO POR CARRETERA

El undilisis del fransporte de vidjeros por curretera se busu eh los datos uportudos por los uforos
reulizados por lus autoridudes espunolus (DG de Curreterus, DG de Trdfico e Instituto de
Estudios Turisticos) y fruncesus (Ministére de I'Ecoloyie, de I'Eneryie, du Développement duruble
et de I'’Aménuygement du territoire). Se van u consideradr los despluzamientos en automovil y los
efectuudos en uutocur,

[ 4.1.1. TRAFICO DIARIO DE AUTOMOVILES POR LOS DIFERENTES PASOS FRONTERIZOS

El Grdfico 15 recoye los dutos relativos u la infensidud media diaria (IMD), resultado de los
uforos espunoles y franceses.

Se observa yue sdlo 10 de los 27 puntos transfronterizos undlizados, uno Mds yue en lu edicidn
unterior, han registrado pura el ufo 2006 intensidudes de circulucion superiores U los 5,000
vehiculos ligeros diurios®. Debe sefulurse yue, si bien puru el cémputo totul de vehiculos ligeros
los vulores procedentes de umibos puises coinciden, esto ho pusu en todos los cusos individuules,
debido u yue lus dos estuciones de uforo pura un Mismo punto fronterizo pueden estar
suficientemente dlejadus como purd yue se desvie ciertu cantidad de vehiculos aguus abujo de
lu primeru pero untes de cruzar lu segundu. Tumbiéh puede durse el cuso de yue lus diferencids
entre los dutos de umbos puises seun debidus u lus distintus curacteristicus de lus estuciones
para un mismo punto. El punto fronterizo donde este fendmeno se du de manera mds
destacudu es el yue cruza Andorru (Andorra La Seu d'Urgell-N. 145 R.N. 22 Lu Croisude), dudo
yue no se frutu solumente de un punto de puso sino de un puis yue genera por si mismo un
frdfico importante y desigudl, tunto desde o haciu Francia como coh destino u origen Espufia,

Respecto u ufos unteriores, huy gue destucar yue en los pusos de Bielsu (A138-RD929) y
Portalet (A136-RD934) el trdfico de vehiculos ligeros se ha reducido < la mitad.

En el ufo 2006 lu infensidud mediu de vehiculos yue utravesaron lu frontera de los Pirineos fue
de 122.300 vehiculos diarios, cifra yue se ha estancudo respecto u 2005 yu yue entonces se
contubilizaron 122.400 vehiculos diarios. Su distribucion, segln el fipo de puso fronterizo
utilizado, es lu siguiente:

o El 28% por lus autopistas litorales.
o El 38% por lus curreterus costerus,
o El 34% por lus carreterus interiores.
3 De menor u muyor IMD, los puntos fronterizos con intensidudes medius diarius mayores ¢ 5,000 son: Irdn huciu la N.1-R.D. 912 Henduye,
Lu Jonyueru A.7-A.9 Le Boulou, Andorra Lu Seu d'Urgell N.145-R.N. 22 Lu Croisude, Irdn A.8-A63 Biriutou pont frontdlier, Irdn N.1-R.N. 10

Béhobie, Lu Johyueru N.2-R.D. 900 Le Perthus, Puigcerdd N.1562-R.N. 20 Boury Mudume, Puigcerdd N.154-R.D. 68 Lliviu, Lundibur N.121B-
R.D. 20 Ainhou-Dunchariu, Bossost N.230-R.N. 125 Fos.
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GRAFICO 15. IMD ANUAL DE VEHICULOS LIGEROS EN LOS PUNTOS FRONTERIZOS EN EL ANO 2006
(SUMA DE AMBOS SENTIDOS)

Portbou N.260
R.D. 114 Cerbére

La Jonyueru A7
A9 Le Boulou

La Jonyuera N.2
Le Perthus
GI-503 Lu Vol
RD-13 Céret

GI-505 Mugunet
RD 3 Coustouyes

C-38 Coll d"Ares
R.D. 115 Pruts de Molld

Puigcerdd N.260
R.N. 20 Boury Mudume

Puigcerdd N.154
R.D. 68 Lliviu

Andorru Lu Seu d'Urgell N.145
R.N. 22 Lu Croisude

Bossost N.230
R.N. 125 Fos

Bossost N.141
R.D. 618 col du Portilhon

Bielsu A 138
R.D. 929 Araghouet

Portulet A, 136
R.D. 934 col du Pourtdlet

Somport N.330
R.N. 134 col du Somport

Somport N.330 (tinel)
R.N. 134 tunnel du Somport

Isubu - Beluguu NA. 1370

R.D. 132 col de lu Pierre St Martin
Ochuguaviu - Larrau NA. 2011
R.D. 26 port de Larrau

Roncesvulles N. 135
R.D. 933 Arnéyuy

Euyi - Alduides N.138
R.D. 58 col d’Urguiugu (Esnuzu)

Errutu - Izpeyi NA. 2600
R.D. 949 col d'Ispeyuy (St Et. De B.)

Lundibur N.12 1B

R.D. 20 Ainhou - Dunchariu
Etxalar - Lizarieta NA. 4410
R.D. 306 col de Lizurrietu

Puerto de Lizuniagu NA. 4410
R.D. 406 Sare ouest

Puerto de lbardin NA. 1310
R.D. 404 col d'lburdin

Irn A.8
A 63 Biriutou pont frontalier

20.985
21.007

15.200

W Espunu
B Franciu

Irdn N.1

R.N. 10 Behobie
Irdn hacia la N1
R.D. 912 Henduye

21.720
18.913

0 5.000 10.000 15.000 20.000 25,000

IMD

Fuentes: Espunu: Ministerio de Fomento; Frunciu: Ministére de I'Ecologie de I'Energie, du Développement durdble et de I'Aménugement
du territoire, ASF
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I 4.1.2. TRAFICO EN AUTOCAR

GRAFICO 16. IMD ANUAL DE AUTOCARES EN LOS PUNTOS FRONTERIZOS EN EL ANO 2006
(SUMA DE AMBOS SENTIDOS)

Portbou N.260

R.N. 114 Cerbére

La Jonyuera A7

A9 Le Boulou

La Jonyuera N.2

R.N. 9 Le Perthus
Puiycerdd N.260

R.N. 20 Boury Mudume
Andorru La Seu d’Urgell N. 145
R.N. 22 Lu Croisude
Bossost N.230

R.N. 125 Fos

Bossost N.141

R.D. 618 col du Portilhon
Puerto de Somport N.330
R.N. 134 col du Somport
Somport N.330 (tunel)
R.N. 134 tunnel du Somport
Roncesvulles N.135

R.D. 933 Arnéguy
Lundibur N.121 B

R.D. 20 Ainhou-Dunchariu
Iran A.8

A63 Biriutou

Irdn N.1

R.N. 10 Béhobie

Irdn hucia la N.1

R.D. 912 Henduye
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Fuentes: Espunu: Ministerio de Fomento, Abertis; Franciu: Ministére de I'Ecologie de I'Energie, du Développement durable et de
I’Aménuygement du territoire, ASF

En el uho 2006 pusd por lu frontera unu mediu de uproximudumente 650 uutocures dl diu
(considerando umbos sentidos y sin contar los yue pusan por Portbou N.260-R.N. 114 Cerbére y
La Jonyuerda N.2-R.N. 9 Le Perthus). De ellos el 75% lo hizo por lus autopistas litorales.

Debido u lu prohibicion de circular por lus curreterus fruncesus R.N.9 en Le Perthus y R.IN.114 en
Cerbeére, los 21 autocures/diu yue se reyistran de mediu en a N.2 espunolu en la Johyuerd y
los 6 registrados en lu carretera N.260 < la altura de Portbou, son obligados u desviarse y u
cruzar la frontera por la autopista,

e 4.1.3. EXPLOTACION DE LOS DATOS DE LAS ENCUESTAS DE AUTOCARES DEL CETE POR BIRIATOU
Y LE PERTHUS

El Centre d'Etudes Techniyues de I'Equipement de Franciu (en lo sucesivo CETE), redlizd unu
enhcuestu referente a los autocares yue pusaron por lus estaciones HESTIA gestionadus por ASF

y situadas en:

e Lu fronteru de Le Perthus (A-9).
e Lu fronteru de Biriutou (A-63).
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En lu tabla y grdfico siguientes se muestran los datos principales. Como dato mds relevante
destucuremos el cociente entre (IMD Veruno®/IMD Anudl), duto yue muestra el dinamismo
turistico, y yue es clurumente mds fuerte en Le Perthus yue en Biriutou.

TABLA 5. IMD EN LOS PUNTOS FRONTERIZOS DE LE PERTHUS Y BIRIATOU

62 dias 303 dias 365 dias IMD verano/
Autocares
IMD verano IMD restante IMD anual IMD anual
Le Perthus 479 303 333 1,44
Biriutou 207 143 154 1,34
Total 686 446 486 1,41

Fuente: CETE.

GRAFICO 17. IMD MENSUAL EN LOS PUNTOS FRONTERIZOS DE LE PERTHUS Y BIRIATOU
600

500

400

300

200

100

0
Enero |Febrero| Marzo | Abril | Mayo | Junio | Julio |Agosto| Sept. | Oct. Nov. Dic.
M Le Perthus 168 163 255 420 431 417 505 454 403 363 211 188
M Biriutou 97 98 132 211 182 184 205 208 171 141 99 115

Fuente: CETE.

En generdl, en 20006, el trdfico de pusujeros unuul en autocur yue hun utravesudo Biriutou hu
sido de 2 millones, mientfras yue por Le Perthus ha sido de 4,7 millones. Sobre el fotal de
pusdjeros, un 44% erun franceses, 20,5% erun espunoles y 1,8% erun portugueses.

El nUmero medio de pusujeros por uutocur es de 38 personus (37,7 personus sin redondedr),
yue representu unu ocupucion mediu de 72%. Lu proporcidn de autocares vacios en Biriatou

y Le Perthus es de 10% y 6% respectivamente. Si distinguimos por tipos de vidjes segdn
frecuenciy, los tfrayectos ocusionales son mayoritarios con un 47%, seguido de un 39% de
frayectos yue redlizan un circuito (frayectos de idu y vuelta gue se redlizan mediante un mismo
vehiculo yue transportu dl mismo grupo de vidjeros), y el resto de despluzamientos
corresponhden u trayectos regulares.

4 El periodo de veruno corresponde u dos meses, julio y ugosto.
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A continuacion mostraremos 3 mapus:

o El primero corresponde d los flujos unudles principules de autocures tanto por
Biriutou como por Le Perthus exceptuundo julio y ugosto.

o £l seyundo corresponde u los flujos principules de uutocures por Biriutou en los
Mmeses restuntes (de verano).

e £l tercero corresponde u los flujos principules de autocures por Le Perthus en los
meses de julio y uygosto.

MAPA 18. PRINCIPALES FLUJOS ANUALES DE AUTOCARES POR LE PERTHUS Y BIRIATOU
(EXCEPTUANDO JULIO Y AGOSTO)

Fuente: CETE.

Lu IMD en Biriutou en el ufo 2006, exceptuundo julio y ugosto, hu sido de 143 autocures. Lus 4
reluciones representudus en esu zonu supohen un 44% del trdfico de uutocures yue utraviesun
la frontera hispuno-francesu por Biriatou. Por otro lado, Ia IMD en Le Perthus en ese mismo
periodo de tiempo es de 303 uutocures. Lus 5 reluciones principules yue se muestran en el
mapu representan un 55% del flujo de autocures yue atraviesun la frontera por Le Perthus.
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MAPA 19. FLUJOS PRINCIPALES DE AUTOCARES POR BIRIATOU EN VERANO
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Fuente: CETE.

En este mupu se muestrun lus 5 reluciones Mds representutivus del trdfico de autocures yue
afraviesan la frontera por Biriatou en los 2 meses de verano. Este flujo representa el 28% del
tfrafico yue pusu por lu zonu durunte todo el ufo y su IMD es de 207 uutocures,
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MAPA 20. FLUJOS PRINCIPALES DE AUTOCARES POR LE PERTHUS EN VERANO
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Fuente: CETE.

En este mupu se muestru el flujo principul de uutocures yue pusun por Le Perthus en veruno

mediunte 10 reluciones. Su IMD es de 479 uutocures y representu un 46% del trdfico totul que
ufraviesa este punto fronterizo.

El repurto del flujo de autocures u grandes rusgos es:

e Por fronteru: 2/3 por Le Perthus y 1/3 por Biriatou.
e Por periodo de tiempo: 2/3 en los 2 meses de veruno y 1/3 el resto del uno.
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I 4.1.4. EXPLOTACION DE LOS DATOS DE LAS ENCUESTAS DE TURISMO DEL IET

El Instituto de Estudios Turisticos (en lo sucesivo IET), es un orgunismo integrado en lu Secreturiu
de Estudo de Turismo del Ministerio de Industria, Turismmo y Comercio de Espunu, yue se
encurgu de lu investigucion de los fuctores yue inciden sobre el turismo, usi como de lu
eluborucion, recopilucion y valorucidn de estudisticus, informacion y dutos relativos ul mismo.
En concreto, el IET publicu informaucion sobre el nimero y la caracterizacion de visituntes
extrunjeros no residentes yue unudlmente lleyun u Espuny,

En relacidn con la cobertura territoridl, la encuestu recoye informacion a través de sus fronterds
por lus distintus vius de ucceso (curreteru, ueropuerto, puerto maritimo y ferrocurril)
mensuulmente. En curretery, se estimu lu ocupucion mediu y hacionulidud de los distintos tipos
de vehiculos yue entran por uha muestra de 22 pusos fronterizos, cupturdndose lu informacion
munhuulmente mediunte el uso de ordenudores. En los demds modos de transporte, se redlizan
encuestus en 17 ueropuertos distribuidos por el territorio espunol, por via maritima en 6 de los
principules puertos de pusujeros y en el servicio de ferry del puerto de Algecirus (Cuyu especidl
importaunciu en términos de flujos de vidjeros en determinadus temporudus del ufo exige un
fratamiento diferenciudo), y por ferrocurril, se redlizan encuestus u pusujeros de frenes en

lineus infernuciondles procedentes de Franciu y Portugal,

Este estudio undlizu los movimientos de automéviles y autocdres bujo lu divisidn siguiente:
e El nUmero de ciududuhos no residentes en Espuiu yue entrun en Espuhu (buse de
dutos FRONTUR).
¢ El nUmero de residentes en Espunu gue entran en Franciu (buse de datos
FAMILITUR).
Estu informacion se completa con ofrus fuentes estudisticus procedentes de ofros organismos:
o Los dutos de turismo de Portugdl (DG Turismo).
o Lus migruciones ulternantes espuniolas (INE) y francesus (INSEE).

e Lus Mmigraciones huciu o desde el norte de Africu (operucioén «Puso del Estrechon).

En el mupu siguiente se presentan los flujos de frafico de vidjeros yue cruzan lu frontera
pirendicu en umbos sentidos y segdn comunidud autéhomu,
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MAPA 21, TOTAL DE VIAJEROS POR CARRETERA, RESIDENTES EN ESPANA Y FRANCIA,
ESTIMADOS A PARTIR DE LAS ENCUESTAS DE TURISMO EN 2006, POR SENTIDO

Fuente: IET.

Un total de 43 millones de vidjeros, residentes en Espuna y Franciu, utravesaron la fronteru entre
Espufu y Frunciu, Mds de lu mitud pusd por Cutdlufia y lu siguiente gran mayoria (un 38%)
pusd por el Puis Vusco.,

Lus encuestus de turismo tumbién permiten conocer los motivos de los despluzamientos, usi
como lus zonus de origen o destino seyln sentido.

TABLA 6. REPARTO DEL NUMERO DE VIAJEROS (RESIDENTES EN ESPANA Y FRANCIA) EN AUTOMOVILES Y AUTOCARES
SEGUN MOTIVOS DE VIAJE

Norte-Sur (1) Sur-Norte (2)
Motivo - - Total
Automovil Autocar Automovil Autocar
QOcio, vacucional 34,0% 57,0% 48,0% 60,0% 41,0%
Trabudjo y hegocios 4,0% 5,0% 15,0% 2.0% 8.0%
Personul (fumilia, salud) 53,0% 3.0% 32,0% 7.0% 43,0%
Ofros motivos 3.0% 13.0% 5,0% 21,0% 4,0%
No procede 6,0% 22,0% 0.0% 10,0% 4,0%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
(1) Vidjeros residentes en Frunciu,
(2) Vidjeros residentes en Espuna,
Fuente: IET.
Otros rpo’rivos No prcox:ede

QOcio vucuciondl
A1%

Personail
43%

Trubdjo y hegocios
O/

8%
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En el grdfico superior podemos observar gue Ia gran mayoriu de los despluzamientos se
originun bdsicumente por dos motivos: ocio y femus personules, incluyéndose en este dltimo,
por ejemplo, comprus y visitus ul médico.

Lus principules zonus de origen y destino de los exfrunjeros yue entraron en Espunu en el uho
2006 se muestran en la Tublu 7. El 81% de los mismos procediu de Francia,

Los destinos mds importuntes fueron Cutalufia (51%) y el Puis Vusco (25%).

TABLA 7. FLUJO POR CARRETERA NORTE-SUR: 35.026.673 VIAJEROS

Nacionalidad de los viajeros que entran

a Espana por la frontera francesa Y Destino %
Franciu 81 Cutdluhu 51
Alemuniu Pdis Vusco 25
Puises Bujos 2 Navarra 9
Reino Unido 1 Comunidud Vulenciunu 3
[talia 1 Andualuciu 2
Bélyicu 1 Aragdn 1
Suizu 1 Mudrid 1
Portugual 1 Custillu y Ledn 1
Resto de Europu 7 Ofrus CCAA
Resto del Mundo 2 Pusujeros en frdnsito

Andlogumente u lu tabla unterior, lu Tublu 8 muestra lus principales zonus de origen y destino
pero, en este cuso, de los residentes en Espunu gue cruzaron los Pirineos por carreterd en el
afio 2006.

De lus comunidudes uutéhomus gue hucen frontera con Franciu, Cutalufu y el Pdis Viusco son
lus yue muyor flujo de residentes espunoles soportun, con un 75%, y los destinos mds frecuentes

son Franciu y Andorru, yue representan mas del 96% del total.

TABLA 8. FLUJO POR CARRETERA SUR-NORTE: 14.660.019 VIAJEROS

Destino de los vigjeros espanoles

Origen % por la frontera francesa %
Cataluna 42 Frunciu 66,7
Pais Vusco 33 Andorra 29,7
Comunidud Valencianu 6 [talia 09
Madrid 5 Alemuniu 0.7
Navurru 4 Suizu 03
Aragdn 2 Reino Unido 03
Custilla y Ledn 1 Holundu 02
Andaluciu 1 Bélgicu 0.2
Otrus CC AA 6 Resto de puises 1.0

En el Mapu 22 se muestran lus principales zonas de Europu de entradu de espanoles y de
salidu de extranjeros hacia Espana por la frontera pirenaica,
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MAPA 22. PRINCIPALES ZONAS DE ENTRADA Y SALIDA POR CARRETERA HACIA/DESDE LOS DISTINTOS PAISES
DE EUROPA EN 2006

[ Entradas
B Salidas

Fuente: IET.

Eh el mapu siguiente mostramos lus entradas de extranjeros y 1 sulida de espunoles por lu
frontera con Frunciu pura cudu comunidud autéhomu peninsular,
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MAPA 23. ENTRADAS Y SALIDAS QUE ATRAVESARON LOS PIRINEOS POR CARRETERA SEGUN COMUNIDAD AUTONOMA
EN EL ANO 2006

25.000.000
12.500.000
2.500.000

[l Entradas
* B Salidas

Fuente: IET.

I 4.1.5. CUANTIFICACION DEL FLUJO DE VIAJEROS

Partiendo de los resultados de la encuestu de turismo redlizadu por el CETE en el uno 2006, se
hu extruido lu cuuntificuciéon de los flujos de vidjeros u través de los Pirineos, yue se obtiene de
lus infensidudes medius diarias del frdfico de vehiculos ligeros y de autobuses procedentes de
los uforos redlizados en los puntos fronterizos de umbos puises y del yrudo de ocupucion de
cudu fipo de vehiculo. Esta hipdtesis de tusa de ocupucion es de 2 ocupdntes por vehiculo en
el cuso del uutomévil y de 38 vidjeros por autocur. Como combinacion de estus dos
informaciones se hu obtenido el flujo total de pusujeros en el uno 2006, yue se recoye en la
tabla siguiente.

TABLA 9. ESTIMACION DEL NUMERO DE VIAJEROS QUE ATRAVESARON LOS PIRINEOS EN AMBOS SENTIDOS
EN EL ANO 2006

Grado de ocupacion Millones de viajeros

Tipo de vehiculo IMD Viajeros/dia

(viajeros/vehiculo) ano 2006
Automovil 122.300 2 244.600 89.3
Autocar 650 38 24.700 9.0
Total 269.300 98,3

Su distribucidn por origen y destino se muestra en la Tabla 10,

61

3/2/09 10:34:34




I1A-2008.indd 62

F-N

TABLA 10. DISTRIBUCION POR ORIGEN/DESTINO Y TIPO DE VEHICULO DE LOS VIAJEROS QUE ATRAVESARON LOS PIRINEOS
POR CARRETERA EN EL ANO 2006

Automédviles Autocares Total
Origen/destino il
% Millones % Millones (millones)
Franciu 85 759 72 65 824
Resto de Europu 15 134 28 25 15,9
Total 89,3 9.0 98,3

[ 4.1.6. ANALISIS DETALLADO DEL TRAFICO EN LAS DOS AUTOPISTAS

Siendo el frdfico de pusujeros u fravés de lus uutopistus litorales especiulmente importunte en
el computo de los yue utraviesun lu fronteru de los Pirineos, se undlizu en el Grdfico 18 lu
evolucion de lu infensidud mediu diaria de vehiculos ligeros yue hu circulado por las autopistus
de pedje A-9 (punto de Le Perthus) y A-63 (ounto de Biriutou) desde el uno 1985 hustu el 2006.

GRAFICO 18. EVOLUCION DE LA IMD DE VEHICULOS LIGEROS A TRAVES DE LAS AUTOPISTAS PIRENAICAS
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Fuente: Frunciu: ASF-Pedjes.

4.2. TRAFICO FERROVIARIO
Lu fronterda hispano-francesa se puede cruzar con diferentes servicios ferroviarios:

e Infernacional, u través de los pusos de Irin y Portbou.
e Reyionul, u través del puso de Portbou.

62

3/2/09 10:34:34



N

e Cercunius, mediunte el uso de lu lineu Barcelonu-La Tour de Cuarol.
e Cercunius, mediunte el uso de lu liheu Lusurte Oriu-Henduye (EuskoTren).

La mayoria de vidgjeros yue cruzan la frontera en ferrocarril utilizan los servicios ferroviarios
infernacionales (85%), Mientras gue los vidjeros que cruzan la frontera utilizando trenes
regionules o cercunius representun, respectivamente, un 13% y un 2% del total,

En valor ubsoluto, el frdfico ferroviario u través de los Pirineos movid 1,17 millones de vidjeros en
2006, distribuidos de lu siguiente manera:

¢ Lineus intfernucionules: 1.005.000 vidjeros.
e Lineu reyionul: 152,853 vidjeros.
e Lineu de cercunius: 16.200 vigjeros, uproximudumente.,

En lus cifrus de vidjeros en ferrocurril detalludus no estdn incluidos los vidjeros yue disponen de
un puse Interrdil, dudo yue con este puse no es hecesurio sucur billete pard los trenes
convencionules. Sélo en determinudos trenes tienen yue redlizar reservu de pluzy, por lo yue
en generdl estos vidjeros ho estdn contubilizados.

e 4.2.1. TRAFICO FERROVIARIO INTERNACIONAL

El fichero de ventus de la SNCF refleju los siguientes datos de billetes de ferrocarril vendidos en
el uno 2006 entre Espunia y Francia:

¢ 350.000 en el sentido Franciu - Espuna,
e 97.000 en el sentido Espuia - Francia,

Paru evaluar el nimero total de vidjeros espunoles o franceses se utilizan lus siguientes hipotesis:

e De iyuul modo yue en el cuso de lu curretery, el nimero de vidjeros espunoles yue
pusan a Francia es del orden de la mitad del himero de vidjeros franceses yue
pusun u Espunu

¢ El modo de udyuisicion de los billetes por purte de los vidjeros tunto espunioles
como franceses es muy similar

El nmero totul de billetes vendidos en Frunciu con destino u Espuiu en el uno 2006 fue de
97.000 idu/vuelta, 168.000 de idu sdlo y 84.000 de regreso, en tanto yue los vendidos en Espuia
con destino u Frunciu fueron 49.000 de idu/vuelta, 84.000 de idu y 168.000 de regreso.

Estos valores se fruducen en un flujo total de pusdjeros de 398.000 en cudu sentido.

Lu informacion yue suministra RENFE puara otros enlaces internacionales en el afo 2006 (en
umbos sentidos) es la siguiente:

o Espana-Francia, 514.499 vidjeros en ambos sentidos.
o Espunu-Portugal, 173.434 vidjeros en umbos sentidos.
o Espunu-Resto de Europu, 98.184 vidjeros en umbos sentidos.
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Seyln lu informacién facilitada por el Ministério das Obrus Publicus, Transportes e
Comunicucoes (MOPTC) de Portugdl, los vidjeros entre Portugal y Francia, en umbos sentidos,
son 110.816.

BusGndonos en los dutos unteriores, lu estimacion del total de vidjeros que utravesaron
mediunte ferrocarril y en umbos sentidos lus fronterus pirendicus en el ufo 2006 por lus lineus
infernucionules es de 1.005.000 vidjeros, culculudos de lu siguiente mauneru:

o Vidjeros Espunu < Francia (datos SNCF): 398.000 x 2 = 796.000 vidjeros.
o Vidjeros Espufiia <« Resto de Europu (dutos de RENFE): 98.184 vidjeros.
o Vidjeros Portugdl <« Francia (dutos MOPTC): 110.816 vidjeros.

I 4.2.2. TRAFICO FERROVIARIO REGIONAL

Seyln los dutos proporcionudos por RENFE Mediu Distunciu, en 2006, del total anudl de vidjeros
procedentes del corredor Espunu-Francia de RENFE Mediu Distuncid, por lu fachadu
Mmediterrdneu (131.499 vidjeros), el 48% bujd en Portbou (63.364). En Portbou subieron 2.733
vidjeros, por lo tunto, cruzaron lu frontera francesu con un tren de RENFE-Mediu Distunciu un
total de 70.868 vidjeros.

Si redlizamos un balunce entre los vidjeros con direccidh u Frunciu y los vidjeros coh direccion
u Espuhy, los vidjeros con direccidnh u Espuniu superan d los de direccion u Francia en un
porcentuje del 54% sobre el totul,

Este flujo de vidjeros de Reyiondles yue ufravesuron lu frontera hispuno-francesu por lu
vertiente mediterrdneu ud o largo del afo 2006 fue:

MAPA 24. ENTRADAS Y SALIDAS DE VIAJEROS QUE ATRAVESARON LA FRONTERA POR FERROCARRIL
POR LA FACHADA MEDITERRANEA

131.499

M
_/_,J. ' Viajeros que suben en Portbou hacia Cerbére
o
/ ' Viajeros que bajan en Portbou
/_’\/ I Viajeros Francia-Espana
< BN Vizjeros Espafia-Francia

Fuente: RENFE Mediu Distunciu.
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I 4.2.3. TRAFICO FERROVIARIO CERCANIAS

Por lu vertiente mediterrdneu, udemds del flujo de vidjeros de lu liheu Portbou-Cerbére,
también existe lu posibilidud de pusar u Francia por lu lineu Barcelonu-La Tour de Cuarol.
Estu lineu corresponde u lu liheu de cercunius C3 del hlcleo de Burcelonu de RENFE
(L'Hospitulet-Vic-Ripoll-Puigcerdd).

Existen 4 expediciones diarias hacia La Tour de Carol, y 5 expediciones diarias en sentido
conftrurio. Los horarios variun segln el sentido; en sentido Lu Tour de Curol lus expediciones se
concentran en lu primera mitad del dia; mientraus que en el sentido opuesto hay expediciones
durunte todo el dia.

El volumenh de vidjeros medio didario yue se mueve eh dius laborubles desde el ufio 2003 hustu
el uho 2006 hu sido:

TaBLA 11. EvoLuciON enTRE 2003 Y 2006 DEL VOLUMEN DE VIAJEROS DIARIO HACIA/DESDE LA TOUR DE CAROL

2003 2004 2005 2006
Huciu Lu Tour de Curol 36 36 24 40
Desde Lu Tour de Curol 62 62 22 41

Fuente: RENFE Cercunius,

En lu tublu podemos observar cémo los dutos del ufio 2005 hos muestran un decremento
hotuble respecto d los unos unteriores, cuundo los dutos eran muy estubles (Mismo volumen en
umbos sentidos durunte los unos 2003 y 2004). Los dutos del ufio 2006 muestrun unu
recuperacion del volumen de vidjeros. En sentido Lu Tour de Curol se hu superado incluso el
volumen de los ufos 2003-2004. Por el contrario, eh sentido inverso, uungue hu hubido un ligero
crecimiento, todaviu ho se ha recuperado el hivel del 2004,

Anudlmente, el frdfico de cercunius es uproximudumente de 16.200 vidjeros (81 vidjeros /diu
luborable x 200 dius laborubles/ufio = 16.200 vidjeros/dho).

4.3. TRAFICO AEREO

El fransporte uéreo de vidjeros tiene unu ygran importuncia en Espund y en Portugdl, funto en el
dmbito hacional como en el internacional. Hay yue tener presente, sin embargo, lu
importunciu de los flujos yue se cunulizun huciu o0 desde lus zonus insulares, funto espunolus
(Buleures y Cunarius) como porfuguesus (Azores y Mudeird), El frdfico de lus zonus insulares
espunolus representa un 40% del trdfico con Europdy, y lus zonus insuldres portuguesds
representan un 10% del trdfico uéreo de Porfugul con Europu. Lus zonus insulares son
practicumente independientes de lu ulternativa terrestre o maritima, por lo yue no son
consideradus en este Observatorio.
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En el periodo 2002-2006 el crecimiento del himero de pusdjeros entre Espufia peninsular y el
resto del mundo hu sido de un 37%, mientrus yue el ndmero de pusujeros entre Espuiu
peninsular y el resto de Europu ha sido de 81%.

En el uno 2006 hubo uh crecimiento del nimero de pusujeros del 6,6% en todu Espuiu, con
193.553.178 pusujeros, siendo un punto mayor yue el crecimiento medio en Europy, y de 3
hegutivos respecto dl fotdl de Aeropuertos ACI (Airports Council Internacional). En Espafia
peninsular, este crecimiento fue del 7,6%, con 129.365.199 pusdjeros. Este crecimiento ha sido
hotuble en los ueropuertos de Mudrid-Bardjus con un crecimiento del 8% (46 millones de
pusdjeros, de los cuules un 55% fueron vuelos internacionules) y Burcelonu con un 11% (30
millones de pusyjeros, con un 52% de vuelos internaciondles).

Cube destacur yue, entre los varios ueropuertos situudos eh lus regiones limitrofes a uno y otro
ludo de lu burreru pirendicu, cobru especiul relevanciu el de Barcelonu. El frdfico de vidjeros
internucionales yue reyistrd dicho ueropuerto en el ufio 2006 fue de 15,6 millones.

En generdl, en Espuiu peninsular hubo un ligero crecimiento unuul de frdfico hacionadl de 1,3%,
y respecto ul trdfico internucional, hubo un decrecimiento de 3,6%.

En el Grdfico 19 se muestru lu distribucion del frdfico entre la Peninsulu lbéricu y el resto de
Europui,

GRAFICO 19. DISTRIBUCION DEL TRAFICO DE PASAJEROS POR ViA AEREA ENTRE LA PENINSULA IBERICA
Y EL RESTO DE EUROPA (2006)
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Fuentes: AENA e INAC.
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El Reino Unido, con 20,8 millones de vidjeros en 2006, es el principdl origen/destino de pusdjeros,
seguido, u una distancia considerdble, por Alemania (7,7 millones), Itdlia (7,2 millones) y Franciu
(6.2 millones). En los despluzamientos entre Espufiu peninsular y Francia, la mayor parte de los
pusdjeros se dirigen o proceden de los ueropuertos purisinos (el 83% del totdl).

Lu distribucién del totul de pusujeros con origen o destino en lu Peninsulu lbéricu se muestru en
lu Tublu 12.

TABLA 12. DISTRIBUCION DEL TOTAL DE PASAJEROS POR ViA AEREA CON ORIGEN O DESTINO LA PENiNSULA IBERICA (2006)

Total en ambos sentidos (M de viajeros)

ponmscr penmsuier 190

Antigua UE-15 53.2 11,7 64,9

Unién Europeu  Pdises de nuevo ingreso (2004) 1.1 0,1 12
Pdises de huevo ingreso (2007) 04 00 04

Pdises cundidutos 04 00 04
Resto de Europu 3.9 09 48
Total Europa 59.0 12,7 71,7
Anfiguu UE-15 + Suizu + Noruegu 56,3 12,5 68,8

Fuente: AENA de Espuriu, INAC.

Debe sefidlurse yue el frdfico uéreo entre el Reino Unido, Alemuniu y Holundd, y los archipiélagos
baledr y caunario, fue en el uno 2006 de 29,3 millohes de vidjeros en ambos sentidos.

El Mupu 25 muestra de modo esyuemdtico el frdfico con el resto de Europu en los principules
ueropuertos de lu Peninsulu lbéricu,

MAPA 25. TRAFICO CON EL RESTO DE EUROPA EN LOS PRINCIPALES AEROPUERTOS DE LA PENINSULA IBERICA
EN EL ANO 2006

Fuente: AENA de Espunu, INAC de Portugul.
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Los ueropuertos yue reyistran los flujos de trafico mds elevados entre Espufiia (ueninsular) y

Europu son:
e Espunu e Europu
— Madrid 148 M — Londres 14,7 M
— Barcelonu 13.8 M — Puris 57M
— Mdlugu 9.6 M — Amsterdam 46 M
— Alicunte 69 M — Frankfurt 43 M
— Vulenciu 24 M — Bruselus 3.3 M

4.4. RESUMEN DEL TRANSPORTE DE VIAJEROS

El resumen del trdfico de vidjeros entre lu Peninsulu Ibéricu y el resto de Europu se muestra en
la Tubla 13, En ellu debe sefdlurse yue:

o Lu distribucién origen/destino del trdfico por curreteru, procedente o con
direccién u lu Peninsulu Ibéricy, se busu en el repurto entre Frunciu y el resto de
Europu, obtenido de los dutos de encuestus de turismo del IET del ano 2004. Se
debe constutur yue el trdfico huciu o desde los puises cundidutos y los europeos
yue ho estdn dentro de Ia UE-15 + Suiza + Noruegu es muy bdjo y ho puede
diferenciurse.

¢ El nUmero totul de vidjeros por curreteru se hu obtenido de la mediu del fotal de lus
vius transpirendicus para el uno 2006, conhsiderando unu ocupucion mediu de 2
pusujeros por automovil y 38 por uutocur (como se indicu en el estudio 2006 del
CETE).

¢ No se hu considerudo el peyueho volumen de trdfico de vidjeros por via maritima
yue representun los enluces Burcelonu-Génovu/Roma y Bilbuo/Suntunder-
Southumpton.

TABLA 13. RESUMEN DEL FLUJO DE VIAJEROS ENTRE LA PENiNSULA IBERICA Y EUROPA EN EL ANO 2006
(EN MILLONES DE VIAJEROS)

Resto de la UE-15  Paises Paises Resto de
Modo de transporte Francia + Noruega + Suiza ingresados ingresados Europa’* TOTAL
(menos Francia)  en 2004 en 2007 P
Coches 759 13.4 89,3
Curreteru
Autocures 6,5 25 9,0
Ferrocurril 1.1 0,1 1.2
Via uéreu 8.3 60,5 1.2 04 1.3 71,7
Total 91,8 76,5 1,2 0,4 1,3 171,2

* Resto de Europu: Albuniu, Bielorrusiu, Bosniu-Herzegovinu, Crouciu, Mucedoniu, Molduvid, Serbiu y Monhtenegro, Rusiu, Turquiu, Ucrania,

68

I1A-2008.indd 68 3/2/09 10:34:34



L

. L. . B. Peninsula Ibérica-Resto
A. Peninsula Ibérica-Francia de la UE-15 (excepto Francia) C. Total

Via oérea Coches Viu uéreu
? Coches
Ferrocurril 7% 18% 42% 250
1% )
Autocures Au’r%g;ures
7% o

— Ferrocurril
Viu uéreu 1% Autocures
79% 5%

Coches
83%

Fuentes: Curreterus: IET y Ministerio de Fomento de Espunu, Ministére de I'Ecologie, de I'Energie, du Développement durdble et de
|’Aménugement du territoire y ASF de Frunciu; Ferrocurril: SNCF; Aéreo: AENA de Espunu, INAC de Portugal,

Lu esyuemutizacion grdficu de estos dutos se puede observar en el Mupu 26,

MAPA 26. ESQUEMA DE LA DISTRIBUCION DEL TRAFICO DE VIAJEROS ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y EUROPA (2006)
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4.5. EVOLUCION DEL TRANSPORTE DE VIAJEROS ENTRE 2001 Y 2006

En este punto se resumen los dutos de flujo de vidjeros yue figuraun en los documentos
siguientes:

e Paru el uno 2001: Bilun 2001 del Observutoire des Trafics G travers les Pyrénées (ubril
2003).

e Puru el uno 2002: El documento n.° 3 del Observutorio Hispuho-Francés de Trdfico
en los Pirineos (diciembre 2003).

e Puru el uno 2003: El suplemento ul documento n.° 3, «Principdles cifrus auctudlizadus
para el ano 2003» (hoviembre 2004).

e Paru el uho 2004: El documento n.° 4 del Observutorio Hispuno-Francés de Trdfico
en los Piriheos (mayo 2006).

e Paru el uno 2006: El presente documento.

En el Grdfico 20 se muestru lu evolucion del trdfico de vidjeros, en umbos sentidos u fravés de
los Pirineos, entre el ufo 2001 y el 2006.

GRAFICO 20. EVOLUCION DEL TRAFICO DE VIAJEROS ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y EL RESTO
DE LA UE-15 + SUIZA + NORUEGA
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Lu evolucidon del nimero de vidjeros yue utraviesun los Pirineos en ferrocurril es muy poco
significativa en todos los uhos dentro del periodo estudiudo, y presentu unu tendenciu
decreciente.

En el Grdfico 21 se desylosu lu informacion contenidu en el grdfico unterior, diferenciando

entre el frdfico entre lu Peninsulu Ibéricu y Franciu o el resto de lu untigua UE-15 mds Norueyu
y Suizd,
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GRAFICO 21. EVOLUCION DE LA DISTRIBUCION DEL TRAFICO DE VIAJEROS DE LA PENINSULA IBERICA CON FRANCIA
Y DE LA PENINSULA IBERICA CON EL RESTO DE LA UE-15 MAS NORUEGA Y SUIZA (MENOS FRANCIA)
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Se observa un aumento del flujo uéreo de pusdjeros entre la Peninsula Ibéricu y el resto de lu
antigua UE-15 mds Norueyu y Suiza, siendo este medio de transporte el mds utilizado en este
cuso. En el cuso del flujo de vidjeros entre Iu Peninsulu lbéricu y Franciu, la gran mayoria (un
90%) utiliza la carretera como medio de fransporte.,

El porcentdje de vuriucion del flujo de pusujeros entre lu Peninsulu lbéricu v el resto de lu
untiguu UE-15 mds Noruegu y Suizu se muestru en |a Tablu 14,

TABLA 14. INCREMENTO DEL NUMERO DE VIAJEROS ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y EL RESTO
DE LA ANTIGUA UE-15 MAS NORUEGA Y SuizA

Evolucion 2001/2006 En el Gltimo afo
Total Media anual (2006/2005)
Total 33% 5.9% 5.0%
Curreteru (automoviles) 23% 4.3% -0.3%
Via uéreu 57% 9.5% 7.8%

No es significutiva lu diferenciu del nimero de viujeros que usun el uutocur como medio de
fransporte entre el uno 2004 y 2006. Aunyue los valores de la IMD de autocares, d lo largo de
los ufios considerados, es muy similar, lu tusu de ocupucion yue se utilizd pura el ufo 2003 y
unteriores (estimudu u purtir de lus untiguus encuestus fruncesus de mutriculucion de
vehiculos) es muy superior u lu tusa de ocupucion tomada para el 2004 vy el 2006 (procedente
de los dutos de las encuestus del IET y del CETE, respectivamente).

El nUmero de vidjeros yue utraviesun lu frontera por cuarretera en automévil ha aumentado,
coh unu media del 4,3% unual durante los Gltimos seis uhos, Mientras yue en el Gltimo ufo hu
disminuido en un 0,3%.

El nmero de vidjeros yue usun lu viu uéreu entre lu Peninsulu lbéricu v los puises yue
formabun la untigua UE-15 (Mds Norueyu y Suiza) aumentd una mediu del 9,5% unual durante
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los Ultimos seis uhios, siendo su evolucion totul en ese periodo de Mds del doble. Este aumento
tun importunte es debido en grun purte U los ueropuertos Mediunos y peyuehos donde
operan lus compunius de bujo coste.

El flujo de vidjeros entre lu Peninsulu Ibéricu y Franciu ha aumentudo coh lus tusus siguientes:

TABLA 15. INCREMENTO DEL FLUJO DE VIAJEROS ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y FRANCIA

Evolucién 2001/2006 En el Gltimo afo
Total Media anual (2006/2005)
Total 22% 4,2% 5,0%
Curretera (automoviles) 23% 4,3% -0.4%
Viu uéreu 48% 8.3% 12,2%

Tunto el flujo de trdfico por curreteru como el flujo por viu uéreu siguen lu mismu tendenciu
yue purd la UE-15 (+Norueyu + Suiza).

Por su purte, el flujo de vigjeros entre lu Peninsulu Ibérica y el resto de lu auntigua UE-15 excepto
Francia (mds Noruegu y Suiza) ha aumentado con los siguientes porcentajes:

TABLA 16. INCREMENTO DEL FLUJO DE VIAJEROS ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y EL RESTO DE LA ANTIGUA
UE-15 (excepto FRANCIA), NORUEGA Y Suiza

Evolucion 2001/2006 En el Gltimo afo
Totall Media anual (2006/2005)
Totdl 49% 8.4% 4.9%
Curreteru (automéviles) 23% 4.3% 0.0%
Via uéreu 59% 9.7% 71%

Los dutos de lu Tublu 14 son l6yicumente purecidos u los de lu Tublu 16, debido dl peso de 14
puises (UE-15 menos Frunciu, mds Noruegd y Suizd) frente a uno (Francia).
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5. FLUJOS DE MERCANCIAS
D

En estu edicion del Observatorio Hispuno-Francés de Trdfico en los Pirineos se hun usudo, paru
cudu modo de transporte, lus siguientes fuentes de datos:

e En trunsporte por curreteru: lu informucién procede de lus estuciones de uforo
situadus en ambos lados de la fronteru pirendicu, Cube destacur yue, para la actudl
ediciéon del OTP, ho se dispone de unu version uctudlizadu de la encuesta TRANSIT, yu
yue éstu se redlizu cudu cinco uhos y su dltimu publicacion tuvo lugar en 2004.

e En frunsporte por ferrocurril: los dutos se han obtenido de Iu SNCF, yue se encurgu
de lu explotucion de los ferrocurriles frunceses, y de RENFE Operudoru puru Espuna,

¢ En fransporte maritimo: lus fuentes son Puertos del Estudo, en Espuiuy, y Puertos de
Portugal.

5.1. TRAFICO DE MERCANCIAS POR CARRETERA

Lus principules fuentes de informacion yue el Observatorio Hispuno-Francés de Trdfico en los
Pirineos hu utilizado en el cuso especifico del transporte internucional de mercuncius por
carretery, son lus siguientes:

¢ El mupu de trdfico 2006 eluborudo por el Ministerio de Fomento yue ofrece los
dutos sobre los flujos de vehiculos yue circulun por todus lus estuciones de uforo de
Espuna, ya sedn fijus o de coberturd, diferenciando entre vehiculos ligeros y
pesudos, en términos de IMD (hUmero de vehiculos/diu).

o Autoroutes du Sud de Ia France (ASF), concesionaria de las autopistus A9 y A63 en
Franciu, yue dispone de los dutos sobre IMD eh los pusos fronterizos a fravés de los
Pirineos, fomudos desde el ludo fruncés, y fumbién de los dutos relutivos u toheldje yue
pusu U fravés de estos mismos pusos, usi como de la distribucion de este toneldje, yue
vidju por carreteru procedente de lu Peninsula Ibéricu, entre sus diferentes destinos.

e Lu concesionuriu responsuble de lu explotucion de lu Autopistu del Mediterrdneo
AP7, ACESA, hu fucilitudo los dutos referentes u la IMD en el punto fronterizo de lu
Johyuera (ludo espuniol), diferenciundo ehtre vehiculos ligeros y pesados, usi como
en lus subcuteyorius de estos dos yrupos.

e Lu concesionariu BIDEGI, yue se encurgu de lu explotacion de la Autopista del
Cuntdbrico AP8, dispone de los datos sobre IMD en el punto fronterizo de Irdn (lado
espunol), diferenciundo entre vehiculos ligeros y pesudos, usi como en lus
subcuteyorius de estos dos yrupos.

o Lu empresu encurgudu de lu explotucion del tUnel de Somport ha facilitado los
dutos relutivos dl frdfico de vehiculos yue cruzan el fdnel, estundo situudu lu
estucion de contuje en el ludo espunol de lu frontery,

e Puru lu eluboracion de ofrus informaciones yue en I edicion unterior procediun de
la encuesta TRANSIT 2004, yue se uctudliza cudu cinco unos, se han usado 10s
porcentdjes relutivos de estu dltimu edicion con los vulores dbsolutos del 2006
procedentes de lus fuentes citudus unteriormente.
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[ 5.1.1. TRAFICO DE VEHICULOS PESADOS EN LOS PASOS FRONTERIZOS EN 2006

El Grdfico 22 muestru lu intensidud de puso de los vehiculos pesudos por los principules pusos
fronterizos entre Espauna y Francia,

GRAFICO 22. IMD DE VEHICULOS PESADOS EN LOS PUNTOS FRONTERIZOS DE MAYOR TRAFICO
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Fuentes: Espunu: Mupu de Trdfico 2006, Ministerio de Fomento, Frunciu: Ministére de I'Ecoloyie de I'Energie, du Développement duruble
et de I'Aménuyement du territoire, ASF.

El Grdfico 22 presentu lu Intensidud Medliu Diaria unuul de vehiculos pesudos (incluidos
autocdres) en lus 10 curreterus yue utraviesun los Pirineos y yue reciben un trdfico significutivo
de fransporte internucionul de mercuncius. El resto de curreterus fransfronterizas tienen un
tfrdfico pesudo muy bujo, yue ho se conhsideru representutivo, pero el conjunto de ellus sumu
un flujo medio de 1.191 vehiculos pesudos didrios.

En el Grdfico 22 se observun dos pusos trunsfronterizos muyoriturios yue corresponden u lus
autopistus litordles. Lus dos autopistus soportun, en el cuso de los dutos espuhioles, el 81% del
volumen totdl de vehiculos pesudos y, en el cuso de los dutos franceses, el 95%.

Lu diferenciu de los resultados obtenidos segln una u otfra fuente de informacion es debida d
la combinucion de los cuutro hechos siguientes:

e Es diferente lu definicidén de un camién yue se usu en los peujes de lus uutopistus
francesus y espunolus. Varia tumbién seyln el grado de especidlizucion de lus
estuciones yue huy enh cudu puis u umbos ludos de lu frontera, con unu distincion
yue llegu hustu los cutorce tipos de vehiculos.

o Los diferentes grados de fiubilidad gue ofrecen los distinfos instrumentos de dforo. Lus
téchicus de conteo yue se usun vun desde el fubo heumdtico hustu varios bucles
mugnéticos udyucentes usi como mecunismos piezo-eléctricos, con peso dindmico
y lGser.

e Lus estuciones de conteo no siempre se empluzan justo en el punto fronterizo, por lo
yue el trdfico locul existente entre su empluzamiento y la frontera estd incluido en los
datos de conteo.
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¢ |lgudl yue en el cuso de vehiculos ligeros, lu diferencia mds importante entre datos
espunoles y frunceses se du eh el punto transfronterizo de Andorra / Lu Seu d'Urgell
N.145/R.N.22 Lu Croisude. Los dutos tomudos difieren en 1.522 vehiculos contudos en
la estacion espunola, ya yue los datos fomados en ella incluyen el trdfico de
intercumbio Andorru-Espund, yue es superior ul de Andorru-Franciu, recoyido por lu
estacion francesu,

Cdbe tumbién destucur yue en el puso entre Irin y Henduye existen tres puentes sobre el rio
Bidusou: el de lu autopistu A63-AP8 en Biriutou, el de la RN10-NI en Béhobie y el de lu RD912-
puente Saint Jucyues en Hehdaye. Algunos de los vehiculos pesados dan la vuelta en redohdo
ufravesundo varius veces uno o los distintos puentes en buscu de un estucionumiento para hacer
servicios locules o puru ucceder u determinudos puntos de ventu espunoles préximos u lu
fronterd, de munerd yue los conteos se veh incrementados en un himero del orden de 1.500
vehiculos pesudos diurios. En el presente documento ho se hu tenido en cuentu estu apreciucion.

I 5.1.2. EsMACION DEL TONELAJE DE MERCANCIAS POR LAS ESTACIONES DE PESAJE HESTIA

En lu explotucion de lus estuciones de pesuje HESTIA se mide de modo dindmico y con unu
precision del 10% el peso de los vehiculos yue lus utraviesun. Estus estuciones estdn situudus en
la autopista A-63 en lus proximidades de Biarritz (G 18 km de lu fronterd) y en lu A-9 en Le
Perthus (u 8,5 km de lu fronteru). Seyln los dutos procedentes de estus estuciones, se hun
estimudo, puru el uho 2006, los tonelujes medios de Mercuncius yue utraviesun diariumente los
Pirineos y yue se muestrun en lu Tubla 17,

TABLA 17. ESTIMACION DEL TONELAJE DE MERCANCIAS TRANSPORTADO POR CARRETERA A TRAVES
DE LOS PIRINEOS EN EL ARO 2006

Tonelaje Vehiculos pesados (V.P./dia) Tonelaje
Carretera Sentido medio Total ] Diario Anual
(/V.P) VP Autocares Camiones kt/dic)  (Mt/aiio)
Autopistu AP8-A63  Norte-Sur 15,2 4.282 77 4.205 63,9 234
Autopistu AP8-A63  Sur-Norte 14,1 4.104 77 4.027 56,8 20,8
Autopista AP7-A9 Norte-Sur 15,8 4.721 166 4.555 72,0 26,3
Autopista AP7-A9 Sur-Norte 16,9 4.796 166 4.630 78.2 28,6
R.D. 912-R.N. 10 Ambos 10.0 1.679 56 1.629 16,3 6.0
Ofrus curreterus Ambos 13,6 1.114 96 970 13.2 48
Total 20.652 638 19.905 300,4 109,9

! Este duto corresponde dl ufo 2005, dudo yue la estacidn HESTIA de Le Perthus estubo estropeuda en 2006.
Fuente: Ministére de I'Ecologie de I'Eneryie, du Développement durdble et de I'Aménugement du territoire, ASF.

El foneluje medio didrio se hu culculudo multiplicundo el foneluje medio por cumién, estimudo
seyln los dutos procedentes de lu explotacion de la estacion HESTIA, por el valor de la IMD de
vehiculos pesudos, obtenido del conteo especificudo en el upurtudo unterior, menos el totul
de uutocures diurios yue utraviesun estus vius,

El 87% del totul de cumiones y un 58% de los uutocures optun por circular u fravés de lus
autopistus, En primer término se observa yue los cumiones yue transportun muyor foneluje
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suelen hucerlo por lus uutopistus litorales, en particulur por lu fuchudu utldnticu, Del totul de
vehiculos pesudos, un 97% son cumiones.

Respecto dl ufio unterior, el crecimiento del toneldje totul de mercancius fransportadas por
curretera u fravés de los Pirineos en el 2006 es del 4,3%.

[N 5.1.3. REPARTO ENTRE INTERCAMBIO Y TRANSITO DE MERCANCIAS, PAIS DE DESTINO
Y TIPO DE MERCANCIA TRANSPORTADA

Puru el ufio 2006 ho se dispone de dutos referentes u repurto de lus mercuncius fransportudus
seygln destino, tipo de mercuncia y via utilizada. Los dltimos datos yue se disponen de este
repurto corresponden u la Encuestra TRANSIT 2004, redlizada en 2004- 2005. Se hu cohsiderado
yue los porcentujes de repurto no hun variudo. Con estu hipdtesis y con los dutos relutivos dl
toneldje yue circuld por los Pirineos en 2006 recoyidos en la Tablu 17, se ha eluborado Iu
informacidn recoyidu en lu Tublu 18,

TABLA 18. REPARTO DE LOS INTERCAMBIOS DE MERCANCIAS SEGUN ORIGEN Y DESTINO

Intercambios con Espana Portugal Marruecos Total
Franciu 47 0% 3.6% 0.4% 51.0%
Resto de |u UE-15 menos Frunciu 37,7% 5.4% 0.1% 43,2%
Puises ingresudos en lu UE en 2004 3,5% 0.2% 0.0% 3,7%
Resto de Europu menos lu UE-25 1.9% 0.2% 0.0% 2.1%
Total 90,1% 9.4% 0,5% 100,0%

Fuente: Encuestu TRANSIT 2004.

El hecho de yue los Pirineos seun |u Unicu viu de ucceso por curretera entre la Peninsula
lbéricu y el resto de Europu, hace imprescindible diferenciar entre el frdfico de intercambio
entre lu Peninsulu Ibéricu y Franciu y el de trdnsito, yue usu lus infruestructurus viarius francesus
purd llegur u otros puises europeos desde Espunu o Portugul,

Intercambio Transito

»3 4 g

Fuente: Encuestu TRANSIT 2004.

Aproximadaumente la mitad del total de toneladus (66 millohes de toneladas) gue cruzaron los
Pirineos durante el ufio 2006 desde o huciu lu Penihsulu Ibérica tenia como destino u origen
Franciu, y lu ofra mitad (54 millohes de toneludus) se dirigiu o procediu de los ofros puises del
resto de Europu, tanto si lo era por autopista como por los pasos infermedios. Menos del 1% de
I& mercancia en peso transportada por carretera (0,6 millones de toneladus) correspondia dl
tfrdnsito entre Marruecos y Europu u fravés de Espuha,
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Del totul de mercuncius yue trunsituron entre lu Peninsulu lbéricu y Europu, u truvés de
Franciu, un 88% (43,1 millones de toneludus) corresponde u la antiguu UE-15, un 7,5% (3.6
millones de foneludus) U los puises ingresudos en la UE en 2004 y un 0,5% (0.4 millones de
toneludus) ul conjunto de Bulguriu, Rumauniu, Crouciu y Turyuiu. Lu distribucion detalludu por
puises se encuentru en el Grdfico 23,

Para elaborar el Grdfico 23, dl totul de mercuncius que afravesaron los Pirineos en el afio 2006, en
modo de trdnsito u fruvés de Franciu (64 millones de toneludus), se hun uplicudo los porcentujes
de repurto entre los distintos puises europeos, obtenidos en lu encuestu TRANSIT 2004,

GRAFICO 23. REPARTO DEL TRAFICO DE MERCAN(;iAS QUE TRANSITA A TRAVES DE FRANCIA CON ORIGEN O DESTINO
EN LA PENINSULA IBERICA (ANO 2006)
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Fuente: Encuestu TRANSIT 2004.

[ 5.1.4. EvOLUCION DEL TRAFICO POR LAS AUTOPISTAS LITORALES
El Grdfico 24 muestra la evolucidn de la IMD anudl de los vehiculos pesudos en las autopistas
litorales entre 1985 y 2006. Los resultados corresponden ¢ los vehiculos de lus cluses 3y 4 en

Franciu (yue incluyen los autocures) en los puntos fronterizos de Le Perthus (autopista A-9) y
Biriatou (autopista A-63).
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GRAFICO 24. EVOLUCION DE LA IMD ANUAL DE VEHICULOS PESADOS (1985-2006)
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Fuente: ASF-Pedijes.

Los vulores puru lu uutopistu A-63 en el Grdfico 24, difieren de los yue upurecen en el Grdfico
22 y esto es debido u yue eh el seyundo cuso los dutos provienen del uforo en Biriutou y ho
del pedje, como en el primero. Lu diferenciu entre los dos valores corresponde dl frdfico de
pesudos yue circulu por el intercumbiudor de Biriutou haciu la curretera francesu RN-111, a o
largo del rio Bidusou, con destino u origen en la zona industrial de Hendaye, o el gue circula
por los puentes fronterizos de 1a N-I/RN-10 o la N-I-H/RD-912 procedente o con destino Espafia,

La IMD por los pusos fronterizos de Le Perthus y de Biriatou ha evolucionado de manera
purdlela u lo largo del periodo considerado.

5.2. TRAFICO DE MERCANCIAS POR FERROCARRIL

En el dmbito del frunsporte de mercuncius por ferrocurril, lus dos operudorus ferroviarius yue
redlizan fransporte de mercuncius internacionules en Espufia y Franciu son RENFE y SNCF
respectivumente,

Precisumente estus dos operudorus son lus fuentes de este upurtado, unos dutos yue han
resultudo ser coherentes entre si, dotdndolos de estu formu de mayor fiabilidud.

Lu evolucidn del trdfico de mercuncius por ferrocurril u fravés de los Pirineos en el periodo
1991-2006 se muestru en lu Tablu 19.

Lus lineus de ferrocurril yue ubsorben lu inmensu mayoriu del trdfico de mercuncius U través
de los Pirineos se hallun situudus en los extremos: por un ludo Portbou-Cerbére dl Este, y por el
otro, Irtin-Henduye, dl Oeste. Lu lineu de Lu Tour de Curol ubsorbe unu cuntidud de trdfico de
Mmercuncius irrelevunte.,
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TABLA 19. EVOLUCION DEL TRAFICO FERROVIARIO DE MERCANCIAS EN AMBOS SENTIDOS A TRAVES DE LOS PIRINEOS,
1991-2006 (MILLONES DE TONELADAS)

1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

Ei’rfcc‘”" 305 323 249 301 355 400 479 444 424 458 419 416 428 456 450 447
Intermodal
ferocar- 159 173 157 207 197 191 244 261 279 299 274 303 284 305 307 337
curreteru
Total 4,64 496 4,06 508 552 591 7.23 7.05 7,03 7,57 693 719 7.12 7.61 757 7,84

Fuente: SNCF.

En el puso por los Pirineos tiene lugur unu importunte transferenciu intermodal: purte del trdfico
de mercuncius yue en lu Peninsulu utilizu la curreteru pusu en este punto dl ferrocurril,

De hecho, tdl y como podemos comprobar en la Tabla 19, desde el ufio 2004 hasta el 2006, el
fransporte por ferrocurril puro hu ido decreciendo levemente, mientrus que el tfransporte
intermodail ferrocurril-curretera ha obtenido su mdximo valor desde el uno 1991,

Lu muyor purte de estos infercumbios tienen su origen o destino en Espuhu. El Grdfico 25
muestru lu evolucion del trdfico ferroviurio de mercuncius yue utruviesu los Pirineos, en umbos
sentidos, en el periodo 1991-2004.

Huy yue destucur el cuso de lu estucién de Cunfrunc, donde se recoye muiz procedente de
Francia en camiones y se expide en tren diariumente G diversos puntos de Espufa, Cada dig,
excepto los domingos, sule un tren con unu curgu mediu de 700 toneludus, lo yue equivale,
aproximudaumente, u 219,100 de tonheludus dl ufio.

GRAFICO 25. EVOLUCION DEL TRAFICO FERROVIARIO DE ’MERCANCiAS QUE ATRAVIESA LOS PIRINEOS (AMBOS SENTIDOS)
EN EL PERIODO 1991-2006
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Fuente: RENFE, SNCF.
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El Mapu 27 muestra un esquemu de lus relaciones ferroviarius en |a vertiente atlGntica. En él se
incluyen los trdficos ferrocuarril-ferrocurril y ferrocarril-curreterd. |dénticos dutos para la costu
mediterrdneu se muestran en el Mupu 28,

MAPA 27. ESQUEMA DE LOS ENLACES FERROVIARIOS. TRAFICO’DE FERROCARRIL - FERROCARRIL Y FERROCARRIL-
CARRETERA EN LA VERTIENTE ATLANTICA (ANO 2006)

FERROCARRIL-CARRETERA
Bayonne:

-Vehiculos nuevos;

-Productos de gran consumo;
-Papel.

FERROCARRIL - FERROCARRIL
Hendaye:

-Cambio de ejes (Transfesa);
-Transbordos Sur - Norte (automaévies)
Iran:

-Transbordos Norte - Sur (siderurgia)

Transferencia
VP <> Ferrocarril

FERROCARRIL - CARRETERA
Hendaye:

-Tréfico internacional;
-Tréfico interior francés.
Iran:

-Trafico interior espariol.

r Transferencia
Ferrocarril <--> Ferrocarr

Via doble electrificada
(mercancias y viajeros)

== Autopista

Fuente: SNCF.
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MAPA 28. ESQUEMA DE LOS ENLACES FERROVIARIOS. TRAFICO DE FERROCARRIL-FERROCARRIL Y FERROCARRIL-CARRETERA
EN LA VERTIENTE MEDITERRANEA (ANO 2006)

‘ r Transferencia
1 f VP <--> Ferrocarril
Lr Transferencia
17 Ferrocarril <—> Ferrocarril

= Via doble electrificada
(mercancia y viajeros)
esii0s Viadoble electrificada
(s6lo mercancia)

=——— Autopista
Fuente : SNCF-ORTLR

Fuente: SNCF.
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Seyln dutos de RENFE, los principules puises de origen/destino de lus mercuncius son:

e Franciu: 55,5%.

o Alemauniu: 31,3%.

o Bélyicu: 4,7%.

e Reino Unido: 0,02%.

Los tipos de mercuncius yue se trunsportaron por ferrocurril en 2006, segln informacion
facilitada por RENFE, fueron los siguientes:

Vehiculos y productos munufacturados: 65,2%.
Productos metallryicos: 25%.

Productos siderlrgicos: 3,5%.

Productos ugricolus: 3,2%.

Productos yuimicos: 3,0%.

El Grdfico 26 muestru lu distribucién por origen o destino y sentido de lu circulucion de lus
mercuncius fransportudus por ferrocarril huciu/desde lu Peninsulu Ibéricu en el uno 2006.

GRAFICO 26. DISTRIBUCION POR ORIGEN O DESTINO Y SENTIDO DE CIRCULAS:ION DE LAS MERCANCIAS TRANSPORTADAS
POR FERROCARRIL HACIA/DESDE LA PENINSULA IBERICA (ANO 2006)
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Fuente: RENFE.
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MAPA 29. TRANSPORTE POR FERROCARRIL DESDE FRANCIA 'Y EL RESTO DE EUROPA (EXCEPTO FRANCIA)
HACIA LA PENINSULA IBERICA (ANO 2006)

RISV

-,

B Vehiculos y productos manufacturados
Il Minerales y chatarras para metalurgia

Productos quimicos
I Productos agricolas

Resto de %urmpa
excepto Francia

&

Total de Francia a la Peninsula Ibérica: 1,12Mt
Total de Europa (excepto Francia) a la Peninsula Ibérica: 0,88Mt

Fuente: RENFE.

83

3/2/09 10:34:38



IA-2008.indd 84

N

MAPA 30. TRANSPORTE POR FERROCARRIL DESDE LA PENINSULA IBERICA HACIA FRANCIA Y EL RESTO DE EUROPA (EXCEPTO
FRANCIA) (ANO 2006)

v R
m Vehiculos y productos manufacturados ; F %
- Productos sidertrgicos

= Alimentos =L

Resto de Europa
excepto Francia

&

Total desde la Peninsula |bérica a Francia: 0,62Mt
Total desde la Peninsula Ibérica al Resto de Europa (excepto Francia): 0,48Mt

Fuente: RENFE.

5.3. TRAFICO MARITIMO DE MERCANCIAS

En 2006, el trdfico maritimo de mercuncius en Espufu (peninsulur e insular) ulcunzd mds de 462
millones de foneludus, lo Yyue representd un incremento respecto del ufo unterior del 4,6%. Por
otru purte, cube destucur lu evoluciéon de los confenedores movidos y lus toneludus
fransportadus en ellos, yue presentaron un incremento del 9,0% y del 10,5% respectivamente.
Los dutos de trafico maritimo de mercuncius presentudos u continuacion excluyen los puertos
de lus islus,
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Entre los puertos espunoles peninsulares, fres se encuentran entre los primeros de Ia UE en o
yue se refiere dl frdfico de contenedores (Algecirus, Vulenciu y Barcelonad). Lu Autoridud
Portuariu de Buhiu de Algecirus tuvo en 2006 un trdfico de mas de 3 millones de TEUS (3.256.776
TEUS), eyuivalente u 150.000 cumiones unuales, con un incremento del 2,44%. Por su purte, lus
Autoridudes Portuurius de Valenciu y Burcelonu fuvieron respectivamente un frdfico de
2.612,049 y 2.318.239 TEUS, lo yue representd un incremento del 8,39% y 11,91% respectivamente
respecto de 2005.

El Grdfico 27 muestra la distribucién por puises del origen o destino del frdfico de mercuncius
por viu maritimu desde o huciu lu Peninsulu lbéricu.

GRAFICO 27. DISTRIBUCION DEL TRAFICO DE MERCANCiAS POR ViA Mf\RiTIMA CON ORIGEN O DESTINO EN LOS PUERTOS
DE LA PENINSULA IBERICA (ANO 2006)

Ifulia # : —
Reino Unido P e —
Franciu
Puises Bujos
Alemuniu
Bélyicu mmmr—mmm
Greciu mmr—u
Sueciu —m
Finlundiu —=
landu jme—mm
Dinumarcu [—m
Austria
Luxemburgo B Espunu Exportucion
L;rulu:!: — O Espunu Importacion
L;gn:u l|::.- W Portugdl Exportucion
Estoniu [—m W Portugdl Importacion
Hungriu
Chipre
Maltu
Esloveniu
Republicu Checu
Eslovaguiu
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Fuentes: Ministerio de Fomento y Puertos del Estudo de Espufu, Ministério dus Obrus Plblicus, Trunsportes e Comunicucdes, Gubinete de
Pluneumento Estrutéyico e Relucdes Internucionuis de Portugal.

En el uno 2006, los intercumbios de mercuncius entre Europu y lu Peninsulu lbéricu fueron de
cercu de130 Mt, de los cudles 84 con la Unidn Europeu. Estu distribucion se muestra en la
Tablu 20.
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TABLA 20. DISTRIBUCION DEL TRAFICO DE MERCANCIAS ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y EL RESTO DE EUROPA EN MILLONES
DE TONELADAS (ANO 2006)

Total en ambos sentidos (Mt)

Espana Portugal Total

Antiguu UE-15 60,52 12,56 73,08

Unién Europeu  Puises de huevo ingreso (2004) 6,17 1,19 7,35
Pdises de huevo ingreso (2007) 3.07 0.65 3.72

Pdises cundidutos 7.65 0.97 8.61
Resto de Europu 32,95 2,96 35,91
Total Europa 110,35 18,32 128,67

Fuentes: Ministerio de Fomento y Puertos del Estudo de Espunu, Ministério dus Obrus Pdblicus, Trunsportes e Comunicucdes, Gubinete de
Pluneumento Estrutégico e Relugdes Internucionuis de Portugal.

En términos porcentudles, Espuhu representu el 83% y Portugal el 17% del total del trdfico
maritimo de mercuncius entre la Peninsulu Ibéricu y el resto de Europu. Lu distribucion del
trdfico es lu siguiente:

o Antiguu UE-15: 56,8%.

Pdises ingresudos en lu UE en el ufo 2004: 5,7%.
Puises ingresudos en lu UE en el uno 2007: 2,9%.
Pdises cundidutos ul ingreso en la UE: 6,7%.
Resto de Europd: 27,9%.

En el Mupu 31 se muestru lu distribucion del trdfico en los puertos de la Peninsulu lbéricu en el
ano 2006.

MaPA 31. TRAFICO DE LOS PUERTOS DE LA PENINSULA IBERICA CON EL Resto DE EurRopA EN 2006

O - \

Bahia de Algeciras

Francia
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Fuentes: Ministerio de Fomento y Puertos del Estudo de Espunu, Ministério dus Obrus Pablicus, Trunsportes e Comunicucdes, Gubinete de
Pluneumento Estrutéyico e Relucdes Internucionuis de Portugal.
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El Grdfico 28 muestru lu evolucion del trdfico de mercuncius por via maritima entre los puertos
peninsulares y los de lu UE-25 entre 1989 y 2006.

Los intercumbios entre |u Peninsulu Ibéricu y el resto de lu Unidn Europeu, en generdl, han
crecido cusi un 0,7% entre el 2004 y el 2006; sin emburgo ho ha sido un crecimiento constunte
yu gue entre 2004 y 2005 hubo unu fuse de crecimiento importunte, se pusd de 79,9 Mt u 82,8
Mt, pero por el contrario entre 2005 y 2006 se hu experimentudo un retroceso de un 2,9% ul
disminuir de los 82,8 Mt dlcanzados en 2005 g 80,4 Mt en 2006.

La lineu de puntos yue muestra la evolucion del frafico en millones de toneladus entre Espufia
y la UE-25, exceptuundo Portugul, muestru practicamente lu mismu pendiente yue lu lineu
Peninsulu Ibéricu - UE-25. Por el contrario, lu lineu yue muestrd la evolucion de frdfico entre
Portugal y lu UE-25, exceptuundo Espund, muestra unu lineu prdcticumente rectu, con muy
peyuenus fluctuuciones entre los diferentes unos.

Otru cuestion u observur es yue en el periodo 2005-2006 ha habido un cierto empeorumiento,
como demuestru lu pendiente heyutivu de lu rectu entre estos 2 ufios en lu lineu de lu
evolucién de trdfico entre Espuna y la UE-25.

No obstunte, si observamos lu pendiente en ese periodo de lu lineu de evolucidh de trdfico
entre Espunu y lu UE-15, vemos yue en este cuso se hu estuncudo pero udn usi muestra un
ligero crecimiento. Lu explicucion u esto se encuentru en lu lineu de evolucién de trdfico entre
Espuhu y los 10 huevos puises de lu UE-25, yue presentu unu pendiente heyutiva superior u lu
yue hemos observudo en lu evolucion Espuhu y lu UE-25,

GRAFICO 28. EVOLUCION DE LOS INTERCAMBIOS DE MERCANCIAS POR ViA MARITIMA ENTRE LA PENINSULA IBERICA
Y LA UE-25 ENTRE 1989 Y 2006
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Fuentes: Ministerio de Fomento y Puertos del Estudo de Espunu, Ministério dus Obrus PUblicus, Trunsportes e Comunicucdes, Gubinete de
Pluneumento Estrutéyico e Relucdes Internucionuis de Portugal.

87

3/2/09 10:34:38



5.4. RESUMEN DEL TRANSPORTE DE MERCANCIAS

En lu Tublu 21 y en el Mupu 32 se presentu unu recopilucion de dutos, seyin modo de
fransporte y origen o destino de mercuncius, u modo de resumen del infercambio yue tiene
lugur u través de los Pirineos.

MAPA 32. DISTRIBUCION DEL FLUJO DE MERCANCIAS ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y EUROPA EN EL ANO 2006

. Maritimo
. Carretera

. Ferroviario

Concretamos fuentes y dlcance de los dutos recopilados segin modo:

o El frunsporte por curretera incluye el trdfico intermodal ferrocurril-carretera. Se
conhtemplan los valores estimados por lus estaciones HESTIA. La distribucion origen/
destino se busu en los resulfudos de lu explotucion de lu encuestu TRANSIT de 2004,
la mismu yue en el Ultimo OTP, yu yue estu encuestu se redliza cudu cinco unos.
Lus fuentes de informucion hun sido el Mupu de trdfico de 2006 por purte del
Ministerio de Fomento, y las Autoroutes du Sud de lu France (ASF) por parte del
Ministére de I'Ecologie, de I'Energie, du Développement duruble et de
I’Aménugement du ferritoire. Este reparto se hu aplicado igudlmente d lus
Mmercuncius yue hun utravesudo lu frontera por lus curreteras RN-10y RD 912 en
Henduye-Irdn yue no hun sido objeto de lu citudu encuestu,
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o El frdfico ferroviario sdlo incluye mercancius fransportadas por ferrocarril (ferrocarril-
ferrocurril). Los datos hun sido obtenidos de RENFE.

e En el trunsporte muritimo, no se hun tenido en cuentu, por faltu de dutos, los
puertos portugueses de Furo, Douro y Leixdes.

TABLA 21. RESUMEN DEL TRAFICO DE MERCANCIAS A TRAVES DE LOS PIRINEOS EN EL ANO 2006
(MILLONES DE TONELADAS)

Resto de la Paises Paises Resto de
Modo de transporte Francia  UE-15 (menos ingresados ingresados Europa Total
Francia) en 2004 en 2007 P
Grdfico A B C
Cuarreteru (incluido
infermodual ferrocuarril- 55,6 47,7 3.6 0,1 2,3 109,3
curretera)
Ferrocurril 1,7 2,7 0,1 00 00 45
Maritimo 104 62,7 74 3,7 445 128,7
Total 67,7 113,1 11,1 3,8 46,8 2425
. L . B. Peninsula Ibérica-Resto
A. Peninsula Ibérica-Francia de la UE-15 (excepto Francia) C. Total
Maritimo e Cuarretera (incluido Cuarreteru (incluido
15% Maritimo intermodul ferrocarril- intermodul ferrocarril-
56% carretera) 42% carretera) 45%

Ferrocarril
1%

Curreteru (incluido Ferrocurril M%@/mo Ferrocurril
intermodal ferrocurril- 2% ° 2%
curreterd) 82%

Fuentes: Curreterus: Mupu de Trdfico 2006, Ministerio de Fomento; Ferrocurril: RENFE; Maritimo: Ministerio de Fomento y Puertos del Estudo
de Espunu, y Gubinete de Estudos e Pluneumiento y Ministerio dus Obrus Pablicus, Trunsportes e Hubituguo de Portuygul.

Seyln los dutos uportudos por lu Tublu 21 es hecesurio destucur lo siguiente:

e Puru el cuso del modo de fransporte de curreterd la columnu “Pdises ingresudos en
2007" sblo contempla dutos de Rumania,

e Pura el modo de transporte de ferrocarril no se ha enconfrado constancia de
intercumbios conh hinguno de los dos puises ingresudos en 2007 (Rumaniu y Bulgaria),

El undilisis de los dutos de lu tublu hos muestru ul fransporte por curretera como el medio Mds
utilizado pura mercuncius con origen/destino Francia, El transporte por mar ocupu el segundo
lugur y frunsportu prdcticamente el resto de lus mercuncius si tehemos en cuentu yue por viu
ferroviaria sélo se transporta un 3% del fotal,

En el cuso del infercumbio de mercuncius entre lu Peninsulu lbéricu v el resto de los puises yue
forman lu UE-15, el frunsporte maritimo es el mds utilizado, con mds de lu mitud de lus
Mmercuncius, seguido de cercu por el frunsporte por carretera, Como eh el cuso unterior, el
fransporte por ferrocarril representa un 2% del total,
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Si hos fijumos, por Ultimo, en el intercambio entre Ia Peninsula Ibérica y el resto de los puises
europeos, el frunsporte maritimo y el trunsporte por curreteru se empleun Mds 0 Menos por
igudl, siendo el primero el yue destucu un poco MUs,

En generdl, el frunsporte por ferrocurril fiene un pupel Muy poco significutivo en el trunsporte
de mercuncius,

5.5. EVOLUCION DEL TRANSPORTE DE MERCANCIiAS ENTRE 2001 v 2006

En este upurtudo se resumen los dutos de flujos de mercuncius yue se pueden encontrur en
los documentos yue uhoru listumos:

e Puru el uno 1998: El documento n.° 2 del Observutoire des Trufics d fravers les
Pyrénées (diciembre 2000).

e Pura el uno 2001: Bilun 2001 del Observutoire des Trafics G travers les Pyrénées (dbril
2003).

e Puru el uno 2002: El documento n.° 3 del Observutorio Hispuho-Francés de Trdfico
en los Piriheos (diciembre 2003).

e Pura el uno 2003: El suplemento al documento n.° 3 «Principales cifrus actudlizadas
pura el uno 2003» (hoviembre 2004).

e Pura el uno 2004: El documento n.° 4 del Observutorio Hispuno-Francés de Trdfico
en los Piriheos (mayo 2006).

o Para el uno 2006: El presente documento.

GRAFICO 29. EVOLUCION DEL TRAFICO DE MERCANCIAS ENTRE LA PENINSULA IBERICA
Y EL RESTO DE LA ANTIGUA UE-15

200

180
160

140

120

100

80
60
40
20

0

2001 2002 2003 2004 2005 2006

B Viu maritima 70,7 73,0 739 70,3 74,0 73,1
B Ferrocurril 4,1 4,1 4,2 44 44 44
B Curreteru 87,1 93,0 96,6 100,56 99,3 103,3

90

I1A-2008.indd 90 3/2/09 10:34:38



N

GRAFICO 30. EVOLUCION DEL TRAFICO DE MERCANCIAS. INTERCAMBIOS ENTRE LA PENINSULA IBERICA CON FRANCIA Y
EL RESTO DE EUROPA
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Lu evolucién del flujo totul de mercuncius entre lu Peninsulu Ibéricu y el resto de lu untiguu
UE-15 ha sido de lu siguiente maneru:

TABLA 22. EVOLUCION DEL FLUJO TOTAL DE MERCANCIAS ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y EL RESTO DE LA ANTIGUA UE-15

Evolucion 2001/2006 En un afio

Total Media anual (2006/2005)
Via maritima 3% 1% -1%
Ferrocurril 7% 1% 0%
Cuarreteru 19% 4% 4%
Total 12% 2% 2%

El flujo de mercuncius entre lu Peninsulu Ibéricu y el resto de los puises de la UE-15 hu
crecido enfre 2001 y 2006 en un 12%. Si hos fijlumos en el repurto modul de este dato, el
frunsporte por curreteru y el frunsporte por viu maritima han crecido, siendo el crecimiento
del primero 6 veces superior ul segundo. Sin emburgo, el trunsporte ferroviario se ha
muntenido estucionario. En el Ultimo ufo de estudio (2006), en yenerdl, el frunsporte hu
crecido un 2%, siendo el mds importunte el crecimiento del frunsporte por curreteru (con un

porcentuje del 4%).

Lu evolucién del flujo de mercuncius entre lu Peninsulu lbéricu y Frunciu ha sido |u siguiente:
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TABLA 23. EVOLUCION DEL FLUJO TOTAL DE MERCANCIAS ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y FRANCIA

Evolucion 2001/2006 En un aio
Total Media anual (2006/2005)
Viu maritimu 8% -1% -11%
Ferrocurril 70% 13% 13%
Cuarretera 21% 4% 3%
Total 16% 3% 1%

El fransporte por mercuncius entre lu Peninsula Ibéricu y Franciu sigue creciendo en los cinco
unos de estudio en cusi un 16%, lo yue sighifica un 3% anudl,

Lu evolucion del flujo de mercuncius entre [u Peninsulu lbéricu y el resto de lu untiguu UE-15
(excepto Frunciu) hu sido lu siguiente:

TABLA 24. EVOLUCION DEL FLUJO TOTAL DE MERCANCIAS ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y EL RESTO DE LA ANTIGUA UE-15
(EXCEPTO FRANCIA)

Evolucioén 2001/2006 En un afio
Total Media anual (2006/2005)
Via maritima 6% 1% 1%
Ferrocurril -13% -3% 7%
Cuarreteru 16% 3% 5%
Total 9% 2% 2%

Tul'y como se muestru en lus tublus 23 y 24, el frdfico de mercuncius entre lu Peninsulu Ibéricu
y el resto de la antiguu UE-15, con y sin tener en cuentu Francia, ha evolucionudo de forma
bustunte purecidu. Los cumbios mds relevantes son los yue se producen respecto ul modo de
fransporte ferroviario en el cudl, si ho contumos lu influencia de Franciu, decrece.

La evolucién del flujo de mercuncius entre lu Penihsulu Ibéricu y el resto de Europu, excluida la
untiguu UE-15, ha sido lu siguiente:

TABLA 25. EVOLUCION DEL FLUJO TOTAL DE MERCANCIAS ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y EL RESTO DE EUROPA

Evolucién 2001/2006 En un afio
Total Media anual (2006/2005)
Via maritima 74% 15% 10%
Ferrocurril 0% 0% 0%
Cuarreteru 50% 10% 2%
Total 7% 14% 9%

Y por Ultimo, en lu evolucién del flujo de mercuncius entre lu Peninsulu loéricu y el resto de
Europu, observamos el estuncumiento de frdfico de mercuncius en todos los modos eh el
dltimo ufo.
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6. CONCLUSIONES
D

Estus conclusiones pretenden hucer hincupié en los dutos mds relevuntes yue hos hu mostrado
lu recopilucién y uctudlizacion de informuciones y dutos estudisticos de estu yuintu
publicacion del Observatorio Hispano-Francés de Trdfico en los Pirineos (OTP).

En lo referente ul trunsporte de mercuncius, los dltimos dutos reflejun yue los infercumbios entre
la Penihsuld Ibéricu y el resto de la antigua UE-15 se han recuperudo de la estubilizacion yue
sufrieron en 2004. El crecimiento hu sido de un 1,7% en el periodo 2005-2006, un retorho dll
crecimiento del 2,2% unuul yue veniu siendo constunte desde 2001,

Los intercambios con Francia aumentaron en el ufo 2006 un 1% respecto dl 2005 mientras yue
los yue se llevaron u cubo con el resto de los puises de lu untiguu UE-15 aumentaron un 2,2%
enh el mismo periodo.

Sin emburgo, este crecimiento ha sido muy desigudl en cuunto u modos de fransporte se
refiere. En el periodo 2005-2006 podemos observar como el fransporte por carretera ha
uumentudo, siendo su evolucion en el periodo 2005-2006 de un 4%, cuundo su mediu eru de
un 3,5% anudal,

En el periodo 2005-2006 podemos observar cdémo el fransporte maritimo ha disminuido en un
1,2%, mientras gue su media anudl era de 0,7%.

El duto mds preocupunte y desesperanzador hos lo muestra el transporte por ferrocurril, si bien
su tendenciu yu eru u lu buju, con un 1,4% unuul de mediu; en el periodo 2005-2006 estu
tendenciu hu contfinuado hasta yuedarse estuncuda en un 0% unudl; situacién yue empeoru
si excluimos u Frunciu, puis con el yue el flujo de mercuncius por ferrocarril si muntiene un
crecimiento positivo del 13%. Sin considerar Frunciu, en el periodo 2005-2006 el flujo de
Mmercuncius por ferrocarril con el resto de | antigua UE-15 se ha reducido en un 7%.

Estus conclusiones y lus tendencius yue de ellus se derivan incitan a profundizar en las
posibilidudes de desarrollar una ofertu ferroviaria atractiva gyue actudlmente yu se estd
promoviendo con lus huevus lineus de dltu velocidud. Por otro ludo tumbién seriu interesunte
ucrecentar el pupel del transporte maritimo en auguellus reluciones en yue lus circunstuncius
purecen favordbles U su infegracion eficuz en lus cudenus de fransporte.

Estu recuperacion del crecimiento en el fransporte de mercuncius fumbién yuedu reflejudu en
los dutos de comercio exterior, dohde se observa un crecimiento del comercio de lu Penihsulu
lbéricu con el resto de Europu, del ufo 2005 dl 2006, de 30 mil millones de euros.

Sin embargo, si hos fijamos en el dato de los Millones de foneludus, creciente uhfo U dho, éste hu
pudecido unu disminuciéon consideruble en este Ultimo ufo 2006 respecto ul 2005. Unu posible
explicucidn u este hecho radicaria en lu mayor presenciu en importaciones y/o exportuciones
de productos munufucturados, productos yue con bujo peso tienen un dlto precio.
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Referente dl transporte de vidjeros, los Ultimos datos reflejun yue el transporte de vidjeros entre
lu Peninsulu Ibéricu y el resto de la untigua UE-15 mds Noruegu y Suizu hu experimentado un
ligero decrecimiento. En el periodo 2005-2006, lu mediu unuul se hu situudo ulrededor de un
punto por debujo de lu mediu ylobul del periodo 2001-2006.

Lu cuusu de este decrecimiento lu encontrumos principulmente en lu reduccion del frunsporte
de vidjeros por cdrreterd, cuyu progresion en el periodo 2004-2006 se hu visto reducidu a lu
mitad. En el trdfico de vidjeros por curreteru entre lu Penihsulu Ibéricu y Frunciu, del ufio 2003
ul 2004 hubo un incremento de 3,7 millones de vidjeros, mientrus yue en el periodo entre 2004 y
2006 hubo solumente un incremento de 1,6 millones de vidjeros.

El frunsporte de vidjeros por viu uéreu tumbién hu sufrido unu ciertu recesién en su
crecimiento, si bien no tan considerable como el tfransporte por carretera, Si observamos el
periodo ylobul 2001-2006, lu mediu de crecimiento unual se sitGu en uh 8,7% Mientrus yue sélo
el crecimiento entre 2005 y 2006 fue del 3,6%. Sin embargo, es importante destacar el enorme
crecimiento del trunsporte de vidjeros por viu uéreu, mds de un 50% de crecimiento en el
periodo globul 2001-2006, como respuestu u lu uparicion de compunius de bujo coste yue
han puesto ul ulcunce del ciududuno medio lu posibilidud de vidjur en avidh U precios
razonubles.

Estu reflexion no puede olvidar |u situucién periféricu de lu Peninsulu Ibéricu en relacion d los

centros de produccion de la Unidn Europed y lu hecesidud de disponer de uccesos eficuces
tanto purd los vidjeros como purd lus mercuncius,
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