Plan Director del Aeropuerto de Gran Canaria

III. esTuDIO DE LA INCIDENCIA DEL AEROPUERTO Y DE LAS
INFRAESTRUCTURAS AEROPORTUARIAS EN EL AMBITO
TERRITORIAL CIRCUNDANTE
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1. INFORMACION URBANISTICA. COMUNIDAD AUTONOMA Y AYUNTAMIENTOS:i:

1.1. Situacion Administrativa del Planeamiento

e Plan Director de Infraestructuras de Canarias (PDIC)

La esfera de planeamiento donde se desenvolverian los contenidos del Pl‘a'n--'E)i‘r'éE:tor, la
constituye el PDIC de cuya Ultima versién, de Diciembre de 1998, reproducimos a
continuacién algunos contenidos:

A raiz de los debates sobre el Plan Director de Infraestructuras (PDI} en el Congreso de los
Diputados, el Gobierno de Canarias elaboré en el primer cuatrimestre de 71996 un
documento de trabajo sobre Directrices de desarrollo territorial e infraestructuras en el
Archipiélago que tenia su apoyo legal en los articulos 95 y 96 de la Ley 20/1991 de 7 de
Junio sobre modificacion de los aspectos fiscales del Régimen Econémico de Canarias.

Mediante Decreto 255/1996, de 26 de Septiembre del Gobierno de Canarias, se crearon los

organos administrativos para Jla coordinacion de las tareas del Plan Director de
Infraestructuras de Canarias ........................

En el mes de Junio de 1998 se hizo su presentacién publica y se difundié entre las
administraciones locales e instituciones sociales.

Entre los meses de Julio y Septiembre siguientes se revisé el borrador con fos Cabildos
Insulares y se cerré en su presente version.

A continuacion se expone su indice, del que se destacan los capitulos gue contienen
aspectos con incidencia en mayor o menor medida sobre las propuestas del Plan Director.

PARTE I. EL MARCO GENERAL DEL PDIC

Capitulo 1. Presentaciéon. Antecedentes y naturaleza del PDIC

Capitulo 2. Los referentes del PDIC

Capitulo 3. Obijetivos

PARTE Il. ANALISIS INSULARES
Capitulo 4. Fuerteventura
Capitulo 5. La Gomera

Capitulo 6. Gran Canaria

Capitulo 7. El Hierro

Capitulo 8. Lanzarote
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Capitulo 2. La Palma

Capitulo 10. Tenerife

PARTE Ill. ANALISIS SECTORIALES

Capitulo 11. Transportes

Capitulo 12. Aeropuertos

Capitulo 13. Puertos

Capitulo 14. Red Viaria

Capitulo 15. Agua
Capitulo 16. Costas

Capitulo 17. Medio Ambiente: Residuos

Capitulo 18. Telecomunicaciones

PARTE IV. MARCO JURIDICO, FINANCIERO Y DE GESTION
Capitulo 19. Marco de Gestion del PDIC
Capitulo 20. Marco Financiero

Capitulo 21. Programa de actuaciones

El PDIC desarrolla contenidos del Plan Director de Infraestructuras del MOPTMA (1992) en el
que se expresaba:

La insularidad de las Comunidades Auténomas de Baleares y Canarias aconseja un
tratamiento diferenciado del resto del territorio nacional mediante una cuidadosa vy
coordinada planificacion de sus infraestructuras, que tenga en cuenta las siguientes
caracteristicas ........

........ aprobard un programa de actuaciones que prevea la dotacion de infraestructuras en
las islas durante el periodo de vigencia del Plan Director de Infraestructuras, entre el 1996 y
2007, en el que se integre los diferentes planes sectoriales se recojan los compromisos de
las diferentes Administraciones para su financiacion.

y cuyos antecedentes de planificacion son:
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Los antecedentes mas préoximos del PDI en el ambito de la Comunidad Auzpmm'é;mm Plan
de Desarrollo de Canarias 1994-1999(PDCAN), cuya reformulacion ,c:;:-n‘fa:‘é'l‘p ﬁér?bcffah)QQO—
2006 se lleva a cabo paralelamente al PDIC, el Plan de Acc.fon Med;aarﬁb;en‘t ‘Efer, Car?art?s

Recursos Naturales(PIO T/PORN] de las siete islas, o
sectoriales destacables, tales como los de Carreteras, Transporrg_s
Hidroldgicos, etc. R

¢ Plan Insular de Ordenacion de Gran Canaria

Este documento es el marco especifico de regulacion del territorio y de los recursos
naturales de la isla de Gran Canaria y de cuya version de diciembre de 1998 se extraen
algunos contenidos, entre los que cabe destacar en su Seccion /l: E/ MODELO TERRITORIAL
PROPUESTO su Capitulo 4. Los sistemas de transporte y sus elementos, Capitulo 5.
Diagnostico y regulacion de las infraestructuras territoriales, y dentro de su Seccion llI:
NORMAS REGULADORAS DE LA ESTRUCTURACION Y ACTUACIONES EN LOS AMBITOS
TERRITORIALES, su Capitulo 3: Ambito Territorial n® 2: La Plataforma Litoral del Este que
contiene los objetivos de accion territorial y acciones estructurantes del entorno del sistema
aeroportuario

¢ Planteamiento Municipal
Municipios con ocupacion del suelo

Los terrenos que forman el entorno aeroportuario pertenecen a los términos municipales de
Telde e Ingenio, cuyos planeamientos de ordenacién urbana constituyen otro ambito
administrativo de planeamiento para el Plan Director, mediante las figuras legislativas
correspondientes de planes o normas de ordenacion urbana.

Todos los espacios envolventes de las posibles soluciones para una ampliacién del campo de
vuelos del aeropuerto, se encuentran dentro de estos términos municipales. Se reproduce un
plano con el Inventario de Planeamiento Municipal de 1998.

Municipios afectados sin ocupacion de suelo

El sistema aeroportuario, a pesar de no afectar con ocupacion directa del territorio a otros
municipios, si influye de manera indirecta, imponiendo limitaciones a su desarrollo
urbanisticc derivadas de dos tipos de factores que son por un lado los impactos
medioambientales, y por otro, las servidumbres aeronauticas. Entre estos municipios
afectados, y en orden de mayor proximidad al aeropuerto se hallan Agliimes, Santa Lucia de
Tirajana y San Bartolomé de Tirajana.

Por lo que se refiere a los impactos medioambientales, al margen del efecto de la
contaminacién atmosférica o luminica que afecta Unicamente al entorno inmediato del
subsistema del movimiento de aeronaves, las limitaciones al desarrollo urbanistico de deben
a la contaminacién por ruidos, quedando definidas por las curvas isofdonicas denominadas
“huellas sonoras”.

Como consecuencia de este analisis, sus conclusiones, con caracter de recomendaciones al
planeamiento, deberan ser tenidas en cuenta en la elaboracién de los planes urbanisticos de
los municipios afectados.
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En cuanto a las servidumbres aeronduticas, se trata de limitaciones al ejercigio de[ derEG.ho a
la propiedad, sin lugar a indemnizacién, derivadas del dominio eminente dei Estado sobre ’el
espacio aéreo y reguladas con caracter general segin el Decreto 584/1972 de 24" de
Febrero, y por lo establecido en la normativa internacional de la OACI. ; ferh

13
caracter al planeamiento territorial y urbanistico de las éreas afectadas.
* Legislacion Canaria del suelo y el medio ambiente
Existen otras legislaciones con repercusiones sobre el planeamiento dentro de la Comunidad

Autdénoma Canaria, recogidas en una publicacién del Gobierno de Canarias a través de su
Consejeria de Politica Territorial (1995).

1.2. Planeamientos Territoriales, Planes Generales o Normas Subsidiarias. Datos
referentes al Aeropuerto y su entorno

Reflejo de la anterior situacidén administrativa, se tendrian los planos que recogen ésta a
finales de 1998, plasmandose las distintas ordenaciones territoriales en planeamientos a
medio y largo plazo. Se recogen en este documento los planos indicados.

Plano 1: Planeamiento Territorial. Mapa de Zonificacion.

Plano 2: Planeamiento Territorial: Ordenacion y Estructura del Territorio - Plan Insular de
Gran Canaria. (plano n°® 8)

Plano 3: Planeamiento Municipal. {plano n° 7)
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isla mediante sus enlaces con las distintas redes de transporte publico y pr\vado |ndl§prensablesi'

para la eficacia funcional del sistema aeroportuario, debiendo armonlzarsella' ‘ela{:lon [
sistema y la isla, compatibilizando el planeamiento territorial de estas |nfrhestructura
desarrollo del aeropuerto. En la Comunidad Canaria, el Estado carece de competencias-en materia
de Carreteras, al haberse transferido a la comunidad en 1984 l|a titularidad, administracion y
gestion de la totalidad de las carreteras insulares, € igual sucede con otras infraestructuras del
transporte donde la Comunidad tiene la casi totalidad de competencias. Las propuestas para las
infraestructuras de la isla quedan recogidas en el programa de Actuaciones del Plan Director de
Infraestructuras Canarias en su Capitulo 21, de las que se extraen las méas destacables en el
entorno aeroportuario y con posibles afecciones reciprocas:

tre g

e Transporte Terrestre. Red Viaria

Propuestas de concertacion

Profundizar en la puesta en marcha de sistemas de transporte publico en plataforma exclusiva en
el corredor litoral metropolitano de Gran Canaria y completar los anélisis de viabilidad de la

implantacién de nuevos modos de transporte en el corredor Arucas- Las Palmas- Maspalomas.

Estudiar la necesidad y viabilidad de un corredor especifico de transporte, diferente a la GC-1,
entre Arinaga vy el aeropuerto...........

Propuestas de ejecucion

Completar el sistema de transportes terrestres de Gran Canaria con la construccion de
intercambiadores intermodales en las zonas metropolitanas, sur y norte de la isla.

* Red Viaria. Gran Canaria

Propuestas Mixtas

Estudio del planeamiento vy alternativas para la posterior ejecucion de la 4°? fase de /a
Circunvalacion de las Palmas.

Avance en la definicion del corredor de acceso al centro de la isla, sobre la base del concurso
convocado por el Cabildo.

Incorporar las posibles mejoras de integracion urbana en el tramo Guia - Galdar- Agaete, segun las
especificaciones analizadas como caso tipo en el Anejo de Modelos de implantacion.

Acondicionar con caracter urbano la carretera interior Tarajalillo - Maspalomas.
Estudio informativo y seleccion de alternativas con anélisis del planeamiento de una carretera

convencional, complementaria de la GC - 1 y con la funcién de cinturéon de medianias en el arco
EN de la Isla, entre Firgas y Juan Grande.
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e Transporte Maritimo y Puertos

Propuestas de concertacion Wy

i
Puerto de /a Luz Acondfcronam.rento de la transicion e fntegracmn puerto- c:ud@d Actuamones en '.3

Empresa. o s

Puerto de Arinaga: Realizar andlisis técnicos y construir la segunda fase de trabajos de
acondicionamiento portuario. Mantener la reserva de espacios para ubicacion de zonas ZEC vy
franca. Actuar sobre los accesos al puerto desde las redes viarias insulares.

e Transporte Aéreo y Aeropuertos
Propuestas de concertacion

Redaccion y puesta en marcha en los Planes Directores y Planes Especiales urbanisticos de los
aeropuertos para una mayor coordinacion interadministrativa en la planificacion de las previsiones
de crecimiento entre Aena, el Gobierno de Canarias, los Cabildos Insulares y los municipios
directamente afectados por las infraestructuras y los impactos de las operaciones de vuelo.

Coordinacion entre las politicas de Aena y la politica regional e insular de transportes.

Realizar reservas de suelo en los aeropuertos de la region para posibles ampliaciones que
garanticen su futuro.

Aeropuerto de Gran Canaria: Aprobacion y puesta en marcha del Plan Director, con seleccion de
ubicacion de la nueva pista, en coordinacion con el Plan Especial que desarrolla el Pargue
Aeroportuario.

Propuestas mixtas

Mejorar tecnolégicamente la gestion de traficos aéreos introduciendo las ultimas tecnologias en los
sistemas control de trafico y ayudas a la navegacion.

e Agua
Propuestas mixtas

Incorporacion a las estrategias contenidas en los avances y planes hidrolégicos, asi como a las de
los Consejos Insulares, las de caracter ambiental: de prevencién, control y correccién de /la
contaminacion de las aguas.

Controlar los estados ecoldgico y quimico de las aguas superficiales, y quimico y cuantitativo de
las aguas subterrdneas. Establecer controles cuantitativos dindmicos como garantia de la calidad
de las aguas subterrdneas.

Apoyar la concesion de primas, directas o indirectas a la interconexién de redes de saneamiento
que faciliten el vertido y depuracion de aguas residuales.
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¢ Medio Ambiente

Propuesta de ejecucion

Propuesta concertacion

Creacion de Consorcios Insulares de Servicios para la gestion de los programas de actuacion y el
desarrollo de los modelos insulares de gestion de residuos en cada isla.

Creacion del Fondo de Gestion de Residuos (F.G.R.)

Asignar al Consejo Regional de Residuos la funcion prioritaria de planificar y controlar fos
programas de actuacion del Plan Integral en consonancia con los criterios y directrices del PDIC

e Telecomunicaciones

Propuestas normativas

Contemplar un apartado sectorial de telecomunicaciones en el proyecto de Ley del Territorio como
contenido de los PIOs y Planes Urbanisticos, PGOU, Planes Especiales Municipales, etc.

Todas estas propuestas tienen acogida en el Plan Insular de Gran Canaria. Cabildo de Gran
Canaria. Diciembre 1998. Seccién lll: ESTRUCTURACION Y ACTUACIONES EN LOS AMBITOS
TERRITORIALES. Capitulo 3. Ambito Territorial n°2. La plataforma Litoral del Este.

Articulo 3.3. Estructura propuesta para el ambito
Articulo 3.4. Acciones estructurales

En este apartado cabe incluir otro instrumento de trabajo que marca algunas pautas de actuacién
futura en el sector de los Transportes como ha sido la publicacién del Libro Blanco de los
Transportes en Canarias. Nov-98.
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3. AREAS DE AFECCION POR SERVIDUMBRES AERONAUTICAS

estricto de las servidumbres aeronauticas que garantlzan la seguridad de los mov"mlentos de tas

aeronaves en el entorno del aeropuerto. Las servidumbres aeronauticas fueron %ab}emdas 'ara‘
este aeropuerto por el DECRETO n® 322 de 15 de febrero de 1968 (publicadas en ePB‘Q‘!E“nf-EtQ

de 26 de febrero de 1968), y disposiciones posteriores. En ellas se definen las superficies
limitadoras de obstaculos correspondientes a la pista de vuelo existente, a las instalaciones

radioeléctricas y a las maniobras de aproximacién por instrumentos previstas.

Al llevarse a cabo las actuaciones previstas, deberan actualizarse las servidumbres aeronduticas,
mediante la promulgacién de nuevos Decretos y a su vez se iran confeccionando nuevos planos de
servidumbres en los que se delimite el espacio aéreo necesario para garantizar la seguridad de las
aeronaves en la configuracion planteada del campo de vuelos.

Dada la existencia del Plan Insular, es conveniente ofrecer a las autoridades competentes en el
tema, las nuevas necesidades en servidumbres aeronduticas que se estima puedan tener el
aeropuerto en su maximo desarrollo, a fin de que dicho documento contemple este aspecto y no
se coarte el crecimiento de la instalacidon aeroportuaria por una inadecuada planificacién de usos de
terreno.

Las superficies afectadas por las servidumbres del campo de vuelos previstas para el Desarrollo
Previsible del aeropuerto se indican graficamente en el plano 6.2. Estas servidumbres implican la
limitaciéon de alturas en el entorno, segln se requiere para garantizar la seguridad de las
operaciones de trafico de aeronaves, y deberdn tenerse en cuenta las zonas sensibles y criticas de
las ayudas radioeléctricas.

Estas superficies comprenden las servidumbres necesarias para el desarrollo del tréfico aéreo en el
aeropuerto, desde el momento en el cual se supone puesto en servicio el desarrollo de la tercera
pista, con la cual se contempla a estos efectos practicamente el posible desarrollo, ya que por
concepto, el Plan Director debe integrar el maximo desarrollo propuesto para el aeropuerto.
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4. ANALISIS MEDIOAMBIENTAL

4.1. Afeccion acustica fi *

Avin -
sl Givyg,

El objeto de este apartado es evaluar la afeccidon acustica generada por ?as operacmnes d
actual como Desarrollo Previsible.

Para evaluar el impacto producido por el ruido de las aeronaves se utiliza un programa de
simulacién de ruido desarrollado por la Oficina de Medio Ambiente y Energia de la FAA
llamado Integrated Noise Model (INM) en su version 6.0a. Como resultado se obtienen
contornos isorruidosos (huellas sonoras) producidas por las operaciones de aeronaves.

Con el fin de conocer la evolucién sonora en el entorno del Aeropuerto, se calculan las
huellas sonoras para el horizonte de Desarrollo Previsible.

Las huellas sonoras se calculan segin el indice LAeq (Nivel de Ruido Continuo vy
Equivalente), tanto para el periodo de dia (07-23 h) como para el periodo de noche (23-07
h).

Los valores limites admisibles, por ser capaces de producir afecciones significativas, para
cada uno de los periodos, tal y como indica la Direccién General de Politica Ambiental, y con
independencia de la consideracion de limites especificos mas estrictos en funcién de los
usos del suelo y actividades mas sensibles, son los siguientes:

LAeq (07-23 h) < 65 dB
LAeq (23-07 h) < 55 dB

Los niveles de este indice que se presentan en los planos son:

Periodo de dia (07:00 - 23:00 h): 60 dB(A), 65 dB(A), 70 dB(A), 75 dB(A} y 80 dB(A}.
Periodo de noche (23:00 - 07:00 h}: 50 dB(A), 55 dB(A), 60 dB(A), 65 dB(A), 70 dB(A).

Los factores que deben definir un escenario y que en consecuencia constituyen los datos de
entrada al modelo de simulacién son: movimientos de aeronaves, reparto de operaciones

dia/noche, utilizacién de pistas y mezcla segln tipo de aeronaves.

Los criterios seguidos para la realizacion de las huellas de ruido se corresponden con los
fijados por Aena para cada horizonte de estudio.

Las trayectorias de aproximacién y de salida que se han introducido en el modelo son las
publicadas en el AlP.

Se tienen en cuenta las dispersiones de las aeronaves en torno a la trayectoria nominal
trazada en el AIP. Al no existir datos reales sobre las formas y parametros de la distribucién
de las derrotas reales de salida/llegada a un lado y otro de la derrota nominal se realiza una
modelizacion de las mismas.

Para los despegues se modelizan las dispersiones teniendo en cuenta las recomendaciones
de la Circular n°® 205 de OACI en su apartado 6.2 “Modelacion de la dispersién lateral a
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través de las derrotas nominales”.No se han modelizado las dispersiones en’atérrizajes, nitg
dispersion vertical. / T A

e Estado actual

Tréfico correspondiente al 90 % del dia punta: 310

e n
Distribucion de movimientos por pistas: El porcentaje de utilizacion de cabecerds se
corresponde con un 95% por la cabecera O3L y un 5% por la cabecera 21R.

Cuando la cabecera por la cual se realice los despegues sea la 03, se tiene en cuenta que el
95% de los despegues se realizan por la O3L, mientras que el 5% restante se efectla por la
03R. En dicha configuracién todos los aterrizajes se realizan por la cabecera O3L.

Reparto de operaciones dia/noche: Se estima que el 83% de los movimientos transcurre
durante el dia {(07-23 h}), mientras que el 17% restante transcurre durante la noche (23-07
h).

Mezcla segun tipo de aeronaves: Se ha considerado el reparto actual de operaciones por
flota, segun los datos de la Estadistica de trafico aéreo Aena.

o Desarrollo Previsible

Para el estudio del Desarrollo Previsible se considera el horizonte marcado por el Plan
Director en el cual se prevé la entrada en funcionamiento de la nueva pista.

Trafico correspondiente al 90 % del dia punta: 467

Distribucion de movimientos por pistas: Se considera que el 95% de las operaciones (tanto
despegues como aterrizajes) se realiza por las cabeceras 03 (en nuestro caso serén la nueva
03L Y 03C) mientras que el 5% restante se efectla por las cabeceras 21( que ahora seran la
21R y 21C).

Reparto de operaciones dia/noche: Se mantiene el mismo porcentaje que en el caso actual.

Mezcla segun tipo de aeronaves: Se ha supuesto que se mantiene la composicion de la
programacion actual, como consecuencia y en cumplimiento de la normativa OACI, que
deberd entrar en vigor el afo 2002, en cuanto a requisitos de emisiones sonoras,
sustituyendo todos los aviones certificados segln los Capitulos | v Il por los equivalentes
del Capitulo Ill del Anexo 16 de OACI.

Estudio de Incidencia Pagina IIL.11



Plan Director del Aeropuerto de Gran Canaria

Identificacién y Valoracion de Areas Afectadas

En el cuadro siguiente se ofrecen los niveles de inmisién segun distintaé“'mé'&rio
distintos usos del suelo. / e

INDICES
LDN* NEF CNR CNEL

Zona  Nivel de

Exposicién
A Minimo 0:55 0:20 0:90 0:55 Clara.ment(? aceptable,‘no requiere
consideraciones especiales
B Moderado 55:65 20:30  90:100 55:65 Normalmente aceptable. Debe considerarse el
control de usos del suelo.
c Medio 65:75 30:40 100:11 65:75 Normalmente ma.?eptable.. Recomendado el
5 control y reduccién de ruido.

Claramente inaceptable. Debe estar en suelo
D Severo >75 >40 >115 >75 aeroportuario, Se recomienda el control de
compatibilidad de los usos.

* Nota. La métrica LDN es similar a la métrica Leq.
Fuente: Guia HUD. Housing Urban Development

Se remite a los planos correspondientes para la evaluacion de las areas afectadas.

Se utilizarian como limite para la determinacion de afecciones las huellas correspondientes a
los niveles sonoros Leq (7 h -23 h) 65 dB(A) v Leq (23 h-7 h) 55 dB(A).

Medidas Preventivas y Correctoras

No existiendo medidas que puedan minimizar la incidencia del impacto acustico producido
por el trafico aeroportuario sobre el entorno de las instalaciones, seria necesaria la
implicacién de los Organismos e Instituciones con objeto de disefiar un planteamiento futuro
que limite el crecimiento de aquellos nlcleos sobre los que el riesgo potencial es mayor. En
concreto, estableciendo corredores de aproximacion y salida en torno al aeropuerto, y
evitando determinadas formas de implantacién humana en los mismos.
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4.2, Espacios naturales existentes

zonas, lo que origina una gran diversidad de usos del suelo.

El aeropuerto se sitia en el sudeste de la isla, zona de caracter predon’kncan‘r@m nte turlsflco
Entre los espacios naturales existentes en esa zona cabe destacar:

+ El espacio metropolitano de Las Palmas de Gran Canaria, que se extiende por el corredor
Este hasta la zona del aeropuerto.

+ Una zona de suelo improductivo situada a ambos lados de la autopista GC1, constituida
por los nicleos urbanos, el espacio destinado a terrenos urbanizables, los ocupados por
las vias de comunicacion, infraestructuras, y el propio aeropuerto con todos los servicios
e instalaciones necesarias para su funcionamiento.

¢+ Una zona de suelos naturales no influidas por la mano del hombre sin cultivos ni
infraestructuras de obra. Estos suelos se encuentran principalmente en zonas
transversales a la linea de costa en las zonas Norte y Oeste del aeropuerto. Son suelos de
estructura arcillosa, de color rojizo y secos durante todo el afio. La vegetacion
predominante en estas zonas es matorral xerdfilo, especialmente cardén.

+ Zonas de suelo rlstico en los que si se ha producido intervencién humana. Son suelos de
cultivo, forzado bajo plastico para plataneras y hortalizas, y al aire libre para cultivos
herbaceos de regadio. Se encuentran fundamentalmente en el Norte y Sudoeste del
aeropuerto y se dedican a cultivos para la exportacion.

+ Zona de barrancos, distribuidos transversalmente a la linea de costa y gue desembocan
en la plataforma costera, ocupando la zona sus tramos finales que constituyen cauces
amplios de deposicion de materiales procedentes de la zona interior de la isla. Estos
terrenos estan considerados de proteccion ecolégica.

+ Plataforma costera: es una llanura formada por depdsitos de lava producidos a lo largo de
las Ultimas erupciones volcanicas y que han hecho a la isla ganar terreno al mar. Su
pendiente es peqguefia y su composicién fundamentalmente baséltica.

+ Cordodn litoral: Es una franja costera cuya caracteristica principal es la alternancia de
pequefias playas y salientes rocosos.

El archipiélago canario tiene una gran cantidad de espacios naturales considerados de
proteccién ecoldgica. La tabla siguiente muestra la distribucién por islas y tipo de superficie
de estos espacios. Los correspondientes a la isla de Gran Canaria se muestran en la misma
tabla sombreados en azul.
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or del Aeropuerto de «.ft@"'@ﬁa«:

Espacios naturales protegidos: Superficie (HAS.) y numerg, por Islas, en Canarias. 1996. (‘) o o
toraL | PARQUE | parque | pamque | FESERVA | RESERUR |monumenTo| | pais
NACIONAL NATURAL RURAL INTEGRAL ESPECIAL NATURAL
Sup N2 Sup N Sup Ne Sup N Sup N2 Sup N2 Sup N2
CANARIAS: 301.161,9 145] 27.352,0] 4 [111.022,2] 11| 80.400,8| 7 | 7.492,1 | 10| 14.944,4| 16 | 28.972,4| 51
Lanzarote 35.029,2] 13 | 5.107,0 | 1 [19.2704] 2 0,0 [+] 165.2 1 0,0 0 | 52119 | 5
Fuerteventura | 47.726,9| 13 0,0 0 |17.4551] 3 | 165443 | 1 0,0 0 0,0 0 8687 [
Tenerife 98.910,0| 43 | 13.571,0( 1 |466129| 1 [224823| 2 | 1.2296 | 3 5823 7 | 57442 | 14 | 82935 9 |3866| 6
La Gomera 12.314,7] 17 | 3.9840 | 1 1.757.1 1 1992,8 1 480,8 1 292,3 1 1862,1 8 1788,1 1 313 3
La Palma 25.005,6] 20 | 4.690,0 | 1 |12.593,7] 2 0,0 0 9841 1 1074.4 1 1452 8 | 41077 | 4 111 3
El Hierro 15.604,4) 7 0.0 0 0,0 0 | 12488,0] 1 666.9 2 601.6 1 9848 1 15266 | 2 0.0 0

*) La superficie de los Espacios Naturales Protegidos ha sido medida por el Centro de Informacion y Educacién Ambiental mediante un planimetro.
El margen de error es del 3%.
FUENTE: Consejeria de Politica Territorial. Viceconsejeria de Medio Ambiente. Centro de Planificacién Ambiental.
ELABORACION: Instituto Canario de Estadistica (ISTAC).

La ubicacion de estos espacios en la isla de Gran Canaria se muestra en el “Mapa de
Espacios Naturales Protegidos de Canarias”, que aparece en “Legislacion canaria del suelo y

Red Canana de Espacios
Naturales Protegidos

IST A DE GRAN CANARIA (O)

Sistema General
Aeroportuario de Gran

Canaria
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el medio ambiente” editado por la Consejeria de Politica Territorial del Gobierng;@'_ffe,*@én{_

Reserva Natural Integral & ;
c-1 Reserva Natural Integral de Inagua §i by
c-2 Reserva Natural Integral del Barranco Oscuro i o, Diree

& Reserva Natural Especial
@ c-3 Reserva Natural Especial de El Brezal

= Reserva Natural Especial de Azuaje
Reserva Natural Especial de Los Tilos de Moya
Reserva Natural Especial de Los Marteles

Reserva Natural Especial de Las Dunas de Mapalomas
Reserva Natural Especial de Gui-Gui

O0O000
O~NOO O M

Pargue Natural
C-9 Parque Natural de Tamadaba
C-10 Parque Natural de Pilancones

Parque Rural
C-11 Parque Rural del Nublo
C-12 Parque Rural de Doramas

2 Monumento Natural

@ C-14 Monumento Natural de Bandama
C-15 Monumento Natural del Montafién Negro
C-16 Monumento Natural del Roque de Aguayro
C-18 Monumento Natural de Arinaga
C-19 Monumento Natural del Barranco de Guayadeque
C-20 Monumento Natural Riscos de Tirajana
C-21 Monumento Natural del Roque Nublo

: Paisaje Protegido
é C - 22 Paisaje Protegido de La Isleta

C - 23 Paisaje Protegido de Pino Santo

C - 24 Paisaje Protegido de Tafira

C - 25 Paisaje Protegido de Las Cumbres

C - 26 Paisaje Protegido de Lomo Magullo

C - 27 Paisaje Protegido de Fataga

C - 28 Paisaje Protegido de Montafa de Agliimes

3
13

1y
A
wy

Sitio de Interés Cientifico

C - 29 Sitio de Interés Cientifico de Jindmar

C - 30 Sitio de Interés Cientifico de Tufia

C - 31 Sitio de Interés Cientifico del Rogue de Gando
C - 32 Sitio de Interés Cientifico de Juncalillo del Sur

El aeropuerto se encuentra en las pfoximidades de los espacios denominados en el mapa
como C-30 y C-31:

C-30 — Sitio de interés cientifico de la Playa de Tufia
C-31 — Sitio de interés cientifico del Rogue de Gando

Estudio de Incidencia Pagina III.15



!

Plan Director del Aeropuer;&-d‘é Crar'i‘tanqna

NECESIDADES DE TERRENO

En los planos Zona de Servicio Propuesta: Estructura del Sistema General Aeroportuario (plano
4.1) y Zona de Servicio Propuesta: Actividades Aeroportuarias (plano 4.4), se representa la
ordenacidn interior del aeropuerto, consecuencia directa del desarrollo del Plan Director, que luego
serd usada para la redaccién del correspondiente Plan Especial, que delimitara el Sistema General
Aeroportuario.

El Sistema General Aeroportuario se divide en dos Subsistemas: el del Movimiento de Aeronaves y
el de Actividades Aeroportuarias, representando este modelo una estructura funcional por dreas de
actividad, mas que una divisidon fisica o geogréafica. Existen zonas que se concentran en areas
especializadas como la de Pasajeros o la de Carga, mientras gue otras como la Zona de Servicios o
la Zona Industrial podrian tener sus instalaciones distribuidas por toda la extension del sistema
aeroportuario.

La distribucién de espacios sera consecuencia del esquema de actividades de la tabla siguiente.

Actual Desarrollo Previsible
Superficie (Ha) % Superficie (Ha) %
Subsistema Movimiento de aeronaves 235,97 69,4 582,57 88,2
Zona de Pasajeros 9,60 2,8 43,69 6,6
Zona de Carga 2,20 0,6 14,27 22
Zona Industrial 2,50 0,7 5,15 0,8
Zona de Servicios 2,00 0,6 3,62 0,5
Zona de Aviacion General 1,00 0,3 1,17 0,2
Zona de Abastecimiento Energético 2,5 0,7 10,00 1,5
Otras zonas 84,72 24,9 - -
Total 340,49 100 660,38 100
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SISTEMA GENERAL AEROPORTUARIO

TMA/CTR
Campo de Vuelos: Pistas de Vuelo y Calles de Rodaje. Franjas de Seguridad.
Plataforma: Zona de Espera, Seguridad y Aparcamientos de Aeronaves.
Viales y Aparcamientos de Vehiculos de Servicio. Puestos de Carga.
Instalaciones para Equipos y Vehiculos de Servicio.

Zonas de Acceso Restringido de los Terminales de Pasajeros y Carga.

Subsistema de
Movimiento de Aeronaves

_Primera linea Segunda linea Tercera Linea

Administracion. Agentes. Compaiiias.

Edificios Auxiliares. Oficinas.

Edificios Terminales Viajes. Hoteles. Servicios o A
ik - . . Compaiiias Aéreas.
Zona de Pasajeros y Servicios Anejos en Zona de Acceso Comerciales y Personales. Pkg. - .
L , ) Servicios Empresariales.
. Restringido Vehiculos y Terminales Transporte Exposiciones y Conaresos
Publico. Alquiler Vehiculos P V 9 )
Edificios Terminales Aduanas.
Zona de Carqa Agentes Handling Edificios Transitarios. Oficinas.
g Correos Pkg. Vehiculos y Carga Almacenes de Privados.
Mensajeria Terminales Transporte Pablico
- Hangares y Talleres Servicios de Campo. .
i | .
Subsistema de Zona Industrial Asistencia de Aeronaves Aparcamientos Almacenes y Oficinas

Asistencia Rampa
y Mantenimiento.
Campo Vuelo.
Aparcamiento.

Almacenes.
Cocheras y Talleres.
Edificio Catering y Servicios.

Actividades Aeroportuarias _ Bloque Técnico
Zona de Servicios Torre de Control

Agentes Handling

Actividades Sociales

Zona de Aviacion Edificio Terminal Area Administrativos. ..
y Servicios Escuelas.

General . ' y Hangares Aparcamientos.

Redes de Comunicaciones.

Zona de Almacenamiento y Servicio de

Abastecimient Combustibles.
= ?(-“mlen 2 Central Eléctrica y Distribucion de
Energético Agua.

Redes de Saneamiento.
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Como consecuencia de la configuracion adoptada para el Desarrollo de| ";.empue o ;j)e\ﬁran
Canaria en el Plan Director, y teniendo en cuenta la continuidad de la evo‘iumon en rel .tlemp .-R,
te

¥

hace necesaria la adquisicion de terrenos adicionales a los establecidos éntonces. uera del
aeroportuario actual. Dichos terrenos adquiridos ocupan una superficie dé 319:89 Ha, v se um
al oeste y el norte de las instalaciones actuales del Aeropuerto, seguin éﬁ representa;eh"él PI

Actual (Ha) Necesidades de terreno (Ha) Desarrollo Previsible (Ha)

Superficie total 340,49 319,89 660,38

Por otro lado, el Maximo Desarrollo coincide con el Desarrollo Previsible, por lo que no se han
definido &reas de cautela aeroportuaria, como se refleja en el Plano 5, que representa dicho
maximo desarrollo para el Aeropuerto de Gran Canaria.
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6. AREAS DE COORDINACION.

P = ;
g Avi 4_ oL g ) j
Se hace necesario en este planeamiento coordinar el desarrollo del Sistema al Aerop

ortyario/
con el de otras infraestructuras. '

6.1. Carreteras

Uno de los principales condicionantes, en cuanto constituye una limitacion de espacio fisico,
lo establece el trazado actual de la autopista GC-1, que impide el desarrollo de las
infraestructuras aeroportuarias a corto y medio plazo. La accién vertebradora en la
estructura territorial que ejerce dicha autopista, hace de ella el eje de un sistema de redes y
vias en este ambito; las propuestas de planeamiento para esta infraestructura bésica de la
red viaria de Gran Canaria deberan contemplar las necesidades del desarrollo del Sistema
General Aeroportuario de Gran Canaria, puesto que condiciona los espacios para su
ampliacion, asi como su integracion con el resto del territorio, ademas de condicionar el
disefio de las futuras vias de acceso al aeropuerto.

6.2. Ferrocarriles

El aeropuerto debera contemplar en su desarrollo las propuestas a medio/largo plazo que se
hagan para el desarrollo de un eje ferroviario, en las proximidades del aeropuerto, junto a la
creacion de un intercambiador modal con este medio.

6.3. Otras Areas

El medio natural en el entorno del sistema general aeroportuario presenta distintas
clasificaciones de uso que se hace necesario compatibilizar con las actividades del
aeropuerto y sus necesidades de expansién.
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