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1.1. El Plan Director

Como consecuencia de la progresiva globalizacion de la economia mundial, junto con la
liberalizaciéon del trafico aéreo, los modernos Sistemas Generales Aeroportuarios estan en
evolucién y han afiadido a su papel basico de componentes de las redes de transporte aéreo,
funciones ligadas con la estructura urbana territorial y con el desarrollo econémico de su area de
influencia.

En este sentido, el Plan Director es una herramienta de planificacion estrictamente aeroportuaria y
no urbanistica, que permite establecer las directrices de desarrollo futuro de cada aeropuerto. En él
se plantean las actuaciones a realizar para:

- Garantizar la funcionalidad e interdependencia de los diferentes subsistemas aeroportuarios que
integran la Zona de Servicio del Aeropuerto.

- Conseguir el nivel de calidad de servicio estipulado por Aena para cada uno de ellos y las zonas
que los componen.

El R.D. 2591/98 de 4 de diciembre, sobre la Ordenacién de los Aeropuertos de Interés General y su
Zona de Servicio reconoce su especial singularidad, debida no sélo a su vinculacién con la
organizacién del espacio aéreo, sino también a la complejidad de su estructura funcional, los
requerimientos de infraestructuras de enlace con la ciudad, y la necesidad de armonizar las
actividades del entorno con sus impactos y servidumbres. Establece ademas la necesidad de
redactar el Plan Director aeroportuario adecuandose a las directrices recogidas en dicho Real
Decreto, segun las cuales debera desarrollarse la ampliacion y expansion del aeropuerto, asi como
su maximo desarrollo, previendo las necesidades de espacio y las afecciones urbanisticas y
medioambientales que pudieran ser causadas por dichas expansiones.

La Zona de Servicio se estructura en tres grandes areas homogéneas, en funcién de las actividades
asignadas y su grado de relacién directa o complementaria con la propia funcionalidad
aeroportuaria. Estas areas son las siguientes: 1. “Subsistema de Movimiento de Aeronaves”; 2.
“Subsistema de Actividades Aeroportuarias’, con sus correspondientes zonas funcionales y 3.
“Zona de Reserva Aeroportuaria”.

1. El Subsistema de Movimiento de Aeronaves contiene los espacios y sUper_ﬁ_".-l

"

aeronaves en sus movimientos de aterrizaje, despegue y . circulacion- ®en odadura 'y

e

.
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estacionamiento. Esta constituido por el campo de vuelos, la plataforma de estacionamiento de

aeronaves Yy las instalaciones auxiliares.

2. El Subsistema de Actividades Aeroportuarias contiene las infraestructuras, instalaciones y
edificaciones que completan, dentro del ambito aeroportuario, el proceso de intercambio modal
entre el transporte aéreo y el sistema terrestre, garantizando su eficacia funcional y calidad de
servicio. Se distribuye en las siguientes zonas funcionales:

Zona de Pasajeros

Zona de Carga

Zona de Apoyo a la Aeronave
Zona de Servicios

Zona de Aviacién General
Zona de Abastecimiento

Zona de Actividades Complementarias

3. La Zona de Reserva aeroportuaria contiene los espacios necesarios para posibilitar el desarrollo
de nuevas instalaciones y servicios aeroportuarios, asi como las ampliaciones de cualquiera de las
zonas anteriormente mencionadas.

Para la elaboraciéon del Plan Director, conforme a la estructuraciéon antes planteada, deberan
tenerse en cuenta todos y cada uno de los factores que, de algin modo, afecten o puedan afectar al
normal funcionamiento de las operaciones aeroportuarias durante toda su vida util, contribuyan u
obstaculicen su crecimiento y futuro desarrollo, o guarden alguin vinculo con las actividades propias
del transporte aéreo. En él se determinaran las necesidades en lo relativo a operaciones de
aeronaves, pasajeros, mercancias y vehiculos en tierra, de acuerdo con la demanda prevista de
trafico en el horizonte de estudio definido, y siempre garantizando la coherencia del desarrollo del
aeropuerto asi como su eficaz integracién en su entorno, todo ello asegurando la debida
g@mwlﬁ:ﬁg@n entre las distintas administraciones.

LN
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1.2. Objeto de la revision del Plan Director del Aeropuerto de Vigo

El objeto de este nuevo Plan Director es delimitar la Zona de Servicio del Aeropuerto de Vigo,
definiendo y ordenando los diferentes subsistemas que lo integran y estructuran conforme a su
funcionalidad interdependiente, buscando un equilibrio arménico y eficiente de la actividad global
aeroportuaria y garantizando su desarrollo y expansion futuros.

Conforme a esto, los criterios de disefio adoptados para el Aeropuerto de Vigo son:

- El Subsistema de Movimiento de Aeronaves, compuesto por las zonas de manicbra y
estacionamiento, se disefiara para las horas punta de tréfico comercial definidas para los horizontes
de estudio considerados dentro del Desarrollo Previsible.

- El Area de accesos se disefiara para las horas de méaxima afluencia de pasajeros. Igualmente, el
Area de aparcamiento se disefiara con el mismo criterio anterior.

- El Edificio Terminal de Pasajeros y sus diversas dependencias se disefiaran atendiendo a los
criterios establecidos por IATA. Aena ha considerado como parametros estandar para sus
instalaciones los correspondientes a niveles de calidad de servicio B establecidos para la hora de
disefio de cada horizonte de estudio del Desarrollo Previsible.

- El resto de las zonas del Subsistema de Actividades Aeroportuarias se disefiaran conforme a las
necesidades que la demanda de trafico fije para cada una de ellas, teniendo en cuenta las
caracteristicas y tipologia del aeropuerto en estudio.

El “Articulo 7. Revisién de los Planes Directores” del Real Decreto 2591/98 de 4 de diciembre, sobre
la Ordenacién de los Aeropuertos de Interés General y su Zona de Servicio, impone la obligacién de
revisar los Planes Directores siempre que las necesidades exijan introducir modificaciones de
caracter sustancial en su contenido, debiendo actualizarse, al menos, cada ocho (8) afios.

El crecimiento del trafico, tanto de pasajeros como de aeronaves, experimentado por el aeropuerto,
muy superiores a los previstos en el Plan Director vigente (aprobado por O.M. de 31 de julio de
2001), hace aconsejable realizar una serie de actuaciones para garantizar un tratamiento del trafico
con los debidos niveles de calidad.

Esta circunstancia motiva, de acuerdo con lo prescrito por el p_uh_tc‘i' 7 " ;ggﬁn_de los Planes
Directores, del Real Decreto 2591/98, |a revisién del Plan Director del Aeropuetto.de Vigo.

ireccit:
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1.3. Marco Legal

La normativa de aplicacion a que se encuentra sujeto este Plan Director, es la siguiente:

Ley 48/1960 de 21 de julio, sobre Navegacién Aérea, en la que se establecen las determinaciones
sobre la soberania del espacio aéreo y su estructuracion, con la divisién en demarcaciones y el
sefialamiento de zonas y canales de transito. Contiene disposiciones relativas al régimen,
caracteristicas y clasificacion de aeropuertos y aerédromos sometidos todos ellos a jurisdiccion
militar.

Real Decreto 1.558/1977 de 4 de julio transfiere la Subsecretaria de Aviacién Civil (hoy Direccién
General de Aviacién Civil), al Ministerio de Transportes y Comunicaciones (actual Ministerio de
Fomento).

Real Decreto Ley 12/1978 de 27 de abril, que delimita las competencias entre las
administraciones militar y civil y adjudica la coordinacién, explotacion, conservacién vy
administracién de los aeropuertos y aerédromaos civiles a la administracién civil (inicialmente
Ministerio de Transportes y Comunicaciones, actualmente Ministerio de Fomento).

Articulo 82 de la Ley 4/90, de 29 de junio, que crea el ente Aeropuertos Esparioles y Navegacion
Aérea (Aena) y Real Decreto 905/1991 de 14 de junio, que define el régimen estatutario por el

que se regira Aena.

Articulo 64 de la Ley 50/1998, de 30 de diciembre, que convierte a Aena en Entidad Publica

Empresarial.

Real Decreto 2.858/1981 de 27 de noviembre, que adapta la clasificacion hecha en la Ley de
Navegacién Aérea al concepto de "interés general" de la Constitucion.

Articulo 156 y Articulo 166 de la Ley 13/1996, de 30 de diciembre, de Medidas Fiscales,
Administrativas y del Orden Social, -modificado por el articulo 101 de la Ley 53/2002, de 30
de diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social-, sobre la planificacion
de los Aeropuertos de interés general.

Real Decreto 2.591/1998, de 4 de diciembre, sobre la “Ordenacién de los Aeropuertos de Interés
General y su Zona de Servicio®, que desarrolla lo dispuesto en el articulo 166 de la Ley
ﬁmges. contemplando la actualizacion del marco normativo de los aeropuertos.

i3
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Decreto 584/1972, de 24 de febrero, de servidumbres aeronauticas modificado por Decreto
2.490/1974, de 9 de agosto, y Decreto 1.844/1975, de 10 de julio, por el que se definen las
servidumbres aeronauticas correspondientes a los helipuertos, modificados éstos por el Real
Decreto 1.541/2003 de 5 de diciembre.

Ley 55/1999, de 29 de diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social por la
que las servidumbres acusticas han quedado recientemente reguladas junto con las
aeronauticas, concretamente en el apartado cuatro de su articulo 63, sobre “Modificacién de la
Ley 48/1960, de 21 de julio, sobre Navegacion Aérea.

Ley 21/2003 de 7 de julio, de Seguridad Aérea, que determina las competencias de los 6rganos de
la Administracién General del Estado en materia de aviacion civil, regula la investigacion
técnica de los accidentes e incidentes aéreos civiles y establece el régimen juridico de la
inspeccion aeronautica, las obligaciones por razones de seguridad aérea y el régimen de
infracciones y sanciones en materia de aviacion civil.

Ley 9/2006 de 28 de abril, sobre evaluacioén de los efectos de determinados planes y programas
en el medio ambiente, que es una transposicion que incorpora al derecho espafiol la Directiva
2001/42/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de junio de 2001, relativa a la
evaluacion de los efectos de determinados planes y programas en el medio ambiente. La
aplicacion de esta ley supondré la realizacion de un proceso de evaluacion ambiental
estratégica de los planes y programas que elaboren y aprueben las distintas Administraciones
Publicas.

Real Decreto1367/2007 de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003 de 17 de
noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacién acustica, objetivos de calidad y emisiones

acusticas.

Real Decreto 862/2009, de 14 de Mayo, por el que se aprueban las normas técnicas de disefio y
operacion de aerédromos de uso publico y se regula la certificacién de los aeropuertos de
competencia del Estado.

Conforme a lo anterior, de acuerdo al Real Decreto 2591/1998 de 4 de diciembre, sobre la
Ordenacioén de los Aeropuertos de Interés General y su Zona de Serwcro """ en -gjecucion de lo
dispuesto por el articulo 166 de la Ley 13/1996, de 30 de dfc,'embre de Med:g Fiscales,
Administrativas y del Orden Social, la ordenacién y planificacion de Ios aeropuertos y}zona de

servicio sera efectuada mediante el Plan Director, siendo éste{yn mstrum_ento de naturaleza
\, ¢
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estrictamente aeroportuaria y no urbanistica. En él, se detallaran y delimitaran las “Zonas de
Servicio de los Aeropuertos de Interés General, con la inclusién de los espacios de reserva que
garanticen el desarrollo y expansién del aeropuerto, y la determinacién de las actividades
aeroportuarias o complementarias a desarrollar en las distintas zonas comprendidas dentro del
recinto del aeropuerto y su zona de servicio.”

Se establece, de igual modo, en la citada ley, la calificacién de “Sistema General Aeroportuario”
para los aeropuertos de interés general y su zona de servicio, de modo que los planes de
ordenacion urbana no podran “incluir determinacién alguna que interfiera o perturbe el gjercicio de

las competencias estatales sobre los aeropuertos calificados de interés general.”

Es, por tanto, objeto de este Real Decreto la determinacién de los objetivos y contenido del Plan
Director, la definicién de la documentacién que debe incluirse para su aprobacién de acuerdo con la
normativa vigente, la declaracién de la zona de servicio del aeropuerto como zona de utilidad
publica a efectos expropiatorios y la determinacion de los plazos en que deberan ser revisados los
Planes Directores. Se dispone, por ultimo, la tramitacién y aprobacién de Planes Especiales, asi
como la normativa de ejecucién de obras en el espacio delimitado por el recinto aeroportuario.

El Plan Director del Aeropuerto de Vigo vigente fue aprobado mediante Orden Ministerial el 31 de
Jjulio de 2001 y publicado en el BOE con fecha 13 de septiembre de 2001. En las paginas siguientes

se incluye el texto integro de la citada Orden Ministerial.
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BOE niim. 220 Jueves 13 septiembre 2001 34491

MINISTERIO DE FOMENTO

17395 ORDEN de 31 de julio de 2001 por la que 52 apruebe el
Pian Divector del Aeropuario de Vigo

El acropuerto de Vigo, de interés general del Estado segin el articulo
146.1.20.* de la Constitucién y el Real Decreto 2868/1081, de 27 de noviem
bre, sobre calificacién de acropuertos civiles, es un aerocpuerto civil inter-
nacional con eategoria OACT (Organizacién de Aviacion Civil Internacional)
«4-C»; asimismo, estd clasificado como saeropuerto de tercera categorias
por la Ley 14/2000, de 20 de diciembre, de Medidas fiscales, administrativas
y de orden social, ¥ como perédromo de letra de clave «B- por el Real
Decreto 2278/10886, de 25 de septiembre, por el que se establecen las nuevas
servidumbres aeronduticas en el aeropuerte de Vigo.

El aeropuerto de Vigo sirve un trifico fundamentalmente nacional.
Su participacién en el trdfico total de Espana fue de un 05 por 100, ¥
con respecto al afio 1987 experimentd un crecimiento del 4,91 por 100,
En el afic 1998 superd los 583.000 pasajeros, con mads de 12,000 opernciones
de aer y 1188 toneladas de carga pérea. Su importaneia como sero-
puerte regular nacional la refleja el porcenaje que representa este tipo
de trifico sobre el total, pricticnmente el 50 por 100 en 1988,

Dispone de una pista denominada 02-20 de dimensiones 2.400 = 45
metres, Los oterrizajes se realizan normalmente por ln cabecern 20, dado
que estd equipada con TLS eategorin L Esta pista cuenta con una calle
de snlido rdpida y una calle de rodadura de acceso a la eabecera 02, La

lataforma de ¢ i de ves tiene una superficie total
de 40.660 metres cuadrados, de los cunles 900 metros cuadrados corres-
ponden a un helipuerto mds una zona destinada al mienco de

o por el volumen de los trificos aéreos que generen, asi comoe espacios
destinades a equipamientos, si bien la realizacion de estas actividades

=r verificard de acuerde con los determi i de la ord i6n del
espacio aeroportuaric contenidas en el Plan Director y de conformidad
con el plan especial o instr equival que Ite aplicable.

Por todo ello, la aprobacidn del Plan Director del Aeropuerto de Vigo
que constituye el objeto de esta Orden, delimita la zona de servicio del
citado aeropuerto e incluye los espacios que garanticen su ampliacidn
y desarrollo de acuerdo con eriterios de planificacidn fundados en objetivos
estratégicos y previsiones de trifico para un plaze que llega hasta el afio
2020; persigue la mixima eficiencia de los servicios aeroportuarios; prove
los espacios para las actividades y servicios que garanticen una oferta
que potencie el acropuerto como puerta de entrada del turismo nacional
¢ internacional, con las superficies necesarias para las actividades com:
plementarias, y por dltimo, persigue al mdximo la reduccién del impacto
medicambiental que genera sobre su entornoe, asf como la compatibilizacién
con el desarrolle urbanistico periférico.

El Plan Director propone un conjunto de actunciones que permitirin
absorber el crecimiento previsible del trdfico. Con ello se confiers al aero-
puerto una capacidad suficiente para atender, con altos niveles de calidad
de servicio, In demandn previstn hasta por lo menos el afie 2020, Las
principales actuaciones consisten en le mejora del balizamiento proce
diendo a instalar luces de eje de pista: La prolongacidn de ambos extremos
de pistn, en 160 metros por la cabecera 02 y en 300 metros por la cabecera
20; eonstruccidén de una calle de rodadura paralela que de aceeso o la
cabecera 20 por el lado oeste; instalacién de un ILS categoria IT/TH por
la cabecera 20; construccion de una calle de rodadura a 60.” destinada
o operaciones de despegue de aviocidn general; reord ién y ampliacié
de la plataforma de manera que cuente con un total de 13 puestos para
aviacidn comercial y nueve puestos de estacionamiento de aviaeidn general;
habilitucién de sulas de mllhurqur. en la plunta alta del edificio terminal

helicépteras, contando en toral con siete pasiciones, dos de ellas deatinad

a aviacidn general, ¥ se ubica al ceste de la pista, al igual que el edificio
terminal de pasajeros, el terminal de carga, la torre de control y la central
eléctrica.

Por estas razones, y considerando la importancia que tiene el aero
puerto para el desarrollo social y econdmico tanto de la Comunidad gallega
ecomuo del resto de 1a peninsula, es preciso realizar una cuidada planificacién
de las infraestructuras y sus actividades para ampliar el aeropuerto de
munern que se de unn respuesta integral no s6lo a las exigencias del trifico
¥ transporte adreo en Espafia, sino también a los requerimientos y nece
sidades de sus usuarios y del entornoe.

Paraello resulta imprescindible aprobar e Plan Director del Aeropuertn
de Vigo ¥ proceder a la delimitacion de su nueva zona de servicio, de
scuerdo con lo esr.ubleﬂdo por el articulo 166 de la Ley 15/1086, de 30
de diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social,
¥ por el Real Decreto 2691/1998, de 4 de diciembre, sobre Ordenacion
de los Aeropuertos de Interés General ¥ su Zona de Servicio, dictado en
ejecucidn de lo dispuesto en aquél

En efecto, el ardeulo 166 de la Ley 13/1906, de 30 de diciembre, esta-
blece que el Ministerio de Fomente delimitard para los aeropuertos de
interés general una zona de servicio que incluird las superficies necesarias
para Ia ejecucion de las actividades aeroportuarias, las destinadas a las
tareas complementarias de dstas y los espacios de reserva que garanticen
la posibilidad de desarrollo y erecimiento del conjunto y aprobard el corres-
pondiente Plan Director de la misma en el que se incluird, ademis de
las actividades cont ladas en el articulo 30 {en realidad 39) de la Ley
de Navegacidn Aérea, de 21 de julio de 1980, los usos industriales y comer-
ciales cuya localizacidn en ella resulte necesaria o conveniente por su
relacidn con el trifico néreo o por los servicios que presten a los usuarios
del misme.

Por su parte, ¢l citade Real Deereto 259171998, de 4 de diciembre,
desarrolla el régimen juridico de los Planes Directores y determina en
su articulo 2 que el Plan Director es un instrumento que definirdlas grandes
directrices de ordenacidén y desarrollo del aeropuerto hastn alcanzar su
mdxima expansién previsible y que tendrd por objeto la delimitacidn de
la zono de servicio del acropuerto, en la que se incluirdn las superficies
necesarias para la gjecucidn de los actividades que relaciona en su apartada
l.a) ¥ los espacios de reserva que garanticen la posibilidad de desarrollo
¥y exp idn del puerto ¥ que comprenderdn todos aquellos terrenos
que previsiblemente sean necesarios para garantizar en el futuro el correcto
desenvolvimienta de la actividad aeroportuaria, Asimismo, determina que
el Plan Director podrd incluir en la zona de servicio el desarrollo de otras
actividades complementarias, comerciales o industriales, que sean nece
sarias o conveni por su relacién con el trifico aeroportuario, por
la naturaleza de los servicios que presten a los usuarios del aeropuerto

¥ jcacidén de ésta con la p forma; r delacién del edificio ter
minal de pasajeros, nfemndo a snlas de o‘mbnrque hipédromos de recogida
de equipajes y ik de ampliacién del ap i de vehi

culos hacia el oeste; ubicacidn de una zona industrial de segunda linea
dedicada a actividades sscundarias del aeropuerto y enlace del aeropuerto
con la suwplsta AQ Todo elle va acompafiado ademids por una serie de
ach las ala ad ion de las restantes infraestructuras
al desarrollo previsible del aeropuerw.

En su virtud, a propuesta de la Secretaria de Estado de Infroestructuras
y de conformidad con lo establecido por el articulo 166 de la Ley 13/1996,
de 30 de diciembre, ¥ por el Real Decrero 2601/1995, de 4 de diciembre,
dispongo:

Primero.—Se aprueba el «Plan Director del Aeropuerto de Vige- en el
que se definen las grandes directrices de ordenacidn y desarrolle del aero-
puerto hasta alcanzar su desarrollo previsible, y se delimita la zona de
servicio del aeropuerte en la que se incluyen las superficies necesarias
parala ej ién de las actividades que se relacionan en el articulo 2.1.a)
del Real Decreto 2501/1008, de 4 de diciembre, y los espacios de reserva
que garanticen la posibilidad de desarrollo y expansidn del aeropuerto,
¥ que comprenderdn todos agquellos terrenos que previsiblemente sean
necesarios para garantizar en el futuro el correcto desenvelvimiento de
1a actividad asroportuaria, asi como las actividades complementarias nece-
sarias 0 convenientes por su relacién con el trdfice aeroportuario, por
la maturaleza de los servicios que presten o los usuarios del aeropuerto
o por ¢l volumen de los trificos aédreos que generen, y los equipamientos,

Segundo.—-La zona de servicio del aeropuerto delimitada por el Plan
Director ticne una superficic estimoadn de 185,68 hectdreas, de los cusles
146,4 hectireas corresponden al Subsi de Movimi de Aeronaves,
15,79 hectdreas al Subsistema de Actividades Aeroportuarias, y 23,49 hee-
téreas a la Zona de Reserva agroportuaria.

La delimitacidn de In zona de servicio quedn configuradn por un con
junto de lineas rectas y curvas reflejadas en el plano nimero 4.3 del Plan
Director, en el que constan las coordenadas UTM de sus vértices prin
cipales. Este plano se incorpora como anexo de esta Orden,

Los terrenos necesarios para completar dicha delimitacién ocupan una
superficie total de 34,5 hectireas, de las que 10,6 hectdreas pertenecen
al municipio de Vigo, 18 hectireas pertenecen al municipio de Redondels,
¥ 6 hectdrens pertenecen ln municipio de Mos. Estas necesidades de terreno
se representan grificomente en el plono nimero 4.2 del Plun Director.

Tercero.~La zona de servicio del acropuerto tres gran
des drens homogéneas, en funcidn de las nruu E{a a'i:r rad o
de relacién directa o complementaria confa prép ﬁ.mmm\ﬂfd’p\ qrn

pertuaria. Estas dreas, que aparecen d deas en ¢l plane nlimi'(ry gl

del Plan Director, son las siguientes: 1./ «S1ibsistema de | Movi:
A ves 2, «Subsistema dl.-As.l.wldnL[us Ml‘upurmm'im- ohsu.s l:on’cb\
pondientes zonas funcionales, y 3. -aﬂnﬂn de Reserva hcmpnml.ln.l- :
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1. El Subsistema de Movimienta de Aeronaves contiene los espacios
¥ superficies utilizados por los ves en sus movimi de aterrizaje,
despegue ¥ circulacién en lura y estacionami Estd constituido
por el campo de vuelos, Ia plataforma de estacionamiento de asronaves
¥ las zonas previstas para lo ubicacién de instolaciones auxiliares, osi
como los sistemas de ayudas a lo gacion adreq, ¥ o le una

superficie estimada de 1464 hectdreas, que se representan en el planos
nimere 4.1 del Plan Director.

1.1 Campo de vuelos Estd integrado por una pista, de denominacién
G2-20, calles de salida ripida y de rodadura. La plataforma de estacio-
namiento de aeronaves estd situadn al peste del campo de vuelos, ¥ contiene
una zona destinada a operaciones de helicdpteros,

1.2 Instalaciones de ayudas a la navegacién aérea: Contiene ¢l con
junto de instalaciones del puerto, tanto radioeléetricns como nyudas
visuales, que sirven para materializar las rutas y procedimientos de aterri-
zaje y despegue dentro del aéreo controlado,

1.3 Instalaciones auxiliares: Incluye los violes interiores y estacio-
namiente de vehiculos de servicio, los puestos de carga y las instalaciones
parn equipes de servicio, asi como las dreas de acceso restringide que
estblecen el contacto entre este Subsistema ¥ los Terminales de Pasajeros
y de Corga.

2. ElSubsistema de Actividades Aeroportuariag contiene las infraes
tructuras, i lnei ¥ edificaci que pl , dentro del imbito
aeroportuario, ¢l procesy de intercambio modal entre el transporie adreo
y el sistema terrestre urbano, garantizando su eficacia funcional yla calidad
de servicio, Tiene una superficie estimada de unas 16,79 hecuireas, que
se distribuye en las siguientes zonas funcionales, segun figura en el plano
nimere 4.4:

2.1 Zoma de pasajeros: Contiene todas las infroestructuras, instala-
ciones, edificociones y servicios relacionados con el trifico de passjeros
desde su aceeso al dmbite aereportuario hasta su embarque a la neronave.
Superficie: 7,66 hecuireas,

2.2 Zona de carga: Contiene todas las indraestructuras, instmlaciones,
edificaciones y servicios destinados al transporte aéreo de mercancias.
Superficie: 1,00 hecuireas.

2.8 Zoma de servicios Contiene las infraestructuras, instalaciones,
edificaciones ¥ servicios destinados o la atencidn ¥ gestdn téenica del
aeropuerto. Superficie: 2,17 heetdreas.

2.4 Zona de aviacién general: Contiene las infraestructuras, instala
ciones, edificaciones y servicios destinades a actividades relacionadas con
el transporte adreo en aercnaves no comerciales, aerotaxis y aviacién pri-
vada y deportiva. Superficie: 0,61 hectireas.

2.6 Zona industrial: Contiene las infraestructuras, i
ficivs ¥ servicios destinados o la at ion ¥ manteniemi
naves. Superficics 3,58 hecwireons.

2.6 Zona de abastecimiento energético: Contiene acometidas, instn
laciones, elementos y redes de distribucidn de Ins infmestructuras ener
géticas ¥ bdsicas necesarias para el funcionamiento del neropuerto, inclu-
yendo la nueva depuradora prevista, Superficie: 0,70 hectireas.

laci edi-
de las aero

4. LaZona de Reserva Aeroportuaria contiene los espacios necesarios
para posibilitar el desarrollo de nuevas instalaciones y servicios seropor
tuarios, asf como las 1 e de cual delas dreas unteriormente
mencionadas, Su superficie es de 23,48 hectdrens, y se representa en el
plano nimero 4.1 del Plan Director.

Cunrto,—Se establece un espacio para posibilitar el desplicgue de nero
naves militares y sus medios de apoyo integrado por el conjunw formado
por el espacio afreo en sus fases de aproximacién inlcial, intermedia y
final, el srea de movimiente del Aeropuerto, las posiciones remotas en
plataforma de i i den ¥ espacios no ocupades por
edificaci , aledafios a la plataforma, en ¢l lado de la term. Lo deter
inacion de las nec

idades en plataforma de estaciommmients de aero-
naves y en el lado tierra, de precisarse, se coneretari ease por caso depen-
diendo de la magnitud del desplicgue y atendiendo a las necesidades expre-
sadas por el Ministerio de Defensa. Asimismo, se habilitarsin los espacios
precisos paraque las autoridades piablicas no aeronduticas puedan desarro
llar las actividades ¥ prestar los servicios de su competencia en el recinto
aeroportuario.

Quinte.~El programa de inversiones establecido en el Plan Director
del aeropuerto se ini ejecutando conforme se cumplan las previsiones
de incremento del trifico derivadas del andlisis realizado por el propio
Flan Director.

Madrid, 31 de julio de 2001,

ALVAREZ CASCOS FERNANDEZ

"
2
i
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1.4. Alcance, y vigencia del Plan Director

1.4.1. Planeamiento y actuaciones urbanisticas

De acuerdo con lo establecido en el articulo 166 de la Ley 13/1996, de 30 de diciembre de medidas
fiscales, administrativas y del orden social y el articulo 8 del Real Decreto 2591/1998, de 4 de
diciembre, sobre la Ordenacién de los Aeropuertos de Interés General y su Zona de Servicio, €l
planeamiento urbanistico debera clasificar a la Zona de Servicio delimitada por el Plan Director
como Sistema General Aeroportuario destinado unicamente al uso de aeropuerto, y no podra incluir
determinaciones que supongan interferencia o perturbacion en el ejercicio de las competencias de
explotacion aeroportuaria.

En aplicacién de la citada normativa, el planeamiento urbanistico y las autoridades competentes en
materia urbanistica no podran aprobar instrumentos de planeamiento o ejecucion ni autorizar usos u
obras en el ambito de la zona de servicio aeroportuario que puedan interferir o perturbar el ejercicio
de las competencias del Estado en materia de aeropuertos de interés general. Las construcciones,
edificaciones, instalaciones, usos y actividades existentes se regiran por el régimen previsto para
las que se hallen fuera de ordenacién con arreglo a la legislacién urbanistica aplicable. En el punto
111.6 del presente Plan, “Compatibilidad del Entorno con el Aeropuerio” se incluyen los criterios en
relacion a las condiciones de uso de los predios.

Con caracter de recomendacién, el Plan Director establece unas Areas de Cautela Aeroportuaria
con objeto de reservar suelos para una futura ampliacién de las infraestructuras aeronauticas. Se
recomienda que dicho suelo se clasifigue como Suelo Rustico de Proteccion de Infraestructuras o
denominacién similar, ya que su urbanizacién puede suponer un impedimento al desarrollo futuro

del aeropuerto.

1.4.2. Servidumbres aeronauticas y afecciones acusticas

Los terrenos, construcciones e instalaciones que circundan los aeropuertos y las ayudas a la
navegacion, estan sujetos a las servidumbres ya establecidas o que se establezcan de acuerdo con
la Ley 48/1960, de 21 de julio, de Navegacion Aérea y Decreto 584/1972, de 24 de febrero, de
Servidumbres Aeronauticas, con el objeto de garantizar la seguridad de las aeronaves, asi como la
Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, y sus normas de desarrollo con el fin de compatibilizar
el funcionamiento y desarrollo del aeropuerto con los usos y actividades implantados o que puedan
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De conformidad con la Disposicion Adicional Unica de la Ley 48/1960, sobre Navegacién Aérea y el
articulo 166 de la Ley 13/1996, de 30 de diciembre de medidas fiscales, administrativas y del orden
social, en los planos n° 5.1, 5.2 y 5.3 del Plan Director se encuentran recogidas las servidumbres
aeronauticas del Aeropuerto de Vigo, tanto las establecidas en el Real Decreto 2278/1986, de 25 de

septiembre, como las servidumbres a establecer hasta el desarrollo previsible del aeropuerto.

Igualmente, a los mismos efectos, en los planos numeros 6.1 a 6.6 se encuentran recogidas las
is6fonas que constituyen el mapa de ruido correspondiente a la infraestructura aeroportuaria, de
acuerdo con lo previsto en el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre. Las curvas iséfonas
resultantes de procedimientos de evaluacién ambiental de actuaciones aeroportuarias que no
supongan modificaciéon sustancial del Plan Director complementaran a las incluidas en el mismo a

efectos de la determinacidn de afecciones acusticas.

1.4.3. Vigencia, revision y actualizacién del Plan Director

El Plan Director mantendra su vigencia hasta tanto no entre en vigor otro que lo sustituya o se
apruebe su revision de acuerdo con lo establecido en el articulo 7 del Real Decreto 2591/1998, de 4
de diciembre. El Plan se revisara siempre que las necesidades exijan introducir modificaciones de
caracter sustancial en su contenido y debera actualizarse, al menos, cada ocho afos.

Se considera que revisten caracter sustancial las alteraciones que impliquen la modificacion
estructural o funcional del aeropuerto de acuerdo con el articulo 9 de la Ley 21/2003, de 7 de julio,
de Seguridad Aérea.

Las superficies y la ordenacion recogidas en el Plan Director son de naturaleza estrictamente
aeroportuaria, pudiendo estar sujetas a modificaciones que no supondran la revision del contenido
del mismo siempre que no se considere que revisten caracter sustancial de acuerdo con lo
establecido en este apartado.

La aprobacién o modificacion del planeamiento especial aeroportuario y la ejecucion de obras o
actuaciones aeroportuarias, que supongan modificacién sustancial del contenido del Plan Director,
exigira la revision del mismo con arreglo a lo establecido en el articulo-7-del Real Decreto
2591/1998, de 4 de diciembre. 7 _ 

1
\',

pllr

D ral s
efmismo..

Corresponde a la autoridad aeronautica competente determinag en cada caso cuahdo las
%,,

alteraciones del contenido del Plan constituyen modificacién sustanc
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1.5. Resena historica del Aeropuerto

En 1911 la aviacién hace su aparicién en Vigo con un espectaculo aéreo llevado a cabo por el
piloto francés Jules Vedrines. Las fiestas de la aviacion se repiten en 1913, en Coya, y en 1919 en
la playa de Panjon.

En 1921 se establece con éxito la linea aérea postal Sevilla-Larache, animando a la Direccion
General de Correos a estudiar otras posibles lineas con interés postal. Se da la circunstancia de
que Vigo es el dltimo puerto europeo utilizado habitualmente por los vapores con destino y
procedentes de Sudamérica, motivo por el cual es utilizado para el transporte de la
correspondencia. Sin embargo, el recorrido ferroviario Madrid-Vigo supera las treinta haras, por lo
que inmediatamente se elige la linea aérea Madrid-Vigo como una candidata preferente para su

puesta en servicio.

La ruta elegida por la Comision Técnica de Correo Aéreo es Madrid-Salamanca-Oporto-Vigo, pero

sin embargo dicha linea nunca llegé a adjudicarse.

Una disposicion ministerial de Julio de 1927 considera de interés general la construccion de un
aerédromo en Galicia, al que se daria el caracter provisional de aduanero. Al mismo tiempo, el
puerto de Vigo es habilitado para la hidroaviacién.

El Plan de Lineas Aéreas aprobado por el gobierno en Enero de 1928 vuelve a destacar la
necesidad de poner en contacto aéreo Madrid y Galicia. Después de los estudios pertinentes para
la ubicacién del aer6édromo se decide situarlo en la zona de gandaras de Budifio, siendo los
terrenos cedidos por el ayuntamiento de Porrifio.

En Marzo de 1929, se abre al trafico aéreo oficial para la hidroaviacién el puerto maritimo y la
bahia de Vigo, y como complemento de estas instalaciones se aprueba la construccion de un

“aeropuerto maritimo” en la playa de Cesantes, municipio de Redondela.

Tras comprobar la imposibilidad de realizar la obra en la zona de las gandaras, por encontrarse
ésta inundada, se decide buscar otro emplazamiento. Este se descubre en los terrenos préximos
a la estacion de tranvia Vigo-Modariz que lleva el nombre del Peinador, donde se plantea el

proyecto del nuevo aeropuerto.

be"‘i_?Q'bﬁj}gs‘ las inicia el ayuntamiento con la ayuda de las empresas locales. La falta de fondos
] 4

472 obliga a'l2 Tprestacién gratuita de servicios por parte de los vecinos de Vigo, Lavaderos y Mos en
% las obras d'é}]- nuevo aeropuerto.

&

<
]

N r,g,IM‘EMQRFA-: Cap.1.- Antecedentes Pagina 1.14




Aena “ Aeropuertos Espanioles y Navegacion Aérea

!

Plan Director del Aeropuerto de Vigo Cédigo IPD104.100

El establecimiento de la linea regular en el vecino aeropuerto de Santiago de Compostela en
Septiembre de 1937 hace que quede relegada a un segundo plano la necesidad del aeropuerto de
Vigo, y esta circunstancia lleva a que se suprima la aportacion de la prestacién de trabajo
personal, con lo que las obras quedan casi paralizadas. Sin embargo, el empefio del
Ayuntamiento y de las organizaciones locales consigue que el Ministerio del Aire se haga cargo de
las obras en 1940, al tiempo que se redacta un nuevo proyecto para el aeropuerto.

El Ministerio del Aire convoca el concurso para la ejecucion de las obras de explanacion y
saneamiento en el aeropuerto de Vigo, tras la aprobaciéon del correspondiente proyecto y
presupuesto en Mayo de 1940. En 1947 se crea la Junta Técnica Mixta del Aeropuerto de
Peinador, nombre que recibe el aeropuerto, a la que el Ayuntamiento de Vigo aporta los fondos
necesarios para realizar las expropiaciones de los terrenos. A lo largo de los afios 1947 a 1952 se
realizan las distintas fases del campo de vuelos, tras su declaracion de urgencia. En el otofio de
ese Ultimo afo se inician las obras de afirmado de la pista y se publican las servidumbres
aeronauticas del futuro aeropuerto, que se abre al trafico aéreo civil, nacional completo e
internacional de turismo, el 20 de Abril de 1954, ain sin concluir las instalaciones
complementarias.

La primera linea aérea queda inaugurada el 25 de Abril de ese mismo afio con la llegada del vuelo
procedente de Madrid de la compaiiia Iberia que opera la linea con sus DC-3. Estos servicios
pasan a ser atendidos a los pocos meses por Aviaco, que utiliza sucesivamente los aviones Bristol
170, Languedoc y CV-440.

El aeropuerto dispone en el momento de su inauguracién de una pista de 1500 metros, estando
clasificada como de tercera categoria administrativa. En 1955 se mejora la aproximacion al
aeropuerto por su cabecera norte, eliminando algunos obstaculos, al afio siguiente se mejora la
carretera con el aeropuerto, y a finales de 1968 se modifican las servidumbres aeronauticas.

En los afos setenta el aeropuerto conoce una amplia remodelacion: se recrece la pista de vuelo y
se construye la torre de control en 1973, y un nuevo terminal de pasajeros al afio siguiente; en
1975 se realiza la central eléctrica y en 1976 se amplia la plataforma de estacionamiento hasta
180 x 75 metros y su enlace con la pista de vuelo. El aeropuerto es utilizado ahora por los Fokker

F-27 de Aviaco. En los afios siguientes se inician las obras de ampliacion- de PISIE\ de vuelo a
2.200 metros, de modo que permita las operaciones de los aviones reactores de! ?rpo\‘DC -9, que
empiezan a volar en Vigo en 1981. Un Notam Il n°® 642 de 25 de Nowembre da ese mlsmo afio

w |

abre el aeropuerto al trafico internacional. | & Di IO ;__';"
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Las nuevas instalaciones de ayudas a la navegacion obligan a modificar las servidumbres

aeronauticas en 1982.

En la actualidad el aeropuerto dispone de una pista de vuelo 02/20 de 2400 m habiendose
realizado desde 1995 un nuevo edificio terminal, la ampliacién de la plataforma, una calle de
rodaje hasta la cabecera 02 y la instalaciéon de un nuevo VOR.

llustracién 1.1.- Vista aérea del Aeropuerto de Vigo
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llustracién 1.2.- Edificio Terminal de pasajeros

b Y

llustracion 1.3.- .Aparcamiento
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HOJA INTENCIONADAMENTE EN BLANCO
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