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ANTEPROYECTO DE AREA DE SERVICIO EN LA AUTOVIA A-1, P.K.174, TERMINO MUNICIPAL DE GUMIEL DE IZAN (BURGOS)

MEMORIA

1.- ANTECEDENTES

Los antecedentes al presente Anteproyecto y que se han tenido en cuenta para su desarrollo

son los que se enumeran a continuacion:

Con fecha 20 de julio de 2004 se anuncia la licitacion de contrato de consultoria y
asistencia técnica del Estudio Informativo de viabilidad Y ANTEPROYECTOS DE AREAS
DE SERVICIO DE LA AUTOVIA A-1, PP.KK. 95,8 al 236,0. TRAMO L.P. MADRID —
BURGOS. CLAVE AO-E-152.

Con fecha 15 de marzo de 2005 la secretaria de Estado de Infraestructuras adjudica el
contrato a la empresa INCOYDESA, empresa que posteriormente se fusioné formando el
grupo INGENNYA.

Con fecha de 5 de mayo de 2005 se firma el contrato de consultoria y asistencia técnica

para la redaccion del Estudio Informativo.

En Julio de 2005 se presenté el Documento de Consulta Ambiental, que fue remitido con
fecha 3 de agosto a la Direccién General de Calidad y Evaluacion de Impacto Ambiental

del Ministerio de Medio Ambiente.

Posteriormente, y con fecha de 18 de Julio de 2.007, se emitié la resolucion de la
Secretaria General para la Prevencion de la Contaminacion y del Cambio Climatico por la
que, en virtud del articulo 1.3 del Real Decreto Legislativo 1302/1986 de Evaluacion de
Impacto Ambiental, se adopta la decision de someter a procedimiento de Impacto
Ambiental las areas de servicio de las Ubicaciones N° 2 y N° 3 del presente Proyecto (en

caso de resultar seleccionadas tras esta fase).

En septiembre de 2007 se recibe la contestacion y el resultado de las consultas previas

realizadas.
Con fecha julio de 2008 se presenta el estudio informativo en su fase B.

Con fecha 25 de abril de 2013 se aprueba provisionalmente el estudio informativo por
parte de la Subdireccion General de Explotacion y Gestion de Red, y se ordena que se

someta el estudio al tramite de informacién publica.

Con fecha 13 de noviembre de 2013 se publica en el BOE la Resolucion de 25 de abril de
2013, de la Direccién General de Carreteras, por la que se aprueba provisionalmente el

estudio “Estudio informativo de viabilidad y anteproyectos de areas de servicio de la

autovia A-1, pp.kk 95,8 al 236, tramo: L.P. Madrid — Burgos, clave E-37-BU-3640.
Provincias de Segovia y Burgos” y se incoa el expediente de informacion publica de dicho

estudio.

El 24 de octubre de 2014 se recibe en la Subdireccién general de Explotacion y Gestion
de Red el informe de alegaciones a la informacion publica del “Estudio informativo de
viabilidad y anteproyectos de areas de servicio de la autovia A-1, pp.kk 95,8 al 236,
tramo: L.P. Madrid — Burgos, clave E-37-BU-3640. Provincias de Segovia y Burgos”

remitido por la Demarcacion de Carreteras del Estado en Castilla y Ledn Oriental

Con fecha 26 de junio de 2015 la Secretaria de Estado de Infraestructuras, Transporte y
Vivienda resuelve aprobar el expediente de informacion publica y definitivamente el
Estudio informativo de viabilidad y anteproyectos de areas de servicio de la autovia A-1,
pp.kk 95,8 al 236, tramo: L.P. Madrid — Burgos, clave E-37-BU-3640. Provincias de
Segovia y Burgos” seleccionando la alternativa ubicacion 6 margen izquierda (calzada
sentido Madrid), y ordena la redaccién de un anteproyecto de obra y explotacion que
desarrolle la implantacion de un semiarea de servicio en dicha ubicacion con las

siguientes prescripciones:

= Minimizar la afeccion a la concentracion parcelaria de la zona de Gumiel de Izan

coordinandose las actuaciones y reponiendo los servicios afectados.

= Ajustar en la medida de lo posible la ubicacion exacta del area de servicio de
forma que se minimiza la afeccion a la utilidad publica MUP N° 659 “Valdios de

Gumiel de Izan”.

El Area de Servicio se ha ubicado aproximadamente entre los P.K. 173+200 y P.K.
174+600 al tratarse del unico tramo donde era posible ubicar la misma por poder cumplir
las distancias minimas entre entradas y salidas consecutivas de carriles de enlace. Con
este condicionante se ha intentado afectar lo menos posible al MUP N° 659 y afectar lo

menos posible a las parcelas de la zona.

2.- OBJETO DEL PROYECTO

El objeto del presente Proyecto de Trazado es la definicion y valoracién de las instalaciones y
obras necesarias para la ejecucion de un area de servicio en la margen sentido Madrid de la autovia
A-1, p.k. 174, en el término municipal de Gumiel de Izan, siguiendo las instrucciones particulares del

Pliego de Prescripciones Técnicas del Contrato y las directrices marcadas por la direccién del Estudio.
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ANTEPROYECTO DE AREA DE SERVICIO EN LA AUTOVIA A-1, P.K.174, TERMINO MUNICIPAL DE GUMIEL DE IZAN (BURGOS)

3.- MARCO LEGAL

El proyecto se ha efectuado tomando como base las normas dictadas por la Orden Circular
320/94 - C. y E. de Areas de Servicio, de fecha 21/10/1994, publicada por la Direccién General de
Carreteras del Ministerio de Fomento. Ademas se ha tenido en cuenta la Norma 3.1-IC de Trazado,
de la Instruccion de Carreteras, dictada en la Orden de 27 de Diciembre de 1999. Por ultimo, se han
considerado las modificaciones del articulo 58, Distancias, del Reglamento General de Carreteras,
segun Real Decreto de 09/02/2001.

Otras disposiciones legales que se han tenido en cuenta son las siguientes:

Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de Evaluacion de Impacto Ambiental.

- Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de Carreteras. (BOE n°® 234, de 30/09/2015)

- Ley 13/2003, reguladora del contrato de concesion de obras publicas.

- Ley 6/84, de 29 de octubre, sobre proteccion y fomento de especies forestales

autoctonas.

- Ley 4/1989, de 27 de marzo, de Conservacion de los Espacios Naturales y de la Flora y
Fauna Silvestres. (BOE n° 74, de 28/03/89).

Observaciones:

= Modificada por las leyes 40 y 41/1997, de 5 de noviembre, de reforma y por la que se
modifica la Ley 4/1989, de 27 de marzo, de Conservacion de Espacios Naturales y de
la Flora y Fauna Silvestres. (BOE n° 266, de 06/11/97)

= Afecta al Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de Junio, de Evaluacion de
Impacto Ambiental. (BOE. N° 155, de 30/06/86)

- Decreto 50/91, de 29 de abril, de Evaluacion del Impacto Ambiental.

- Real Decreto 439/1990 de 30 de marzo, por la que se regula el Catalogo Nacional de
Especies Amenazadas. (BOE. N° 82 de 05/04/92).

- Ley 41/1997, de 5 de noviembre, por la que se modifica la Ley 4/1989, de 27 de marzo,
de Conservacion de Espacios Naturales y de la Flora y Fauna Silvestres.(BOE n° 266 de
06/11/97)

- Orden de 13 de octubre de 1989, sobre Residuos Toéxicos y Peligrosos, métodos de
caracterizacion.(BOE n° 270, de 10/10/89)

Observaciones:

= Desarrolla el Real Decreto 833/1988, de 20 de julio, y traspone los métodos de

caracterizacion establecidos en las Directivas 84/449/CEE, de 25 de abril de 1984.

= Resolucion de 28 de abril de 1995, de la Secretaria de Estado de Medio Ambiente y
Vivienda, por la que se dispone la publicacién del Acuerdo del Consejo de Ministros de
17 de febrero de 1995, por el que se aprueba el Plan Nacional de Residuos Peligrosos.
(BOE n°® 144 de 13/05/95)

- Ley 16/1985, de 25 de junio, de Patrimonio Historico Espafiol, la cual esta

desarrollada parcialmente en el Real Decreto 111/1986.

- Ley 38/1972, de 22 de diciembre de Proteccion de Ambiente Atmosférico (BOE n° 309,
de 26/12/72)

- Ley 6/1998, de 13 de abril, sobre régimen del suelo y valoraciones (BOE n° 89, de
14/4/98).

4.- IDENTIFICACION Y ANALISIS DE LAS NECESIDADES DEL AREA DE SERVICIO.
JUSTIFICACION DE LOS SERVICIOS NECESARIOS

Las necesidades de servicio a satisfacer, teniendo en cuenta las diferentes necesidades que

puedan tener los usuarios de la carretera o sus vehiculos, son las siguientes:
e Estacion de servicio
El objeto principal de la estacion de servicio es el suministro a los vehiculos de carburante,
lubricante, refrigerante para el radiador y aire comprimido para los neumaticos. Se ofreceran también

aseos de uso publico.

En la estacion de servicio existiran dos zonas diferenciadas para el suministro de carburantes:
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ANTEPROYECTO DE AREA DE SERVICIO EN LA AUTOVIA A-1, P.K.174, TERMINO MUNICIPAL DE GUMIEL DE IZAN (BURGOS)

una para vehiculos ligeros y otra para pesados.

La zona de vehiculos ligeros dispondra de surtidores multiproducto, a los que se pueda

acceder por ambas margenes, obteniéndose asi puestos de suministro simultaneo.

Cada uno de los surtidores dispondra de mangueras, por cada lado, para el suministro de los

siguientes carburantes:

- Gasolina sin plomo de 95 octanos.

- Gasolina sin plomo de 98 octanos.

- Gasobleo de automocion.

La zona de vehiculos pesados dispondra de dos surtidores, a los que se pueda acceder por
ambas margenes, dotados de suministro en gran caudal para gaséleo de automocion y de servicios
de aire y agua.

En otra zona, alejada de la de suministro, se situara un punto de toma de agua para los
radiadores de los vehiculos y una toma de aire a presion, con mandmetro, para el inflado de
neumaticos. Estos servicios tendran caracter gratuito y estaran siempre en perfecto estado de
utilizacion.

e Tienda

Incluira los siguientes espacios:

= Tienda
= Aseos publicos
= Teléfono publico

La tienda es un pequefio supermercado, donde se venderan objetos diversos tales como

tabaco, periddicos, revistas, libros, juguetes, golosinas, articulos deportivos y con preferencia

artesania y productos regionales de la zona.

La estacién de servicio tendra las correspondientes hojas oficiales de reclamaciones que

estaran a disposicién de los usuarios.

e Servicios de Restauracion:

= Restaurante

= Bar — Cafeteria

El objeto de estos servicios es atender las demandas de los usuarios de la autovia en lo

referente a descanso, comida, bebida, aseos y pequefias compras.

El servicio de cafeteria debera dispensar bebidas frias y calientes, desayunos, meriendas,

bocadillos y platos combinados para comidas rapidas.

El servicio de restaurante proveera de los servicios habituales en este tipo de

establecimientos, siendo obligatorio disponer de al menos un menu econémico o "menu del dia".

Tanto en la cafeteria como en el restaurante estara permitido el servicio de bebidas
alcoholicas cuya graduacion no sobrepase los 20° tales como sidra, cerveza y vino, quedando

rigurosamente prohibidas las de graduacién superior.
La cafeteria dispondra, como minimo, de 3 teléfonos publicos.
En cuanto a las pequefias zonas de compras que se puedan realizar, entendemos que debe
existir una zona de exposicion y venta de productos locales tanto gastrondémicos como de artesania,
para ello se precisa la colaboracion institucional, a nivel de Ayuntamientos ubicados en el

entorno del area de servicio.

Todas estas instalaciones, disponen de los elementos y equipos necesarios que permiten la

accesibilidad a personas con movilidad reducida.

Los edificios se han de disefiar en consonancia con las construcciones del entorno.
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ANTEPROYECTO DE AREA DE SERVICIO EN LA AUTOVIA A-1, P.K.174, TERMINO MUNICIPAL DE GUMIEL DE IZAN (BURGOS)

5.- DATOS FiSICOS

5.1.- SITUACION DEL AREA DE SERVICIO

El area de proyecto zona se ubica en la provincia de Burgos, a la altura del p.k. 174 de la

autovia A-1, en la margen sentido Madrid.

La topografia del area proyectada es ondulada, con movimientos de tierra relevantes.

La geometria en planta es una alineacion recta, mientras que en alzado se situa en la zona de
afeccién de un acuerdo concavo de parametro 15.000 m, entre dos tramos de pendientes -4,80% vy -

1,14% respectivamente.

El Area de Servicio se ha ubicado aproximadamente entre los P.K. 173+200 y P.K. 174+600
al tratarse del unico tramo donde era posible ubicar la misma por poder cumplir las distancias
minimas entre entradas y salidas consecutivas de carriles de enlace. Con este condicionante se ha
intentado afectar lo menos posible al MUP N° 659 y afectar lo menos posible a las parcelas de la

Zona.

5.2.- GEOLOGIA

La zona de proyecto se encuentra situada geolégicamente en el margen suroriental de la

Cuenca Cenozoica del Duero (véanse las siguientes imagenes).

Cordillera Cantabrica

CORDILLERA CANTABRICA
N,

——

CUENCA DEL
EBRO

CUENCA PR e MR

DEI S
A
DUERO 3“‘1\5:2%

s =—

Basamento Hercinico

Sistema Central

Mesozoico terrigeno y carbonatado | Nedgeno carbonatado

Hoja MAGNA nt 346, Aranda de Duero

] Precambrico y Paleozoico metasedimentario | | Nedgeno terrigeno

e
“ Paleozoico granitico | Paledgeno terrigeno y carbonatado

Esquema y Mapa Geoldgico de la Cuenca del Duero. Fuente: Instituto Geoldgico y Minero de Espaiia, y

Sociedad Geoldgica de Espafia (imagen derecha).

Desde un punto de vista geografico, la Cuenca del Duero es una depresion llana y elevada,
bordeada por varios sistemas montanosos que la encierran. Practicamente la totalidad de la cuenca
se encuentra por encima de los 700 m de altitud (solamente el 1,9 % de su superficie esta por debajo
de esta cota), estando el 66 % entre los 600 y los 1000 m, el 31 % entre los 1000 y los 2000 m vy

solamente el 1,1 % por encima de los 2000 m.

La Depresién del Duero se encuentra bordeada por distintos sistemas montafiosos, que han
determinado y determinan, en gran medida, su evolucién geodinamica. Limita al N con la Cordillera
Cantabrica, al E con la Cordillera Ibérica y al S-O con el Macizo Ibérico Varisco (Sistema Central). La
influencia de estos sistemas montafiosos resulta en una subsidencia diferencial muy notable en la
cuenca, de forma que el grosor de los materiales sedimentarios decrece hacia el E, donde la base del
Terciario se encuentra 2,5 km mas profunda que en la parte occidental. La actividad tectonica que
registra en su borde N, asociada a la evolucion alpina de la Cordillera Cantabrica, provoca la
acumulacion de importantes cantidades de sedimentos que en algunos lugares superan los 3 km de

potencia.

La cuenca se configura como una cubeta, formada por materiales Terciarios de origen
continental, caracterizados por depdsitos de origen fluvial en los bordes de la cuenca que pasan a
depdsitos lacustres hacia el centro; y sedimentos mas recientes del Cuaternario que recubren
parcialmente a los depdsitos terciarios. Estos materiales se depositan de manera discordante sobre

los materiales paleozoicos, plegados y erosionados, que forman el basamento de la cuenca.

Entre los sedimentos del Terciario, el Paledgeno aflora normalmente adosado a los materiales
de las unidades que limitan la Depresion y situados en los bordes de la cuenca, en forma de manchas
aisladas de extension variable. Mientras que los materiales del Nedégeno son los que presentan

afloramientos de mayor extension y desarrollo, en especial los pertenecientes al Mioceno.

Los depésitos sedimentarios del Cuaternario recubren parcialmente a los niveles del Terciario,
estando asociados especialmente a la actividad fluvial de los principales rios y arroyos que drenan la

cuenca en la actualidad, presentando una elevada heterogeneidad litologica.

Para el estudio de los materiales que constituyen el area de proyecto se han consultado los
mapas geoldgicos del IGME, a escala 1/200.000 y 1/50.000 (véanse las siguientes imagenes), asi
como, trabajos anteriores realizados en esta zona, como el “Estudio Informativo de viabilidad y
anteproyectos de areas de servicio de la autovia A-1, autovia del Norte. Tramo: L.P. Madrid —
Burgos, pK 95.8 al 236".
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ANTEPROYECTO DE AREA DE SERVICIO EN LA AUTOVIA A-1, P.K.174, TERMINO MUNICIPAL DE GUMIEL DE IZAN (BURGOS)

En dicho Estudio Informativo establecen una tramificacion geolégica a lo largo de la autovia A-
1, desde el pK 95+800 hasta el 236+000, teniendo en cuenta la geologia presente en el Mapa de
Sintesis Geoldgica del IGME a escala 1/200.000.

La zona de proyecto del area de servicio y ramales de acceso se ubica aproximadamente
entre los ppKK 173+200 y 174+600 de la autovia A-1. Segun el estudio informativo y el mapa de
sintesis geologica 1/200.000, los materiales presentes en este tramo estarian constituidos por las

siguientes unidades geoldgicas:

- Arcillas arenosas del Mioceno (My): bajo esta denominacién cabe distinguir tres facies
sincronicas: Facies Tierra de campos, de arcillas ocres amarillentas algo arenosas, que se localiza en
las zonas bajas y valles, la Facies Grijalva-Villadiego, compuesta por arcillas rojas arenosas, con
niveles de pudingas, conglomerados y areniscas y la Facies Santa Maria del Campo, constituida por
arcillas rojas y ocres, con intercalaciones de arenas y areniscas blancas. Aflora entre los ppKK
173+800 y 174+000 de la autovia A-1.

- Margas y Arcillas del Mioceno (M,.,): esta unidad forma parte de la facies margoso-caliza del
tramo intermedio del Mioceno de la Cuenca del Duero. Esta facies constituye el transito en la region
central y hacia el N de la facies yesifera (M, ), hacia facies puramente margosas, siendo el paso de
una a otra gradual. Aflora entre los ppKK 174+000 y 176+400 de la autovia A-1.
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- : r —— o =G X
z % sy v i o :
J il | % ! - wi ARMAT | 20
7 { :i = et 8 [ e, | .
a3 T AT @[ ViINDOBONIEN Al - arenisca
1V 1% A o ELVECIEN K
AR A ) AN ' |
D QA | v
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Mapa de Sintesis Geoldgica a escala 1/200.000. Hoja n° 30, Aranda de Duero. Fuente: Instituto Geologico y

Minero de Espaia.

En el presente estudio geoldgico se amplia y detalla esta informacién geoldgica de partida,
mediante el uso del Mapa Geoldgico de la serie MAGNA, a escala 1/50.000, editado por el IGME

(véase situacion del area de servicio sobre dicho mapa en la siguiente imagen):

LEYENDA

HOLOCEND

CUATERNARIO

PLEISTOCENO

VALLESIENSE

SUPERIOR

TERCIARIO

MEDIO

ARAGONIENSE

=R Sy e
I'oxBarre r'm\\' = |4

A

Mapa Geolégico de Espafa, serie MAGNA, a escala 1/50.000. Hoja n° 346, Aranda de Duero. Fuente: Instituto

Geologico y Minero de Espana.

La serie estratigrafica en la zona de proyecto se encuentra constituida en la zona basal por la
denominada Serie detritica de Aranda (2), sobre la que afloran niveles de Limos arcillosos con
concreciones carbonatadas y calcretas, arcillas rojas y limos arenosos (5). A techo de esta secuencia
Terciaria afloran los niveles de Calizas del Paramo inferior (4). Finalmente, se detectan depdsitos
sedimentarios recientes (Cuaternario) de fondos de valle (12), como recubrimiento de la secuencia

Terciaria (véase la planta geoldgica en el apéndice 1 del presente documento).

5.3.- GEOTECNIA

En este apartado se describen las caracteristicas geoldgico — geotécnicas del area en

proyecto, los trabajos realizados, y las conclusiones a que dan lugar.

Los trabajos de prospeccion in situ pertenecientes a la campafa geotécnica han consistido en
la realizacion de 1 sondeo mecanico rotativo y 4 calicatas, con el fin de determinar in situ las

propiedades del terreno y tomar muestras destinadas a ser estudiadas en laboratorio.

Toda la informacién se incluye en el Anejo N° 6 “Geotecnia” del presente Anteproyecto.

Las conclusiones de dicho estudio son las siguientes:

-Los materiales existentes en la zona de proyecto son los siguientes, de edad geoldgica mas

reciente a mas antigua:
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LITOLOGIAS
SIMBOLO | LITOLOGIA / MATERIAL CLAS'gg\C'ON REUTILIZACION EXCAVQB\,,'L'DAD
(@]
E R Rellenos antrépicos - NO, a vertedero Tierra
E TV Terreno vegetal - S, en Tierra
|u_4 revegetaciones
< z .
> Deposﬂosl de Fpndo de. Tierra, medios
3 Valle. Arcillas, limos grises .
12 Marginal NO, a vertedero .
y/o gravas carbonatadas y convencionales
tobas calizo-arcillosas
Limos arcillosos con
concreciones ) Tierra, medios
5 carbonatadas y calcretas, Marginal NO, a vertedero .
o . . . convencionales
o arcillas rojas y limos
z_f) arenosos
@ Calizas del Paramo Transito en los
= 4 inferior. Calizas, Adecuado a S| primeros 4m
margocalizas y calcretas o Seleccionado A partir de 4m
calcimorfos Roca- Voladura

De acuerdo con el PG3, las litologias de Fondo de valle (12) y Limos arcillosos (5) se clasifican
como Marginales a Tolerables, en funcion de si los valores registrados en el contenido en sales
solubles exceden o no el 1%. El indice CBR apenas alcanza el 3% y el Hinchamiento CBR se acerca
al 1%, por lo que no se recomienda reutilizar este material. Estos materiales no son agresivos al

hormigdn, de acuerdo con los ensayos de agresividad y acidez Baumann-Gully realizados.

Por otra parte, la litologia de Calizas (4) si presenta buenas cualidades para su reutilizacion,
pudiendo dar suelos Adecuados a Seleccionados previa limpieza del contenido en finos, inferior en
todos los casos al 35%. El indice CBR al 100% del Proctor Modificado es de 20, valor que puede ser

mejorable.

-El espesor de terreno vegetal varia en funcién de la litologia: sobre la litologia rocosa de
calizas el espesor de terreno vegetal es menor, con un maximo de 40cm y media de 20cm; sobre las
litologias tipo suelo este espesor aumenta hasta 50cm. Cabe sefialar que en esta zona existen areas
de cultivo en la actualidad. La tierra vegetal debera ser debidamente retirada y acopiada para su

posterior vertido y reposicion sobre los taludes u otras zonas a revegetar.

-La excavabilidad sera directa para los materiales tipo suelo, retirandose material tipo Tierra
segun el PG3, con maquinaria convencional de movimiento de tierras. En la litologia rocosa de
calizas, podria emplearse maquinaria tipo ripper-martillo rompedor en los 4 primeros metros, para
después tener que emplear voladura, ya que se han obtenido indices RQD iguales o superiores al

80%, con un grado de meteorizacion en la roca de |l (practicamente roca sana).

-Los terraplenes seran estables con una pendiente de 3H/2V, debiéndose sanear todos
aquellos rellenos de vertido existentes en la zona de influencia de los terraplenes, asi como el terreno
vegetal y todo aquel material de capacidad portante insuficiente. En general se considera que el
espesor de este saneo debera ser de 0,20m en roca y 0,50m en suelo, colocandose en la zona un
geotextil anticontaminante y antipunzonamiento, sobre el cual se pondran en obra 1 o 2 tongadas de
material adecuado respectivamente, convenientemente compactado al 95% del Proctor de referencia,

como cimiento del terraplén.

-Los desmontes son estables con una pendiente de 1H/1V, y serdn excavados en sus
primeros 9m sobre roca caliza con alguna intercalacién de margas arcillosas, quedando por debajo
limos arcillosos. De esta manera, todo desmonte de altura igual o inferior a 9m se ejecutara en roca,
mientras que todo el que exceda los 9m sera excavado parte en roca y parte en suelo. Sera necesario
proteger superficialmente el desmonte en suelo con un encachado de roca (que puede proceder de la
misma excavacion en calizas), para limitar sus cambios de humedad, aumentar su cohesién y evitar

su erosion, persiguiendo que no se llegue a descalzar la roca superior.

Los materiales aparecidos pueden considerarse impermeables a semipermeables, con un
drenaje aceptable o favorable por escorrentia y percolacion, excepto en sectores muy llanos donde
puede ser deficiente, lo cual es necesario tener en cuenta, dotando a las instalaciones de su

pertinente pendiente, impermeabilizacion superficial y elementos de recogida y evacuacion de aguas.

6.- TRAFICO.

Tal y como se indica en el Anejo n° 5, Estudio de Trafico, se ha partido de un analisis de la
situacion actual para caracterizar la actual oferta y demanda viaria. Este analisis se ha efectuado con
los datos, procesos y resultados de las previsiones de trafico partiendo de los datos actuales de la
A-1.

Se ha realizado una comparacion y estimacién del crecimiento entre los datos extraidos para
cada una de las estaciones. Se han realizado comparaciones entre cada dos afnos consecutivos asi

como con la media anual del periodo completo.

Igualmente se ha plasmado en graficos la evolucion del trafico (en funcion de los afios) de las

estaciones de aforos consideradas en el tramo.

Esta metodologia se ha aplicado tanto a los datos de la IMD+totaies, cOmo a los de la

IMDpesanos ya los de la IMDy geros.
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ANTEPROYECTO DE AREA DE SERVICIO EN LA AUTOVIA A-1, P.K.174, TERMINO MUNICIPAL DE GUMIEL DE IZAN (BURGOS)

Analizando la evolucion de la IMD+roraes S€ deduce que existe también cierta homogeneidad
que se ve alterada por picos de decrecimiento en los afios donde la crisis econémica ha sido mas

virulenta.

También se puede observar como desde el afio 2010 en adelante la tendencia es de

mantenimiento del trafico existente con un ligero descenso que parece ser se va corrigiendo.

Con estos criterios se ha optado por mantener el crecimiento negativo hasta el afio 2016, y a
partir del 2017 se ha utilizado una tasa de crecimiento del 1,44% que es la establecida en la Orden
FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, por la que se aprueba la Instruccion sobre las medidas
especificas para la mejora de la eficiencia en la ejecucion de las obras publicas de infraestructuras

ferroviarias, carreteras y aeropuertos del Ministerio de Fomento.

Ao INCREMENTO ANUAL IMD

% Pesados = 20,45%

2043 1,44 21.411
2044 1,44 21.719
2045 1,44 22.032
2046 1,44 22.349
2047 1,44 22671
2048 1,44 22.997
2049 1,44 23.328
2050 1,44 23.664
2051 1,44 24.005
2052 1,44 24.351
2053 1,44 24.702
2054 1,44 25.058
2055 1,44 25.419

7.- DESCRIPCION DEL AREA DE SERVICIO

2014 -1,84 15.106 % Evoluc = -1,84%
2015 -1,84 14.827 % EVOIUC , partir de 2017 = 1,44%
2016 -1,84 14.554 7.1.- RAMALES DE ACCESO
2017 1,44 14.764
2018 1,44 14.977 ] . . ,
Se plantean un Area de Servicio a la altura del p.k. 174 de la autovia A-1 en la margen sentido
2019 1,44 15.193
2020 1,44 15.412 Madrid, en el término municipal de Gumiel de Izan.
2021 1,44 15.634
2022 1,44 15.859 En este punto la seccién tipo del tronco de la autovia es la siguiente:
2023 1,44 16.087
2024 1,44 16.319 . .
- Calzada de 2 carriles por sentido de 3,5 m.
2025 1,44 16.554
2026 1,44 16.792
2027 1,44 17.034 - Arcén exteriorde 2,5 m
2028 1,44 17.279
2029 144 17.528 - Arcén interior de 1 m.
2030 1,44 17.780
2031 1,44 18.036 _
2032 1,44 18.296 - Mediana de 10 m.
2033 1,44 18.559
2034 1,44 18.826 Los accesos a cada Area de Servicio se han planteado desde el tronco de la autovia de
2035 1,44 19.097 acuerdo a lo establecido en la siguiente normativa:
2036 1,44 19.372
2037 1,44 19.651 Orden de 27 de diciembre de 1999 por la que se aprueba la norma 3.1-IC. trazado, de la
2038 1,44 19.934 , L
instruccion de carreteras
2039 1,44 20.221
2040 1,44 20.512 Orden ministerial de 16-12-97 por la que se regulan los accesos a las carreteras del estado,
2041 1,44 20.807 las vias de servicio y la construccion de instalaciones de servicios.
2042 1,44 21.107
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ANTEPROYECTO DE AREA DE SERVICIO EN LA AUTOVIA A-1, P.K.174, TERMINO MUNICIPAL DE GUMIEL DE IZAN (BURGOS)

Orden de 13 septiembre 2001 de modificacion parcial de la orden de 16 de diciembre de 1997
por la que se regulan los accesos a las carreteras del estado, las vias de servicio y la construccion de
instalaciones de servicios y de la orden de 27 de diciembre de 1999 por la que se aprueba la norma
3.1-IC. Trazado, de la instruccién de carreteras (BOE 26/9/01)

Orden FOM/392/2006, de 14 de febrero, de modificacion parcial de la orden de 16 de
diciembre de 1997, por la que se regulan los accesos a las carreteras del estado, las vias de servicio
y la construccioén de instalaciones de servicio (BOE 18/2/06)

Orden FOM/1740/2006, de 24 de mayo, por la que se modifica la orden del ministerio de
fomento de 16 de diciembre de 1997, por la que se regulan los accesos a las carreteras del estado,
las vias de servicio y la construccioén de instalaciones de servicio (BOE 6/6/06).

Orden Circular 320/94 - C y E “Areas de Servicio”, publicada por la Direcciéon General de

Carreteras del Ministerio de Fomento.

Disposicion de los accesos:

Las vias de deceleracién y aceleracién de la autovia, para entrada y salida del Area de
Servicio, se dimensionan segun las prescripciones de las normativas expuestas en el parrafo anterior
considerando una velocidad de proyecto en la autovia de 120 km/h y, en el caso general, una
velocidad especifica de 60 km/h en las vias de entrada y salida del Area. En estas condiciones, la

longitud de los carriles de cambio de velocidad depende de la inclinacion de la rasante.

El trazado de la via de acceso al area lo condiciona la distancia minima de 50 metros de la
linea de edificacion a la banda blanca de la autovia. Asi, es necesario realizar el trazado de la via de

servicio paralelamente al tronco. Este paralelismo se mantiene a lo largo del Area de Servicio.

Los accesos del Area de Servicio disponen de carriles de cambio de velocidad que cumplen
con la normativa de Carreteras en cuanto a los carriles de aceleracion, deceleracion vy
conexién, y son de tipo paralelo, que adosa un carril adicional a la calzada principal (Tronco de la

Autovia) con una transicion lineal en las cufias de aceleracion y deceleracion.

Los ejes de acceso al Area de Servicio de servicio son cuatro y se definen por las bandas
blancas de la derecha de la calzada. Comienzan y terminan en la banda blanca derecha de la
calzada del tronco. Por lo tanto, estos ejes incluyen la cufia y carriles de aceleracion y deceleracion
con un recrecido del firme la calzada del tronco, variando el ancho de la calzada de la via de acceso
que define, desde cero hasta 3,5 metros, hasta la divergencia (nariz) o convergencia (punta) de las
dos calzadas (tronco y via de servicio). A partir de esta ahi las calzadas de las vias de servicio pasan
de 3,5 a 4,0 m de ancho.

Los listados de los estados de alineacion y rasante también se incluyen al final del Anejo n° 7,
Trazado geométrico.

Para definir el eje del tronco de la autovia se dispone de la definicion geométrica del mismo en
base a la cartografia utilizada para el desarrollo del “Estado de Dimensiones y Caracteristicas de la
Obra Ejecutada (E.D.Y.C.O.E.) de la remodelacién de enlaces y reposiciones de caminos entre los
pp.kk 101 y 174, de la Concesién Autovia A-1, Santo Tomé del Puerto - Burgos.”

Asi, para el presente proyecto se han trazado los siguientes ejes:

EJE 1: Linea blanca borde calzada — arcén, sentido Madrid. Eje auxiliar definido en planos.
EJE 2: Ramales de entrada / salida de incorporacién al area de servicio.
EJE 3: Perimetro del area de servicio.

EJE 4: Reposicion del camino

Los parametros de trazado de la autovia se corresponde con una Vp de 120 Km/h, y para los
ramales se ha adoptado una Vp de 60 Km/h.

En estas condiciones se ha comprobado el cumplimiento de la normativa vigente en cuanto a
longitud de carriles de cambio de velocidad y sus correspondientes cufias., de forma que se adjuntan

dos cuadros con las limitaciones segun norma 3.1. IC y las longitudes adoptadas en el proyecto:

RAMAL DE
EMNLACE O VLD

RAMAL DE
ENLACE O VLD

[>1200 m|

»1200 m Ld 2250 m S2EO m LI‘J
! CARRIL | % | Sk cappIL
DECELERACION ACELERACION
AREA DE SERVICO
O DEsCANSO

MARGEN OESTE (izquierdo) — Eje 2

ViA DECELERACION (Pendiente -4,8%) VIA ACELERACION (Pendiente -1,50%)

Hastaentrada | Cufia | | | Distancia entre entrada(m) Cufa Hasta salida
. (m) La (m) . ;
anterior (m) (m) y salida(m) (m) posterior (m)
Proyecto >1.200 100 286 687 293,00 175 1.282
Norma
3110 >1.200 100 > 286 =250 >293 175 >1.200

Segun la tabla anterior, todos los valores cumplen estrictamente la normativa.
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ANTEPROYECTO DE AREA DE SERVICIO EN LA AUTOVIA A-1, P.K.174, TERMINO MUNICIPAL DE GUMIEL DE IZAN (BURGOS)

7.2.- FIRMES Y PAVIMENTOS

El ancho de las calzadas de servicio varia a lo largo de su definicién, desde 3,5 m en los
carriles de aceleracion y deceleracién a 4 m en las Areas de Servicio. El eje de replanteo y giro del
peralte se ubica en la banda blanca derecha de la calzada, porque la variacién de los anchos de

calzada mencionados se produce a la izquierda de este eje.

La seccidén de la calzada contempla un arcén derecho de 2,5 m y el izquierdo de 1 m, con

bermas de 1m de ancho tanto en desmontes como en terraplenes.

Los taludes de desmonte tienen una inclinacion H:1/V:1, y de H:3/ V:2 en terraplén. La cuneta
de desmonte tiene un ancho total 2,00 m, con seccion en V, de 0,25 m de profundidad y la rama mas
ancha de 1,50 al lado de la berma.

En el Documento n° 2, Planos, se incluyen dibujos de estas secciones tipo.

Secciones de firme de viales.

Se han dimensionado los firmes de acuerdo a la Orden Circular 320/94 — C y E, apartado 2.6.3
Firmes, donde se establece: “Los carriles de cambio de velocidad, sus cufas y los tramos de
transicion hasta las zonas donde se ubican los servicios estaran dotados del mismo firme que la

autovia”.
La estructura de firme esta compuesta por:
- 3 cm de rodadura de BBTM11B porfidica (M-10)

- 7 cmde AC22 bin S(S-12)

10 cm de AC22 base G (G-20)

25 cm de suelo cemento

Todo sobre explanada E3 conseguida con 30 cm de suelo estabilizado S-EST-3.

En todo caso, dicha distribucién de materiales y espesores fue facilitada por los servicios de
Conservacion de este tramo de autovia. Cumpliendo asi los criterios, en cuanto a firme que senala la
Orden Circular 320/94 - C y E “Areas de Servicio”, publicada por la Direccién General de Carreteras

del Ministerio de Fomento.

Zona de surtidores:

En esta zona se adopta una seccién de firme con tratamiento anticarburante, con la siguiente

composicion:
- 20 cm de losa de hormigdn armado

- 30 cm de zahorra artificial.

Zona de aceras e isletas:

En esta zona se adopta una seccién de firme tipo urbanizacion, con la siguiente composicion:
- Losetas hidraulicas de 20 x 20 cm recibidas con una capa de mortero de 3 cm.

- 15 cm de HM-15

Secciones de firme de plataforma y estacionamiento de vehiculos:

En el resto de zonas de plataforma que no se corresponde con ramales ni pavimentos
especiales como los mencionados anteriormente se adopta una secciéon de firme, basada en la
vigente Instruccion 6.1-1.C. sobre “Secciones de Firme”, aprobada por la Orden FOM/3460/2003, de
28 de noviembre de 2003, basandonos en el mantenimiento de una explanada E-3 al igual que los
ramales y autovia, y un trafico T31 para la captacién de trafico que se prevé en el Area de Servicio.

Asi la seccion sera una 3131, con la siguiente composicion:
- 6cmde M.B.C. AC22 surf S B60/70.
- 10 cmde M.B.C. AC22 bin S B60/70.

- 25 cm de zahorra artificial.

Secciones del camino:

En esta zona se adopta una seccién de firme con la siguiente composicion:

- 30 cm de suelo adecuado.

- 30 cm de zahorra artificial.
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ANTEPROYECTO DE AREA DE SERVICIO EN LA AUTOVIA A-1, P.K.174, TERMINO MUNICIPAL DE GUMIEL DE IZAN (BURGOS)

7.3.- DIMENSIONAMIENTO DE LAS INSTALACIONES.

Para el dimensionamiento del area de servicio se ha tenido en cuenta el estudio del trafico
realizado, segun se recoge en el Anejo n° 9, Dimensionamiento del Area de Servicio, del presente

proyecto y que se resume a continuacion.

22 6 75 3

En cuanto a la superficie de las diferentes areas que ocupan este anteproyecto son:

- Superficie de la estacion de servicio de pavimento de hormigon (donde se encuentran
los surtidores) 375,73 m?.

- Superficie de los edificios que integran el area de servicio (total 844,53 m?):
. Tienda 162,84 m?
" Restaurante — Cafeteria 681,69 m?
- Zonas verdes y zona Infantiles correspondiente al area de descanso 298.87 m?.

- Acerados 1.289,59 m?

7.3.1.- APARCAMIENTO DE VEHICULOS

En el estudio de trafico realizado se analiza la estimaciéon de la evolucion del trafico en la
autovia A-1, obteniendo una IMD con la que se han dimensionado las plazas de aparcamiento

del area de servicio, (ver Anejo N° 5).

Los resultados del dimensionamiento se observan en el epigrafe anterior.

7.3.2.- ESTACION DE SERVICIO

El objeto principal de la estacion de servicio es el suministro a los vehiculos de carburante,
lubricante, refrigerante para el radiador y aire comprimido para los neumaticos. La estacion de
servicio esta formada por seis (6) calles, cuatro (4) para vehiculos ligeros y dos (2) para pesados,
frente a la que se situa el edificio de la estacion y se ofrecen aseos diferenciados de uso publico y

gratuito.

La zona de vehiculos ligeros dispone de cuatro (2) surtidores multiproducto, a los que se

pueda acceder por ambas margenes, obteniéndose asi cuatro (4) puestos de suministro simultaneo.

Cada uno de los surtidores dispone de tres tipos de carburante, con un total de seis (6)

mangueras, tres (3) por cada lado de la calle, para el suministro de los siguientes:

- Gasolina sin plomo de 95 octanos.

- Gasolina sin plomo de 98 octanos.

Gasoleo de automocion.

La zona de vehiculos pesados dispone de un (1) surtidor, al que se puede acceder por los
extremos, obteniéndose asi un total de dos (2), puestos de suministro simultaneo. Cada uno de los
surtidores dispone de una (1) manguera por cada extremo, para el suministro de un unico

carburante: Gasoéleo.

En otra zona, alejada de la de suministro y comun para vehiculos ligeros y pesados, se situa
un punto de toma de agua para los radiadores de los vehiculos y una toma de aire a presion, con
manometro, para el inflado de neumaticos. Estos servicios tienen caracter gratuito y se mantendran

siempre en perfecto estado de utilizacion.

8.- ORDENACION AMBIENTAL, ECOLOGICA Y PAISAJISTICA.

Las medidas de revegetacion y adecuacion paisajistica del Area de Servicio son las de mas
relevancia entre las que se proponen en el presente trabajo. Todas ellas respetaran la legislacién
ambiental vigente en la actualidad para cada una de las tematicas afectadas, tal y como aparece en

el apartado del Anejo de Ordenacién Ambiental, Ecoldgica y Paisajistica.
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El Area de Servicio se ha ubicado aproximadamente entre los P.K. 173+200 y P.K. 174+600
al tratarse del unico tramo donde era posible ubicar la misma por poder cumplir las distancias
minimas entre entradas y salidas consecutivas de carriles de enlace. Con este condicionante se ha
intentado afectar lo menos posible al MUP N° 659 y afectar lo menos posible a las parcelas de la

Zona.

Las superficies sobre las que debe actuarse mediante actuaciones especificas con el objetivo

de la revegetacion son las siguientes:

- Taludes de nueva creacion. El objetivo que debe primar es su protecciéon contra la
erosion, con las fuertes limitaciones originados por las escasas e irregulares

precipitaciones.

- Zonas cercanas a los edificios de restauracién. Deben primar criterios estéticos, y se
puede acudir a especies exoticas siempre que se respete la rusticidad hidrica en la

seleccion.

- Superficies pequefas y estrechas en la zona de aparcamientos. En ellas la movilidad de
las personas debe quedar asegurada, y soOlo estaran cubiertas de plantas que

impidan la circulacion de personas en una proporcién minima de la superficie.

- Zona de recreo. El objetivo fundamental debe ser mejorar el entorno de forma que se
potencie su aptitud para el descanso. Particular importancia tendra, en este sentido,
disminuir en la medida de lo posible los efectos molestos que puede tener sobre los

usuarios del area el intenso trafico de la autovia: ruido, contaminacion, aire.
- Areas periféricas exteriores, sin un destino preciso. Se debe perseguir una mejor
integracién estética del area, mediante plantaciones con elementos vegetales presentes

en los paisajes del entorno y la construccién de caballones.

Como puede deducirse de estas situaciones diversas, los objetivos seran también diferentes,

pudiendo agruparse en los siguientes:

- La proteccion de las superficies de tierra desnuda de nueva creacion frente a la erosion.

- Laintegracion paisajistica del area de servicio.

- La creacion de un entorno agradable desde el punto de vista estético para los usuarios

de los servicios prestados por el area.

- Crear sombras y areas verdes que faciliten el descanso.

Estos objetivos habran de lograrse teniendo en cuenta las caracteristicas del lugar en que se
emplaza el proyecto, que establece una serie de condicionantes. Entre estos, uno de los mas
importantes es la limitada precipitacion en la regién, que aconseja elegir especies que no requieran
una gran frecuencia de riego para asi favorecer su adaptacion al entorno y su facilidad de

mantenimiento.
Caracteristicas muy destacables del emplazamiento son la presencia de la autovia (que se
tratara de ocultar) y de grandes superficies destinadas a aparcamientos, asi como la

importante division del espacio que establecen las vias destinadas a vehiculos.

Para cada tipo de superficie se han disefiado una serie de actuaciones que se describen en el

Anejo n° 14, Ordenacion ambiental, ecolégica y paisajistica.

9.- MEDIDAS RELATIVAS A LOS RIESGOS DE INCENDIO Y EXPLOSION.

En relacién con la reduccién del riesgo de incendios se adoptan las siguientes medidas:

Ubicacion visible y adecuado formato de las reglas a seguir en todas las operaciones de

riesgo para reducir el peligro.

- Establecimiento y cumplimiento de un calendario de revisiones técnicas y examen de las

instalaciones.

- Colocacién de elementos contra incendios en zonas adecuadas y visibles.

Estas medidas se desarrollan a continuacién, enumerandose las condiciones y requisitos que

deben cumplir las diferentes instalaciones para salvaguardar la seguridad.

Instalaciones eléctricas.

Las instalaciones eléctricas seguiran las especificaciones recogidas en la Instruccién Técnica
Complementaria M.1.E.-IP 04.
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Incendios.

Para la prevencion de incendios se seguira lo dispuesto al respecto en la normativa dictada

por el ayuntamiento en cuyo término se asienta el proyecto.

Se dotara de equipos especiales a las zonas con riesgo (extintores, bocas de incendios e
hidrantes). Se sefalizaran adecuadamente los surtidores, indicandose de forma visible sus
instrucciones de uso y las normas de seguridad a seguir (no fumar, motor, etc.). Las tuberias de
ventilacién de los tanques emergeran por encima de la marquesina como establece la normativa,

contando con dispositivos cortafuegos.

La proteccién contra incendios en el area cumplira la norma M.I.E.-IP 04.

Aguas residuales.

La red de saneamiento cumplira con lo establecido en la norma vy, en particular:

- Las tuberias subterraneas tendran un diametro minimo de 100 mm y se enterraran a una

profundidad superior a 0,6 m.

- Los liquidos entraran en la red de drenaje por medio de sumideros provistos de sifon.

- La red de aguas residuales llegara hasta una depuradora, cuyos residuos habra que
eliminar periédicamente, y el efluente resultante podra ser evacuado al cauce natural o

cuneta.

Foso para tanques enterrados.

Los tanques de combustible estaran enterrados en fosas cuyas dimensiones superaran las
del tanque en al menos medio metro en todo su contorno. El espacio libre se rellenara de arena de
rio lavada, seca e inerte, incluso por la parte superior. Por encima quedara al menos medio metro de
tierra apisonada y el pavimento, de forma que la distancia de la generatriz superior del tanque vy el

borde inferior del pavimento sea de como minimo un metro.

Encima de la boca de hombre de cada tanque se construira una arqueta, sobre la que ira una
tapa de fundicién reforzada con su marco correspondiente. El cerco quedara 1,5 cm por encima del

pavimento para evitar la entrada de liquidos en el interior. En la arqueta quedaran alojados todos los

accesorios de carga, aspiracion, ventilacién, etc.

10.- INSTALACION ELECTRICA Y RED DE ALUMBRADO.

Centros de Transformacion

Se instalara uno, dentro de caseta prefabricada.

De acuerdo con la potencia necesaria en el Area de Servicio, segun se describe en el Anejo

n° 15, Estudio de explotacion, el Centro de Transformacién debera ser de 400 kVA.

Una vez el Centro de Transformacion entren en servicio, las instalaciones se cederan a la

Compania Suministradora para su explotacion.

Grupo electrégeno

Dispondra también de un grupo electrégeno de acoplamiento automatico en caso de averia

para suministro de la iluminaciéon de emergencia, surtidores y red de alarma en su caso.

Caracteristicas de la instalacion

En primer lugar, debido a la actividad que se desarrolla y al tipo de industria que nos ocupa, la
clasificacién, segun el Reglamento Electrotécnico para Baja Tension es la de “Instalacién de Estacion
de Servicio, Garaje y Taller de Reparacion de Vehiculos”; en segundo lugar, teniendo en cuenta la
existencia de aseos y vestuarios, la clasificacion es a su vez, de local himedo, aplicaremos en sus

puntos correspondientes la ITC-BT- 027.

Por un lado, la instalacion transcurre por canalizacion subterranea bajo tubo protector, tipo "
URBATER-K ", dichas canalizaciones, cumpliran con las ITC-BT-029, 020, 019 y 07, estando el
conductor a profundidad de 0,80 m en las canalizaciones que crucen con calzada, y a 0,60 m cuando

éstas discurran por acera.

Por otro lado, en interior la instalacion discurre por canalizacion bajo tubo protector tipo
‘FERGUNDUR” cuando la misma es grapada a pared y tubo de PVC “CORRUGADO” cuando la

misma es empotrada.
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Obra Civil

Las canalizaciones exteriores seran tubos de PVC instalados a una profundidad minima de
0,80 m bajo calzada y embutidos en hormigén, en terreno natural, se instalaran a una profundidad
minima de 0,60 m y recubiertos de arena. La separacion minima de las conducciones con el
resto de las redes sera de 0,20 m. en todas las direcciones. Sobre el hormigon o sobre la arena
de proteccidn de las conducciones, se situara una cinta sefalizadora de polietileno de color

amarillo anaranjado segun UNESA 0205 antes de realizar el relleno de la zanja.

Entre la ultima arqueta eléctrica y los puntos de llegada o puntos de salida, las canalizaciones
exteriores seran de tubos de PVC de 60 mm de diametro. Los recorridos maximos entre arquetas

seran de 50 m, no pudiéndose realizar cambios de direccion sin la correspondiente arqueta.

La forma y dimensiones de las zanjas y arquetas estaran de acuerdo con el numero de

conductores que lleguen a ellas.

Todas las canalizaciones que salgan al exterior, procedan o no de la zona de surtidores, se
sellaran con espuma de poliuretano resistente a los hidrocarburos y las arquetas en zona clasificada
una vez selladas las conducciones se llenaran de arena. En todos los casos, la acometida desde la

arqueta a la base del Area de Servicio se realizara empotrada y bajo tubo de PVC rigido.

En cuanto al cable de tierra, éste debera estar enterrado a una profundidad no inferior a 80

cm, con capa de arena lavada de rio, hormigdn pobre o ladrillos, tierra compactada y pavimentacion.
Las paredes de la arqueta estaran formadas por fabrica de ladrillo macizo con acabado
interior de enfoscado estanco brufido con mortero especial de impermeabilizacion, tipo SIKA,
resistente a los hidrocarburos similar.
La tapa y el marco seran de fundicion, de forma cuadrada y cuando se situen en la zona de
trafico, deberan soportar el trafico pesado, debiendo estar elevadas sobre el pavimento al menos 1
cm para evitar que entre agua. A una arqueta no podran acometer instalaciones de otra indole.

Instalaciones de Seguridad

Instalacién eléctrica en baja tensidon para estaciones de servicio

El proyecto tiene por objeto definir las instalaciones eléctricas a realizar dando

cumplimiento a las Normas y Reglamentos en vigor:

= Reglamento Electrotécnico de Baja Tension e Instrucciones Complementarias al
mismo del 18/09/02.

= Normas Particulares de la Compafia Suministradora.

= Reglamento de Actividades Molestas, Nocivas, Insalubres y Peligrosas del 30/11/61.

= Normativa de Seguridad y Salud en el Trabajo.

= Normativa Municipal.

Clasificacion y caracteristicas de las instalaciones

Por un lado, debido a la actividad que se desarrolla y al tipo de industria que nos ocupa, la
clasificacién, segun el Reglamento Electrotécnico para Baja Tensién es la de “Instalacion de local
con riesgo de incendio o explosion” (ITC-BT-029); por otro lado, teniendo en cuenta su ubicacion,

instalacion a la intemperie, la clasificacion es a su vez, de local mojado (ITC-BT-027).

En particular, y dadas las caracteristicas de la instalacion, se ha tenido en cuenta lo prescrito
en la Instruccion ITC-BT-029.

En todo aquello que no se especifique expresamente en la presente documentacion

se aplicaran estrictamente las citadas Normas reglamentarias.

Clasificacion segun riesgo de las dependencias de la instalacién

Locales con riesgo de incendio o explosion

Instalacion eléctrica segun ITC-MIE-IP.04 e ITC-BT-029.

Locales humedos

Locales o emplazamientos humedos son aquellos cuyas condiciones ambientales se
manifiestan, momentanea o permanentemente, bajo la forma de condensacién en el techo y paredes,
manchas salinas 0 moho aun cuando no aparezcan gotas, ni el techo o paredes estén impregnados

de agua.
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En nuestro caso, se consideran locales himedos a los aseos.

El material eléctrico utilizado, cumplira con las siguientes condiciones:

- Las canalizaciones estaran constituidas por conductores rigidos aislados de 750

voltios de tensién nominal, como minimo, bajo tubos protectores.

- Los tubos seran preferentemente aislantes y, en caso de ser metdlicos, deberan estar
protegidos contra la corrosion. Cuando estos ultimos se instalen en montaje superficial, se colocaran
a una distancia de las paredes de 0,5 centimetros como minimo.

- Las cajas de conexién, interruptores, tomas de corriente y, en general, toda la
paramenta utilizada, debera presentar el grado de proteccion correspondiente a la caida vertical de
gotas de agua. Sus cubiertas y las partes accesibles de los 6érganos de accionamiento no
seran metalicas

- Los receptores de alumbrado tendran sus piezas metalicas bajo tension, protegidas contra
la caida vertical de agua. Los portalamparas, pantallas y rejillas, deberan ser de material
aislante.

- Todo elemento conductor no aislado de tierra y accesible simultdneamente a
elementos metalicos de la instalacion o a los receptores, se unira a las masas de estos mediante
una conexion equipotencial, unida a su vez al conductor de proteccion, cuando exista.

Locales mojados: No procede.

Locales con riesgo de corrosion: No procede.

Locales polvorientos sin riesgo de incendio o explosion: No procede.

Locales a temperatura elevada: No procede.

Locales a muy baja temperatura: No procede.

Locales en los que existen baterias de acumuladores: No procede.

Estaciones de servicio, garajes y talleres de reparacion de vehiculos

Se consideran estaciones de servicio y unidades de suministro, los locales o emplazamientos
donde se efectian trasvases de gasolina, otros liquidos volatiles inflamables o gases licuados

inflamables, a vehiculos automoviles.

Para la instalacion eléctrica se tendran en cuenta los volumenes peligrosos que a

continuacion se sefialan:

= En suelos a nivel de la calle o por encima de ésta, el volumen peligroso es el

comprendido entre el suelo y un plano situado a 0,60 metros sobre el mismo.

= En suelos situados por debajo del nivel de la calle, el volumen peligroso sera
el comprendido entre el suelo y un plano situado a 0,60 metros por encima de la parte
mas baja de las puertas exteriores o de otras aberturas para ventilacion que den al

exterior por encima del suelo.

= Todo foso o depresion bajo el nivel del suelo, se considerara como volumen peligroso.

= No se consideraran como volumenes peligrosos los adyacentes a los
volumenes anteriormente citados en los que no sea probable la liberacion de
los combustibles inflamables y siempre que sus suelos estén sobre los de aquellos a
0,60 metros, como minimo, o estén separados de los mismos por tabiques o brocales

estancos de altura igual o mayo de 0,60 metros.

Las instalaciones y equipos destinados a estaciones de servicio y unidades de suministro

deberan cumplir las siguientes prescripciones:

= Los volumenes peligrosos seran considerados como locales con riesgo de Clase |,
Division 1 y, en consecuencia, las instalaciones y equipos destinados a estos
volumenes deberan cumplir las prescripciones sefaladas en la ITC-BT-029 para

estos locales.

= No se dispondra dentro de los volumenes peligrosos ninguna instalacion destinada a

la carga de baterias.

= Las canalizaciones situadas por encima de los volumenes peligrosos podran
realizarse mediante conductores aislados bajo tubos rigidos blindados en montaje

superficial o bien bajo tubos de otras caracteristicas en montaje empotrado.
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Igualmente podran establecerse las canalizaciones con conductores aislados
armados, directamente sobre las paredes o no armados, en huecos de la

construccion, cuando estos huecos presenten suficiente resistencia mecanica.

= Se colocaran cierres herméticos en las canalizaciones que atraviesen los limites
verticales u horizontales de los volumenes definidos como peligrosos. Las
canalizaciones empotradas o enterradas en el suelo se consideraran incluidas en el
volumen peligroso cuando alguna parte de las mismas penetre o atraviese dicho

volumen.

= Las tomas de corriente e interruptores se colocaran a una altura minima de 1,50 m
sobre el suelo a no ser que presenten una cubierta especialmente resistente a las

acciones mecanicas.

Locales de caracteristicas especiales: No procede.

Puesta a tierra

En la Estacion de Servicio se implantara un anillo que unifica todas las tierras de dicha
Estacion. Este sera de cobre recubierto de 35 mm2 de seccién y picas de acero zincadas, en un

numero tal que se obtenga un valor de resistencia de tierra no superior a 5 ohmios.

Los conductores de proteccion seran de cobre y presentaran el mismo aislamiento que los
conductores activos. Se instalaran por las mismas canalizaciones que estos. La seccion
minima de estos conductores sera igual a la fijada por la ITC-BT-019, en funcién de la seccién de los
conductores activos o fases que acompanan. La red de equipotencialidad se ejecutara en los aseos

de la instalacion.

Conexioén con el exterior

Para la alimentacion de energia eléctrica del Area de Servicio, se realiza una conexién con la
linea aérea que discurre desde la subestacion eléctrica situada al norte del Area de Servicio. A partir
de esta conexién partird una nueva linea de baja tension que alimentara al centro de

transformacion.

Alumbrado

Finalidad y requisitos de la instalacion

La instalacion de alumbrado publico que nos ocupa, debe garantizar una visibilidad
adecuada, durante las horas vespertinas y nocturnas, de forma que el trafico de vehiculos y
peatones, se desenvuelva con seguridad.

Los usuarios de la via publica deben de estar en condiciones de percibir y localizar
oportunamente, todos los detalles del entorno: sefalizacion, situaciones de peligro y
obstaculos. Acerca de los ultimos, interesa poner en evidencia su perfil, a fin de que este pueda ser
identificado rapidamente. El contorno resulta evidente solo si existe contraste, o sea, diferencia de
luminancia entre el objeto y el fondo.

Entre los requisitos de la instalacion, debemos destacar los siguientes:

= Evitar los fendbmenos de deslumbramiento, puesto que reducen la percepcion visiva,

aumenta la tensién nerviosa y causan fatiga.

= Ofrecer una aceptable uniformidad en la iluminacion.

= Garantizar la maxima seguridad contra los contactos directos e indirectos.

»= No constituir una fuente de peligro para los vehiculos o para los peatones, a tal fin se

determinara cuidadosamente la posicién y distanciamiento de los apoyos.

= Asegurar para todo el conjunto de la instalacion un alto grado de fiabilidad.

Descripcion de la instalacion y equipos

La red de distribucién, en cada margen, sera subterranea en su totalidad, y estara alimentada
desde el cuadro de mando y proteccién de alumbrado y servicios comunes que se instalara en cada

margen.

Dicha instalacion de alumbrado publico, estara protegida contra contactos directos e
indirectos de las personas con los elementos sometidos a tension, y se instalaran, ademas de la

correspondiente red de toma de tierra, interruptores diferenciales de alta sensibilidad.
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En dicha instalacion se tendra en cuenta lo establecido en la Instruccién Técnica
Complementaria ITC-BT-09 del Reglamento Electrotécnico de Baja Tensién, referente a

instalaciones de alumbrado publico.

Nivel de iluminacion

El nivel de iluminacién necesario para el calculo, sera funcién de la zona a iluminar.

Para las zonas generales, observaremos un nivel de iluminacién entre 23,8 y 51,7 Ix., para el

alumbrado direccional el nivel de iluminacion estara comprendido entre 19,2 y 52,5 Ix.

Con la distribucién, altura y potencia proyectadas, se alcanzaran los niveles de iluminacion

deseados.

En nuestro caso el factor de perdida aplicable es de 0,80.

Alumbrado de emergencia

Dicho alumbrado estara situado y dispuesto de forma que en caso de fallo en el alumbrado
general o disminucién de la tensién de alimentacion por debajo del 70% de su valor nominal,

permita la segura y facil evacuacioén del personal al exterior del local.

Este cumplira lo especificado en la ITC-BT-028 del R.E.B.T.

El alumbrado de senalizacion y emergencia sera estanco IP-655 con lamparas fluorescentes

UNE 20 324/78, cada aparato sera capaz de cubrir una superficie de 60 m2.

El alumbrado de emergencia debera poder funcionar durante un minimo de una hora

proporcionando al eje de los pasos principales, una iluminacién adecuada.

11.- DRENAJE Y SANEAMIENTO.

Por un lado y para evitar que las aguas circulantes por el terreno afecten a las plataformas en
las que se localizan las areas de servicio proyectadas, se ha definido un sistema de drenaje
perimetral a las mismas consistente en una sucesién de cunetas de guarda, cunetas de desmonte,

bordillos de coronacién de terraplén, bajantes escalonadas y cunetas de pie de terraplén.

De este modo, los caudales de cuencas adyacentes recogidos seran derivados hacia las obras

de drenaje transversal existentes en la autovia para su vertido a los cauces naturales.

Por otro lado, las aguas pluviales que precipiten sobre la explanacion de las areas se
derivaran, igualmente a las obras de drenaje transversal de la autovia, mediante sumideros,

colectores y cunetas perimetrales.

Red de aguas pluviales

Respecto a las plataformas para las areas, se han disefado con inclinacién superficial
(peralte) superior a 2% para permitir su desagle superficial hacia el interior (tronco de la autovia) y
perimetralmente cunetas de desmonte o pie de terraplén para canalizar el agua perimetralmente
segun se indicaba en el apartado anterior. Ademas de ello, debido a la gran superficie considerada,
se ha dispuesto una red de saneamiento de pluviales con arquetas sumideros en cuadrantes
conectadas por lineas de tubos de saneamiento de @ 600mm que desaguan a los elementos de

drenaje transversal.

Red de aguas fecales

Esta red recoge las aguas negras procedentes de las distintas edificaciones llevandolas a
través de tubos de 300 mm de diametro a un pozo de registro y posteriormente a una planta

compacta depuradora de aguas residuales.

La red de aguas fecales llegara hasta una depuradora, cuyos residuos habra que eliminar

periodicamente, y el efluente resultante podra ser evacuado al cauce natural o cuneta.

Red de aguas hidrocarburadas

La red de aguas hidrocarburadas recoge las aguas procedentes de las zonas donde es
posible temer su contaminacién por vertidos o derrames de hidrocarburos, como son aquellas donde
se realizan las operaciones de descarga de los camiones cisterna para el llenado de los depésitos y

las operaciones de repostaje de vehiculos.
La captacion de aguas contaminadas se realiza mediante canaletas prefabricadas que vierten
en una arqueta separadora de aguas hidrocarburadas. Una vez limpia de éstos, se procede a su

conexién con la red de aguas negras.

Las tres redes van provistas de arquetas de paso, arquetas a pie de bajante y pozos de
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registro. Ademas, se colocan una serie de dispositivos de depuracion, tanto para la red de aguas
fecales como para la red de aguas hidrocarburadas. Se colocaran arquetas separadoras de grasas
en algunos de los edificios como el restaurantes, y arquetas separadoras de hidrocarburos en
los puntos de conexion de la red de aguas hidrocarburadas a la red de aguas residuales o fecales.
La red de aguas fecales llegara hasta una depuradora compacta de biodiscos, cuyos residuos habra
que eliminar periddicamente, y el efluente resultante podra ser evacuado a un cauce natural o

cuneta.

Por otra parte, debido a que las plataformas de las areas de ambas margenes se han
proyectado a una cota ligeramente inferior a la del terreno natural, y para evitar que las aguas que
circulen por el terreno afecten a dichas plataformas, se ha proyectado un sistema de drenaje
perimetral a las mismas consistente en una sucesion de cunetas de guarda y pie de desmonte. Las
aguas recogidas por las cunetas se derivaran a la red de drenaje de la autovia para su posterior

vertido a los cauces naturales existentes.

12.- ABASTECIMIENTO DE AGUAS

Se proyecta una red de abastecimiento de agua potable para las diferentes instalaciones del
area de servicio. La red parte de un Depdsito de Agua situado segun planos y se distribuira mediante
tubos de Polietileno de diferentes diametros en funcién de las necesidades de las diferentes

instalaciones.

13.- EXPROPIACIONES.

Se expropia definitivamente el pleno dominio de las superficies que ocupen la explanacién del
Area de Servicio, sus elementos funcionales y las instalaciones permanentes que tenga por objeto
una correcta explotacion, asi como todos los elementos y obras anexas o complementarias definidas
en el proyecto que coincidan con la rasante del terreno o sobresalgan de él, y en todo caso las
superficies que sean imprescindibles para cumplimentar la normativa legal vigente, para este tipo de
obras. Igualmente se expropian de pleno dominio los apoyos y arquetas repuestas de las

instalaciones afectadas.

Como arista exterior de la explanacion se ha considerado, a todos los efectos, la formada por
el borde del talud del desmonte o terraplén del camino, via de servicio, ramal de enlace o tronco de la

autovia, o la cuneta de desmonte, caso de que esta existiera.

En general y como minimo se ha situado la linea de expropiacién a 8 metros de la arista

exterior de la explanacion del tronco de la autovia, situandose el cerramiento de la autovia en ese

punto. Este caso se da en las zonas del tronco de la autovia donde se han disefiado carriles de
aceleracion y deceleracion. En el caso de existir, ademas, camino, via de servicio o ramal de enlace,
la linea de dominio publico se ha situado a 3 metros del borde exterior de la explanacion. Este Gltimo

es el caso que nos ocupa para la construccion de las Areas de Servicio propiamente dichas.

Cuando se afecta a superficies que constituyen actualmente dominio publico o que han sido

expropiadas con anterioridad no se han medido ni valorado.

Asi, la superficie total a expropiar ascienden a la cantidad de 33.459,62 m2 para la
construccion del area de servicio perteneciendo en su totalidad al término municipal de Gumiel de

Izan (Burgos). El importe de tales expropiaciones sera de 10.707,07 €.

Las afecciones de los terrenos de dominio publico son las siguientes:

RELACION DE PARCELAS DE DOMINIO PUBLICO AFECTADAS

N° DE ORDEN POLIGONO PARCELA uso SUPERFICIE (m?)
09.0154-00022 503 9003 Viales 84,45
Corrientes y
09.0154-00023 503 9013 - 254,76
Superficies de agua
09.0154-00024 508 9002 Viales 28,80
TOTAL 368,01

.PLANEAMIENTO URBANISTICO.

Se ha procedido a un analisis de las normas urbanisticas de cada uno de los términos
municipales donde se plantea la construccién del Area de Servicio, llegando a la conclusion

de que se encuentra en suelo no urbanizable.

El Area de Servicio se ha ubicado aproximadamente entre los P.K. 173+200 y P.K. 174+600
al tratarse del Unico tramo donde era posible ubicar la misma por poder cumplir las distancias
minimas entre entradas y salidas consecutivas de carriles de enlace. Con este condicionante se ha
intentado afectar lo menos posible al MUP N° 659 y afectar lo menos posible a las parcelas de la

Zona.

En el disefio de la distribucion del Area de Servicio, se ha tenido en cuenta la ley 37/2015 de
29 de diciembre de Carreteras y se han colocado las edificaciones detras de la linea limite de

edificacion.
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14.- ESTUDIO DE EXPLOTACION.

Segun se presenta en el Anejo n° 15, en el presente Proyecto se ha realizado un analisis
econdémico-financiero simplificado para comprobar la rentabilidad obtenida, durante Ia
explotacién del Area de Servicio, a lo largo de todo el periodo de concesién, de tal forma que este
estudio sirva como base de partida para que los posibles concesionarios de los diferentes servicios
a disponer en el Area de Servicio puedan modelizar, segin parametros mas especificos, un

analisis mas exhaustivo de rentabilidad en la explotacion.

Para ello, lo que se ha realizado es un analisis econdmico-financiero simplificado, en la
hipotesis de financiacion con fondos propios en su totalidad, y por tanto, sin tener en cuenta los

gastos financieros asociados a toda financiacion ajena.

Posteriormente, se ha realizado igualmente un analisis de sensibilidad, en lo que a las
variables mas importantes pueda afectar, esto es, ingresos y gastos, obteniendo los valores hasta los
cuales, y en principio, producen desviaciones importantes que hicieran peligrar el desarrollo de la
actividad del Area de Servicio. Para este estudio se ha supuesto en principio, segin lo anterior, una
tasa de descuento del 6% (al hilo de lo establecido en el andlisis coste- beneficio). En cuanto al valor
de la inflacién, se ha supuesto un valor constante del 3% a lo largo de todo el periodo, segun la

tendencia observada en los ultimos anos.

PARAMETRO VALOR
B/C 1,21
Payback (anos) 21
VAN (€) 26.114.777,17
TIR (%) 13,30%

En el estudio de sensibilidad, se analizan distintos escenarios. En resumen se puede concluir
que la construccién y explotacion en régimen de concesion de las Areas de Servicio propuestas, en
las condiciones anteriormente indicadas, son viables, y atractivas. En todos los casos, bajo las
premisas establecidas en este anteproyecto, se observan indicadores econdmicos aceptables, salvo

valores del Payback algo altos.

Hay que indicar, finalmente, que existe un alto grado de incertidumbre, debido a la indefinicién
de las variables que definen los ingresos. A su vez, la larga duracion de la inversion y la posibilidad
de cambio de los escenarios econdmicos durante el periodo de concesidon aumentan a su vez la

incertidumbre de la inversion. Aun asi, parece que los riesgos asumidos quedan justificados por las

posibilidades de rentabilidad.

15.- RIESGOS OPERATIVOS Y TECNOLOGICOS.

El titular de de la concesién, tal como quedara reflejado en el respectivo Contrato de
Concesion firmado con el Ministerio de Fomento, asumira todos los riesgos inherentes a un “project

finance” al efecto a lo largo de todo el periodo concesional.

Estos riesgos inherentes lo constituyen fundamentalmente:

- Construccion.

- Trafico.

- Econdémico-financiero.

- Politico.

- Explotacién.

- Tecnoldgico.

Por tanto, y dado que las Areas de Servicio del presente Anteproyecto se encontraran

recogidas dentro de un Contrato de Concesion, la Concesionaria asumira los riesgos operativos y

tecnoldgicos asociados a su construccidn y la explotacion.

16.- PRESUPUESTO

Se concluye asi que la construccién y explotacién en régimen de concesion del Area de
Servicio propuesta, en las condiciones indicadas, es viable y atractiva. En cualquier caso, bajo las

premisas establecidas en este estudio, se observan indicadores econdmicos mas que aceptables.

Hay que indicar que existe un alto grado de incertidumbre, debido a la indefinicion de las
variables que definen los ingresos. A su vez, la larga duracion de la inversion y la posibilidad de
cambio de los escenarios economicos durante el periodo de concesion aumentan a su vez la
incertidumbre de la inversion. Aun asi, parece que los riesgos asumidos quedan justificados por las
posibilidades de rentabilidad. El plazo estimado de la duracion de las obras es de dieciséis (16)

meses.

El proyecto es de una obra completa susceptible a su terminacién de su entrega al servicio

publico.
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PRESUPUESTO EJECUCION MATERIAL
AREA DE SERVICIO EN LA AUTOVIA A-1, P.K.174, TERMINO MUNICIPAL DE GUMIEL DE IZAN

CAPITULO RESUMEN IMPORTE
01 AREA DE SERVICIO Y ACCESOS ...t 2.221.691,74
-01.01.01 -MOVIMIENTO DE TIERRAS ..o 52244361
-01.01.02 DRENAJE oo 365.948,10
-01.01.03 FIRMES Y PAVIMENTOS........cc.ccoooeoeereeeeeeeseseseeees 536.411,28
-01.01.04 -SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS.......o. 82.176,55
-01.01.05 -ORDENACION ESTETICA Y PAISAJISTICA ..o 8.345,33
-01.01.07 _OBRAS COMPLEMENTARIAS ... oo T06.366,87
02 EDIFICACIONES ...t 506.167,85
03 VARIOS.......cooecveeererreseeeesssmssseseees e s esmies et 80.008,80
PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL 2.807.868,39

Asciende el Presupuesto de Ejecucion Material a la expresada cantidad de DOS MILLONES OCHOCIEN-
TOS SIETE MIL OCHOCIENTOS SESENTA Y OCHO EUROS con TREINTA Y NUEVE CENTIMOS

PRESUPUESTO BASE DE LICITACION
AREA DE SERVICIO EN LA AUTOVIA A-1, P.K.174, TERMINO MUNICIPAL DE GUMIEL DE IZAN

CAPITULO RESUMEN IMPORTE
01 AREA DE SERVICIO Y ACCESOS ...t 2.221.691,74
02 EDIFICACIONES ... ..ottt nas et e 506.167,85
03 VRIS ..o m et e s e e e e ae e e e s e eeeteanseanannnnananann 80.008,80
PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL 2.807.868,39

13,00% Gastos generales ... 365.022,89

6,00% Beneficio industrial .................. 168.472,10

SUMADEGG. yBIl ... 533.494 99

PRESUPUESTO BASE DE LICITACION (SIN IVA)  3.341.363,38

21%IVA 701686 31

PRESUPUESTO BASE DE LICITACION (CON L.V.A)) 4.043.049,69

Asciende el Presupuesto Base de Licitacion (sin I.V.A.) a la expresada cantidad de TRES MILLONES TRESCIEN-
TOS CUARENTA Y UN MIL TRESCIENTOS SESENTA Y TRES EUROS con TREINTA' Y OCHO CENTIMOS

Asciende el Presupuesto Base de Licitacion (con L.V.A)) a la expresada cantidad de CUATRO MILLONES CUA-
RENTA Y TRES MIL CUARENTA Y NUEVE EUROS con SESENTA Y NUEVE CENTIMOS

PRESUPUESTO PARA CONOCIMIENTO DE LA ADMINISTRACION

Presupuesto de ejecucion material del area de servicio asciende a la cantidad de dos millones
ochocientos siete mil ochocientos sesenta y ocho euros con treinta y nueve céntimos
(2.807.868,39 €).

Presupuesto de licitacion del area de servicio ascienda a la cantidad de tres millones
trescientos cuarenta y un mil trescientos sesenta y tres euros con treinta y ocho céntimos
(3.341.363,38 €).

Presupuesto de licitacion mas IVA del area de servicio ascienda a la cantidad de cuatro

millones cuarenta y tres mil cuarenta y nueve euros con sesenta y nueve céntimos (4.043.049,69 €).

El coste de redaccién del proyecto asciende al 2% sobre el presupuesto de ejecucion material.

Cincuenta y seis mil ciento cincuenta y siete euros con treinta y siete céntimos (56.157,37 €).

El coste de direccién de obra asciende al 1,5% sobre el presupuesto de ejecucion material.

Cuarenta y dos mil ciento dieciocho euros con tres céntimos (42.118,03 €).

El coste de las expropiaciones asciende a diez mil setecientos siete euros con siete céntimos
(10.707,07 €).

Presupuesto general para trabajos de conservacion o enriquecimiento del patrimonio asciende
al 1% sobre el presupuesto de ejecucién material al tratarse de un contrato de concesion segun orden
FOM/604/2014, de 11 de abril. Por lo tanto el presupuesto global para trabajos de conservacion del
patrimonio para el proyecto derivado del area de servicio asciende a la cantidad de veintiocho mil

setenta y ocho euros con sesenta y ocho céntimos (28.078,68 €).

El coste de licencias asciende al 4% sobre el presupuesto de ejecucion material. Ciento doce

mil trescientos catorce euros con setenta y cuatro céntimos (112.314,74 €).

El presupuesto de inversion sera el correspondiente a la suma del presupuesto de licitacion
(con IVA) del area de servicio, de los costes de redaccién del proyecto, direccion de obra, licencias,
de la valoracién de las expropiaciones correspondientes a la misma y al presupuesto global para
trabajos de conservacion del patrimonio, con lo que asciende a la expresada cantidad de cuatro
millones doscientos noventa y dos mil cuatrocientos veinticinco euros con cincuenta y ocho céntimos
(4.292.425,58¢€).

iNci

inger

21 MEMORIA



ANTEPROYECTO DE AREA DE SERVICIO EN LA AUTOVIA A-1, P.K.174, TERMINO MUNICIPAL DE GUMIEL DE IZAN (BURGOS)

17.- CONCLUSIONES.

Con todo lo expuesto en la memoria, los anejos y en los demas documentos del
Proyecto de Trazado, se consideran cumplidos los objetivos perseguidos en su redaccién. Estos no
son otros que los indicados en el articulo 228 de la Ley 13/2003, de 23 de mayo, reguladora del

contrato de concesion de obras publicas.

Estimando que el proyecto esta redactado correctamente y que cumple las disposiciones

vigentes, se somete a la superioridad para su aprobacion si procede.

BURGOS, JULIO 2016

Autor del Proyecto Director del Proyecto

Fdo. D. José-€arlos Do pablo Ferrandiz Fdo. D. Javier Fernandez Armifio

Jefe de la Demarcacion de Carreteras

Fdo. D. José Ignacio Ormazabal Barriuso
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