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5.1. GENERALIDADES

Se trata, en este capitulo, de establecer unos esquemas sobre la posible
utilizacién del terreno en el entorno aeroportuario, de conformidad con el Plan
Director, con el fin de alertar a los diferentes Organismos interesados vy
competentes, para que, conociendo las necesidades futuras del aeropuerto,
puedan armonizar éste con el medio circundante, de manera que las posibles
influencias mutuas sean lo menos negativas posibles, adoptando a la vez, las
medidas necesarias para una proteccion del entorno ante el aeropuerto y

viceversa.

Naturalmente, los esquemas de actuacién seran simples y muy generales y, en
cierto modo, unicamente orientativos, toda vez que el desarrollo en profundidad de

cada uno de los temas tratados no es objeto del presente estudio.

5.2 SERVIDUMBRES AERONAUTICAS

En el capitulo 2, se han considerado con todo detalle el espacio aéreo del
Aeropuerto de Sabadell y las ayudas necesarias para su correcto funcionamiento

dentro del desarrollo propuesto.

Para lograr estos objetivos, es necesario a la vez, el cumplimiento de las
servidumbres aeronauticas que garantizan la seguridad de los movimientos de las
aeronaves en el entorno del aeropuerto. Las servidumbres aeronauticas en cada
aeropuerto se establecen mediante Real Decreto, siguiendo las normas de caracter
general que fija el Decreto 587/1972 de 24 de febrero de Servidumbres
Aeronauticas para los aerédromos y aeropuertos nacionales, y las normas y
recomendaciones que La Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI)
incluye, en materia de restriccién de obstaculos, en sus documentos Anexo 14
“‘Aerédromos” al Convenio de Aviacion Civil Internacional y 8168-OPS/611,

“Operaciéon de Aeronaves”.
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Estos Reales Decretos se actualizan, de precisarse, por variaciones tanto en las
caracteristicas fisicas y operativas, como por introduccion de nuevas instalaciones
radioeléctricas, a través de la Comision Interministerial entre Defensa y Fomento
(CIDETRA).

Las servidumbres aeronauticas en vigor del Aeropuerto de Sabadell, fueron
establecidas por Real Decreto 906/1970, de 21 de marzo, y publicadas en el Boletin
Oficial del Estado n° 83, de 7 de abril de 1970, y disposiciones anteriores. Dichas
servidumbres se presentan en el Anexo 5-1 “Servidumbres Aeronauticas del

Aeropuerto”.

Las servidumbres aeronauticas que figuran como propuesta en el Plan Director,
como consecuencia de las modificaciones previstas en el mismo, tanto fisicas como
radioeléctricas y operativas, se proponen como garantia del desarrollo y expansién
del aeropuerto y a efectos de lo establecido en la Disposicion adicional segunda del
Real Decreto 2591/1998, precisandose que su incumplimiento afectaria, o incluso
podria impedir, las posibilidades de desarrollo y del maximo desarrollo del

aeropuerto.

Para el caso concreto del Aeropuerto de Sabadell, debido a que se mantiene la
actual pista de vuelo, con las mismas caracteristicas y distancias declaradas, sus
servidumbres aeronauticas fisicas previstas para el desarrollo aeroportuario que en
este Plan Director se propone, son las mismas a las vigentes actualmente, mientras
que las servidumbres radioeléctricas incorporan las debidas a la futura instalacién
prevista de un VOR/DME. De todas formas, el ambito territorial afectado por todas
las servidumbres aeronauticas futuras coincide con el actualmente vigente, tal y
como se indican graficamente en el Plano 5.11. "Servidumbres Aeronauticas” y en el

Anexo 5-1. “Servidumbres Aeronauticas del Aeropuerto”.

Estas servidumbres implican la limitacion de alturas en el entorno, requeridas para
garantizar la seguridad de las operaciones de trafico de aeronaves, y también
deberan tenerse en cuenta las zonas sensibles y criticas de las ayudas

radioeléctricas; en este caso del radiofaro NDB situado actualmente . en el

e?io de 4

aeropuerto, y de la futura instalacién del VOR/DME previsto.
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5.2.1. Operacién de las aeronaves

En el capitulo 2, se han descrito de forma somera, tanto las operaciones de
aproximacién de aeronaves como las de despegue, aproximacion final y
frustrada. Toda la informacion referente al Area de Control terminal (TMA),
asi como las rutas de entrada y salida, estan publicadas a través del Servicio

de Informacion Aeronautica (AIP-Espanfia).

Es importante comentar que con el fin de evitar al maximo el sobrevuelo de
nucleos urbanos, se tiene previsto modificar las rutas de entrada y salida en

el aeropuerto.

En base al tipo de operacion a que esta destinada la pista, asi como a las
distancias declaradas de ambas cabeceras, se clasificaran como aptas para
aproximacion visual n° de clave 2. Teniendo en cuenta esta clasificacion, se

establecen las siguientes superficies limitadoras de obstaculos:

- Superficie de aproximacion.
- Superficie de transicién
- Superficie horizontal interna

- Superficie conica
En las pistas de despegue se establece ademas la superficie limitadora de
obstaculos, denominada superficie de ascenso en el despegue.
5.3. IMPACTO ACUSTICO
Es este aspecto de la incidencia aeroportuaria en el entorno, uno de los que
debera ser objeto de mayor atencién en las sucesivas etapas de concrecion y

desarrollo proyectual.

Aungue las autoridades competentes espafiolas no se han pronunciado aun sobre

el tema, es importante anticiparse a ello, para evitar que existan zonas conflictivas
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con importantes afecciones a la poblacién asentada. Se debe, por tanto, ademas
de definir los usos del suelo compatibles con el ruido del aeropuerto, fijar por ley

las areas con limitaciones de uso.

Es responsabilidad, tanto de los Ayuntamientos de las localidades afectadas,
como del Gobierno Auténomo, recoger unas areas con limitaciones de usos, como
zonas de posible incompatibilidad como areas residenciales, y regularlas
legislativamente dentro de la figura preparada al respecto por la Administracion,

dentro del Plan General o elemento urbanistico correspondiente, segun el caso.

Es importante mencionar que con la promulgacion de la Ley 55/1999, de 29 de
diciembre de Medidas Fiscales, Administrativas y de Orden Social, se dota de una
nueva cobertura legal a las servidumbres acusticas. El texto legislativo establece
en su articulo 63, Cuatro, 1), “las servidumbres legales impuestas en razon de la
navegaciéon aérea, entre las que deben incluirse las acusticas, constituyen
limitaciones del derecho de propiedad del suelo de acuerdo con su funcidn social,
regulando las condiciones que exigieren la igualdad esencial de su ejercicio en
todo el territorio nacional’.

Esta Ley, pendiente del desarrollo reglamentario previsto en la Disposicion Final
Primera, completa la necesaria cobertura legal a las servidumbres acusticas.
Dicho desarrollo reglamentario dara lugar a nuevas disposiciones que, en su dia,
podran afectar de manera directa el ambito comprendido por las huellas sonoras
del Aeropuerto, imponiendo limitaciones no previstas, a su futuro desarrollo.

Por ello, y con el fin de conocer la afeccion sonora del Aeropuerto de Sabadell en
su entorno, se adjunta el Anexo 5-2, al final de este capitulo, donde se refleja
textualmente el “Estudio de Impacto Acustico”, realizado por el Dpto. de Medio
Ambiente de la Direccion de Planificacion de Infraestructuras de Aena. Con todo
ello, en los Planos 5.1I1 y 5.1V se reflejan las huellas sonoras debidas a las
operaciones de las aeronaves, tanto para el estado actual como para el horizonte

de tiempo correspondiente al desarrollo previsto aeroportuario (afio 2015).
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En espera del desarrollo de la mencionada legislacion al respecto, hay que indicar
que el procedimiento para cuantificar las afecciones sonoras sobre el entorno, se
ha determinado de acuerdo a las recomendaciones de la Direccién General de
Calidad y Evaluaciéon Ambiental, que consideran que el limite de afeccion

significativa corresponde al nivel sonoro Leq 65 dB(A) para el periodo diurno.

5.4.CONTAMINACION ATMOSFERICA

En lo referente a la contaminacion procedente del aeropuerto, es de sefalar que,
durante las operaciones en la pista de vuelo, la contaminacion principal es debida
a monoxidos de carbono, plomo e hidrocarburos. Mucho mas importante es la
emision de dioxido de azufre, oxidos de nitrogeno, humos e incluso aldehidos
durante las aproximaciones y despegues. La circulacion de las aeronaves por las
calles de rodaje causa una emisién de hidrocarburos, monéxidos de carbono y

plomo.

No obstante, se debe recalcar que tanto en los motores de aviacién ligera como
en los de reaccion, el proceso de combustion tiene una eficiencia muy superior a
la de motores de otros tipos que utilizan gasolinas, gasoleos o fuel; y por tanto, su
emision contaminante es relativamente menor; sin embargo, y en valor absoluto,
debido a que los aeropuertos grandes operan con aeronaves de tamafio mucho
mayor, y debido también a que proporcionalmente se mueven en un espacio fisico

mas reducido, puede causar indices de contaminacion puntuales mas elevados.

Refiriéndonos ya a la contaminacién por particulas sélidas, mas importante que la
producida por el aeropuerto en su entorno es la reciproca, si se ubican industrias
en su proximidad carentes o deficientes en instalaciones depuradoras, ya que
pueden llegar a causar una opacidad atmosférica que limite la visibilidad y, por

tanto, las operaciones de aeronaves.

Aunque en el Aeropuerto de Sabadell no se han producido problemas de este tipo,
es importante establecer un control de las industrias que por sus humos puedan

afectar al aeropuerto, no dejandolas ubicarse en los terrenos del entorno, al igual
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gue se han alejado las zonas de vivienda o trabajo del area estimada como de
posible contaminacién debida a los gases y humos de las operaciones de las

aeronaves.

5.5.NECESIDADES DE TERRENO

Como consecuencia de la configuracién adoptada para el desarrollo futuro del
aeropuerto, se hace necesaria la adquisicion de terrenos adicionales a los
establecidos en el recinto aeroportuaric actual. Es necesario por tanto, el
establecimiento de una politica de adquisicién de terrenos, que garantice las

posibilidades de expansion del aeropuerto establecida en este Plan Director.

En primer lugar, habra que adquirir los terrenos, que situados al Sur del actual
recinto aeroportuario, son necesarios para la construccién de la zona de seguridad
de extremo de pista de la cabecera 31, asi como para el desarrollo completo de la

Zona Industrial que se tiene previsto instalar en esta area del aeropuerto.

Por otro lado, ademas de adquirir los terrenos ocupados por la finca Can Diviu, se
considera conveniente, por razones fundamentalmente de coherencia
planificatoria, la adquisicién de la franja de terreno comprendida entre el existente
limite aeroportuario situado detras de la actual linea de hangares y el curso de Riu
Sec. Comentar que gran parte de esta franja sufrira una regeneracion basada en
taludes, a fin de que se integre lo mas adecuadamente al entorno paisajistico del

area afectada.

Por ultimo, mencionar que aparte de la adquisicion de estos terrenos, se prevé la
afectacion al Sistema General de Viario de una parte de los terrenos situados en
el lado Norte del actual recinto aeroportuario, donde destacan los necesarios para
la construccion de la futura glorieta de distribucion de flujos, que servira como
acceso principal del aeropuerto; y también de la afectacion del tramo de la

carretera de Sabadell a Badia que bordea el aeropuerto.
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5.6.

Asi, el conjunto de adquisiciones y afectaciones queda reflejado con detalle en el
plano n°® 5.1 de este Plan Director: los terrenos necesarios para completar la
delimitacion de la Zona de Servicio suman un total de 14,27 hectéreas, que
pasaran por tanto a formar parte del Sistema General Aeroportuario. Por otra
parte, los terrenos que se excluiran de la zona de servicio, por cesar su utilidad
aeroportuaria, ocupan un total de 9,86 hectareas, pertenecientes en la actualidad

al Aeropuerto, en la parte norte y noroeste del limite de propiedad actual.

RECOMENDACIONES DE USO DEL SUELO

Las afecciones producidas por el aeropuerto sobre el entorno y las producidas por
el entorno sobre el aeropuerto hacen necesaria la adopcién de medidas, por la
Autoridad vigente, para paliar en lo posible los efectos de esta interaccidon. Esta es
la razén por la que los municipios afectados deben incluir en sus Planes de
Ordenacion Urbana, para estas zonas, modificaciones que tengan en cuenta los

aspectos que a continuacion se detallan.

- Servidumbres aeronduticas: Se hace necesario notificar las limitaciones que
se imponen en las zonas afectadas, como es la limitacidon de altura, de
obligado cumplimiento, en las construcciones del terreno afectado. El Plano

5.11, presenta la huella de las servidumbres aerondauticas en el entorno.

- Ruidos y contaminacion: Se recomienda recalificar convenientemente el uso
del suelo, con vistas a evitar tanto la accién del ruido y los gases de la
propia actividad aeroportuaria sobre zonas residenciales o turisticas, como
las de humos sobre el propio aeropuerto procedente de industrias préximas.
Se hace aconsejable la creacién de zonas arbéreas que constituyan una
pantalla frente estos agentes contaminantes dada su capacidad de

absorcion.

- Necesidades de terreno: La adqwsxcmn de terrenos para la ampl|acmn de Ia
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expansion demografica en la zona afectada para compatibilizarlo con el

desarrollo propio del aeropuerto.

5.7. ACCESOS

Tal y como ya se comentéd en el apartado 4.1. “Desarrollo del Aeropuerto”, se

considera necesario dotar al Aeropuerto de Sabadell de dos accesos.

El primero, como acceso principal y ubicado en el vertice Noreste del recinto
aeroportuario, se materializa a partir de una rotonda (cuyo disefio ha sido
consensuado entre la Direccion del Aeropuerto y el departamento de Urbanismo del
Ayuntamiento de Sabadell), que ademas de servir como entrada a la nueva Area
Terminal (situada en el lado Este del aeropuerto), se convierte en un nudo viario de
comunicacién directa con la red urbana de la ciudad de Sabadell y con los
poligonos industriales ubicados al Norte del aeropuerto (Can Torres y Can Llobet).;
y el segundo, como secundario, corresponde al actual acceso aeroportuario, con la
incorporacion de algunas ligeras mejoras. Entre ambos accesos existira un viario en

sentido este-oeste que las comunicara.

Por otro lado, el aeropuerto contara con dos puntos peatonales de conexion con el
exterior. El primero, situado en el lado Noreste aeroportuario, permitira la
comunicacién rapida y directa entre la estacién de Sabadell-Sur y el aeropuerto;
mientras que el segundo, situado en su lado Sudeste y materializado a traves de un
puente por encima de la carretera de Sabadell a Badia, comunicara el Parque
Central del Vallés con el area ajardinada recreativa que se tiene previsto crear en

esta area del aeropuerto.

Asimismo, y por razones de seguridad y control del aeropuerto, se construira un
vallado y cerca metalica alrededor de todo el recinto aeroportuario (a excepcion de

los accesos, como es légico pensar).
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ANEXO A-5-1. SERVIDUMBRES AERONAUTICAS DEL AEROPUERTO

A-5-1. SERVIDUMBRES AERONAUTICAS DEL AEROPUERTO
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ANEXO A-5-2. ESTUDIO DE IMPACTO ACUSTICO
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ESTUDIO DE LAS CURVAS SONORAS GENERADAS EN EL
AEROPUERTO DE SABADELL

(Realizado por el DPTO. MEDIO AMBIENTE Y ACUSTICA DE AENA)

El presente estudio ha sido realizado a peticion del Director del Aeropuerto de
Sabadell, y tiene por objeto determinar el impacto acustico actual y futuro en los

alrededores del aeropuerto de Sabadell.

Se ha utilizado el modelo matematico INM (Integrated Noise Model versiéon 6.0)
desarrollado por la FAA. Este modelo esta universalmente aceptado, y es utilizado por
aeropuertos de todo el mundo. EI INM es una herramienta estandar de analisis
predictivo para el calculo del impacto acustico generado por las operaciones

aeronauticas en y alrededor de los aeropuertos.
HIPOTESIS.

Todos los datos utilizados en las diferentes hipétesis han sido suministrados por el

aeropuerto de Sabadell.

Se calculan las huellas de ruido para el escenario actual (2000) y el Desarrollo Previsible (2015),

utilizando la métrica Leq correspondientes a los siguientes niveles de ruido:

Leqsa  — 60 dB (A), 65 dB (A), 70 dB (A), 75 dB (A), 80 dB (A)
LeGnoche —> 50 dB (A), 55 dB (A), 60 dB (A), 65 dB (A), 70 dB (A)

Las hipdtesis para el calculo de las huellas de ruido son las siguientes:

- En la simulacién se considera el trafico correspondiente al 90% del dia punta. El niUmero

Gy

de operaciones diarias ha resultado ser de 155 para la situacion actual y de-203 para el
i P

e
!

Desarrollo Previsible.
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- Se separa el trafico en periodo diurno (7:00 a 23:00 horas) y nocturno (23:00 a 7:00
horas). De acuerdo con el horario de operaciéon del aeropuerto, se ha considerado que

todas las operaciones se realizan durante el periodo diurno.

- La distribucion del trafico por cada cabecera es la siguiente:

Cabecera 13: 60% de las operaciones

Cabecera 31: 40% de las operaciones

— Se ha considerado en el estudio la temperatura de referencia del aeropuerto, tanto para

el periodo diurno como nocturno.

- Para la hipotesis actual se han utilizado las trayectorias de despegue que estan
actualmente en uso en el aeropuerto. Para la hipétesis futuras se han utilizado unas
nuevas trayectorias, que estan actualmente en fase de disefio para mejorar la

contaminacion acustica existente. Estas trayectorias pueden verse en las figuras 1y 2.

Figura 1. Rutas actuales.
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Figura 2. Rutas futuras.

En la tabla siguiente figura el numero y tipo de aeronave utilizado en cada una de las

hipbtesis:
TIPO DE AVION | ANO 2000 | ANO 2015
MONOMOTOR 130 160
BIMOTOR 20 30
TURBOHELICE 4 10
REACTOR 1 3
TOTAL 155 203
RESULTADOS

Se han calculado los contornos isoruidosos para el indice Leq del periodo diurno. No se
han calculado los contornos para el periodo nocturno puesto que el aeropuerto no

opera en dicho periodo.
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Los resultados obtenidos estan representados en los planos adjuntos 5.011 y 5.1V.

De acuerdo con las recomendaciones de la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental se considera como limite de estricta afeccion para el Leq superior a 65 dB(A)
para el periodo diurno. Tal y como puede observarse en los planos adjuntos el contorno
de 65 dB(A) no afecta en ninguna de las hipdtesis a las poblaciones préximas al

aeropuerto.

En la tabla siguiente se muestra el area comprendida por cada uno de los contornos

para las diferentes hipétesis:

Superficie afectada por cada uno de los contornos en Km?

CONTORNO | ANO 2000 ANO 2015
Leq = 60 0,675 0,957
Leq > 65 0,257 0,344
Leq=70 0,121 0,153
Leq=>75 0,047 0,065
Leq = 80 0,014 0,022

A-5-2. ESTUDIO DE IMPACTO ACUSTICO R
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