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1.1. El Plan Director

Como consecuencia de la progresiva globalizacion de la economia mundial, junto con la
liberalizacion del trafico aéreo, los modernos Sistemas Generales Aeroportuarios estan en
evolucién y han afadido a su papel basico de componentes de las redes de transporte aéreo,
funciones ligadas con la estructura urbana territorial y con el desarrollo econémico de su area de

influencia.

En este sentido, el Plan Director es una herramienta de planificacion estrictamente aeroportuaria y
no urbanistica, que permite establecer las directrices de desarrollo futuro de cada aeropuerto. En él

se plantean las actuaciones a realizar para:

- Garantizar la funcionalidad e interdependencia de los diferentes subsistemas aeroportuarios que

integran la Zona de Servicio del Aeropuerto.

- Conseguir el nivel de calidad de servicio estipulado por Aena para cada uno de ellos y las zonas

que los componen.

El R.D. 2591/98 de 4 de diciembre, sobre la Ordenacion de los Aeropuertos de Interés General y su
Zona de Servicio reconoce su especial singularidad, debida no sélo a su vinculacion con la
organizacion del espacio aéreo, sino también a la complejidad de su estructura funcional, los
requerimientos de infraestructuras de enlace con la ciudad, y la necesidad de armonizar las
actividades del entorno con sus impactos y servidumbres. Establece ademas la necesidad de
redactar el Plan Director aeroportuario adecuandose a las directrices recogidas en dicho Real
Decreto, segun las cuales debera desarrollarse la ampliacion y expansién del aeropuerto, asi como
su maximo desarrollo, previendo las necesidades de espacio y las afecciones urbanisticas y

medioambientales que pudieran ser causadas por dichas expansiones.

La Zona de Servicio se estructura en tres grandes areas homogéneas, en funcién de las actividades
asignadas y su grado de relacién directa o complementaria con la propia funcionalidad
aeroportuaria. Estas areas son las siguientes: 1. “Subsistema de Movimiento de Aeronaves”; 2.
“Subsistema de Actividades Aeroportuarias”, con sus correspondientes zonas funcionales y 3.

“Zona de Reserva Aeroportuaria”.

1. El Subsistema de Movimiento de Aeronaves contiene los espacios y superficies utilizados por las

aeronaves en sus movimientos de aterrizaje, despegue y circulacion en rodadura
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estacionamiento. Esta constituido por el campo de vuelos, la plataforma de estacionamiento de

aeronaves Y las instalaciones auxiliares.

2. El Subsistema de Actividades Aeroportuarias contiene las infraestructuras, instalaciones y
edificaciones que completan, dentro del ambito aeroportuario, el proceso de intercambio modal
entre el transporte aéreo y el sistema terrestre, garantizando su eficacia funcional y calidad de

servicio. Se distribuye en las siguientes zonas funcionales:
Zona de Pasajeros
Zona de Carga
Zona de Apoyo a la Aeronave
Zona de Servicios
Zona de Aviacién General
Zona de Abastecimiento

Zona de Actividades Complementarias

3. La Zona de Reserva aeroportuaria contiene los espacios necesarios para posibilitar el desarrollo
de nuevas instalaciones y servicios aeroportuarios, asi como las ampliaciones de cualquiera de las

zonas anteriormente mencionadas.

Para la elaboracién del Plan Director, conforme a la estructuracion antes planteada, deberan
tenerse en cuenta todos y cada uno de los factores que, de algtin modo, afecten o puedan afectar al
normal funcionamiento de las operaciones aeroportuarias durante toda su vida dtil, contribuyan u
obstaculicen su crecimiento y futuro desarrollo, o guarden algin vinculo con las actividades propias
del transporte aéreo. En él se determinaran las necesidades en lo relativo a operaciones de
aeronaves, pasajeros, mercancias y vehiculos en tierra, de acuerdo con la demanda prevista de
trafico en el horizonte de estudio definido, y siempre garantizando la coherencia del desarrollo del
aeropuerto asi como su eficaz integracion en su entorno, todo ello asegurando la debida

coordinacion entre las distintas administraciones.
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1.2. Objeto de la revision del Plan Director del Aeropuerto de Ibiza.

El objeto de este nuevo Plan Director es delimitar la Zona de Servicio del Aeropuerto de Ibiza,
definiendo y ordenando los diferentes subsistemas que lo integran y estructuran, conforme a su
funcionalidad interdependiente, buscando un equilibrio arménico y eficiente de la actividad global

aeroportuaria y garantizando su desarrollo y expansion futuros.
Conforme a esto, los criterios de disefio adoptados para el Aeropuerto de Ibiza son:

- El Subsistema de Movimiento de Aeronaves, compuesto por las zonas de maniobra y
estacionamiento, se disefara para las horas punta de trafico comercial definidas para los horizontes

de estudio considerados dentro del Desarrollo Previsible.

- El Area de accesos se disefiara para las horas de maxima afluencia de pasajeros. Igualmente, el

Area de aparcamiento se disefiara con el mismo criterio anterior.

- El Edificio Terminal de Pasajeros y sus diversas dependencias se disefiaran atendiendo a los
criterios establecidos por IATA. Aena ha considerado como parametros estandar para sus
instalaciones los correspondientes a niveles de calidad de servicio B establecidos para la hora de

disefio de cada horizonte de estudio del Desarrollo Previsible.

- El resto de las zonas del Subsistema de Actividades Aeroportuarias se disefiaran conforme a las
necesidades que la demanda de trafico fije para cada una de ellas, teniendo en cuenta las

caracteristicas y tipologia del aeropuerto en estudio.

El “Articulo 7. Revision de los Planes Directores” del Real Decreto 2591/98 de 4 de diciembre, sobre
la Ordenacion de los Aeropuertos de Interés General y su Zona de Servicio, impone la obligacién de
revisar los Planes Directores siempre que las necesidades exijan introducir modificaciones de

caracter sustancial en su contenido, debiendo actualizarse, al menos, cada ocho (8) afios.

La Comisién de Fomento y Vivienda del Congreso de los Diputados ha acordado, en su sesion del
dia 5 de octubre de 2004, aprobar con modificaciones la Proposicion no de Ley sobre la
modificacién de los planes directores sectoriales de los aeropuertos de las llles Balears, entre los
que se encuentra el Aeropuerto de Ibiza, para adecuarlos a las Directrices de Ordenacion del
Territorio vigentes asi como de revisar las previsiones de crecimiento de trafico aéreo, todo ello

siguiendo criterios de seguridad y calidad en la prestacion de los servicios.

En las paginas siguientes se recogen tanto la resolucion de la Comisién como las actas de la sesién

anteriormente citada.
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Resolucién de la Mesa del Congreso de 22 de octubre de 2004
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¢ En particular. Fortalecer la luncién directiva en
los centros docentes y respaldar la autoridad de los pro-
lesones.

o Reforzar el plan especial de formacidn del profe-
sorado,

o Elaborar un plan de accidn tutorial destinado a la
formacion especifica del profesorado. para afrontar las
situaciones de conflicto v dificultades que se presenten
en ¢l desamollo de la convivencia escolar,

¢ Elaboracion de planes y progrmmas de fommacicn
especilicos para inspectores v directores de los centios
docentes, que incluva a las familias para lo adguisicion
de habilidades v 1éenicas de resolucicn de conflictos,

* Promover congresos, jornadas o seminarios de
cardcter cientifico para ¢l debate de la violencia esco-
lar, ¢ intercambio de experiencias,»

Palacio del Congresa de los Diputados, 7 de octubre
de 2004 ~Eduardo Zauplana Hernandez-Soro, Porla-
voz del Grupo Padamentario Popular en el Congreso.

Comisién de Asuntos Exteriores
161700157

Mediante eserito de fecha 30 de septiembre de 2004
se ha retirado por el Grupo Parlamentario de Tquierda
Verde-Tzquierda Unidad-Iniciativa per Catalunya Verds la
Propesicién no de Ley sobre la reapertuni y culminacion
del proceso del caso Soria siguiendo la decision de la
Comisién Interamericana de Derechos Humanos de la
Onzanizacion de Estados Americanos (OFEA) publicada
en ¢l «BOGC, Congreso de los Diputados., serie D,
nim. 54, de 13 de julio de 2004,

I.o que se publica de conformidad con el articulo 97
del Reglamento del Congresa.

Palacio del Congreso de los Diputados, 13 de octu-
bre de 2004.—P. D. El Secretario General del Congreso
de los Diputacos, Manuel Alba Navarro.

Comisién de Fomento y Vivienda
1617000121

La Comisién de Fomento y Yivienda en su sesion
del dia 5 de octubre de 2004, ha acordado aprobar con
modilicaciones la Proposicion no de Ley sobre la
modificucidn de los planes directores sectoriales de los
seropuertos de lus llles Balears, presentada por el
Grupo Parlamentario de Tzquicrda Verde-Izquienda
Unida-Iniciativa per Catalunya Verds ¥ publicada en el

«BOGC, Cangresode los Diputadose. serie D. nam. 4.
de 28 de junia de 2004, en los siguicnles 1érmnos:

«:l Congreso de los Diputados insta al Gobiemo a:

1. Modifcar los Planes Directores de los acro-
puertos de Ibiza, Menorca, Palma de Mallorca y Son
Bonel para:

— Adecuarlos a las Direcirices de Ordenacion del
Temitonio vigentes,

— Revisar las previsiones de ercimicnto del trali-
co aéreo,

2. Entodo caso, realizar Gnicamente las actuacio-
nes nversoras necesarias en los anleriones aeropueros,
siguiendo criterios de seguridad v calidad en la presta-
cion de los servicios.

3. Enrelacidn con la panticipacion y colaboracion
de las Comunidades Auténomas, Comoraciones lLoca-
les ¥ olms agenles econdmicos o sociales en la gestion
de los aeropuertos se estudien los mecanismos de pani-
cipacion de las instituciones de la Comunidad Autdno-
maen la gestion de los acropuertos de llles Balears. .

A dicha Proposicion no de Ley se lormulé una
enmicnda. cuyo lexlo, asimismo. se insefa

Se ordena su publicacién de confonmidad con lo
previsto en ¢ aticulo 97 del Reglamento de la Cimara,

Palacio del Congreso de los Diputadoes, 14 de octu-
bre de 2004.-P. D. El Secretario General del Congreso
de los Diputados, Manuel Alba Navarre,

A la Mesa de la Comisidn de Fomento y Vivienda

En nombre del Grupo Parlamentario Socialista,
tengo el honor de difigirme a esa Mesa para. al amparo
de lo establecido en el atticulo 1942 ¥ siguientes del
vigenle Reglamento del Congreso de los Diputados.
presentar la siguienle enmienda a la Proposicién no de
Ley sobre la modificacion de los planes directores sec-
toriales de los acropuerios de las Illes Balears, del
Grupo Parlamentario de Izquierda Verde-lzquicrda
Unidad-Iniciativa per Catalunyva Verds, para su debate
en la Comision de Fomento y Vivienda.

Enmienca
De sustilucidn.

« [l Congreso de los Diputados insta al Gobiemo a:

1. Maodificar los Planes Directores de los acro-
puertos de Ibiza. Menorca. Palma de Mallorea y Son
Bonel para:

— Adecuarlos a las Directrices de Ordenacidn del
Temilorio vigenies,
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— Revisar las previsiones de erecimiento del rifi-
co aéreo,

2. Entodo caso, realizar tnicamente las actuacio-
nes inversoras necesarias en los anleriores aeropuetos,
siguiendo criterios de seguridad v calidad en la presta-
cidn de los servicios,

3. Enrelacion con la participucidon y colaboracion
de las Comunidades Aulénomas, comporaciones locales
y ofros agenles econdmicos o sockles. en la gestidn de
los aeropuenos, continuar con los estudios que, a nivel
general, esti realizando ¢l Ministerio de Fomento que
permilan encontrar la férmula mds adecuada y cohe-
rente para ¢l mejor funcionamiento de toda la red aero-
portuaria de Acna.»

Palacio del Congreso de los Diputados, 4 de ectubre
de 2004, —Diego Lapez Garrido, Portavoz del Grupo
Parlamentario Socialista del Congreso.

L6 1/DO13T

[.a Comisién de Fomento ¥ YVivienda en su sesion
del dia 5 de octubre de 2004, ha acordado aprobar con
modilicaciones la Proposicidn no de Ley relativa a la
mejora de la accesibilidad en las oficinas de Comeos,
presentada por el Grupo Parlamentario Catalan (Con-
vergencia 1 Unia) y publicada en el «<BOGC. Congreso
de los Diputadoss, serie D, nim. 48, de 2 de julio de
2004, cn los siguicnles KWnninos;

«El Congreso de los Diputados insta al Ministerio
de Fomento a:

I. Realizar, antes de finalizar julio del aio 2005,
un estudio sobre ¢l estado de adaptacién a los criterios
de accesibilidad de todas las Oficinas Postales,

2. Establecer. conjuntamente con la Sociedad
Estatal de Comreos v Telégralos, un plan de supresion
de las barreras anquitectdnicas en las Oficinas que pres-
tan el servicio postal, en donde se estublecera el
ano 2008 como plazo miximo de giecucion del plan.»

A dicha Proposicion no de Ley se formularon dos
enmiendas, cuyos lextos, asimismo, se inseftan,

Se ordena su publicacion de conformidad con lo
previsto en el anticulo 97 del Reglamento de la Cimara.

Palacio del Congreso de los Diputados, 14 de octu-
bre de 2004, —P. D, El Secretario General del Congreso
de los Diputados, Manuel Alha Navarro.

A la Mesa de la Comisidn de Fomento y Vivienda

El Grupe Parlamentario Popular en ¢l Congreso, al
amparo de lo dispuesto en ¢l articulo 193 y siguicntes
del Reglamento de la Camara, tiene ¢l honor de presen-
tar la siguiente enmienda a la Propesicidn no de Ley,
del Grupo Parlamentario Catalin, relativa a la mejora
de la accesibilidad en las oficinas de Correos,

Enmienda al apanado |
De modificacion.

El apartado | quedari redactado de la siguicnte
lorma:

«El Congreso de los Diputados insta al Gobierno a:

I. Realizar anles de finalizar ¢l afio 2005, un cstu-
dio sobre el estado de adaptacion a los crilerios de
accesibilidad de todas las Oficinas de Correas, o

Justificacion,

La Ley 512003, de 2 de diciembre, de igualdad de
oportunidades, no discriminacidn v accesibilidad uni-
versal. establece un plazo de dos afios, desde la entrada
en vigor de csta ley. para establecer las condiciones
hisicas de accesibilidad v no discriminacién que deben
reunir las oficnas pablicas. dispositivos y servicios de
atencicn al ciudadano.

Palacio del Congreso de los Diputados, 4 de oclubre
de 2004 —Eduardo Zaplana Hernandez-Soro, Porta-
voz del Grupo Parlamentario Popular en ¢l Congreso,

A la Mesa de la Comision de Fomento y Vivienda

En nombre del Grupo Parlamentario Socialista.
tengo el honor de diriginne a esa Mesa para, al amparo
de lo establecido en el articulo 194.2 y siguicnles del
vigente Reglamento del Congreso de los Diputados,
presentar la siguiente enmienda a la Proposicion no de
Ley relativa a la mejora de la accesibilidad en las ofici-
nas de Carrcos, del Grupo Padamentario Catalin, para

su dehale en la Comision de Fomenlo y Vivienda.
Enmicnda
De sustitucian,
«l21 Congreso de los Diputados insta al Gobierno a:
— Realizar, antes de finalizar julio de 2003, un

estudio sobre ¢l estado de adaptacian a los eriterios de
accesibilidad a las oficinas Postales.

I.MEMORIA. Cap.1.- Antecedentes




Aena “ Aeropuertos Espanioles y Navegacion Aérea

|

Plan Director del Aeropuerto de Ibiza

Codigo EPD 051.200

Propuesta sobre modificacién del Plan Director de ampliacion del Aeropuerto de Ibiza.
Acta de la Mesa del Congreso de 5 de octubre de 2004
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sideracion de que pudiera haber una conexion directa
del Puento de Bouzas y de la zona [ranca de Vigo con
Porriiio y la plataforma logistica de Salvaterm, o cual
pemmitiria impulsar notablemente el irifico de mencan-
cias, ¥ lodo ello intentando alterar lo menos posible la
trama urhana de Vigo, de modo que la agresion, pese a
lo que va estd construido, sea menar.

En este sentido, ¥ porque ereemos que su planica-
miento en el fondo es muy correcto, presentamos una
enmicnda de modificacion en la que, coma ustedes
verin, sugerimos dos punlos: primeno, que se acelere ¢l
estudio informative de nuevo trazado de la autovia
Vigo-Poriiiio, que se adjudicd en noviembre de 2003, ¥
se proceda ripidamente a someter dicho estudio al 1ri-
mile de mlormacicon piblica; ¥ segundo, que se asuma
por parte del Congresa de los Diputacos laejecucion de
Lo salida ferroviana de Vigo porel sur y se ucelere en lo
posible su tramitacion con el ohjetive de garantizar la
operatividad de la conexién Vigo-Porlo en el aio 2009,
que es el plazo que nos hemos dado en ol acuerdo que
¢l Pleno del Congreso de los Diputados aproba el 22 de
Junio de 2004,

Este es nuestro plunteamiento, y esperamos, sefiora
Femdndez Davila, tener la aportunidad de conversar
con usted respecto de la siluacion de esta enmicenda.
porque a ello estamos plenamente abiertos.

El sciior PRESIDENTE: ; Algtn olro grupo parla-
mentario desca hacer uso de la palabra? (Pausa.) En
consecuencia voy a dar la palabra a la sefiora Fernin-
dez Davila para que manificste su posicion respecto a
la enmienda.

La sefiora FERNANDEZ DAVILA: En principio
estamos dispuestos a tralar de buscar una transaceidn a
nuestra propucsta ¥ a las dos enmiendas presentadas
por el Grupo Socialista y el Grupo Papular, pero siem-
pre dentro del eriterio que hizo posihle que nosotmos
presentdramos esta proposicion no de ley. No se nos
ocurrio lo del tinel para la salida sur del ferrocarril ¥
para resolver el problema de la smiestralidad porque si.
sino pongue conlamos lambién con estudics de Léenicos
sulicientemente cualilicados como para considerar que
existe la posibilidad de un tinel que pueda tener la
doble utilidad de la mfraestructura de ferrocarril y la
infraestructura viaria. Somos ademis conocedores de
1odo el proyecto que existe para la conexidn del ferro-
carril desde la salida de la estacion de Vigo hasta donde
tendria que enlazar con ¢l tinel del que estarfamos
hablando. igual que las canexiones con ¢l puerto y la
zona franca. Por eso presentamos la propuesta de este
trazado con el tinel, precisamente porque la ubicacion
donde comenzaria la entraca del 1inel seria donde con-
vergerian todas estas otras infraestructuras de comuni-
cacién con la ciudad de Vigo, pero sobre todo con
aquellas otras infracsiructuras importantes para ki eco-
nomia de toda la...

El sefor PRESIDENTE: Senora Fernindez, ke
ego gue [ije su posicidn respecto a las enmiendas, no
haga un nuevo tumo de intervencidn,

La sefiora FERNANDEZ DAVILA: La posicion os
que hablaremos para hacer una transaccidn y proponer-
la a la hora de volar.

El sefior PRESIDENTE: Esta miervencion final de
la sefiora Ferndndez me da pie para decir a SS.85., para
que lo conozean —no lo dije anles—, gue no se volard
antes de ka una.

La Presidencia esti en condiciones de darles o ustedes
¢l orden en que se van a debatir los puntos del onden del
dia tratando de casar las peticiones gue se han referido,
Hemos visto en primer lugar la nimero 1, veremos a
contmuacion la 2y ka3, después a 12, después la 6, la 7,
k9yvlallyfinadmeniclad. laSy a8,

— SOBRE LA MODIFICACION DE LOS PLA-
NES DIRECTORES SECTORIALES DE LOS
AEROPUERTOS DE LAS ILLES BALEARS,
PRESENTADA POR EL GRUPO PARLAMEN-
TARIO DE 1ZQUIERDA YERDE-1ZQUIERDA
UNIDA-INICIATIVA PER CATALUNYA VERDS.
iNtimero de expediente 161A000121.)

— SOBRE MODIFICACION DEL PLAN DIREC-
TOR DFL AEROPUERTO DE PALMAY PARA-
LIZACION, PARA SU RECONSIDERACION,
DE LAS EJECUCIONES DE OBRAS Y LOS
PROCESOS DE CONCESION Y EXPROPIA-
CION ASOCIADOS AL CONVENIO DE COLA-
BORACION, COORDINACIONY APOYOPARA
LA FINANCIACIONY EJECUCIONDE OBRAS
DE CARRETERAS EN LA COMUNIDAD
AUTONOMA DE LAS ILLES BALEARS RELA-
TIVAS A MALLORCA. PRESENTADA POR EL
GRUPO PARLAMENTARIO DE ESQUERRA
REPUBLICANA (ERC). (Namero de expedien-
te 161153,

El seiior PRESIDENTE: Pasamos al debate de las
proposiciones noe de ley nimeros 2 y 3. En primer
lugar. tiene la palabm el sefior Herrera para presentar la
proposicion no de ley del Grupo Parlamentario de
Izquierda Verde-lzquierda Unida-Iniciativa per Cala-
lunya Verds sobre la modificacion de los planes direc-
tores sectoriales de los acropuentos de lus Tles Balears.

El seiior HERRERA TORRES: Nuestro grupo pre-
senla esla proposicion no de ley entendiendo que en los
tres principales acropucrlos de las Islas Balcares habia
provectos desmesurados de amphacion de los respecti-
vos acropuertos, En el acropuerto de Son Sant Joan, en
Mallorca, la ampliacién prevé para ¢l afio 2015 una
cifra de 38 millones de pasajeros, La pardoja se pro-
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duce cuando vemos las cifras de Son Sant Joan v en los
Glimos aios ha habido una disminucion del rifico de
pasajeros ¥, pese a csla disminucién, la ampliacion
prevé doblar la capacidad del acropuerto. De la misma
mancma podriamos hablar del acropuctio de [biza, con
una disminucidén paulatina del ndmero de pasajeros v,
pese acllo, un aumento de mas del doble de su capaci-
dad. También preocupante es la situacion en Menorca,
pues las caracteristicas son lus mismas que en los ante-
riores acropuerlos, pero, ademis, en el caso de Menor-
ca esta ampliacion influiria muchisimo en lo que es
para lodos una de las reservas principales de la biosfera
en todo el Estado espainl.

Anle estos tres casos impulsados por la Administra-
cion central y sin que haya existido voluntad de con-
senso ni de consultas con el Gobierno autondmico,
nuestro grupo planteaba la necesidad de abordar estas
amplizciones y de frenar o redimensionar eémeo tenfan
que ser las mismas. De hecho creemos que es absoluta-
mente incompatible la proteccidn del temitorio, la wili-
zacion de los recurses, con una ampliacion desmesura-
da de las infracstucturas, Esto cs mis grave en el caso
de islas donde, como $8.88. saben, ¢l equilibrio
ambiental depende mucho mds aidn de lus dimensiones
que le demos a cada una de las infracstructuras. De
hecho estas ampliaciones han ido en contra de los pla-
nes territoriales de algunos conseils insulars o, por la
via de los hechos. definen un modelo de desarrollo que
liene poco que ver con lo planteado por parie de los
diferentes conseils insulars.

L.a proposicidn no de ley tambidn trata sobre el
aumento de vuelos en el aenddromo de Sant Bonel, una
instalacién rodeada de ndcleos de poblacién en el
municipio de Marntxi, en Mallorca, que creemes que
afectaria muchisimo v supondria un aumento de las
molestias para los vecinos y, sobre todo, la péndida de
un drea que ¢l ayuntamicento tenia previsto destinar a
zona verde. Por 1odo ello, nuestro grupo plantes cuatro
puntos: la retirada de los proyectos; la negociacion con
¢l Gobierno de las Islas Baleares de la inversion nece-
saria para la mejor de las instalaciones siguiendo crite-
rios de seguridad y servicio a los usvarios, sin respon-
dera la pcnspa.lna de un aumento desmesurado del
irifico aéreo; el traspaso de las compelencias en la ges-
tion de los acropuertos y que se desamollen estas actua-
ciones en ¢l plazo maximo de un aio.

Anle cslas propucstas —y avanzo la posicién posie-
rior, va que hemos recibuda enmiondss dol Grupo
Socialista—, nuestro grupo estaria dispucsto a aceplar
las enmiendas nimeros 1y 2.Y para la nimero 3 plan-
teamos la siguiente redaccion: En relacion con la parti-
cipacion y colaboracidn de lus comunidades auténo-
mas, corporaciones locales y olros agenles ccondmicos
y sociales en la gestion de los aerapuertos se estudiaran
los mecanismos de participacion de las instituciones,
de la comunidad auténoma en la gestidn de los acro-
puertos de las llles Balears, A nuestro grupo le gustaria
ir mds alld de esto, pero entendemos que esta enmienda

supone un compromiso de redimensionar las amplia-
ciones de los acropuertos, de adecuarlos a estas direc-
trices de ordenacion del territorio vigentes, con la
voluntad de que esta participacion de comunidades
auldnomas v corporaciones locales se dé lo antes posi-

ble.

El seiior PRESIDENTE: Por paite del Grupo Pada-
mentario de Esquerra Republicana de Cataluiia, que es
el firmante de la proposicién acumulada. tiene la pala-
bra ¢l sefior Andreu,

El seiior ANDREU DOMINGO: Sciorias, nuestra
mlervencion estd en lineas muy similares a las que nos
han precedido y anuncio que aceplamos las enmicndas
transaccionales que se han presentado. Es cierto que la
siluacion es que los planes direclores estin absoluta-
menle soprepasados de Ja realidad. Nadic puede imagi-
narque en los illes se pudiera doblar el turismo actual ¥
se preservaran al Liempo criterios de sostenibilidad, El
aumento desmesurado tanto del acropuento de Mallorca
como del de Ibiza hay que redimensionarlo porque la
baja constante de viajeros que hay aiio Iras aio no se
corresponden con la realidad de estas ampliaciones,
Nuestra proposicién va mis alld y también nos plantea-
mos ¢l convenio de carreteras que suscribic en su diael
Ministerio de Fomento con el Gobicrno de las illes.
Dejariamos esta cueslion de las infracstructuras de
carretera de lado —es imponantisimo el tema que esta-
mos tratando de los planes directores de los acropuer-
los—, pero consideramos que este convenio habri de
revisarse dadas las grandes aleclaciones que pucden
provocar en el lerfitorio. En el nuevo convenio de mim-
estiucturas no se conlemplan los criterios de sostenibi-
lidad que en varias ocasiones se han puesto de relieve
desde el Ministerio de Medio Ambiente, convenio
hasado solamente en aulopistas v autovias; que el trans-
pone ferraviario, que es uno de los sistemas de trans-
porte que mads hemos de polenciar en este pais, sca
absolulamente cero no es un modelo que en las [les
Balcars, en las que hay una gran saturacion de nfrues-
tructuras, podamos apoyar ¥ que lenga crilerios de sos-
tenibilidad.

El sefior PRESIDENTE: A csla proposicion no de
ley ha formulado una enmienda el Grupo Parlamentario
Socialista. Para su defensa, tiene la palabra la seiiora
Muiioz.

La sciiora MUNOZ SALVA: Sin duda, hoy por hoy,
los acropuerios han ganado una imporancia que en el
pasado no tenian en el trifico de pasgjeros; han aumen-
tado los vuclos que se realizaban entre diferenics pun-
tos y también ha aumentado el ndmero de pasajeros que
se desplaza de un punto a otro. Ha resultado ser un
medio de transporte rdpido y eficaz, hasta tal punto que
en determinadas circunstancias es declurado de nterés
piblico de manera reglada y estandarizada. Pero, seiio-
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rias. tienen que hacerse cargo gue este os ¢l dnico
medio de transporte importante en un temilorio deter-
minado porque es usado en pricticamente ¢l Y0 por
ciento de los truslados de ida v vuella, anto de los resi-
dentes como de los wuristas, ademds, sin lener posibili-
dad de clegir otro medio de transponte debido al hecho
insular. Este es, por tanto, un caso c¢laro de interés
general que suscita el hecho insular, Unas infraestruc-
turas acroportuarias de calidad v seguras son necesarias
y podriamos decir que imprescindibles para los resi-
dentes. Fs el medio de transporte mis usado ¥ prictica-
mente ¢l tnico para desplazarse y realizar las gestiones
necesanias de trubajo, estudios, enfermedad. cleétera y.
¢dmo no, por mero placer.

Al margen de la necesidad de contarcon las infraes-
tructuras adecuadas a las necesidades de los residentes,
estas infracsiructums tlienen gque compaginarse con el
[Mujo de ristas que, desde diversos puntos, llegan a
nuestras islas para pasar unas vacaciones, Sin duda hay
que buscar el equilibrio entre los dos tipos de pasajeros
que ulilizan las infraestructuras acropoduarias de las
Illes Balears, porgue no pademos olvidar la industria
turistica establecida en las islas de la cual dependen
muchas personas, Actualmente la planificucion y desa-
rrollo de los seropueros de mterds gencral se basa en
los planes directores de cada uno de los acropuenos.
l.os planes directores ticnen una vida delerminada
pero, al margen de laduracicn de cstos en el tiempo, es
cierto que en los pocos aiios de vida que lienen han
quedado desfasados de la realidad actual, Por tanto,
consideramos que es necesaria su revision v actualiza-
¢idn para conleccionar unas previsiones fuluras mis
actualizadas v que ademais éstas se realicen de maner
dialogada entre las administraciones y agentes alecta-
dos. Aunque en la actual planificacion el desarrollo de
los aeropuertos estd presente con la necesaria implica-
cion del temilorio en la geslidn acroportuaria mediante
la tramitacion y aprobacion de los planes directores y
especiales, creemos conveniente que en dicha planifi-
cacion lanto las administraciones cercanas a las infra-
estructuras como los agentes afectados Lengan una
mayor incidencia en la toma de decisiones. En los Lerri-
torios islefios, donde casi ¢ 90 por ciento de los despla-
zamicntos se realiza mediante los acropuerios, resulla
una infraestruciura imprescindible para los residentes,
pero también resulta muy [rigil de cara al territorio
porque es una de las tnicas vias de desplazamiento.
Evidentemente cansume temitorio y es una de las puer-
tas de entrada y salida de las islas y. sunque en gran
medida dependamos de ki industria wristicu, la infraes-
tructura puede dar cabida ¢n mayor o menor medida a
las entradas en las islas de pasajeros que consumen
recursos en muchas ocasiones cscasos en nuestras islas.
Por tante, las actuaciones que deban realizarse en las
infracstructuras seroportuarias lienen que responder a
las directrices de ordenacian del territorio vigentes ¥ en
los planes directores lienen que revisarse las previsio-
nes de trifico Futuro, Y, al margen de la revision y

]

actualizacion de los planes direclores, creemos necesa-
rio realizar las actuaciones inversoras necesarias para
olrecer las prestaciones de los servicios siguiendo
siempre crilerios de seguridad y de calidad.

A modo de conclusion cabe destacar el necesario
equilibrio entre la necesidad de unas infracstruclums de
calidad ¥ seguridad para los residentes como una prio-
ndad ¥ que éstas respondan de una manera actualizada
¥ coherente a la puenta de entrada v salida de los turis-
las como clientes de nuestra mayor industria. Nosotros
hemos presentado una enmicnda y, después de la inter-
vencion del seiior Herrera, de los tres puntos de la
misma modilicariamos el tercero en los lémminos que
ha explicado el seiior Herrera. que paso a leer ol vez.
Eltercer punto serfa: en relacion con la paticipacion y
colaboracién de las comunidades auldénomas. corpora-
ciones locales v olros acropuertos, s estudien mecanis-
moes de participacion de las instituciones de la comuni-
dad aulénoma en la gestion de los acropuertos de las
[les Balears.

El seivor PRESIDENTE: gAlgdn otro grupo parla-
menlario desea intervenir? (Pausa.)
ElGrupo Parlumentario Popular tiene la palabra,

El seior FAJARNES RIBAS: Seiorias, permitan-
me. en primer lugar, que conlextualice las presentes
proposiciones no de lev con el fin de poner de manilies-
ta su verdader intencidn y alcance politico, ¥ [fjense.
sefiorias, que su debate se produce precisamente en las
mismas fechas en que el Gobierno de Espana. a cuya
mayoria parlamentaria contribuyen los grupos propo-
nentes, presenta sus Presupuestos Generales del Estado
para ¢l proximo aiio con un descenso de las inversiones
en Baleares de 116 millones de eurcs con respecto al
aiie anterior. n nueve aios es la primera vez que des-
cienden ¥ no aumentan. Coinciden lambién con ¢l
incumplimicnto, no solo de la promesa electorul del
Partido Sccialista Obrero Espaiiol de aumentar del 33
al 50 por ciento el descuento aéreo a los residentes en
las islas, sino del compromiso del propio presidente del
Gobierno de Espana adquirido durante su estancia en
Menorca. de vacaciones, de aumentar este descuento en
los presupuestos del aiio priximo al 38 por ciento. En
fin. pura casualidad, sefiorias, cuando este mismo
Gobierno, con ¢l respuldo. me imagino, de los grupos
proponentes, incumple un acuerdo del Consejo de
Ministros publicado en el BOLE y deja practicamente
sin (inanciacién el convenio de camelerss suscrilo por
¢l Gobierno de las llles Balears para poder emprender
la modernizagion de la red viaria de las islas, o todas
luces obsoleta e insuficienle, ¥ que se equipare al resto
de la Peninsula. ;Cémo interpretar todo esto? Pues
simple ¥ llanamente como un castigo del Gobierno de
Madrid y de sus socios a una comunidad gobemada por
¢l Partido Popular,

Entrando en el contenido conerelo de lus proposicio-
nes, cabe destacar uncs ermores de bulto, intencionados
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o no, que las desvindgan completamente, El primero es
su argumento principal, que ha esbozado el seior
Herrera al afirmar textualmente que las ampliaciones
—<cilo lextualmente— previstas Facilitarin un incre-
mento masive de la llegada de viajeros que resulta
absolutamente meompatible con cualquier politica ten-
dente a la proteceion del Llerritorio ¥ a la autorizacion
sostenible de los recursos. Deberian suber 85,55, que
la proteccion del temitorio, la wtilizacion sostenible de
los recursos o el ercimiento turistico no lo marcan los
planes directores de los acropuertos sino los planes
territoriales de cada una de las islas, que elaboran, por
ciento, los consells msulars. Por tanto, ¢s rolundamente
lalso, es mentira que eslos planes puedan propiciar una
masificacion turistica, pues ademds es la propia capaci-
dad de ka olerta turistica la que marca el movimicnlo
acroporiuario y no al revés, Conscientes de ello, los
propios plines del ministerio ya establecen, ¥ cito tex-
walmente, que el programa de inversiones se i gjecu-
tando conforme se cumplan las previsiones de incre-
mento del trifico derivadas del andlisis realizado por
los propios planes direclores; unas previsiones, no lo
olvidemos, que abarcan un horizonte de hasta el ano
2015. En cualquicr caso queda claro que serin las nece-
sidades reales las gue marcardin ¢l ritmo de lus inversio-
nes futuras y, portanto, no valen acuerdos ni enmicendas
huccas ni brindis al sol. por cierto, innecesarios. Sin
embango, ¢l problema no es de fuluro sino de presente.
Algunos acropuertos de las islas necesitan de una
modernizacion y urgente adaptacion, no silo de sus
zonas de alojamiento de pasajeros ¥ de eslacionamien-
1o de acronaves, sino en sus infraestruciuras mas sensi-
bles y que afectan a la seguridad del trifico de acrona-
ves v de pasajeros bajo su responsabilidad. Un ejemplo
de ello lo constituyen las principales acluaciones que se
preven en el acropuerto de Ihiza, que es la implantacicn
de un radar de aproximacicn, un sistema de aterrizaje
instrumental de precisicn y la adecuacion, entre otras
cuestiones, de la calle de rodadura paralela como pista
de emergencia. Estamos hablando, seiorias, de un
acropucrio que, con cinco millones de pasajeros anva-
les en la actualidad, no cucnta con una pista allernativa
para atemizajes de emergencia. Yo quicro preguntarle a
los proponentes: ¢ Qué tendrid que ver todo esto con la
sostenibilidad ¥ el equilibrio territorial o la masilica-
cion turistica? Estamos hablando fundamentalnente de
seguridad de los acropuentos, y quicro preguntar a los
proponentes ¥ a SS8.88.: y siquedase obstruida la dnica
pista de aterizaje del seropucerto de Ibiza, ¢se respon-
sabilizarian 88.8S., especialmente los proponentes, del
aislamiento de las islas de Ibiza y Formentera y de sus
péndidas econdmicas cuando vivimos exe lusivamente
del urismo?

Por otro lado, el Govern de las [lles Balears y los
consells insulars de cada una de las islas eskin realizan-
do un gran esfucrzo para alracr un lurismo de mayor
calidad. a lo que contribuyen leves de ordenacidn de
olerta turistica o los propios planes terrtoriales orienta-

dos precisamente a la calidad, al tiempo que limitan la
cantidad. Repito, son precisamente estas leves v estas
normas, lodas de compelencia autondmica. las que
controlan, limilan y ardenan el erecimiento o la conten-
cion de la industria ristica y no los planes acroporua-
rios. Lo que si deben de hacer estos planes es acompa-
fiar a las citadas normativas en la bisqueda de ese
turismo de mayor calidad al que todas las islas aspira-
mos. ¥ 1a ausencia de estas mejoras, que es lo que pre-
tenden los grupos propanentes, va en la linea totalmen-
te contraria. No podemos pedir calidad si no la
olrecemos en todos los servicios, pero sobre todo en
uno de los fundamentales para los turistas y para los
isleiios, como es el acropuerto. Por mucho que les pese
a Izquicrda Uniday a Esquemra Republicana de Catalu-
na. en las Islas Baleares nuestra principal mdusiria es la
tristica y de ella depende la calidad de vida de todos
los ciudadunos, ¢l mantenimiento de muchos puestos
de trabgjo ¥, en definitiva, nuestro futuro. Por esto, opo-
nerse a los planes de adaptacion y mejora de nuestros
aeropuctios, oponerse a la seguridad, es poner piedras
en ¢l camino del progreso v del bienestar de toda la
comunidad balear y pitiusa; oponerse a estos planes
solo puede obedecer a dos razones: o no se ¢s conscicn-
te de la realidad. o simple v llanamente se irta de una
cstralegia politica pantidista, ¥ en esle caso no me cabe
ninguna duda de que nos encontramos ante la segundu
opcidn porque, volviendo al principio de mi interven-
ci6n, resulta muy sospechoso que se pida la retirada de
los planes acroportuarios v la negociacion de olros nue-
vos, es decir, dos o Ires afios mis, con modificaciones o
mejoras que no sabemos cuiles son, a la vez que el
Gobicmo y sus socios quicren lambién revisar el con-
venio de cameleras v, en lodo caso. no incluir partidas
presupucstarias hasta ¢l aio 2006, Es evidente, seiio-
rias, bajo nuestro punto de vista, que al tratarse de una
comunidad gobernada por el Partido Popular el objeti-
vo ¢s ahogarla econémicamente hasta las proximas
clecciones. En cualquicr caso, sciorfas, un mal servicio
para las Islas Baleares. A esto no nos prestamos, no nos
prestarcmos, ¥ por eso pedimos ¢l mantenimiento de
los planes directores de los acropuertos de Baleares a la
vez que el comienzo de las actuaciones, que adn no se
han comenzado. mds importantes en ellos conlempla-
dos, especialmente las que suponen una mejora en la
seguridad del trilico aéreo ¥ la seguridad v comodidad
de los pasajeros.

En lo que respecta a Esquerra Republicana, a su
planteamiento sobre la isla de Mallorca y olrs cuestio-
nes mis en el mezeladillo de la proposicion no de ley,
nuestra postuni no puede ser més clara, El Grupo Parda-
mentario Popular quiere que se respeten los acuerdos
del Consejo de Mmistros sobre ¢l convenio de carrele-
ras ¥ que el presidente Rodriguez Zapatero cumpla su
palabra de respetardos, El Grupo Parlamentario Popular
y sus diputados de las Islas Baleares quieren para
Mallorca, pero también para las demds islas, carrcteras
modernas, de calidad v, sobre 1odo, seguras; queremos
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¢l mismo tipo de carreleras que en ¢l resto de la Penin-
sula. Pero va que ¢l proponente es de Esquerra Repu-
blicana de Catalufa, le diré que queremos ¢l mismo
lipo de carreteras modemas, seguras v de calidad que
hay en Calaluia. No queremes carreleras obsoletas de
concepeiones Imacasadas.. .

Fl sciior PRESIDENTE: Le rucgo vaya lerminando.,

El seiior FAJARNES RIBAS: Estoy terminando,
sefior presidente. Queremos, en definitiva, que se
cumplael convenio, que se respelen las compelencias
del Gohierno de las Tlles Balears, cuestion que debe-
ria entender perfectamente Esquerra Republicana, y
que se restituyan las partidas presupucslarias para el
aio 2005, Por dltimo, quicre agradecer a los propo-
nenles su inlenés por las Islas Baleares, pero les quie-
ro pedir que, por fuvor, dejen decidir a las institucio-
nes de las 1slas votadas mayoritarinmente, voladus
democriticamente.,

Respecto a las enmiendas, estamos totalmente de
acuerdo ¢on la enmienda presentada por el Grupo
Socialista sobre las nuevas inlraestructuras ferroviarias,
tal como ya ha aceplado también el proponente, Res-
pecto a la olra enmienda gue han transaccionado entre
¢l grupa proponente y ¢l Grupo Parlamentario Socialis-
ta sobre la participacion v colaboracion de las comuni-
dades auténomas en los acropuertos, estamos de acuer-
do con esa redaccidn, Ademis, seior presidente.
solicitamos la volacdén por separado de cada una de las
proposiciones no de ley.

El sefior PRESIDENTE: Agradezeo a los portavo-
ces que hayan lijado ya sus posiciones respecio a las
enmiendas. Ruego al pontavoz de Esquerra Republica-
na que fije su posicion sobre las enmiendas del Grupo
Parlamentario Secialista. ;Estd de acuerdo? (Asenti-
miento,)

— RELATIVA A LA COBERTURA FINANCIERA
PARA EL EJERCICIO 2005 DE TODAS LAS
ACTUACIONES RECOGIDAS EN EL PLAN
GALICIA. PRESENTADA POR EL GRUPO
PARLAMENTARIO POPULAR EN EL CON-
GRESO. (Namero de expediente 161/000262.)

El seiior PRESIDENTE: Pasamos a la proposicién
no de ley nimero 12, relativa a la cobertura financicra
para el cjervicio 2003 de todas las acluaciones recogi-
das en ¢l Plan Galicia, formulada por el Grupo Parla-
mentario Popular, Tiene la palabra el seiior Delgado.

El sefior DELGADO ARCE: El 14 de septiembre
de este ano wyo entrada en ¢l Registro del Congresa de
los Diputados nuestra proposicion no de ley para deba-
tir en esta Comision, en laque dibamos cuenta y recor-

dabamos que el 24 de enero de 2003 se ¢elebns en
Coruiia un Consejo de Ministnos en el que se aproba el
Plan Galicia, con ¢l fin de proporcionar un impulso
definitivo al desarrollo social ¥ econdmico de nuestra
comuniclad auténoma y contrarrestar los efectos negali-
vos derivados de la catistrofe ocasionada por el hundi-
micnto del buque Prestige. Deciamos, ¥ reileramos
hoy. que es un compromiso adquirido por ¢l Gobicerno
del Lstado con Galicia, que engloba un conjunto de
actuaciones en las que ocupan un lugar muy destacado
las relativas a infracstructuras de comunicacion, via-
rias, femroviarias y portuarias. Estas inversiones con-
vierten al Plan Galicia en ¢l fuctor de desarmollo mis
importante de la historia de la Comunidad gallega. Por
eso el Grupo Parlamentario Popular desde ¢l primer
momento ha mantenido una postura clara ¥ firme de
apoyo inlegro al cumplimiento de este plan. Prucha de
cllo fue la interpelacion plantcada en el Pleno del Con-
greso de los Diputados y. expresion de este objetivo, la
aprobacién de la mocidn defendida por el Grupo Parla-
mentario Popular y respaldada por la unanimidad del
Pleno del Congreso, en el que se establecid un acuerdo
de ejecutar un conjunto de infracstructuras del Plan
Galicia en unos plazos comprometidos ¥ establecer las
dotaciones presupuestarias para Hevar a cabo estos
ambiciosos objetives. Al mismo tiempo, en ¢l Parla-
menlo de Galicia. los grupos representados en aquella
Cimara Lrabajaron en ¢l seno de una comision para el
secuimicnto, estudio ¥ evaluacién del desarmollo del
Plan Galicia. El 28 de julio se aprobd una resolucicn
volada por el Grupo Parlamentario Popular v el Grupo
Parlamentario del Bloque Nacionalista Galego, que no
quiso respaldar el Grupo Parlamentario Secialistaen el
Parlamento Galego. por la que se mnstaba al Gobierno
central a dar cobentura financicra en los presupuestos
de 2003 a lus situaciones recogidas en el Plan Galicia y
que se¢ detallan en dicha resolucién que consta en la
proposicion no de ley que S5.58. ticnen a su disposi-
cion. Verdn cémo la partida mis importante son los
1.024,84 millones de curos pedidos para acluaciones
del Ministeno de Fomento y los 299,03 pedidos para
acluaciones del Ministerio de Medio Ambiente. En
total, 1.559,95 millones de curos. Esc era el compromi-
so, pero con los Presupuestos Generales del Estado
presentados ya en esta Cémara nos encontramos con la
siguiente situacion, En lugar de 1.559 millones exclusi-
vamente para el Plan Galicia, apane de los olros que
hahria que plantear para ejecutar inversiones diferentes
del Plan Galicia v que podrian llegar hasta los 2,100
millones de euros. nos encontramos con que de los
1.258.40 millones de euros presupuestados por el
Gohiemo socialista, salo 657 millones estin dedicados
al Plan Galicin, es decir, ¢l 52,21 por cienlo, El resto
corresponde a la inversion ondinaria que hace ¢l Estado,
afo tras aio, en nuestra comunidad auténoma. Por lo
lanto, esta cifra de 657 millones de curos cstd lejisimos
de los 1.559 millones de euros que figuraban en la reso-
lucién aprobada por el Parlamento de Galicia ¥ consti-
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presidente, sefiorias. por-lo que no podemos estar de
acuerdo con esla micialiva, que no apovarcmos,

Elsefior PRESIDENTE: Seiiora Navaro, liene 8.5,
la palabra para pronunciarse sabre la enmienda del
Grupo Parlamentario Socialista,

La seiiora NAVARRO CASILLAS: Hemos estado
negociando hasta el dlimo momento y hemos aleanza-
do un acuerdo que se traduce en una transaccional entre
la iniciativa de mi grupo v la enmienda del Grupo
Socialista, pero habria que trasladdrsela al resto de los
portavoces par que Wwvierin conocimicnto de ¢lla.

H seiior PRESIDENTE: Tenemos tres transaccionales
mis cn esa situacion, por lo que habia pensado leerlas
llegado ¢l momento pam que lodos los grupos lvicran
conocimiento de las mismas, Hay una para ol punto 7y
ol paracl punto 10,

El seior DE LA ENCINA ORTEGA: Seiior presi-
dente, si le parece, como vamos a volar mds larde.
podemos hacer copias v distribuirlas,

El sefior PRESIDENTE: Si. Sefioria, se lo agradez-
co, puesto que con eso ocupamos los 10 minulos que
falan para iniciar la volacién.

El seiior DE LA ENCINA ORTEGA: Scior presi-
dente. quicro afiadir que solamente se modilicaria el
punto 1." de este punto 9.7, puesto que los puntos 2.7, 3.°
v 4.7 quedarian como estan en la enmienda. Senora
Isaur, ¢l punto nuevo seria ¢l primero. que es ¢l dnico
que hay que modilicar.

El sefior PRESIDENTE: Sciorias. sc han presenta-
do varias enmiendas transaccionales ¥ no todas las
conocen los grupos, En consecuencia, vamos a suspen-
der la sesién hasta la una. que es la hara lijada para la
volacian, para que se hagan copias de las mismas y se
pongan a disposicion de todos los grupos parlamenta-
rios. Asi pues, s suspende la sesion hasta la una,
(Pausa.)

El senor PRESIDENTE: Sciiorias, les pidoun poco
de benevolencia para que podamos llevar las votacio-
nes de forma ordenada. Para la volacidn, vamos a
seguir ¢l orden en el que hon sido debatidas las propo-
siciones no de ley.

Antes quicro decirles que manana, al [inal de la
sesion de la Comisidn de Fomento, los portavoces v la
Mesa nos reuniremos uncs minutos para fijar ¢l onden
del dia de la Comisicn del proximo dia 15, en la que se
producinin lus comparecencias de los allos cargos del
Ministerio de Fomento y del Ministerio de Vivienda
con respecto a la Ley General de Presupuestos, Téngan-
lo en cuenta por faver los potavoces.

En primer lugar vamos a volar la proposicion no de
ley relativa a la sintestralidad de la autovia A-32 acesta
proposicion no de ley, del Grupo Parlamentario Mixlo,
sc ha presentado una enmienda transaccional, que se
incorporaria a la proposicidn no de ley. La presidencia
tiene un lexto de tres puntos suscrilo por ¢l Blogue
Nacionalista Galego. ¢l Grupo Popular v ¢l Grupo
Socialista. (El sefior Ayala Sanchez pide la palabra.)

Sciior Ayala

El sefior AYALA SANCHEZ:: Sciior presidente, me
comentan los responsables, lanto del Grupo Socialista
como de mi propio grupo parlamentario, que a la
enmienda trnsaccional que tiene la Presidencia le Tal-
tan dos palabras. En ¢l segundo parrafo, penaliimo
renglén, se ha tachado la palabra «incorporas, que se
hasustituido por «analices. ¥ se anade «la posibilidad..,
es decin se analice la posibilidad. En el tercer pamalo,
que dice: Impulsar los estudios, cleéler, después de
Vigo, aiadir antes del 2000,

El seior PRESIDENTE: Seinorias, voy a proveder
a la lectura de la enmicenda transaccional para que
todos los grupos parlamentarios conozean lo que se va
a volar. El Congreso de los Diputados insta al Gobicer-
no a: 1. Acelerar la tramitacion del estudio informati-
vo del nuevo Lrazado de la autovia Vigo-Porriio, adju-
dicado desde noviembre de 2003, procediendo a Tn
mayor brevedad posible a someter dicho estudio al
trimite de informaciéon pablica. 2. Asumir la ¢jecu-
cion de la salida Ferroviaria de Vigo por el sur, acele-
rando en lo posible su tramitacidn, con el objetivo de
garantizar la operatividad de la conexion Vigo-Oporto
en el aio 2009, 3. En el nuevo trazado de la autovia
Vigo-Porrinoe, ¥ al objeto de reducir el impacio
ambiental. s¢ considere la construccion de un tinel
que solucione los problemas de siniestralidad viaria y
al mismo tiempo que analice las posibilidades de
incorporar la estructura lerroviaria que necesita la
salida sur del AVE de Vigo.

Scnorias, jes ésta es la transaccional que sometemos
a volacion? (Asentimiento.)

Efectuada la votacion, dijo

El sefior PRESIDENTE: Queda aprobada por una-
nimidad.

Seforias, volamos a continuacién la proposician no
de ley ndmero 2, sobre la modificacion de los planes
directores sectoriales de los acropuertos de las Islas
Baleares. En esta proposician, ¢l portavoz de laquienda
Unida aceptaba los puntos | v 2 de la enmienda socia-
lista ¥ proponia una transaccional sobre el punto 3,

El sefior AYALA SANCHEZ: Pediriamos volacién
separada de los puntos | y 2 por un lacdo y del 3, por
oln,
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El seior PRESIDENTE: El letrado nos advierie que
no hay precedente en la Comisidn de que, cuando se
admite una enmicnda, se admila volacion separuda. Lo
digo para el conocimiento de sus seforias,

El sciior AYALA SANCHEZ: Seior presidenle, os
que se ha admitido una enmienda y luego se ha admiti-
do una transaecién respecto a una palabra de un punto,
scparado, de esa misma enmicnda.

El scior PRESIDENTE: Scior Avala, mientras no
modifiquemes la costumbre, por mi pare no veo incon-
venienle en acceder a su peticion, pero no me parece
razonable sentar el precedente en este momento, Por lo
tanto, la proposicion no de ley sc vota en los Iérminos
en los que el seior Herrera, que ademds es su autor, la
ha formulado anteriormente.

Efectuada la votucion, dio el siguiente resultado:
votos a favor, 245 en contra, 15,

El seior PRESIDENTE: Queda aprobada.

Seiiorias, volamos a continuacion la proposicion no
de ley ndmero 3.

El seior Andreu dice que se ha votado con la anterior
¥ por lo anlo no la somete a volacidn.

Pasamos a volar la propesicidn no de ley que hgura-
ba en el orden del dia orignal con el ndmero 12, Aqui
tencmos una enmienda transaccional formulada por el
Grupo Parlamentario Mixlo, con una cameceion ieni-
caencl punto 1. Después de 1.559.95 se anade millo-
nes de euros porque no figuraba en la enmicenda. El
grupo proponenle habia aceptado la enmienda del
Grupo Farlamentario Mixlo y por lanto se vota con la
incorporucién de la enmienda.

Efectuada la votacién, dis el siguiente resultado:
vatos a favor, 20: en contra. 18; abstenciones, uni.

El seiior PRESIDENTE: Queda aprobada,

Sefiarias, volamos a continuacion la proposicién no
de ley que figuraba en el orden del dia eriginal como
nimem 6, sobre la que también hay una enmienda
transaccional, que seria la que somelerismos a vola-
cion.

Ffectuada la votacion. dije

El sciior PRESIDENTE: Queda aprobada par una-
nimidad.

Seiiorias, volumos ahora la proposician no de ley
que figurabacon el ndmero 7, presentada por el Grupo
Parlamentario Mixto, a la que se ha lformulado una
cnmicnda transaccionul, que es la que someleremos a
volacisn,

Efectuada la vatacién, dijo

'
L

El sefior PRESIDENTE: Queda aprobada por una-
nimidad.

Schiorias, vamos a volar a contiuacién la proposi-
cién no de ley numer 9, formulada por ¢l Grupo de
Esguerra Republicana de Catalunya, que ha aceptado la
enmienda del Grupo Parlamentario Popular. Por lo
lanio se vola con esa incorporacion.

Efectuada la votacion, div el siguiente resultado:
yolos a favor, 21: abstenciones. 18,

El seiior PRESIDENTE: Queda aprobada.

El seiior AYALA SANCHEZ: El Gobierno no liene
crilerio.

El seiior DE LA ENCINA ORTEGA: El que nos
dejo el Pantido Popular. (Risas.)

El seiior AYALA SANCHEZ: Estd bien que seiis
herederos de algo. (Risas.)

El seiior PRESIDENTE: Sciorias, pasamos a la
volacian de la proposicién no de ley que Nguraba con el
namero |0,

El sefior RODRIGUEZ SANCHEZ: Una cuestion
Iécnica. seior presidente.

En la enmienda transaccional gue nos han pasado
falta una proposicién. lo digo para que se reproduzea
después correctamente desde el punio de vista lingiiis-
lico. Se dice: Se insta al Gobierno a progrumar la ejecu-
cion de las obras de Lourenzé-Vilamar y de Vilamar-
Barreiros con la mixima celeridad ¥ a garantizar la
finalizacién de la autovia del Cantdbrico conforme al
mandato parlamentario de 22 de junio de 2004, con ¢l
nicio de las obras de todos los tramos pendientes a lo
largo de 2005 v 2006, Falia la preposicidn «cons anles
de ¢l micio.

El seior PRESIDENTE: Lleva usted razon, sehor

Rodriguez, pero también faltaba fa preposicidn «des
despuds de al mandato parlamentario.

El scior RODRIGUEZ SANCHEZ: Si. si. Mis
que nada lo digo pam que se entienda bien después,
El seiiar PRESIDENTE: De acuerdo,

Sefiorias, vamos a someler a votacion la enmienda
transaccional que acaba de leer el seior Rodrigucz.

Efectuada la votacian, dijo

El scior PRESIDENTE: Queda aprobada por una-
nimidad.

Volames la propesicién no de ley nimero 1 1, formu-
lada porel Grupo Parlamentario Popular.
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1.3. Marco Legal

La normativa de aplicacién a que se encuentra sujeto este Plan Director, es la siguiente:

Ley 48/1960 de 21 de julio, sobre Navegacion Aérea, en la que se establecen las determinaciones
sobre la soberania del espacio aéreo y su estructuracion, con la division en demarcaciones y el
sefialamiento de zonas y canales de transito. Contiene disposiciones relativas al régimen,
caracteristicas y clasificacion de aeropuertos y aerédromos sometidos todos ellos a jurisdiccion

militar.

Real Decreto 1558/1977 de 4 de julio transfiere la Subsecretaria de Aviacion Civil (hoy Direccion
General de Aviacion Civil), al Ministerio de Transportes y Comunicaciones (actual Ministerio de

Fomento).

Real Decreto Ley 12/1978 de 27 de abril, que delimita las competencias entre las
administraciones militar y civil y adjudica la coordinacién, explotacién, conservacion y
administracion de los aeropuertos y aerédromos civiles a la administracion civil (inicialmente

Ministerio de Transportes y Comunicaciones, actualmente Ministerio de Fomento).

Articulo 82 de la Ley 4/90, de 29 de junio, que crea el ente Aeropuertos Espafioles y Navegacion
Aérea (Aena) y Real Decreto 905/1991 de 14 de junio, que define el régimen estatutario por el

que se regiréd Aena.

Articulo 64 de la Ley 50/1998, de 30 de diciembre, que convierte a Aena en Entidad Publica

Empresarial.

Real Decreto 2.858/1981 de 27 de noviembre, que adapta la clasificacién hecha en la Ley de

Navegacidon Aérea al concepto de "interés general” de la Constitucion.

Articulo 156 y Articulo 166 de la Ley 13/1996, de 30 de diciembre, de Medidas Fiscales,
Administrativas y del Orden Social, -modificado por el articulo 101 de la Ley 53/2002, de 30
de diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social-, sobre la planificacion

de los Aeropuertos de interés general.

Real Decreto 2.591/1998, de 4 de diciembre, sobre la “Ordenacién de los Aeropuertos de Interés
General y su Zona de Servicio”, que desarrolla lo dispuesto en el articulo 166 de la Ley

13/1996, contemplando la actualizacién del marco normativo de los aeropuertos.

j—
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Decreto 584/1972, de 24 de febrero, de servidumbres aeronauticas modificado por Decreto
2490/1974, de 9 de agosto, y Decreto 1844/1975, de 10 de julio, por el que se definen las
servidumbres aeronauticas correspondientes a los helipuertos, modificados éstos por el Real
Decreto 1541/2003 de 5 de diciembre.

Ley 55/1999, de 29 de diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social por la
que las servidumbres aculsticas han quedado recientemente reguladas junto con las
aeronauticas, concretamente en el apartado cuatro de su articulo 63, sobre “Modificacién de la
Ley 48/1960, de 21 de julio, sobre Navegacion Aérea.

Ley 21/2003 de 7 de julio, de Seguridad Aérea, que determina las competencias de los 6rganos de
la Administracién General del Estado en materia de aviacion civil, regula la investigacién
técnica de los accidentes e incidentes aéreos civiles y establece el régimen juridico de la
inspeccion aerondautica, las obligaciones por razones de seguridad aérea y el régimen de

infracciones y sanciones en materia de aviacion civil.

Ley 9/2006 de 28 de abril, sobre evaluacion de los efectos de determinados planes y programas
en el medio ambiente, que es una transposicion que incorpora al derecho espafiol la Directiva
2001/42/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de junio de 2001, relativa a la
evaluacion de los efectos de determinados planes y programas en el medio ambiente. La
aplicacién de esta ley supondra la realizacién de un proceso de evaluacion ambiental
estratégica de los planes y programas que elaboren y aprueben las distintas Administraciones

Publicas.

Real Decreto 1367/2007 de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003 de 17 de
noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacién acustica, objetivos de calidad y emisiones

acusticas.

Real Decreto 862/2009, de 14 de Mayo, por el que se aprueban las normas técnicas de disefio y
operacion de aerédromos de uso publico y se regula la certificacion de los aeropuertos de

competencia del Estado.

Conforme a lo anterior, de acuerdo al Real Decreto 2591/1998 de 4 de diciembre, sobre la
Ordenacién de los Aeropuertos de Interés General y su Zona de Servicio, en ejecucion de lo
dispuesto por el articulo 166 de la Ley 13/1996, de 30 de diciembre, de Medidas Fiscales,
:Admfm'stratfvas y del Orden Social, la ordenacion y planificacion de los aeropuertos y su zona de

° -é‘”g%mig\io sera efectuada mediante el Plan Director, siendo éste un instrumento de naturaleza
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estrictamente aeroportuaria y no urbanistica. En él, se detallaran y delimitaran las “Zonas de
Servicio de los Aeropuertos de Interés General, con la inclusién de los espacios de reserva que
garanticen el desarrollo y expansién del aeropuerto, y la determinacién de las actividades
aeroportuarias o complementarias a desarrollar en las distintas zonas comprendidas dentro del

recinto del aeropuerto y su zona de servicio.”

Se establece, de igual modo, en la citada ley, la calificacion de “Sistema General Aeroportuario”
para los aeropuertos de interés general y su zona de servicio, de modo que los planes de
ordenacion urbana no podran “incluir determinacion alguna que interfiera o perturbe el ejercicio de

las competencias estatales sobre los aeropuertos calificados de interés general.”

Es, por tanto, objeto de este Real Decreto la determinacion de los objetivos y contenido del Plan
Director, la definicion de la documentacion que debe incluirse para su aprobacion de acuerdo con la
normativa vigente, la declaracién de la zona de servicio del aeropuerto como zona de utilidad
publica a efectos expropiatorios y la determinacién de los plazos en que deberan ser revisados los
Planes Directores. Se dispone, por ultimo, la tramitacién y aprobacién de Planes Especiales, asi

como la normativa de ejecucién de obras en el espacio delimitado por el recinto aeroportuario.

El Plan Director del Aeropuerto de Ibiza vigente fue aprobado mediante Orden Ministerial el 31 de
julio de 2001 y publicado en el BOE con fecha 14 de septiembre de 2001. En las paginas siguientes

se incluye el texto integro de la citada Orden Ministerial.
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17473 0ORDEN de 81 de julio do 2001 por la gue se aprueba ol
Plan Director del aeropuerio de Ihiza.

El aeropuerto de Thiza, de interés general del Estado segin el articu-

lo 14,}.1 20, de la Constitucidn y el Real Decreto 2858/1081, de 27 de
bre, sobre enlificacién de puertos civiles, es un acropuerto civil
internacional con categorfa OAGT (Organizacién de Aviacidn Givil Inter-

nacional) «4-Ey; asimismo, estd clasificado como geropuerto de primera
o de segunda categoria, respectivamente, durante los perfodos compren-
didos entre el 1 de abril y el 30 de septiembre, y entre o 1 de octubre
al 31 de marzo, por la Ley 1472000, de 26 de diciembre, de Medidas Fiseales,
Administrativas y de Orden Social, ¥ comoe acropuerto de categoria «A-
por el Real De-crcw :IZ!JIWG de 2:1 de febrero, por el que se modifican
las servid 3 aer idas en el neropuerto de Thizm,

El aeropuerto de Tbiza sirve un trifico de pasajeros fundamental para
el desarrollo turistico de la Comunidad Balear. Su participacidn en ef
trifico total de Espafia fue de un 3,18 por 100, y con respecto al afio 1999
experiments un crecimiento del 6,9 por 100, En el afio 2000 superd los
4.400.000 pasaj Suimp como to internocional la refle
ja el porcentaje que representa este tipo de trdfico sobre el total, pric:
ticamente ¢l 75 por 100 en 1908,

Dispone en la actualidnd de unn dnica pista (08:24) de 2,800 = 45
metros, con cuatro calles de salida y :loa accesos o eabecern, y rodadura
paralela, con una capacidad de 22 hors; para el estaciona:
miento de aeronaves comercinles existe una plataforma con 25 puestos
de estacionamiento, ninguno de los cuales estd asistido por pasarela, con
una capacidad de 28 movimientos hora, Esta capacidad es insuficiente
para l\.enilcr ln demanda prevista, por lo que es imprescindible llevar
acabo que mitiguen esta deficiencia en el sub de movi-
miento de agronaves,

En cuanto al edificio terminal, ¢l aeropuerto de Tbiza requiere la amplia-
cidn de la zona de f ion y de los fbulos de espers, tanto para
ol flujo de salidas como paora el de llegadas. Por otra parte, el aeropuerte
no d|spum- de un edificio terminal de aviacidn geneml m helipuerto, ¥
las instal del inal de carga han quedadeo i En cuan-
w ol aparcamiento de vehiculos privados, mmpocn se encuentra en con-
diciones de absorber el trifico previsto.

Por estas razones, y considerundo la importancia que tiene el mero-
puertw para el desarrollo social y econdmico tanto de lus islas de Ibiza
y Formenters, como del resto de la Comunidad Balear, es preciso realizar
una cuidada planificacion de las inf ucturas ¥ sus actividades para

li y dar una resp integral no sdlo a las exigencias
del trifico y transporte aéreo en Espofia, sino también a los requerimientos
¥ necesidades de sus usuarios y del entorno.

Para ello, resulta imprescindible aprobar el Plan Director del aero-
puerto de Thiza ¥ proceder a la delimitacidn de su nueva zona de servicio,
de acuerdo con lo establecido por & articulo 166 de la Ley 13/1996, de 30
de diciembre, de Medidas Fiscales, Administrativas y del Orden Social,
y por el Rul Decrato 250171998, de 4 de diciembre, sobre Ordenacidn
de los Aeropuertos de Interés General ¥ su Zona de Servicio, dictado en
ejecucidn de lo dispuesto en aquél.

En efecto, el articulo 166 de la Ley 13/1856, de 30 de diciembre, esta-
blece que el Ministerio de Fomento delimitard para los acropuertos de
interfs general una zona de servicio que incluird las superficies necesarias
para la ejecucidn de las actividades aeroportuarias, las destinadas a las
tarens complementarias de éstas y los espacios de reserva que garanticen
la posibilidad de desarrollo ¥ imi del conj yap i el corres
pondiente Plan Direetor de la misma en el que se incluird, ademis de
las actividades contempladas en ol articule 30 (en realidad 39) de la Ley
de Navegacién Aérea, de 21 de julio de 1980, los usos industrinles y comer-
ciales cuya localizacion en ella resulve necesaria o conveniente por su
relacion con el trifico adreo o por los servicios que presten a los usunrios
del mismo.

Por su parte, el citado Real Decreto 250171998, de 4 de diciembre,
desarrolla el régimen juridico de los Planes D|recmr\e5 ¥ der.enmm en
su articulo 2 que el Plan Director esun instrur finird los g
directrices de ordenacién y desarrollo del nempu:mn hasta alcanzar su
mizima expansién previsible ¥ que tendrd por objeto la delimitacién de
ln zona de servicio del seropuerto, en la que se incluirin los superficies

necesarias para la ef ion de las actividades que en su apar-
tado 1.a) y los espacios de reserva que garanticen la posibilidad de desarro-
oy idn del 0¥ que comy Jerin todos nquellos terrenos
que previsibl sean ios para garantizar en el futuro el correcto

desenvalvimiento de la setividad aeroportuarin. Asimismo, determinn que

«l Plan Dtrector de.rn incluir en la zona de servicio el desarrollo de otras

P ins, les o industriales, que sean nece

sarias o i por su relacion con el trifico nernpunuum:- por

la nawraleza de los servicios que presten a los usuarios del aeropuerto

o por el vo1umen de lon trificos néreos que generen, nsi como espacios

dos @ si bien la idn de estas actividades

se verificard de acuerdo con las determinaciones de la ordenacidn del

espacio acroportuaric contenidas en e'l Plan Director y de conformidad
con el Plan Especial o i juival que resulte aplicabl
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Por todo ello, la aprobacion del Plan Director del aeropuerto de Thiza
que constituye el objetn de esta Orden, delimitn la zonn de servicio del
citado aeropuerto e incluye los espacios que garanticen su ampliacién
¥ desarrollo de acuerdo con criterios de planificaciin fundados en objetivos
estrotégicos y previsiones de trifico para un plazo que llegn hasta el
afio 2015; i la méxima eficiencia de los servicios seroportunrios;
previe los espacios para los actividades y servicios que garanticen una
ofertn que potencie el aeropuerto como puerta de entrada del turismo
nacional einternacional, con las superficies necesarias para los actividades
complementarias, y por dltimo, persigue ol midxime la red del impac-
to medioambiental que genera sobre su entorne, asf come la compatibi-
lizacidn con el desarrollo ur'bnn!'ﬁ.lcu periférico,

El Plan Director prop i der i que permitirin
absorber un el erecimiento prc\naib!e del trifico. Con ello se confiere al

una idad sufi para ler, con altos niveles de
cn]ldnd de servicio, Ia demanda prw}ar.n hasta por lo menos el afo 2015,
Las principales actuaciones en la impl i6n de un radar de
aproximacién ¥ un sistema de aterrizaje instrumental de precisidn TLS/CAT 1
para la cabecera 06; construccion de dos nuevas calles de salida rapidn
para las operaciones en eada una de las cabeceras; ndecuacidn de la calle
de rodesdura paralela como pistn de emergencia; amplineidn de la pla
taforma comercinl ¥ de aviacidn general; construccidn de un puesto de
estacionamiento aislade segin normativa OACT; construecién de un nuevo
terminal para aviacidn general y un helipuerto; amplincién del Edificio
Terminal de posaj y del op de vehiculos, y mejora y amplin
cidn de las |mmlacwnes del wrminnl de cn:-gn. Todo ¢lle va acompafiado
ademds por una serie de das o la ad idn de
1ns restantes infraestructuras ol desarrollo previsible del aeropuerta,

Ensu virtud, o propuesta de 1o Secretarfa de Bstado de Tnfraestructuras
¥ de conformidad con lo establecido por el artfculo 1686 de 1o Ley 13/1996,
de 30 de diciembre, y por el Real Decreto 2591/1908, de 4 de diciembre,
dispongo:

Primero.~Se aprueba ¢l Plan Director del aeropuerto de Ibiza en el
que se definen las grandes directrices de ordenacién y desarrollo del aero-
puerto hasta aleanzar su mdximn expansidn previsible, y se delimita la
zona de servicio del aeropuerto en la que se incluyen las superficies nece
sarias para la ej ion de las actividades que se relaci en el articu-
lo 2.1.a) del Real Decreto 2591/1908, de 4 de diciembre, y les espacios
de reserva que garanticen la posibilidad de desarrollo ¥ expansién del
aeropuerto, ¥ que comprenderin todos aguellos terrenos que previsible
mente sean necesarios para garantizar en el futuro el correcto desenvel-
vimienta de Ia aetividad asroportuaria, asi como las actividades comple
mentarias necesarizs o convenientes por su relacion con el trifico aero-
portuario, por la naturaleza de los servicios que presten a los usuarios
del puerto o por el vol de los trifi adéroos que generen, asi
como los equipamientos.

Segundo.~La zona de servicio del asropuerto delimitada por el Plan
Director tiene una superficie estimada de 2728 hectirens, de las cun
les 224.2 hectd corresponden al Subsi de Movimi de Aero-
naves, 41,8 hectdreas al Subsisterna de Actividades Aeroportuarias, y 6,8
hectdreas a las Zona de Reserva seroportuaria,

La delimitacién de la zona de servicio queda configurada per un con-
junto de lineas rectas y curvas reflejadas en el plano nimers 4.3 del Plan
Director, en el que constan las coordenadas UTM de sus vértices prin-

¥ comprende una superficie estimada de 2242 hectirens. Se representa
en €l plano ndmero 4.1 del Plan Director.

1.1 Campo de vuelos: Estd integrade por una pista, de denomina.
cién 0624, calles de rodadura y franja de idad. La forma de
i de estd situada al norte del eampo de vuelos,

frente ol edificio terminal.

12 Instalaciones de ayudas a la navegacidn adrea:  Contiene el con-
junto de i laci del J3 to, tanto radiceléctricas como ayudas
visuales, que sirven para materializar los rutas y procedimientos de aterri
zje y despegue dentro del espacio aéreo controlado.

1.3 Instalaciones auxilinres Tncluye los viales interiores y estacio-
namiento de vehiculos de servicio, los puestos de cargn y las instalaciones
pnm equlpn! de servicio, asi como las dreas de acceso rcm:nnslnlr.» que

el entre este Subsi ¥ los Terminales de T
¥y de Carga.

2. FEl Subsistema de Actividades Aeroportuarios contiene las infraes
tructuras, instalaciones y edifieaciones que completan, dentro del dmbito
asroportuario, el proceso de |ntcrv:umbm modal entre el transporte adéreo
y el sistemn terrestre urbano, g lo su efi funcional y la calidad
de servicio, Tiene una superficie estimoda de 41,8 hecudirens, que se dis-
tribuye en las sigui zonas funcionales, segin ﬁgurn en el plano
nimero 4.4:

2.1 Zona de passjeros: Contiene todas lns infracatructuras, instala:
ciones, edifi y servicios relaci dos con el trifico de posajeros
desde su acceso al dmbito aeroportuario hasta su embarque a ln aeronave,
Superficie: 10 hectireas,

2.2 Zona de carga: Contiene tod:ls las infraestructuras, ma(al.acmnes,

dificaci ¥ servicios desti al porte afreo de
Superficie: 2,26 hectdreas.
2.3 Zona industrial: Contiene lus inf: ras, ingtalaci edi-

ficaciones y servicios destinados a lo atencidn y mantenimiento de lns

24 Zona de servicios Contiene las infraestructuras, instalaciones,
dificaci ¥ servicios destinados a la iGn y gestién técnica del
aeropuerto. Superficies 11,6 hectireas.

2,5 Zona de aviacion genersl: Condene las infraestructuras, instala:
ciones, edificaciones y servicios destinados a :m:mdades relacionadas con
el tra te adTen en no is y avincidn pri-
vadayd iva Superficie: 1,25 h

26 Zonu de abastecimiento energético: Contiene acometidas, insta-
laciones, elementos terminales y redes de distribucién de las infraestruc-
turas energéticas y bdsicas necesarias para el funcionamiento del aero-
puerto. Superficie: 3,9 hectireas.

3. LaZonade Reserva Aerop i iene los i 08
para posibilitar el desarrollo de nuevas instalaciones y servicios aeropar-
tuarios, asf como | liaci de qui delas zonas anteriorments

mencionadas. Su superficic es de 6,8 hectireas, segliin se representa en
el plano niimero 4.1 del Plan Director.

Cunrio.—Se establece un espacio para posibilitar el d de gero-
naves militares y sus medios de apoyo integrado por el conjunto formado
por el espacio adreo i fases de aproximacidn Im:inl intermedia y

cipales. Dicho plane se incorpora como anexo de esta Urden i’nnl el drea de movi del A las posi en
Los jos para dicha delimi se extiend de i i de ¥ ios no pados por
al este y al oeste del Area Terminal del oeropuerto, ocupando una superficie dificaci ledafios o la plataforma, en el lado de la tierra. Lo deter
de 15,3 y 32,5 hectdreas, pectl Estas idades de terreno idn de las idades en plataforma de estacionamiento de aero
se representan grificamente en el plano mimera 4.2 del Plan Director. naves y en el lado tierra, de precisarse, se concretard caso por caso depen-
Tercero.—La zona de servicio del nerupuenu Be enu'ucuum e tTes grale- diendo de la itud del despli ¥ liendo a las necesidades expre-

des dreas b & en funcidn de lns netividad das y su grado
de relacidn directa o eomplementaria con la propia funcionalidad aero-
portuaria. Estas dreas, que aparecen dehmll:ndxs en el p!nnu nimero 4.1

sadas por el Ministerio de Defensa. Asimismo, se habilitardn los espacios
precisos para que lns sutoridades piblicas no aeronduticas puedan desarro-
War las actividades y prestar los servicios de su competencia en el recinto

del Plan Director, son las sigui 1. 1 de Mavimi de aeroportuario.
.Mmlmves: 2, Subsistema de Actividades Avroportuarias, con sus corres Quinto.~El p de ir i Blecide en ol Plan Director
I zonas funcionales, y 3. Zona de Reserva Aeroportuaria. del puerto se ird lo conforme se cumplan las previsiones

1. El Subsistema de Movimiento de A ti los de inc del trifico derivadas del andlisis realizado por el propio
y superficies ul.l'lu:mlos peor las aeronaves en sus movimientos de aterrizaje, Plan Director.

¥ i6n en rodadura y amienta, Estd Madrid, 31 de julio de de 2001,

por el campo de vuelos, la p ma de de aeronoves, .
las instlaciones de ayudas a la gacidn ¥ las instalned nuxilinres, ALVAREZ-CASCOS FERNANDEZ
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1.4. Alcance, y vigencia del Plan Director

1.4.1. Planeamiento y actuaciones urbanisticas

De acuerdo con lo establecido en el articulo 166 de la Ley 13/1996, de 30 de diciembre de medidas
fiscales, administrativas y del orden social y el articulo 8 del Real Decreto 2591/1998, de 4 de
diciembre, sobre la Ordenacién de los Aeropuertos de Interés General y su Zona de Servicio, el
planeamiento urbanistico debera clasificar a la Zona de Servicio delimitada por el Plan Director
como Sistema General Aeroportuario destinado Gnicamente al uso de aeropuerto, y no podra incluir
determinaciones que supongan interferencia o perturbacion en el ejercicio de las competencias de

explotacién aeroportuaria.

En aplicacién de la citada normativa, el planeamiento urbanistico y las autoridades competentes en
materia urbanistica no podran aprobar instrumentos de planeamiento o ejecucion ni autorizar usos u
obras en el &mbito de la zona de servicio aeroportuario que puedan interferir o perturbar el ejercicio
de las competencias del Estado en materia de aeropuertos de interés general. Las construcciones,
edificaciones, instalaciones, usos y actividades existentes se regiran por el régimen previsto para
las que se hallen fuera de ordenacion con arreglo a la legislacion urbanistica aplicable. En el punto
1.6 del presente Plan, “Compatibilidad del Entorno con el Aeropuerto” se incluyen los criterios en

relacion a las condiciones de uso de los predios.

Con caracter de recomendacion, el Plan Director establece unas Areas de Cautela Aeroportuaria
con objeto de reservar suelos para una futura ampliacién de las infraestructuras aeronauticas. Se
recomienda que dicho suelo se clasifigue como Suelo Rustico de Proteccion de Infraestructuras o
denominacién similar, ya que su urbanizacién puede suponer un impedimento al desarrollo futuro

del aeropuerto.

1.4.2. Servidumbres aeronauticas y afecciones acusticas

Los terrenos, construcciones e instalaciones que circundan los aeropuertos y las ayudas a la
navegacion, estan sujetos a las servidumbres ya establecidas o que se establezcan de acuerdo con
la Ley 48/1960, de 21 de julio, de Navegacion Aérea y Decreto 584/1972, de 24 de febrero, de
Servidumbres Aeronauticas, con el objeto de garantizar la seguridad de las aeronaves, asi como la
Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, y sus normas de desarrollo con el fin de compatibilizar
el funcionamiento y desarrollo del aeropuerto con los usos y actividades implantados o que puedan

implantarse en su zona de afeccidn.

A

t_\
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De conformidad con la Disposicién Adicional Unica de la Ley 48/1960, sobre Navegacion Aérea y el
articulo 166 de la Ley 13/1996, de 30 de diciembre de medidas fiscales, administrativas y del orden
social, en los planos n° 5.1, 5.2 y 5.3 del Plan Director se encuentran recogidas las servidumbres
aeronauticas del Aeropuerto de Ibiza, tanto las establecidas en el Real Decreto 373/1996, de 23 de

febrero, como las servidumbres a establecer hasta el desarrollo previsible del aeropuerto.

Igualmente, a los mismos efectos, en los planos nimeros 6.1 a 6.6 se encuentran recogidas las
is6fonas que constituyen el mapa de ruido correspondiente a la infraestructura aeroportuaria, de
acuerdo con lo previsto en el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre. Las curvas iséfonas
resultantes de procedimientos de evaluacion ambiental de actuaciones aeroportuarias que no
supongan modificacién sustancial del Plan Director complementaran a las incluidas en el mismo a

efectos de la determinacion de afecciones acusticas.

1.4.3. Vigencia, revision y actualizacion del Plan Director

El Plan Director mantendra su vigencia hasta tanto no entre en vigor otro que lo sustituya o se
apruebe su revision de acuerdo con lo establecido en el articulo 7 del Real Decreto 2591/1998, de 4
de diciembre. El Plan se revisara siempre que las necesidades exijan introducir modificaciones de

caracter sustancial en su contenido y debera actualizarse, al menos, cada ocho afios.

Se considera que revisten caracter sustancial las alteraciones que impliquen la modificacion
estructural o funcional del aeropuerto de acuerdo con el articulo 9 de la Ley 21/2003, de 7 de julio,

de Seguridad Aérea.

Las superficies y la ordenacién recogidas en el Plan Director son de naturaleza estrictamente
aeroportuaria, pudiendo estar sujetas a modificaciones que no supondran la revision del contenido
del mismo siempre que no se considere que revisten caracter sustancial de acuerdo con lo

establecido en este apartado.

La aprobacién o maodificacion del planeamiento especial aeroportuario y la ejecucién de obras o
actuaciones aeroportuarias, que supongan madificacién sustancial del contenido del Plan Director,
exigira la revision del mismo con arreglo a lo establecido en el articulo 7 del Real Decreto
2591/1998, de 4 de diciembre.

Corresponde a la autoridad aerondutica competente determinar en cada caso cuando las

alteraciones del contenido del Plan constituyen modificacion sustancial del mismo.
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1.5. Resena histoérica del Aeropuerto

Hasta el inicio de la guerra civil no se habilitan unos terrenos situados en la zona denominada Es
Codola como aerédromo eventual de militar, al Sur de la isla. Contaba con una pista de vuelo sin
pavimentar, formada por tierra nivelada y apisonada de 800 metros de longitud y 45 metros de

anchura.

En 1939 el aerodromo eventual militar contintia prestando servicio como aer6dromo militar de

emergencia, conservando las mismas caracteristicas fisicas de construccion.
En 1942 se abre al trafico aéreo civil pero no se establece ninguna linea regular.

En 1949 se abre al trafico aéreo civil, nacional e intemacional de turismo y escalas técnicas. Se

cerrara en 1951 debido a la precariedad de las instalaciones existentes.
En 1954 se inician los estudios para construir un aeropuerto en Ibiza.

En 1958 se efecttian obras para albergar los Servicios Técnicos del aerédromo y una pequefia sala
de pasajeros. El 1 de Abril de este afio, la Compariia Aviaco inicia los servicios regulares con
sendas lineas que enlazan Ibiza con Barcelona y Palma de Mallorca utilizando aviones Bristol. EI 10
de julio del mismo afio la compaiiia Iberia comienza sus vuelos regulares con la linea que Ibiza —

Valencia, para lo que emplea aviones DC-3.

En 1960 se inicia la construccién de la pista 06-24, de 1.180 m de longitud , asi como la instalacion
de una Torre de Control, que es desmontada del Aeropuerto del Palma de Mallorca y trasladada al

de Ibiza.

En 1961 el aeropuerto queda abierto a todo tipo de trafico nacional, quedando clasificado como de

tercera categoria.

En 1962 se comienzan las obras de ampliacion de la pista de vuelo hasta los 2.000 m de longitud y
los 45 m de anchura. Estas obras seran insuficientes pues el incremento del tréfico aéreo y la
puesta en servicio de aviones reactores obliga a una reforma en profundidad del aeropuerto que se

afrontara en los afios siguientes.

En 1964 se instala un radiogoniémetro de VHF en la Torre de Control y se expropian terrenos para

ampliar la pista de vuelo hasta los 2.800 m, obra que se realiza al afio siguiente. Cuenta el

%
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aeropuerto, por primera vez, con balizamiento en la pista de vuelo e iluminaciéon de la plataforma de

aeronaves. Al mismo tiempo empiezan las obras de construccion del edificio terminal de pasajeros.

En 1965, debido al incremento del trafico aéreo y a la puesta en servicio de aviones reactores, se
pavimenta y amplia la pista de vuelo hasta los 2.800 m de longitud manteniendo los 45 m de
anchura, dotandola de sendas bandas pavimentadas de 7,5 m a cada lado; se baliza la pista de
vuelo y se ilumina la plataforma de aeronaves. Este mismo afio se construye un Edificio Terminal de
Pasajeros, una nueva Torre de Control, varios edificios aeroportuarios (Central Eléctrica, Centro de

Emisores, etc.) y se instala un sistema de aterrizaje por instrumentos ILS.

El 15 de Julio de 1966 se abre el Aeropuerto de Ibiza al trafico internacional y aduanero. Hasta esta
fecha los vuelos "charter" internacionales pasaban el control aduanero en los aeropuertos de
Barcelona o Palma de Mallorca, realizando el trayecto hasta Ibiza en "charter" de compaiiias
espariolas como TASSA y SPANTAX.

En 1967 el aeropuerto queda clasificado como de primera categoria. La Compaiiia British-
Caledonian establece una linea regular con Inglaterra, siendo éste el primer servicio regular

internacional.
Un afio después, en 1968, se publican las servidumbres aeronauticas del aeropuerto.

El crecimiento continuado del trafico obliga a una nueva reforma de las infraestructuras. Asi, en
1970 se inicia la construccion de un nuevo Edificio Terminal de Pasajeros. En 1971 se inician las
obras de ampliacion del estacionamiento de aeronaves, calle de rodaje de 23 m de anchura y
bandas pavimentadas de 12 m a cada lado, asi como un nuevo edificio terminal, pasando el antiguo

a utilizarse como blogue técnico y administrativo del aeropuerto.

- 3
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llustracién 1.1.- Recinto aeroportuario, con la pista en primer plano

En 1974 se refuerza la pista de vuelo para grandes reactores, terminandose la calle de rodaje, los
enlaces y las zonas de espera en cabeceras de pista.

Al afio siguiente, en 1975, se amplia nuevamente el estacionamiento de aeronaves.

En 1984 y 1985 se realiza una profunda remodelacion del terminal de pasajeros, y vuelve a
ampliarse el estacionamiento de aeronaves en 1988.

En 1990 se inician las obras de un nuevo Edificio Bloque Técnico.

En 2002 se ampliaron la zona de facturacion y los vestibulos de espera, tanto para el flujo de
salidas como para el de llegadas.
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llustracién 1.2.- Mostradores de facturacidn situados en vestibulo de salidas del nuevo edificio

En la actualidad, el aeropuerto dispone de una pista de 2.800 por 45 metros, con una capacidad

declarada de 22 movimientos por hora
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