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Figura 1. Pesquero FRANCES Figura 2. Zona del accidente

1. SINTESIS

El dia 31 de octubre de 2013 el buque pesquero (B/P) FRANCES sufrié una via de agua que
ocasiond la inundacién de la camara de maquinas durante una campaia de pesca a 270 millas de
la costa de Portugal. El patron avisé por radio al B/P BONITO DOS que faenaba en las cercanias,
y que rescatod a todos los tripulantes. El B/P FRANCES se hundio durante la manana del dia 31 de
octubre.

1.1.Investigacion

La CIAIM recibio la notificacion del suceso el dia 31 de octubre de 2013. El mismo dia el suceso
fue calificado provisionalmente como «accidente muy grave» y se acord6 la apertura de una
investigacion. El pleno de la CIAIM ratifico la calificacion del suceso y la apertura de la
investigacion de seguridad. El presente informe fue aprobado por la CIAIM en su reunion del 9 de
abril de 2014 y publicado en enero de 2015.
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2. DATOS OBJETIVOS

Tabla 1. Datos del buque

Nombre

FRANCES

Pabelldn / registro

Espana

Identificacion

Matricula de Garrucha 32-CT-1-5-2003
e MMSI: 224100470

Distintivo: EA3858

Tipo Pesquero de altura al palangre.
Caracteristicas e Eslora total: 20,00 m
principales e Eslora entre perpendiculares: 16,34 m

Manga: 5,53 m

Arqueo bruto: 81,90 GT

Material de casco: plastico reforzado con fibra de vidrio (PRFV)
Propulsion: motor diésel 97,06 kW

Propiedad y gestion

La embarcacion era propiedad de una sociedad limitada unipersonal
(Registro de bienes muebles de Pontevedra).

Pormenores de
construccion

Construido el ano 2003 en el astillero Nicolas Casas S.L., en Adra
(Almeria).

Dotacion minima de
seguridad

La dotacion minima de seguridad dependia del tipo de navegacion:

Para pesca litoral con navegaciones de menos de 16 horas, cuatro
tripulantes:
e 1 patron
1 mecanico
e 2 marineros

Para pesca con navegaciones superiores a 16 horas, cinco tripulantes:
e 1 patrén
e 1 segundo patrén

1 mecanico

e 2 marineros
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Figura 3. Disposicion general del buque FRANCES
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Tabla 2. Pormenores del viaje

Puertos de salida / Salida y llegada prevista a Vigo, sin escalas.
escala / llegada
Tipo de viaje Pesca de altura.
Informacion relativa | Capturas y aparejos.
a la carga
Dotacion Siete tripulantes, enrolados como:
e 1 patron, con nacionalidad de Espana
¢ 1 jefe de maquinas, con nacionalidad de Espana
¢ 1 marinero, con nacionalidad de Espana
e 2 marineros, con nacionalidad de Indonesia
e 2 marineros, con nacionalidad de Senegal
Documentacion El patron al mando tenia una titulacion de patréon costero polivalente, la
cual no permite alejarse mas de 60 millas de la costa.
El jefe de maquinas hacia las funciones de segundo patron con una
titulacion de patron costero polivalente, la cual no permite alejarse mas
de 60 millas de la costa.
Los cinco marineros disponian de las titulaciones y certificados de
especialidad necesarios para el desempeno de sus funciones a bordo.
El pesquero disponia de los certificados exigibles en vigor. En el
certificado de conformidad figuraba como pesquero de altura con
maquina sin dotacion permanente.
El pesquero disponia de permiso temporal de pesca para la pesca de pez
espada con palangre de superficie en el Atlantico norte. También disponia
de una licencia bianual para pesca con palangre de superficie en caladero
nacional.
El pesquero estaba despachado para pesca litoral. Aunque no figuraba
explicitamente en el despacho, el pesquero solo podria navegar 16 horas
atendiendo al cuadro de tripulacion minima y a los tripulantes enrolados.
Tabla 3. Informacion relativa al suceso
Tipo de accidente o incidente Inundacion y hundimiento.
Fecha y hora 31 de octubre de 2013, 09:00 hora oficial de Espana
Localizacion A 270 millas de la costa portuguesa en la posicion
38°58,80’N, 015°09,33’W.
Operaciones del buque y tramo del Esperando para iniciar las tareas de pesca.
viaje
Lugar a bordo Camara de maquinas.
Danos sufridos en el buque Via de agua y posterior pérdida total del buque.
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Heridos / desaparecidos / fallecidos | Ninguno.

a bordo

Contaminacién No.
Otros danos externos al buque No.
Otros danos personales Ninguno.

Tabla 4. Condiciones maritimas y meteoroldgicas

Viento

Beaufort fuerza 3 (7 a 10 nudos) del SSW

Estado de la mar

Marejadilla y mar de fondo del NW de aproximadamente
2 m de altura de ola significativa.

Visibilidad

Buena, superior a 10 km

Tabla 5. Intervencién de las autoridades en tierra y reaccion de los servicios de emergencia

Organismos intervinientes

Centro de Busca e Salvamento Maritimo de Ponta Delgada
(Portugal), situado en las islas Azores.

Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima (SASEMAR)
Capitania maritima de Vigo

Medios utilizados

Avion de reconocimiento C-295 (Portugal)
Helicoptero EH-101 MERLIN (Portugal)
Buque pesquero BONITO DOS

Rapidez de la intervencion

El centro de salvamento maritimo de Portugal recibio el primer
aviso de emergencia a las 09:20 horas. A las 10:45 horas despegd
un helicoptero de rescate con destino hacia el lugar del accidente
y llegada estimada a las 12:59 horas. Minutos mas tarde, a las
11:05 horas despegd un avidon de reconocimiento con el mismo
destino y llegada estimada a las 12:25 horas. La tripulacion del
buque FRANCES fue rescatada por otro buque pesquero antes de la
llegada de los medios de salvamento.

Medidas adoptadas

Movilizacién de un helicoptero de rescate (EH-101 MERLIN) y de un
avion de reconocimiento (CASA C-295).

Resultados obtenidos

Rescate de la tripulacion.
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3. DESCRIPCION DETALLADA

El relato de los acontecimientos se ha realizado a partir de los datos, declaraciones e informes
disponibles. Las horas relatadas son oficiales de Espana peninsular.

3.1. El accidente segun el relato de los tripulantes

El dia 25 de octubre de 2013 el buque sali6 del puerto de Vigo para iniciar una campana de
pesca en aguas del Atlantico.

De acuerdo con las declaraciones de la tripulacion, hasta el dia 30 de octubre de 2013 el buque
habia realizado tres lances y ante la escasez de capturas, esa tarde el patron decidié cambiar de
posicion, yendo mas al norte donde otros buques de pesca le habian informado que las capturas
eran mas cuantiosas.

A las 08:00 horas el buque FRANCES llegé a la posicion 38°58,8’N, 015°09,5’W y par6 su motor
principal para preparar el largado del aparejo. En ese momento se encontraban el patron del
buque en el puente, el jefe de maquinas en la cocina y los marineros en sus camarotes.

A las 09:00 horas el jefe de maquinas subid a la cubierta superior y minutos mas tarde, mientras
volvia a la cocina, al pasar junto a la entrada de la camara de maquinas se percaté de la
existencia de agua en el interior, a pesar de que no habia sonado ninguna alarma.
Inmediatamente el jefe de maquinas aviso al patron y este bajo e inspeccion6 la camara de
maquinas accesible. En esos momentos el nivel de agua era de unos 80 cm y subia rapidamente.
El patron no consiguid localizar el origen de la entrada de agua, aunque detectdé un mayor
borboteo en las proximidades del mamparo de proa de dicho compartimento. En vista del
elevado ritmo de entrada de agua y de que no podia utilizar las bombas de achique al estar
sumergidas, el patron subid al puente para dar aviso de la emergencia al B/P BONITO DOS que se
encontraba en la zona y orden6 el abandono del pesquero. Intentdé también alertar de la
situacion de emergencia por medio de la telefonia y del VHF; al no obtener respuesta intenté
contactar con SASEMAR a través del teléfono satelital, sin conseguirlo. Inmediatamente llamé al
armador del buque por el mismo medio y le inform6 de la situacion.

Minutos mas tarde el nivel de agua en la camara de maquinas llegd a cubrir el cuadro eléctrico
principal y esto provocé que se pararan los grupos auxiliares.

3.2.Acontecimientos posteriores al accidente

A las 09:12 horas, el Centro Nacional de Coordinacion de Salvamento (CNCS) en Madrid recibié la
alerta de la radiobaliza del pesquero, en la posicion 38°58,80’N 015°09,33’W, a 270 millas al
oeste de Lisboa, en zona de responsabilidad SAR" de Portugal. Tras consultar la base de datos de
la Direccién General de Marina Mercante (DGMM) identificaron que se trataba del B/P FRANCES.

' SAR: Search And Rescue, busqueda y salvamento
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Los datos de contacto de esta base de datos resultaron incorrectos y se consulté con la base de
datos de la Secretaria General de Pesca.

A las 09:20 horas, el CNCS contacté con el armador del pesquero, el cual les informé de que
acababa de recibir una llamada del patron comunicandole que el pesquero se encontraba con
una via de agua y que el B/P BONITO DOS, que se encontraba a dos horas de su posicion acudia
en su ayuda. Acto seguido, el CNCS informé al MRCC? Lisboa al tratarse de una emergencia
maritima en zona de responsabilidad SAR de Portugal, para que asumiera las labores de
coordinacion.

A las 09:22 horas, el Centro de Coordinacion de Salvamento (CCS) en Vigo recibié la llamada del
B/P BONITO DOS informando de que procedia a asistir al B/P FRANCES que se encontraba a 14
millas de su posicién, y preguntando sobre la posibilidad de que otro buque pudiera llegar antes
que ellos.

Poco después de las 09:30 horas la tripulacion del B/P FRANCES abandoné el buque en las dos
balsas salvavidas que tenian. Desde ellas vieron como el pesquero escoraba hacia la banda de
estribor y luego iba metiendo poco a poco la popa.

A las 10:45 horas despeg6 un helicoptero de rescate desde la base aérea de Montijo (Portugal)
con destino hacia el lugar del accidente y llegada estimada a las 12:59 horas. Minutos mas tarde,
a las 11:05 horas despegd, de la misma base aérea, un avidén de reconocimiento con el mismo
destino y llegada estimada a las 12:25 horas.

Cerca de las 11:20 horas el B/P BONITO DOS llegd hasta los tripulantes del B/P FRANCES y los
rescato. En estos momentos el pesquero se encontraba semihundido.

A las 11:38 horas, el CNCS Madrid informo del rescate al MRCC Lisboa y al armador, el cual
facilito el niUmero de contacto correcto del B/P BONITO DOS.

EL B/P BONITO DOS informé de que los rescatados se encontraban bien y no requerian asistencia
médica por lo que el centro de salvamento maritimo de Portugal dio por terminada la
emergencia y ordeno a sus medios aéreos que regresaran a la base.

A las 13:21 horas del dia 31 de octubre de 2013 se recibio la Gltima sefal registrada procedente
de la caja azul del B/P FRANCES, en la posicion 38°58,36’N 015°07,32W, un punto situado a 270
millas de la costa de Portugal, con mas de 5000 m de profundidad.

Los naufragos fueron llevados por el B/P BONITO DOS al puerto de Vigo, donde arribo el dia 2 de
noviembre.

2 MRCC: Maritime Rescue Coordination Centre; Centro de coordinacion de salvamento maritimo
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4. ANALISIS

4.1.Tiempo de hundimiento, estimacion del tamafio de la via de agua y caudal
de inundacion

Estimando que la inundacion se inicio alrededor de las 9:00 horas, y que el buque se hundié poco
después de que la caja azul emitiera la Ultima sefal a las 13:21 horas el tiempo de hundimiento
del pesquero fue superior a 4 horas 21 minutos.

Se ha determinado la situacion de carga del pesquero en el momento del accidente seglin las
declaraciones de la tripulacion. A partir de esta situacion de carga se ha calculado que la
reserva de flotabilidad del pesquero era de 22,3 t. Este es el peso de agua que debe inundar el
pesquero para provocar su hundimiento.

En estas condiciones, el caudal medio de entrada de agua seria inferior a 5 m*/h. El caudal
instantaneo de entrada de agua seria como maximo de 9,5 m?/h en los instantes iniciales de la
inundacion, disminuyendo al progresar la inundacion.

Se ha escogido un punto de inundacién situado a 1 m sobre la linea base, aproximadamente a 1,3
m bajo la linea de flotacion. Este punto estaria situado a una altura algo por debajo del motor
principal, practicamente a la misma altura que las quillas de balance.

Considerando dicho punto de inundacion, se ha calculado el area de la abertura que permitiria la
inundacion de 22,3 t de agua en el tiempo indicado. Este area es de 5,2 cm? que corresponde a
un circulo de diametro 2,6 cm.

4.2.Averia previa en la quilla de balance

En agosto de 2013 el B/P FRANCES salid de Vigo para realizar una campafa de pesca por el mar
Cantabrico. Durante la navegacion, en uno de los Ultimos dias de esta campana, el buque
colision6 con un objeto flotante a la deriva. Esta colision no provocé ninguna via de agua en el
buque pero si arrancé la mitad de la quilla de balance de estribor. En este momento la
tripulacion no fue consciente ni de la colision ni de los danos al buque, Gnicamente observaron
que durante estos ultimos dias de pesca el aparejo se les enganchaba en el fondo del casco al
subirlo a bordo por el costado de estribor.

El buque en estas condiciones pudo seguir faenando, terminar su campana de pesca y regresar a
su puerto base en Vigo.

Dias mas tarde, estando amarrado en puerto, el armador del buque encargd la inspeccién visual
del casco. Tras la inspeccion submarina se decidio sacar el buque del agua y que el astillero
YATESPORT en Vigo realizara las reparaciones necesarias.

Tras las reparaciones, durante los meses de septiembre y octubre de 2013 el buque completo
dos campanas de pesca sin que la tripulacion advirtiera ninglin problema en el buque.
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El dia 25 de octubre de 2013 el buque sali6 del puerto de Vigo para iniciar la tercera campana de
pesca, después de la reparacion mencionada.

Dafios en la quilla de balance

Antes de la reparacion de la quilla de balance la compaiia aseguradora del buque realizoé una
inspeccidn en seco del buque entre los dias 3 y 4 de septiembre de 2013. Los dafos observados
fueron los siguientes:

e Rotura de la quilla de balance de estribor a lo largo de 2800 mm (aproximadamente 1700
mm de la misma habia desaparecido). La seccion de la quilla era de 120 x 200 mm vy
estaba rellena con poliuretano expandido de alta densidad.

e Golpe en el casco, en la zona donde se ubicaba la parte de proa de la quilla de balance,
que se extendia 1800 x 800 mm; presentandose afectaciones a nivel del gelcoat y de las
telas de fibra de vidrio de mat y roving.

Las reparaciones a efectuar fueron acordadas entre el astillero y la compaiia aseguradora,
consistieron en sanear y pulir la quilla de balance y la zona del casco que presentaba el golpe,
laminar la zona del casco danada, laminar y pegar al casco un nuevo trozo de quilla de balance y
por Ultimo aplicar las capas externas de top-coat, pintura y patente.

En la figura 4 se puede apreciar la situacion longitudinal de la quilla de balance en el casco del
pesquero y la extension de la zona afectada por la colisién con un objeto flotante. El impacto
inicial arrancé la parte mas a proa de la quilla de balance, dejando a continuaciéon una zona de
la quilla despegada del casco y que colgaba sujeta al resto de la quilla. En esta zona de la quilla
que presentaba holgura con el casco es en donde se engancharon varios anzuelos que formaban
parte de los aparejos de pesca del buque, como se puede apreciar en la figura 5. Al intentar
subir el aparejo y desconocer que éste estaba enganchado en la quilla de balance, los tirones
hicieron que una mayor parte de la quilla de balance se rompiese y arrancase del casco.

guilla de | bal@mRace ]
Danos no apreciados Rota Arrancada

Figura 4. Extensién de la quilla de balance

Como consecuencia de estas roturas bruscas debidas al impacto, la fibra de vidrio de la quilla de
balance y del casco quedo expuesta al agua durante los dias que el buque tardé en regresar a su
puerto base.
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Figura 5. Anzuelo clavado en la quilla de balance

Tanto la fibra de vidrio como la resina utilizada en su unién pueden ser atacadas y disueltas por
el agua. Segun el proyecto de construccion, el casco se construy6é con resinas isoftalicas, cuya
permeabilidad aumenta con el tiempo si no se protegen de manera adecuada.

Figura 6. Fibra abierta en la rotura de la quilla de balance

En estas condiciones, con las fibras abiertas y atacadas por el agua, como se aprecia en la figura
6, cuando se infiltra agua en el material compuesto se produce la hidrélisis de la fibra y de la
resina. El resultado es una fibra de vidrio hueca, sin resina y sin agarre entre las distintas capas,
que ha perdido sus propiedades estructurales.
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Reparacion de la quilla de balance

En septiembre de 2013 el barco fue sacado del agua en las instalaciones de la empresa
YATESPORT en Vigo. Como el barco no habia sufrido via de agua se realizo una inspeccion visual
de los danos del casco, destinada principalmente a valorar economicamente el coste de la
reparacion, segln el astillero y el técnico de la compania aseguradora. El objeto de la inspeccién
en ninglin momento fue determinar la extensidon o severidad de los dafos, tanto visibles como
ocultos, ya que no se realizaron catas en el casco ni otro tipo de ensayos.

Figura 7. Reparacion de la zona afectada junto a la quilla de balance

Esta inspeccion no permitié determinar hasta qué zonas se habia infiltrado el agua a través de
las fibras abiertas.

Las reparaciones fueron realizadas con el barco al aire libre, por lo que no hubo ningln control
de la humedad o de la temperatura. El casco del barco, la fibra de vidrio y la resina que se
utilizaron en la reparacion estuvieron sometidos durante el dia y la noche a cambios de
temperatura y humedad, cuando lo conveniente en que se haga en condiciones controladas y
constantes. Asi, la reparacion se realizo en condiciones no adecuadas.

COMISION

PERMANENTE L.
E_lﬂ_ﬂ i Pagina 12 de 17

E INCIDENTES

MARITIMOS



INFORME CIAIM-14/2014

Hundimiento del buque de pesca FRANCES a 270 millas de la costa portuguesa, el 31 de
octubre de 2013

4.3.Deteccion de la inundacion

La camara de maquinas tenia una alarma de alto nivel con sefales acUstica y dptica en el puente
de gobierno que no llegaron a activarse.

La bodega frigorifica que se encontraba a proa de la camara de maquinas no disponia de sistema
de deteccion de liquidos y la tripulacién no comprobo si dicho compartimento se encontraba
inundado. Segln el Real Decreto 543/2007, de 27 de abril, por el que se determinan las normas
de seguridad y de prevencion de la contaminacion a cumplir por los buques pesqueros menores
de 24 m de eslora (L), en el anexo lll, instalaciones de maquinas, punto 15, alarma de sentinas
indica que:

a) Cerca de la aspiracion de sentinas de los espacios de maquinas y en las bodegas de
pescado, debera ser instalado un dispositivo de alarma de nivel alto, que permita
detectar la acumulacion de liquidos en la sentina, dados los angulos normales de asiento
y escora.

b) Estos detectores deberan producir una alarma acustica y dptica de inundaciéon en la
caseta de gobierno, cuyo nivel acUstico o sonoro y caracteristicas garanticen la atencion
de la tripulacion. [...] La alarma de sentinas de camara de maquinas dispondra de alarma
por fallo en este circuito o de otro sistema de alarma adicional independiente.

c) La posicion del detector de nivel alto de liquidos en la sentina sera lo suficientemente
baja para que la tripulacion tenga tiempo de reaccionar y adoptar las medidas apropiadas
contra la inundacion.

Al pesquero no le eran de aplicacion los puntos anteriores al haber sido construido con
anterioridad a la entrada en vigor de dicho Real Decreto.

La camara de maquinas y la bodega frigorifica situada en proa estan comunicadas por dos
valvulas de bola que se encontraban abiertas para evitar la acumulacion de agua en la bodega.
Segun la tripulacion, la entrada de agua en la camara de maquinas no se produjo a través de
estas valvulas, por el rapido incremento del nivel de agua en dicha camara.

El jefe de maquinas al despertarse fue directamente a la cocina sin pasar por la camara de
maquinas. La ultima vez que bajé a ella fue a las 05:00 horas, sin observar nada anormal. El
pesquero, segln su certificado de conformidad, cumplia los requisitos para disponer de maquina
sin dotacion permanente.

4.4.Sistemas de achique

El buque disponia de tres bombas de achique en la camara de maquinas, dos de ellas de
arranque manual y accionamiento eléctrico, con un caudal de 15 m*/h cada una. La tercera era
una bomba eléctrica para el achique del pocete de la sentina, accionada automaticamente por
el sensor de alto nivel de agua en sentina, con un caudal de 1,8 m?/h y alimentada desde el
cuadro eléctrico de 24 V.

Segun las declaraciones de la tripulacion, al descubrir la inundacion el agua ya cubria las dos
bombas principales de achique, por lo que no se pudo hacer uso de ellas. No se ha podido
determinar si la tercera bomba eléctrica funciono, al no haber sonado la alarma de alto nivel de
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agua en sentina. Sin embargo esta bomba no tenia capacidad suficiente para contener la
inundacion.

Segln los caudales de inundacion estimados en el apartado 4.1 (caudal maximo de 9,5 m*/h),
cualquiera de las dos bombas de achique principales tenia capacidad suficiente para contener la
inundacion. Al quedar inutilizadas en los primeros minutos no hubo posibilidad de contener la
inundacion. Posiblemente si la alarma de alto nivel de agua en sentina hubiese funcionado
correctamente se habria detectado la inundacion con anterioridad.

4.5. Zona del accidente, abandono del buque y rescate

La distancia a la que se encontraba el B/P FRANCES de la costa, 270 millas, dificulto las tareas
de rescate por parte de la sociedad de salvamento y rescate portuguesa. A los tiempos
habituales que se necesitan para preparar el helicéptero y los medios de rescate y luego para
localizar en la zona a los naufragos y rescatarlos, habria que anadir las mas de dos horas de viaje
que tardaria el helicoptero entre su base y el lugar del accidente.

El accidente ocurrio a 270 millas de la costa mas cercana cuando los titulos de los patrones no
les permitian alejarse mas de 60 millas. El hecho de alejarse mas de lo permitido obedece a la
necesidad de localizar zonas de pesca mas productivas. Parece que estas practicas son realizadas
en no pocos buques dedicados a este tipo de pesca y todo indica que son practicas conocidas en
la zona.

La tripulacion del buque FRANCES fue rescatada por el B/P BONITO DOS, que se encontraba en la
zona, unas dos horas después de haber realizado el abandono en dos balsas salvavidas.

Segun las declaraciones del patrén del B/P FRANCES, se descubrio la inundacion alrededor de las
9 horas, y dio aviso por radio pocos minutos después al B/P BONITO DOS, que se encontraba a 19
0 20 millas.

EL B/P BONITO DOS habia estado faenando en la zona desde el dia anterior (ver Figura 8). Del
analisis de los datos de la caja azul de ambos pesqueros se deduce que el B/P BONITO DOS puso
rumbo hacia el B/P FRANCES a una velocidad de 8 nudos entre las 9:04 y las 9:44 horas segun la
referencia horaria de la caja azul, cuando se encontraba a unas 16 millas de distancia. Dichas
diferencias no se consideran significativas y podrian ser atribuibles a diferencias entre la escala
de tiempos de la caja azul y el reloj de bitacora del buque. Similarmente, el CCS Vigo recibid
una llamada del patréon del B/P BONITO DOS informando de que acudian en ayuda del B/P
FRANCES a las 9:22 horas, lo que indica las diferencias entre las distintas referencias
temporales.
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Figura 8. Ruta de los buques FRANCES y BONITO DOS en los dias previos al hundimiento
(informacioén procedente de la caja azul de ambos pesqueros)

Aunque no tuvo ninguna consecuencia en el accidente, hay que recalcar el hecho de que algunos
de los tripulantes intentaran ponerse el traje de supervivencia llevando ya puesto el chaleco
salvavidas. Esto denota la falta de formacion de algunos tripulantes en materia de seguridad,
aunque todos ellos tienen el certificado de formacion basica. No se tiene constancia de que se
realizaran a bordo ejercicios de salvamento.
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5. CONCLUSIONES

Esta Comision no ha tenido acceso al pesquero al encontrarse hundido a gran profundidad, por lo
que no se ha podido establecer la causa del hundimiento del buque, sin que pueda descartarse
ninguna hipétesis con los datos disponibles.

La hipotesis del hundimiento del pesquero a consecuencia de una via de agua en la camara de
maquinas provocada por la hidrélisis de la fibra de vidrio en dicha zona a causa de una
reparacion incorrecta de la averia en la quilla de balance, no es la Unica posible a juicio de la
CIAIM. No se pueden descartar otras hipotesis, como la rotura de un grifo de fondo, la rotura del
colector de fondo o de alguno de sus ramales, u otras.

Al hundimiento del pesquero contribuyeron los siguientes hechos:

La alarma de alto nivel de sentina no funciono.
Las bombas de achique quedaron inutilizadas en los primeros minutos de la inundacién.
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6. RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD

Al astillero de reparaciones YATESPORT en Vigo

1. Que implemente un sistema eficaz de inspeccion de las averias, previo a la reparacion
y de las reparaciones una vez efectuadas.

2. Que implementen un protocolo de trabajo para asegurar unas adecuadas condiciones
ambientales para la aplicacion de resina y fibra de vidrio.

A la Cooperativa de Armadores del Puerto de Vigo

3. Que insten a sus socios a respetar las limitaciones de navegacion impuestas por las
titulaciones de los patrones de sus buques.

A la Direccion General de la Marina Mercante (DGMM)

4. Que estudie una modificacion de la normativa para imponer en pesqueros de altura la
ubicacion de las bombas de achique en una posicion elevada, para garantizar su
funcionamiento durante un periodo de tiempo mayor en caso de producirse una via de
agua.

A los armadores de los pesqueros FRANCES y BONITO DOS

5. Que se aseguren de que los datos de contacto que dispone la DGMM estan
actualizados.

Al patrén del pesquero FRANCES

6. Que en situaciones de emergencia siempre haga uso de la Llamada Selectiva Digital
para solicitar ayuda.

7. Que siempre que ejerza de patron organice la realizacion de ejercicios de abandono
para que todos los tripulantes hagan uso correcto de los equipos de supervivencia.
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