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Incendio en la sala de maquinas del pesquero CANALECHEVARRIA a 37 millas al Norte de
San Sebastian, el 16 de enero de 2016
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Figura 2. Zona del accidente

Figura 1. Embarcacion de pesca
CANALECHEVARRIA

1. SINTESIS

Al anochecer del dia 16 de enero de 2016, sabado, la embarcacién de pesca (E/P)
CANALECHEVARRIA se encontraba pescando aproximadamente a 37 millas al Norte de San
Sebastian cuando se declaré un incendio en la camara de méaquinas. Tras un primer intento
infructuoso de apagarlo, el patrén lanzé6 un mayday' por el canal 16 de VHF avisando de su
situacién y volvio junto con la tripulacion a procurar la extincion del incendio. Mientras tanto,
SASEMAR despleg6 sus medios de ayuda a la vez que dos pesqueros que se encontraban en las
inmediaciones acudian a la llamada de socorro de la E/P CANALECHEVARRIA.

El fuego fue finalmente extinguido por la tripulacién, por lo que el patron solicité que el
pesquero fuera remolcado a puerto seguro.

El pesquero fue remolcado por el buque de salvamento (B/S) MARIA DE MAEZTU hasta el puerto
de Bermeo (Vizcaya), donde arrib6 a las 09:00 horas del dia 17 de enero.

1.1. Investigacion

La CIAIM recibio la notificacion del suceso el dia 17 de enero de 2016. El mismo dia el suceso fue
calificado provisionalmente como “accidente grave” y se acordd la apertura de una
investigacion. El pleno de la CIAIM ratificé la calificacion del suceso y la apertura de la
investigacion de seguridad. El presente informe fue revisado por la CIAIM en su reunion de 14 de
septiembre de 2016 y, tras su posterior aprobacion, fue publicado en enero de 2017.

! Llamada de socorro radiotelefénico.
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Incendio en la sala de maquinas del pesquero CANALECHEVARRIA a 37 millas al Norte de
San Sebastian, el 16 de enero de 2016

2. DATOS OBJETIVOS

Tabla 1. Datos de la embarcacion

Nombre CANALECHEVARRIA
Pabellén / registro Espafia
Identificacion Matricula 32-FE-2-3-1996
Numero de identificacion de buque: 141785
Tipo Pesquero de palangre

Caracteristicas principales | ¢ Eslora(L): 22,45 m

e Manga: 6,30 m

e Arqueo bruto: 107,42 GT

e Material de casco: acero

e Propulsion: motor diésel de 236 kW

Propiedad y gestion La embarcacion es propiedad de dos personas fisicas, siendo una
de ellas el patron.
Construccion Construida el afio 1996 en Astilleros Armon - Burela (Lugo),
Espafia
Dotacion minima de - Navegaciones inferiores a 14 horas: 1 patrén y 3 marineros
seguridad - Navegaciones superiores a 14 horas: 2 patronesy 2
marineros

Tabla 2. Pormenores del viaje

Puertos de salida / escala / | Salida y llegada en Bermeo, sin escalas

llegada

Tipo de viaje Pesca litoral

Informacién relativa a la Capturas y aparejos

carga

Dotacién Cinco tripulantes: patrén, segundo patrén, marinero/técnico de
pesca y dos marineros.
Disponian de los titulos y certificados de especialidad necesarios
en vigor.

Documentacién El pesquero estaba correctamente despachado y disponia de los
certificados exigibles en vigor.

Tabla 3. Informacion relativa al suceso
Tipo de suceso Incendio
Fecha y hora 16 de enero de 2016, 19:30 hora local
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Localizacion 43°56” N; 002° 04* W

Operaciones del buque y tramo del viaje En operaciones de pesca

Lugar a bordo Zona a proa del motor principal

Dafios sufridos en el buque Dafios por fuego en interior de la cAmara de
maquinas

Heridos / desaparecidos / fallecidos a No

bordo

Contaminacion No

Otros dafios externos al buque No

Otros dafos personales No

Tabla 4. Condiciones maritimas y meteoroldgicas

Viento Beaufort fuerza 3 (7 a 10 nudos) del WNW

Estado de la mar Marejadilla y mar de fondo del NW con altura
significativa de ola de 1,5 m.

Visibilidad Buena

Tabla 5. Intervencién de las autoridades en tierra y reaccion de los servicios de emergencia

Organismos intervinientes SASEMAR

Medios utilizados ¢ Helicoptero de salvamento (H/S) HELIMER 204

e Embarcacion de salvamento (E/S) SALVAMAR ORION
e Avién de salvamento (A/S) SASEMAR 102

e B/S MARIA DE MAEZTU

e Pesqueros CARABA e IZURDIA MAITEA

Rapidez de la intervencion Inmediata

Medidas adoptadas Movilizacion de avion, helicoptero y embarcaciones.
Comunicacion con pesqueros de la zona.

Asistencia en el lugar y remolque.

Resultados obtenidos Remolque del pesquero a puerto.
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3. DESCRIPCION DETALLADA

El relato de los acontecimientos se ha realizado a partir de los datos, declaraciones e informes
disponibles. Las horas referidas son locales.

Mientras se encontraban faenando al anochecer del dia 16 de enero de 2016, el patrén pasé
cerca de la puerta que desde la cubierta da acceso a la sala de maquinas, advirtiendo que salia
humo y que habia fuego en su interior. En ese instante empezé a sonar la alarma
contraincendios.

El patron bajé a la maquina y ataco el fuego con los extintores portatiles que tenia a mano, sin
conseguir extinguirlo. El foco se encontraba cerca del motor propulsor por su parte de proa.
Subié al puente y lanz6 un mayday por el canal 16 de VHF avisando que tenia un incendio en la
sala de maquinas.

Esta llamada fue escuchada a las 19:40 horas por el CCR? de Corufia, que dio aviso al CCS® de
Bilbao.

El pesquero se encontraba 37 millas al norte de San Sebastian, en zona SAR* francesa. A las
19:45 horas SASEMAR solicité autorizacion a Cross Etel® para la entrada en la zona de unidades
aéreas y maritimas a la vez que les iban informando de la situacion.

La llamada de socorro también fue escuchada por el buque de pesca (B/P) CARABA, que se
encontraba a 8 millas de la posicion del B/P CANALECHEVARRIA. EI B/P CARABA se encontraba
halando el aparejo en esos momentos por lo que su patron ordend cortar el aparejo y dirigié su
embarcacion a la zona del accidente a la vez que informaba al CCR de sus intenciones (19:54
horas).

A las 20:00 el A/S SASEMAR 102 se dirigio a la zona a la vez que se movilizaron otras unidades
aéreas y maritimas, y se emitié un mayday relay a través de las estaciones costeras. A las 20:04
horas se moviliz6 el B/S MARIA DE MAEZTU.

Mientras tanto, la tripulacion siguié atacando el fuego con los medios de que disponian. El
patron bajé de nuevo a la sala de maquinas, cerré las valvulas de los tanques de combustible y
aceite y desconect6 el suministro eléctrico de todos los equipos. En este momento el humo
existente impedia la vision del interior del recinto por lo que el patron salié a cubierta y esperé
a ver el resultado de sus acciones.

A las 20:25 horas se encontraban en las cercanias los pesqueros B/P CARABA y B/P IZURDIA
MAITEA, llegando el primero a situarse al costado del B/P CANALECHEVARRIA y ayudar en la
extincion aportando extintores de su propio buque.

Tras disiparse el humo de la sala de maquinas la tripulacién entré en el recinto y consiguié ver
una pequefia llama que pudo ser extinguida completamente usando los extintores portatiles En
ese momento parecia que el incendio se encontraba controlado.

2 Centro de Comunicaciones Radiomaritimas, de Abertis, mas conocido como “costera”.

% Centro de Coordinacién de Salvamento, de SASEMAR.

* Search & Rescue.

® Organismo francés equivalente al Centro Nacional de Coordinacién y Salvamento espafiol
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A las 20:30 horas el B/S MARIA DE MAEZTU estaba saliendo de su base. El tiempo aproximado de
llegada a la zona del siniestro era de 3 horas y 30 minutos.

A las 20:48 horas, el CCS recibié comunicaciones de la A/S SASEMAR 102 y del B/P CARABA
confirmando que el incendio en la sala de maquinas habia sido extinguido. Posteriormente, fue
el propio patron del pesquero accidentado quien se puso en contacto con el CCS a través de la
costera manifestando que no requeria ya evacuacion sino que solicitaba remolque.

A las 21:05 horas, al ver que la situacion estaba bajo control y que el pesquero IZURDIA MAITEA
se iba a quedar acompafiando al pesquero accidentado, el patrén del B/P CARABAN se dirigi6 a
la zona de pesca en que se encontraba antes del accidente a recuperar su arte.

El B/S MARIA DE MAEZTU llego al lugar del accidente a las 00:15 del dia 17 de enero. Tras dar un
cabo de remolque al B/P CANALECHEVARRIA se dirigi6 al puerto de Bermeo remolcando al
pesquero, que quedd atracado a las 09:40 horas.

ok %
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4. ANALISIS

El reconocimiento posterior realizado por los servicios de inspeccion de la Capitania de Bilbao
tras la llegada del pesquero a puerto establecié como causa inmediata del incendio sufrido en la
sala de maquinas la rotura de una manguera flexible, un latiguillo, de aceite hidraulico del
estibador de redes (véase Figura 3), en su recorrido por el interior de la sala de maquinas.

La CIAIM no ha podido contar con planos o
diagramas de la instalacion llevada a cabo con el
citado estibador de redes. Segun el taller que
habitualmente atiende las necesidades técnicas de
este buque, simplemente se acopldé al circuito
hidraulico existente que servia a las maquinillas® y
se separaron ambos circuitos mediante una valvula
de tres vias situada en la entrada al recinto de
maquinas.

Figra . tibdor de redes del B/P
CANALECHEVARRIA

La investigacion realizada por la CIAIM ha permitido establecer que:

1) La rotura del latiguillo no explicaba por si sola el inicio del incendio al no existir en las
inmediaciones del lugar un punto caliente que pudiera producir la ignicion del aceite al
proyectarse sobre él’.

2) El estado en que se encontraba el escenario proximo al lugar del origen del incendio no
indicaba que se hubieran quemado grandes cantidades de combustible. Tampoco los
dafos fueron cuantiosos, limitdndose a afectar los equipos y conducciones eléctricas e
hidraulicas asi como sus revestimientos. A estos dafios hubo que sumar también los
producidos por las labores de extincion. En la Figura 4 se muestra el lugar, aunque ya
saneado y en proceso de sustitucion de los equipos dafiados®. Corresponde al plan de la
sala de maquinas con las planchas levantadas. Se advierte que la pintura del plan y de los
espacios aledafios no ha quedado carbonizada®. Tampoco la pintura del motor principal,
como se puede advertir en las fotos siguientes.

® Pese a solicitarlo, el taller no ha aportado un plano o croquis de la instalacién efectuada. Tras una
inspeccion visual del circuito y a resultas del analisis efectuado y que sigue a continuacion, el investigador
encargado no ha juzgado necesario, por resultar irrelevante en relacion con el origen del incendio,
levantar un croquis del circuito hidraulico instalado en el buque. Dicho circuito se hallaba instalado desde
hacia afios y no habia presentado problemas hasta la fecha.

" Como referencia, segun la ficha técnica de un aceite hidraulico de uso comin en la pesca dicho aceite
presenta un punto de inflamacién en vaso abierto de entre 215 y 245 °C para un grado de viscosidad
estandar ISO VG entre 32 y 100 cSt. Ninguno de los equipos alrededor del lugar del fuego alcanzaba este
rango de temperaturas.

8 La dinamo que se muestra en esta fotografia no es la que estaba instalada antes del incendio. Todos los
latiguillos y conducciones eléctricas que aparecen en la foto también son de nueva instalacién.

° Si que se ha carbonizado la pintura de los perfiles laminados que sirven de apoyo a las planchas y que se
muestran en la foto, asi como la parte de las planchas que se encontraba por encima.
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Figura 4. Detalle del Iugarrel mcendio,in Iaschapas del Ian. |

3) La CIAIM solicito6 al patrén que recuperase y presentase la instalacién como se encontraba
en el momento del accidente, insertando los elementos afectados, preservados a peticion
de la CIAIM en el escenario del incendio. Dado que las labores de reparacion se
encontraban muy avanzados, no fue posible reconstruir completamente el escenario.
Véase la Figura 5. Se hace notar la posicion del latiguillo y de la dinamo. El latiguillo se
encuentra sefialado por las flechas rojas. Su posicion real era la que se indica, pero por
debajo del perfil que sirve de base a las planchas.

10 Notese que faltan por instalar las distintas correas de arrastre a los siguientes servicios mostrados en la
foto, de derecha a izquierda: bomba de baldeo y contraincendios, bomba hidraulica a maquinillas, bomba
hidraulica para el aparato de gobierno y dinamo.
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Punto de conexion
hidraulica, a la salida de
la bomba hidraulica

Punto de conexion
hidraulica, a estibador de

redes

-

Punto de rotura del
latiguillo

;. - N = ."il 2 | O' I
Figura 5. Disposicién relativa del latiguillo hidraulico respecto del resto de equipos y conducciones.

4) Notese la longitud del latiguillo, aproximadamente un tercio mayor del recorrido entre
los dos puntos de conexion hidraulica a unir. Esta mayor longitud podia permitir que el
latiguillo se instalara correctamente, con las flechas adecuadas, siempre que los puntos
de fijacion fueran los correctos.

5) Nétese la posicion de la parte dafiada del latiguillo, proxima a los bornes de la dinamo y
proxima también al mazo de cables eléctricos que discurria por debajo de las planchas.

6) Segun el taller que ofrecia servicio habitualmente al buque, el latiguillo que habia fallado
no era de la marca con la que trabajaban; por tanto, el citado latiguillo se habia
instalado por otra persona o empresa distinta a ellos. El patrén y armador no recordaba
quien pudo instalarlo.

7) Atendiendo a las manifestaciones del taller y del patron el latiguillo fue instalado por
debajo de las planchas de la sala de maquinas y fijado con bridas de nil6n a la barra de
soporte de las citadas planchas. No se han realizado fotos u otras evidencias que
permitan determinar los puntos de fijacion del latiguillo a las barras, ni las flechas o
cocas que pudo haber en la instalacion. Si los puntos de fijaciéon no fueron correctos,
entonces las holguras excesivas, o partes libres del latiguillo, podrian provocar el
rozamiento de una o varias partes del latiguillo contra los equipos y conducciones
adyacentes.
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Incendio en la sala de maquinas del pesquero CANALECHEVARRIA a 37 millas al Norte de
San Sebastian, el 16 de enero de 2016

8) El latiguillo afectado, segiin comprobé la CIAIM, era de tipo adecuado al trabajo que
debia realizar con doble malla de acero, una presién maxima de trabajo de 330 bar'?, y
resistente a aceites, corrosion y abrasion.

9) EIl latiguillo que sufrié la rotura presentaba “perlitas”, o bolas pequefias de metal
fundido, en la malla metélica de refuerzo de acero afectada, como se ve en la Figura 6,
indicio claro de que se habia producido un cortocircuito entre la citada malla y un cable
u objeto metalico con corriente eléctrica.

Figura 6. Detalle de la rotura del latiguillo, con indicacion de las “perlitas” de metal fundido.

10) La dinamo®® instalada a bordo en el momento del incendio fue afectada por el mismo y
por los agentes extintores usados en su extincion. No obstante, tras su revision no se
evidencia que se hubiera producido un cortocircuito en su cuerpo o en sus bornes™.

" Fabricado segun estandar EN853 2 SN.

12 Una instalacion hidraulica de este tipo trabaja con maximos de 70-90 bar, aunque las presiones de
trabajos normales suelen estar comprendidos entre 20 y 45 bar.

13 placa de identificacion en la que se indica “Construcciones Electroconserveras, Santofia, 24v, 200 A”.

14 Dicho de otra manera, no se evidencia que la misma dinamo fuera origen del incendio sino sujeto del
mismo.
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Véase la Figura 7*°, que corresponde a la dinamo que estaba instalada en el momento del
incendio. La CIAIM no tuvo acceso a los cables y terminales planos a los que estaba
conectada, ya que dichos cables y terminales fueron retirados y descartados al proceder
al saneamiento y renovacion de la instalacion, dado su estado de deterioro. Al preguntar
al taller encargado de la renovacién eléctrica de la instalacion, no vieron indicios de
metal fundido en los bornes de la dinamo aunque no pueden precisar lo mismo respecto
de los terminales y cables eléctricos que estaban conectados a él.

Figura 7. Dinamo instalada a bordo en el momento del accidente.

!5 para la realizacion de la fotografia, se solicit6 la adicion de un terminal eléctrico nuevo, como los que
estaban conectados en el momento del incendio, a modo de referencia.

COMISION
PERMANENTE L.
DE INVESTIGACION
| L I DE ACCIDENTES Paglna 11 de 12
E INCIDENTES
¥ M BB varimivos



INFORME CIAIM-17/2016

Incendio en la sala de maquinas del pesquero CANALECHEVARRIA a 37 millas al Norte de
San Sebastian, el 16 de enero de 2016

5. CONCLUSIONES

La causa mas probable del incendio fue un cortocircuito provocado por el contacto de la malla
metalica de contencion de un latiguillo hidraulico con el terminal o el cuerpo de cable
conectado al borne positivo de la dinamo del buque. El latiguillo se encontraba previamente
debilitado por el roce contra un saliente o borde metalico, habiendo perdido material de su
cubierta protectora en el punto del roce y provocando que la doble malla de acero quedara al
descubierto. El tamafio relativamente reducido del area en que se produjo la rotura del latiguillo
induce a pensar que el punto de roce tuvo que ser una arista metéalica o similar, préoxima al
punto de rotura, como la terminal plana del borne positivo de la dinamo.

El cortocircuito, al derretir el metal de la doble malla, provocé la rotura de las capas internas
del latiguillo y posibilito la salida del aceite hidraulico a presion que contenia. Esto, unido a las
altas temperaturas producidas por el cortocircuito, muy superiores al punto de inflamacion del
aceite, provoco que este se incendiara.

La decision del patron de desconectar la maquinaria hidraulica fue determinante para que el
incendio se quedara sin combustible y se extinguiera.

Las causas subyacentes o factores contribuyentes al accidente fueron:

1) La instalacion del latiguillo que provoco el accidente se realizd de forma inapropiada. La
persona que realiz6 la sustitucion del latiguillo debié hacerlo conforme a las
recomendaciones de la industria para estas instalaciones®®. En este caso, el instalador no
considerd dos problemas:

a. La existencia de partes libres del latiguillo que, con la vibracién del buque,
rozaran con partes de otros equipos y conducciones, y
b. La instalacion del latiguillo demasiado cerca de conducciones eléctricas.

2) Resultado de lo anterior, se evidencia la falta en la operacion del barco de un sistema de

mantenimiento e inspeccién eficaz.

6. RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD

Al armador del pesquero:

Que realice una supervision eficaz del mantenimiento realizado a bordo.

'8 De amplia difusion en las paginas web de los fabricantes de mangueras flexibles.
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