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INFORME CIAIM-10/2016

Contacto del buque de carga BARIZO con un objeto sumergido en el puerto de Sevilla,
el 4 de marzo de 2015
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Figura 1. Bugue BARIZO

Figura 2. Zona del accidente

1. SINTESIS

El 4 de marzo de 2015, sobre las 04:10 horas, la hélice del buque BARIZO golpe6 con un objeto
sumergido en la darsena de botadura de los antiguos Astilleros Espafoles cuando realizaba la
maniobra de desatraque del muelle de la Esclusa de la darsena de Alfonso Xll. Esto ocurri6 en el
puerto de Sevilla y estando el buque BARIZO asistido por el practico.

Como consecuencia del suceso se produjo el fallo del sistema de propulsién (lo que obligo a
fondear el ancla de babor a la espera de recibir ayuda) y la pérdida del aceite del tanque de
compensacion de aceite hidraulico del sistema de control del angulo de ataque de las palas de la
hélice, que causé una mancha contaminante en la darsena.

Sobre las 05:30 horas, el buque fue remolcado por dos remolcadores hasta un nuevo atraque.

La inspeccion llevada a cabo por la sociedad de clasificacion (Lloyd's Register of Shipping) reveld
importantes dafios tanto en el acople del motor propulsor con la reductora como en las palas de
la hélice.

1.1.Investigacion

La CIAIM recibi6 la notificacion del suceso el dia 11 de marzo de 2015. EI mismo dia el suceso fue
calificado provisionalmente como “accidente grave” y se acordé la apertura de una
investigacion. El pleno de la CIAIM ratifico la calificacion del suceso en su reunion de 18 de
marzo de 2015 y la apertura de la investigacion de seguridad. El presente informe fue revisado
por la CIAIM en su reunion de 18 de mayo de 2016 y, tras su posterior aprobacion, fue publicado
en diciembre de 2016.
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Contacto del buque de carga BARIZO con un objeto sumergido en el puerto de Sevilla,

el 4 de marzo de 2015

2. DATOS OBJETIVOS

Tabla 1. Datos del buque

Nombre

BARIZO

Pabellén / registro

Espafia / Registro especial de Sta. Cruz de Tenerife

Identificacion

Numero OMI: 9188946
Numero de Identificacion de Buque: 337692
Matricula 520-3/2007

Tipo

Carga general. Clasificado como Grupo 2, clase Z

Caracteristicas principales

e Eslora total: 94,99 m

o Eslora entre perpendiculares: 90,25 m

e Manga: 13,17 m

e Puntal: 7,15 m

e Calado: 6,20 m

e Arqueo bruto 2.999 GT

e Material de casco: acero

e Propulsién: motor diésel 2.200 kW a 750 rpm

Propiedad y gestion

El buque es propiedad de la compafia ATLANTICO
SHIPPING, S.L. y su gestién nautica la lleva a cabo
NAVIERA MURUETA SA.

Pormenores de construccion

Construido el afio 1998 por B.V. Scheepswerf Damen
Hoogezand en Foxhol (Holanda).

Tabla 2. Pormenores del viaje

Puerto de salida

Sevilla con destino previsto Marin.

Informacién relativa a la
carga

En lastre. Calado méximo 4 m.

Dotacioén

Ocho tripulantes.

Documentacion

El bugue estaba correctamente despachado y disponia de los
certificados exigibles en vigor.

Tabla 3. Informacion relativa al suceso

Tipo de suceso

Embarrancada y posterior fallo del sistema de propulsion.

Fecha y hora

4 de marzo de 2015, 04:10 hora local.

Localizacién

37° 20,22' N; 005° 59,79' W. Puerto de Sevilla.

Operaciones del buque y
tramo del viaje

Maniobra de desatraque.
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Contacto del buque de carga BARIZO con un objeto sumergido en el puerto de Sevilla,

el 4 de marzo de 2015
Lugar a bordo Hélice y sala de méaquinas.
Darios sufridos en el buque Averia en el acoplamiento del motor propulsor con la reductora

de velocidad y dafios en las cuatro palas de la hélice.

Heridos / desaparecidos / No
fallecidos a bordo

Contaminacion Si

Otros dafios externos al bugue | No

Otros dafios personales No

Tabla 4.

Condiciones meteoroldgicas

Viento

Viento muy débil de componente S con velocidades
medias entre 1 y 4 nudos (fuerza Beaufort 1 a 2) con
rachas maximas de 7 nudos.

Visibilidad

Restringida por niebla, con valores de visibilidad entre 50
y 400 m hasta unas horas después del orto.

Tabla 5. Intervencion de las autoridades en tierra y reaccion de los servicios de emergencia

Organismos intervinientes

Corporacion de Practicos y Remolcadores de Sevilla

Medios utilizados

e Remolcador VB SEVILLA
e Remolcador VB VICENTA C

Rapidez de la intervencion

Inmediata

Medidas adoptadas

Movilizacion de los remolcadores VB SEVILLA y VB
VICENTA C.

Resultados obtenidos

El buque es remolcado hasta el atraque del muelle de
Tablada.

2.1.0tros datos

2.1.1. Ausencia de Registrador de Datos de la Travesia (RDT)

El buque BARIZO esta por su tonelaje exento de llevar un equipo RDT a bordo por lo que no se
han podido verificar algunos aspectos de las entrevistas realizadas al capitan y tripulacion.

2.1.2. Timoén del buque

El buque tiene instalado un timén Becker (www.becker-marine-systems.com). Este tipo de timon

se compone de 2 piezas:
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Contacto del buque de carga BARIZO con un objeto sumergido en el puerto de Sevilla,
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e el timon principal, de perfil normal (hidrodinamico).
e una aleta articulada al timén principal.

Al mismo tiempo que gira el timén principal, lo hace la aleta hasta un angulo de
aproximadamente el doble de la pala del timén. El timén principal puede ser llevado a un angulo
de 45°, con lo cual la aleta alcanza automaticamente una posicion de 90°.

Con una compensacion apropiada del timon principal y la aleta se asegura que no se produzcan
mayores momentos de timon en relacién a timones normales, de tal modo que se pueden utilizar
servomotores de potencia normal. Seguin el fabricante, un inconveniente del timén de pala
simple es su limitada eficiencia en la marcha atras. En cambio, un timon Becker proporciona una
fuerza aproximadamente 50 % superior a la de un timén normal.

Figura 3. Timon Becker (imagen obtenida de la web del fabricante)
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Contacto del buque de carga BARIZO con un objeto sumergido en el puerto de Sevilla,
el 4 de marzo de 2015

3. DESCRIPCION DETALLADA

El relato de los acontecimientos se ha realizado a partir de los datos, declaraciones e informes
disponibles. Las horas referidas son locales.
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Figura 4. Lugar aproimado del accidente

4 de marzo de 2015

03:54 Embarque del practico. El bugue esta amarrado babor al muelle. El capitan le informa que
no se dispone de hélice de proa, averiada en la maniobra de entrada. Por ello, el practico
plantea la posibilidad de usar un remolcador, a lo que el capitan se opone.

03:55 Largados cabos de popa.

03:57 Largados largos de proa. Comienza a abrirse la popa del muelle utilizando el spring de
proa.

03:57 El buque esta abierto 45° con la linea del muelle. El buque tiene 4 m de calado méximo. El
capitan pregunta si largan el spring y el practico indica que hay que abrir méas la proa. El capitan
decide seguir las indicaciones del practico.
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Contacto del buque de carga BARIZO con un objeto sumergido en el puerto de Sevilla,
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04:05 El buque esta préximo a la perpendicular al muelle. Se da atras poca y se larga el spring
de proa.

04:10 El capitén escucha un ruido metalico y siente una vibracion en la zona de popa. Se para el
motor principal.

04:15 Se pone el motor en marcha con timoén a estribor para alejar la popa de la esclusa de los
antiguos Astilleros Espafioles de Sevilla.

04:19 El jefe de maquinas para el motor principal al observar el deterioro que esta sufriendo el
acoplamiento Vulkan del eje principal.

04:22 Se solicitan remolcadores y muelle para atracar.

04:25 Se da fondo al ancla de Babor con un grillete y se para el motor principal.
04:47 Se toma remolque por popa (VB SEVILLA).

05:17 Se toma remolque por proa (VB VICENTA C).

05:25 Ancla cobrada y clara.

05:27 Se comienza el remolque hacia el atraque del muelle Tablada.

06:09 Se dan cabos a muelle.

06:18 Desembarca el practico.

Figura 5. Maniobra de salida del bugue BARIZO
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Figura 6. Dafios en una pala de la hélice
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Contacto del buque de carga BARIZO con un objeto sumergido en el puerto de Sevilla,
el 4 de marzo de 2015

4. ANALISIS

La zona de maniobra del buque BARIZO se corresponde con la darsena en la que se llevaban a
cabo las botaduras de los buques fabricados por la antigua factoria de Astilleros de Sevilla S.A.
(figura 7).

N37£20:85116%

Google earth
(€

» 702071 N 5250'28.1330 elev., 14m altiojo 210m

a aérea de la zona del accidente (imagen de Google Earth). Se indica con un
circulo rojo la zona aproximada donde se produjo el accidente.

Figura 7. Vist

En esta zona y dentro de la lamina de agua, existe continuidad de la grada de hormigén utilizada
en las botaduras y que se puede ver dentro de la esclusa de la factoria (ver figura 10). Después
del accidente, una empresa contratada por el armador del BARIZO realizé una inspeccién de la
zona. Segun el informe elaborado por esa empresa, la rampa se adentra unos 30m en la darsena,
con una profundidad méxima de 3m.

Esta zona del puerto de Sevilla, el muelle de la esclusa de la darsena de Alfonso XII, se utiliza
como zona de atraque.

No existe ninguna sefal de superficie ni en las cartas nauticas que permita delimitar esta zona
como de maniobra restringida o prohibida (figura 8).

Tampoco existe una batimetria actualizada de la zona, por lo que los practicos desconocen el
calado real del que disponen para las maniobras.

A pesar de esta situacion, se llevan ejecutando maniobras de atraque/desatraque en los Gltimos
afnos sin que se haya producido ningun accidente. Estas maniobras para buques de las
caracteristicas del BARIZO podian incluir tanto el amarre por el costado de babor como por el de
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Contacto del buque de carga BARIZO con un objeto sumergido en el puerto de Sevilla,
el 4 de marzo de 2015

estribor del buque. En los casos en que se atracara por estribor, se podia dar el caso de que el
buque hubiera de “correr el muelle” los dltimos 20 m desde su zona de atraque inicial mas
proxima al rio para acercar la popa a la esquina de la darsena, aprovechando los medios de
maniobra de a bordo. Es una potestad del practico la eleccion de una u otra posibilidad en
funcion de las circunstancias del momento y de su valoracion de la seguridad de la maniobra.
Esto permitia a la Autoridad Portuaria atracar 2 buques en el muelle de la darsena (figura 11).

X

Marina Yatching
« SevillaS A

/}

\

Figura 8. Detalle de la carta 4425 del Instituto Hidrografico de la Marina, Costa Sudoeste de
Espafia, Rio Guadalquivir, De la Huerta del Rincon al Puente de San Telmo

En el momento del accidente, el buque BARIZO se encontraba proximo a la esquina de la darsena
y habia otro bugue amarrado en el muelle por su popa.

El dia de llegada al puerto de Sevilla, el buque BARIZO sufrio una averia en la hélice de proa en
la maniobra de amarre que no fue posible reparar, por lo que estaba saliendo el dia de los
hechos sin hélice de proa.

El hecho de no disponer de hélice de proa para ayudar en la maniobra hizo que el practico
considerase necesario dejar un resguardo mayor con el buque amarrado por la popa, al no hacer
uso de remolcadores.

El capitan declar6 albergar dudas sobre la maniobra propuesta por el practico de abandonar el
muelle saliendo casi paralelos a las esclusas de los astilleros manteniendo 90 grados respecto al
muelle de “la esclusa” por los posibles problemas de calado. Era partidario de salir a 45° del
mismo y aprovechar las caracteristicas de maniobrabilidad mejoradas de su buque, que disponia
de un timdn Becker (que segun el capitdn mejora la maniobrabilidad, también en marcha atrés)
para a continuacién hacer la ciaboga en el centro de la darsena.
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Contacto del buque de carga BARIZO con un objeto sumergido en el puerto de Sevilla,
el 4 de marzo de 2015

Tras el intercambio de pareceres, el practico no cambié de idea respecto a la maniobra a
realizar, que fue aceptada por el capitan. El buque sali6 como habia previsto el practico y se
produjo el contacto de la hélice con algun elemento del fondo de la darsena que ocasion6 dafios
graves en el buque.

Es muy llamativo que a pesar de no existir batimetria en la zona y ser la antigua zona de
botadura de un astillero, no se considerara por el practico que podia ser una zona problematica
para un calado de 4 m que era el que tenia el BARIZO en ese momento. Esta sensacion de falsa
seguridad posiblemente podia venir derivada de la repeticién de maniobras en la misma zona sin
gue se hubiera producido un accidente hasta la fecha.

Durante la fase de investigacion de estos hechos, esta Comisidén pudo constatar que:

- Los précticos vienen demandando de la Autoridad Portuaria que se hagan batimetrias
precisas, especialmente por las caracteristicas del rio con el arrastre de lodos, etc. La
zona del accidente era una mas de las zonas objeto de esta demanda.

- Los practicos recomendaron que se maniobrara en una zona que, en la practica, no era
segura, al no constar batimetria actualizada y por su uso anterior. Las precauciones que
cada uno de ellos adoptaba en la zona eran fruto de experiencias personales, no
constando que existiera un procedimiento preciso al efecto.

- Tampoco existe un procedimiento escrito de registro regular de estas reclamaciones de la
Corporacién de Practicos ante la Autoridad Portuaria o bien ante la Capitania Maritima.
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Contacto del buque de carga BARIZO con un objeto sumergido en el puerto de Sevilla,
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4.1. Fotografias de la zona

Figura 10. Detalle de la grada en el interior del Astillero
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Figura 11. Zona del accidente, desde el Astillero

Figura 12. Lugar aproximado del accidente
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5. CONCLUSIONES

El estudio del caso pone de manifiesto que la zona del accidente no esta balizada por tener una
batimetria desconocida o por ser considerada peligrosa para la navegacion, es decir, es una zona
insegura a efectos de navegacion. Consta también que la Corporacién de Practicos al menos en
dos ocasiones en los dos ultimos afios habia reclamado que esta situacion se revisara. A pesar de
ello y sabiendo que la batimetria en la zona es desconocida, la Corporacion de Practicos accedid
a prestar el servicio, sin que la Capitania Maritima o la Autoridad Portuaria tuviera alguna
objecion al respecto.

Como consecuencia de ello se produjo el accidente. El capitdn se limité a seguir las
instrucciones que el practico, un especialista en la zona, le daba, produciéndose el accidente.

6. RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD

A la autoridad Portuaria del Puerto de Sevilla:

1. Que balice la zona del accidente como no navegable en tanto no se tenga una batimetria
actualizada de la misma.

2. Que actualice las batimetrias de las zonas que se consideren necesarias.
A la Corporacién de Practicos del Puerto de Sevilla:

3. Que colabore con la Autoridad Portuaria en la identificacion de zonas de atraque que
puedan presentar riesgos por la inexistencia de batimetrias actualizadas.

4. Que desarrolle una campafia activa de concienciacion entre sus miembros de la necesidad
de cumplir con el art. 326. Deberes reciprocos y planificacion conjunta de las maniobras
de la ley 14/2014 de Navegacion Maritima.

A la Capitania Maritima de Sevilla:

5. Que revise las condiciones de navegaciéon en la ria de Sevilla donde pudieran existir
problemas de batimetria regulando las condiciones de navegacion en tales zonas.
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