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Observatorio de Costes del Transporte de Viajeros en Autocar

El Observatorio de Costes del Transporte de Viajeros en Autocar es el resultado de los trabajos
que, bajo el auspicio del Ministerio de Fomento, ha realizado un grupo de trabajo en el cual han

estado presentes las siguientes entidades:

CN[C Comité Nacional del Transporte por Carretera.

Federacion Espafiola Empresarial de Transporte

aii"'a de Viajeros.

FEDERACION ESPANOLA EMPRESARIAL DE TRANSPORTE DE VIAJEROS

Federacion Nacional Empresarial de Transporte en

S Fenebus oo

Asociacion Nacional de Empresarios de

. ANETRA ; Transportes en Autocares.
A

Esta a disposicion de los interesados, en la pagina Web del Ministerio de Fomento
(www.fomento.gob.es), el programa informatico de simulacion de costes ACOTRAVI,

desarrollado por la Direccion General de Transporte Terrestre, con el cual se puede calcular la

estructura de costes de un autocar a partir de los datos reales de cada empresa.

En la citada pagina Web siempre se encuentra disponible el ultimo Observatorio de Costes del

Transporte de Viajeros en Autocar.
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1. INTRODUCCION.

El Observatorio de Costes del Transporte de Viajeros en Autocar es el resultado del trabajo del
Departamento de Viajeros del Comité Nacional del Transporte por Carretera (en el cual estan
representadas las asociaciones profesionales de transportistas segun los articulos 57, 58 y 59

de la LOTT) y de la Direccion General de Transporte Terrestre.

En el RD 1225/2006, de 27 de octubre, por el que se modifica el Reglamento de la Ley de
Ordenacién de los Transportes Terrestres, se indica lo siguiente:

“El Ministerio de Fomento elaborard y mantendra actualizados, previa audiencia del Comité
Nacional del Transporte por Carretera y de las asociaciones mas representativas de los
usuarios del transporte, sendos observatorios en los que se contemple la evolucion de los
costes de los transportes de viajeros y de mercancias, a los que dara difusién a través de los
medios que se consideren mas eficaces para facilitar su conocimiento por empresas y

particulares.”

El objetivo de este Observatorio de Costes es orientar sobre la cuantia y la evolucién de los
costes de explotacion de cuatro tipos de autocares dedicados al transporte discrecional de
viajeros. Del mismo modo, pretende constituirse en punto de referencia para el conjunto de
agentes y empresas que operan en el mercado del transporte de viajeros en autocar, de

manera especial para aquéllas de tamafno més reducido.

El Observatorio contiene un analisis de los costes medios que la explotacion de un vehiculo
genera a una empresa de transporte de viajeros tipo, entendiendo como tal aquélla que aplica
criterios de gestion que le permiten mantener unos niveles de rentabilidad y equilibrio
patrimonial que garantizarian su permanencia en el mercado en el medio y largo plazo. Para
cada uno de los cuatro tipos de autocares analizados se plantean tres escenarios diferentes de
costes: media nacional, media de las provincias con mayores costes de personal (representan
aproximadamente el 15% de las autorizaciones nacionales de autobuses) y media de las
provincias con menores costes de personal (representan aproximadamente el 15% de las
autorizaciones nacionales de autobuses). Evidentemente, el Observatorio no determina el

precio del transporte.

Para garantizar la validez del Observatorio se han consensuado las hipétesis de partida, base
del calculo de los costes, entre los equipos técnicos del Comité Nacional del Transporte por
Carretera y de la Direccion General de Transporte Terrestre, sobre la base de un minucioso
estudio de las mismas. En todo caso, cuanto mas se aproximen las circunstancias de una
empresa concreta a las hipétesis de partida recogidas en el Observatorio, mayor serd la

cercania de sus resultados con los costes de la empresa en cuestion.

El Observatorio intenta transmitir la informacién de forma sencilla y lo mas completa posible.

Desde esa Optica se pretende que la presentacion de los datos resulte comprensible, aun para
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quién no tenga preparacién financiera o contable previa; y que el destinatario tenga informacién
acerca de los puntos de partida utilizados para la elaboracién de la estructura de costes tipo,
para lo cual se incluyen las hip6tesis de partida.

Por dltimo, y a fin de completar la transparencia del Observatorio, se incluye un apartado en el
que se sefalan los indices objetivos que seran tenidos en cuenta en el futuro para la
actualizacién automatica de la estructura de costes inicialmente establecida, la cual tendra

lugar semestralmente.
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2. COSTES DEL TRANSPORTE DE VIAJEROS EN AUTOCAR.

En este apartado se presentan los costes actualizados a 1 de enero de 2012, de los tipos de

autocares estudiados en el Observatorio de Costes.

Para cada tipo de autocar se presentan las hip6tesis de partida, las caracteristicas técnicas y
de explotacion, y las estructuras de costes anuales con sus costes unitarios en tres escenarios
diferentes: media nacional, media de las provincias con mayores costes de personal
(representan aproximadamente el 15% de las autorizaciones nacionales de autobuses) y media
de las provincias con menores costes de personal (representan aproximadamente el 15% de

las autorizaciones nacionales de autobuses).
En otro apartado se recoge la evolucion en el tiempo de los costes totales y unitarios.

Los costes de los diferentes tipos de autocares estudiados en el “Observatorio de Costes del
Transporte de Viajeros en Autocar” se pueden consultar mediante la aplicacién informética
ACOTRAVI, desarrollada por la Direccion General de Transporte Terrestre, con la cual también
se puede calcular la estructura de costes de un autocar a partir de los datos reales de cada

empresa.

El documento “Observatorio de Costes del Transporte de Viajeros en Autocar” y el programa de
simulacion de costes ACOTRAVI estan disponibles en la pagina Web del Ministerio de
Fomento (www.fomento.gob.es).
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Metodologia de calculo.

A continuacién se realiza una pequena descripcion de los calculos de los costes
anuales. Estos costes anuales se calculan con los costes unitarios sin IVA ya que se

considera que el IVA resultara neutro.

v Amortizacion.- Es la suma de los costes anuales de amortizacion de los

diferentes elementos (autocar y equipos auxiliares).
La formula de célculo del coste anual de la amortizacién de un elemento es:

donde: A= coste anual de amortizacion del elemento (euros)
C= valor de adquisicion sin IVA del elemento (euros)
R= valor residual sin IVA del elemento (euros)
N= valor sin IVA de los neumaticos del elemento (euros)

v= vida util del elemento (anos)

v" Financiacion.- Es la suma de los costes anuales de financiacién de los diferentes

elementos que se hayan comprado (autocar y equipos auxiliares).
La formula de célculo del coste anual de financiacion de un elemento es la

siguiente suponiendo cuotas anuales:

donde: F= coste anual de financiacién del elemento (euros)
P= préstamo para la compra del elemento (euros)
i= interés en tanto por uno (interés en % dividido por 100)
n= periodo de financiacion (anos)
v= vida util del elemento (anos)
j= (1+0)"
v" Personal de a bordo.- Es el coste total anual para la empresa del personal de a

bordo del autocar, no incluye las dietas ya que se incluyen en otro apartado.

v Dietas del personal de a bordo.- Es el coste total anual para la empresa de las

dietas del personal de a bordo del autocar.

v' Seguros del autocar.- Es el coste total anual de los seguros del autocar.

v" Costes Fiscales.- Es el coste total anual de los costes fiscales repercutibles a
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este autocar.

v Combustible.- Es el coste anual de combustible del autocar.

La férmula de calculo del coste anual de combustible es:

_pv-ev-k
100

C

donde: C= coste anual de combustible del autocar (euros)
pv= precio de adquisicion sin IVA del combustible del autocar

(euros / litro)
Ccv= consumo medio de combustible del autocar

(litros / 100 kildmetros)
k= kilbmetros recorridos anualmente por el autocar (kilbmetros)

v Neumaticos.- Es la suma de los costes anuales de los diferentes tipos de

neumaticos del autocar.
La formula de célculo del coste anual de un tipo de neumaticos es:

_p-n-k
T d

N

donde: N= coste anual de un tipo de neumaticos (euros)
p= precio sin IVA de la sustitucion de un neuméatico de este tipo
(euros)
n= nimero de neumaticos de este tipo
k= kilbmetros recorridos anualmente por el autocar (kilbmetros)

d= duracién media de este tipo de neumaticos (kilbmetros)

v' Reparaciones y Conservacion.- Es el coste total anual de las reparaciones y

conservacion del autocar y de los equipos.
La formula de célculo del coste anual de las reparaciones y conservacion es:

R=r-k

donde: R= coste anual de las reparaciones y conservacion (euros)
r= coste kilométrico sin IVA de las reparaciones y conservacion del
autocar y de los equipos (euros / kildbmetro)
k= kilometros recorridos anualmente por el autocar (kilbmetros)

v" Costes Indirectos.- Es el coste total anual de los costes indirectos de la empresa

(costes de estructura, comercializacion y otros) repercutibles a este autocar.
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2.1. Autocar de mas de 55 plazas.

DATOS DE PARTIDA

Actualizacion a 1 de enero de 2012

Caracteristicas técnicas:

Autocar de mas de 55 plazas (incluido el conductor)

Categoria del vehiculo estandar

Potencia: 420 CV 309 kW
Longitud: 13,5-15,0 m

NUmero de ejes: 3

Ndmero de neumaticos: 8 4 direccionales

4 motrices

Caracteristicas de explotacion:

Excursiones, transfer y refuerzo a servicos publicos regulares

Horas trabajadas al afio: 1.800 horas
Kilometraje anual: 75.000 km anuales
Consumo medio: 35,0 litros/100 km
Hipétesis:
Precio de compra del vehiculo (sin IVA): 213.123,79 euros
Vida dtil del vehiculo: 10,0 afios
Valor residual sin IVA del vehiculo sobre el precio de compra: 20 %
Capital a financiar sobre el precio de compra: 100 %
Periodo de financiacién: 5,0 afos
Interés de la financiacion (EURIBOR a 1 afo + diferencial): 3,504 % EURIBOR a 1 afio: 2,004 %
diferencial: 1,500 %
Coste anual del conductor (incluida Seguridad Social y otros): 28.748,84 euros
Dietas anuales: 7.840,93 euros
Coste anual de seguros: 4.287,11 euros
Costes fiscales anuales (visados, ITV, IAE, IVTM y revision tacégrafo): 507,25 euros
Precio del gaséleo en surtidor (con IVA): 1,2952 euros/litro Descuento:  0,0300 euros/litro
Precio medio de un neumatico (sin IVA): 605,32 euros/unidad
Duracién media de los neumaticos: 90.000 km
Costes anuales de reparaciones y conservacion (sin IVA): 0,1477 euros/km
Costes indirectos (estructura, comercializacion, ...): 12,5% de los costes directos
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AUTOCAR ESTANDAR DE MAS DE 55 PLAZAS

Costes a 1 de enero de 2012

MEDIA NACIONAL
COSTES ANUALES
Euros (€) Distribucion (%)
COSTES TOTALES 116.437,34 100,0%
Costes directos 103.499,86 88,9%
Costes por tiempo 60.241,55 51,7%
Amortizacion del vehiculo 16.565,65 14,2%
Financiacion del vehiculo 2.291,77 2,0%
Personal de conduccion 28.748,84 24,7%
Dietas 7.840,93 6,7%
Seguros 4.287,11 3,7%
Costes fiscales 507,25 0,4%
Costes kilométricos 43.258,31 37,2%
Combustible 28.145,34 24,2%
Neumaticos 4.035,47 3,5%
Reparaciones y conservacion 11.077,50 9,5%
Costes indirectos (12,5% de los costes directos) 12.937,48 11,1%
Horas anuales (h/afo) 1.800
Kilometraje anual (km/afio) 75.000
Costes unitarios
1. Costes por hora: Costes totales / hora (€/hora) 64,687
2. Costes por kilometro: Costes totales / km (€/km) 1,552
3. Costes por kilometro y hora. Suma de:
Costes temporales e indirectos / hora (€/hora) 40,655
Costes kilométricos / kildmetro (€/km) 0,577

Nota: a estos costes se afiadiran los costes suplidos de peajes y estacionamiento en los servicios que se produzcan.

AUTOCAR ESTANDAR DE MAS DE 55 PLAZAS
Costes a 1 de enero de 2012 (media nacional)

Costes indirectos Amortizacion del
Reparaciones y 11,1% vehiculo
conservacion 14,2%
9,5%

Financiacion del
vehiculo

2,0%
Neumaticos
3,5%
Personal de
conduccién
24,79
Combustible 7%

Dietas
6,7%

24,2%
Costes fiscales
0,4% 3,7%
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AUTOCAR ESTANDAR DE MAS DE 55 PLAZAS
Costes a 1 de enero de 2012
ZONAS CON EL COSTE DE PERSONAL MAS ALTO

COSTES ANUALES

Euros (€) Distribucion (%)
COSTES TOTALES 124.670,04 100,0%
Costes directos 110.817,81 88,9%
Costes por tiempo 67.559,50 54,2%
Amortizacion del vehiculo 16.565,65 13,3%
Financiacion del vehiculo 2.291,77 1,8%
(*) Personal de conduccion 34.498,61 27,7%
(*) Dietas 9.409,12 7,5%
Seguros 4.287,11 3,4%
Costes fiscales 507,25 0,4%
Costes kilométricos 43.258,31 34,7%
Combustible 28.145,34 22,6%
Neumaticos 4.035,47 3,2%
Reparaciones y conservacion 11.077,50 8,9%
Costes indirectos (12,5% de los costes directos) 13.852,23 11,1%
Horas anuales (h/afo) 1.800
Kilometraje anual (km/afio) 75.000
Costes unitarios
1. Costes por hora: Costes totales / hora (€/hora) 69,261
2. Costes por kilometro: Costes totales / km (€/km) 1,662
3. Costes por kilometro y hora. Suma de:
Costes temporales e indirectos / hora (€/hora) 45,229
Costes kilométricos / kildmetro (€/km) 0,577

Nota: a estos costes se afiadiran los costes suplidos de peajes y estacionamiento en los servicios que se produzcan.
(*) Media ponderada de los costes de personal provinciales més altos segun los convenios colectivos y tomando las
provincias en que los autocares autorizados representan el 15% de los totales nacionales. El coste del personal de

conduccion, incluidas las dietas, es un 20% superior a la media nacional ponderada.

AUTOCAR ESTANDAR DE MAS DE 55 PLAZAS
Costes a 1 de enero de 2012 (zonas con el coste de personal mas alto)

Costes indirectos Amortizacién del
Reparaciones y 11,1% vehiculo

conservacion 13,3%
8,9%

Financiacion del
vehiculo

1,8%
Neumaticos
3,2%
Personal de
conduccion
Combustible 27,7%

Dietas
7,5%

22,6%

Costes fiscales
0,4% 3,4%
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AUTOCAR ESTANDAR DE MAS DE 55 PLAZAS
Costes a 1 de enero de 2012
ZONAS CON EL COSTE DE PERSONAL MAS BAJO

COSTES ANUALES

Euros (€) Distribucion (%)
COSTES TOTALES 108.204,65 100,0%
Costes directos 96.181,91 88,9%
Costes por tiempo 52.923,60 48,9%
Amortizacion del vehiculo 16.565,65 15,3%
Financiacion del vehiculo 2.291,77 2,1%
(*) Personal de conduccion 22.999,07 21,3%
(*) Dietas 6.272,74 5,8%
Seguros 4.287,11 4,0%
Costes fiscales 507,25 0,5%
Costes kilométricos 43.258,31 40,0%
Combustible 28.145,34 26,0%
Neumaticos 4.035,47 3,7%
Reparaciones y conservacion 11.077,50 10,2%
Costes indirectos (12,5% de los costes directos) 12.022,74 11,1%
Horas anuales (h/afo) 1.800
Kilometraje anual (km/afio) 75.000
Costes unitarios
1. Costes por hora: Costes totales / hora (€/hora) 60,114
2. Costes por kilometro: Costes totales / km (€/km) 1,443
3. Costes por kilometro y hora. Suma de:
Costes temporales e indirectos / hora (€/hora) 36,081
Costes kilométricos / kildmetro (€/km) 0,577

Nota: a estos costes se afiadiran los costes suplidos de peajes y estacionamiento en los servicios que se produzcan.
(*) Media ponderada de los costes de personal provinciales méas bajos segin los convenios colectivos y tomando las
provincias en que los autocares autorizados representan el 15% de los totales nacionales. El coste del personal de

conduccion, incluidas las dietas, es un 20% inferior a la media nacional ponderada.

AUTOCAR ESTANDAR DE MAS DE 55 PLAZAS
Costes a 1 de enero de 2012 (zonas con el coste de personal mas bajo)

Reparaciones y 11,1%
conservacion
10,2%

Neumaticos
3,7%

Combustible

26,0% Costes fiscales
0,5%

Costes indirectos

Amortizacion del

vehiculo
15,3%

Seguros
4,0%

Financiacion del

vehiculo
2,1%

Personal de
conduccion
21,3%
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2.2. Autocar de 39 a 55 plazas.

DATOS DE PARTIDA

Actualizacion a 1 de enero de 2012

Caracteristicas técnicas:

Autocar de 39 a 55 plazas (incluido el conductor)

Categoria del vehiculo estandar

Potencia: 380 CV 279 kW
Longitud: 12,0-12,8 m

NUmero de ejes: 2

Ndmero de neumaticos: 6 2 direccionales

4 motrices

Caracteristicas de explotacion:

Excursiones, transfer y refuerzo a servicos publicos regulares

Horas trabajadas al afio: 1.800 horas

Kilometraje anual: 75.000 km anuales

Consumo medio: 30,0 litros/100 km
Hipétesis:

Precio de compra del vehiculo (sin IVA):

176.582,36 euros

Vida dtil del vehiculo: 10,0 afios

Valor residual sin IVA del vehiculo sobre el precio de compra: 20 %

Capital a financiar sobre el precio de compra: 100 %

Periodo de financiacién: 5,0 afos

Interés de la financiacion (EURIBOR a 1 afo + diferencial): 3,504 % EURIBOR a 1 afio: 2,004 %
diferencial: 1,500 %

Coste anual del conductor (incluida Seguridad Social y otros): 28.748,84 euros

Dietas anuales: 7.840,93 euros

Coste anual de seguros: 4.171,24 euros

Costes fiscales anuales (visados, ITV, IAE, IVTM y revision tacégrafo): 507,25 euros

Precio del gaséleo en surtidor (con IVA): 1,2952 euros/litro Descuento:  0,0300 euros/litro

Precio medio de un neumatico (sin IVA):

605,32 euros/unidad

Duracion media de los neumaticos:

90.000 km

Costes anuales de reparaciones y conservacion (sin IVA):

0,1277 euros/km

Costes indirectos (estructura, comercializacion, ...):

12,5% de los costes directos

13
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AUTOCAR ESTANDAR DE 39 A 55 PLAZAS

Costes a 1 de enero de 2012

MEDIA NACIONAL
COSTES ANUALES
Euros (€) Distribucion (%)
COSTES TOTALES 105.366,57 100,0%
Costes directos 93.659,17 88,9%
Costes por tiempo 56.930,49 54,0%
Amortizacion del vehiculo 13.763,40 13,1%
Financiacion del vehiculo 1.898,83 1,8%
Personal de conduccion 28.748,84 27,3%
Dietas 7.840,93 7,4%
Seguros 4.171,24 4,0%
Costes fiscales 507,25 0,5%
Costes kilométricos 36.728,68 34,9%
Combustible 24.124,58 22,9%
Neumaticos 3.026,60 2,9%
Reparaciones y conservacion 9.577,50 9,1%
Costes indirectos (12,5% de los costes directos) 11.707,40 11,1%
Horas anuales (h/afo) 1.800
Kilometraje anual (km/afio) 75.000
Costes unitarios
1. Costes por hora: Costes totales / hora (€/hora) 58,537
2. Costes por kilometro: Costes totales / km (€/km) 1,405
3. Costes por kilometro y hora. Suma de:
Costes temporales e indirectos / hora (€/hora) 38,132
Costes kilométricos / kildmetro (€/km) 0,490

Nota: a estos costes se afiadiran los costes suplidos de peajes y estacionamiento en los servicios que se produzcan.

AUTOCAR ESTANDAR DE 39 A 55 PLAZAS
Costes a 1 de enero de 2012 (media nacional)

Costes indirectos Amortizacién del
Reparaciones y 11,1% vehiculo

conservacion 13,1%
9,1%

Financiacion del
vehiculo

1,8%
Neumaticos
2,9%
Personal de
. conduccion
Combustible 27,3%
22,9%

. Dietas
Costes fiscales Seguros 7,4%

0,5% 4,0%

14




Observatorio de Costes del Transporte de Viajeros en Autocar

AUTOCAR ESTANDAR DE 39 A 55 PLAZAS
Costes a 1 de enero de 2012
ZONAS CON EL COSTE DE PERSONAL MAS ALTO

COSTES ANUALES
Euros (€) Distribucion (%)
COSTES TOTALES 113.599,26 100,0%
Costes directos 100.977,12 88,9%
Costes por tiempo 64.248,44 56,6%
Amortizacion del vehiculo 13.763,40 12,1%
Financiacion del vehiculo 1.898,83 1,7%
(*) Personal de conduccion 34.498,61 30,4%
(*) Dietas 9.409,12 8,3%
Seguros 4.171,24 3,7%
Costes fiscales 507,25 0,4%
Costes kilométricos 36.728,68 32,3%
Combustible 24.124,58 21,2%
Neumaticos 3.026,60 2,7%
Reparaciones y conservacion 9.577,50 8,4%
Costes indirectos (12,5% de los costes directos) 12.622,14 11,1%
Horas anuales (h/afo) 1.800
Kilometraje anual (km/afio) 75.000
Costes unitarios
1. Costes por hora: Costes totales / hora (€/hora) 63,111
2. Costes por kilometro: Costes totales / km (€/km) 1,515
3. Costes por kilometro y hora. Suma de:
Costes temporales e indirectos / hora (€/hora) 42,706
Costes kilométricos / kildmetro (€/km) 0,490

Nota: a estos costes se afiadiran los costes suplidos de peajes y estacionamiento en los servicios que se produzcan.
(*) Media ponderada de los costes de personal provinciales més altos segun los convenios colectivos y tomando las
provincias en que los autocares autorizados representan el 15% de los totales nacionales. El coste del personal de
conduccion, incluidas las dietas, es un 20% superior a la media nacional ponderada.

AUTOCAR ESTANDAR DE 39 A 55 PLAZAS
Costes a 1 de enero de 2012 (zonas con el coste de personal mas alto)

) Costes indirectos Amortizacion del
Reparaciones y 11.1% vehiculo
conservacion ' 12,1% Financiacion del
8,4% vehiculo
1,7%
Neumaéticos
2,7%

Personal de

conduccion
30,4%

Combustible
21,2%

Costes fiscales Seguros Dietas
0,4% 3,7% 8,3%
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AUTOCAR ESTANDAR DE 39 A 55 PLAZAS
Costes a 1 de enero de 2012
ZONAS CON EL COSTE DE PERSONAL MAS BAJO

COSTES ANUALES

Euros (€) Distribucion (%)
COSTES TOTALES 97.133,87 100,0%
Costes directos 86.341,22 88,9%
Costes por tiempo 49.612,54 51,1%
Amortizacion del vehiculo 13.763,40 14,2%
Financiacion del vehiculo 1.898,83 2,0%
(*) Personal de conduccion 22.999,07 23,7%
(*) Dietas 6.272,74 6,5%
Seguros 4.171,24 4,3%
Costes fiscales 507,25 0,5%
Costes kilométricos 36.728,68 37,8%
Combustible 24.124,58 24,8%
Neumaticos 3.026,60 3,1%
Reparaciones y conservacion 9.577,50 9,9%
Costes indirectos (12,5% de los costes directos) 10.792,65 11,1%
Horas anuales (h/afio) 1.800
Kilometraje anual (km/afio) 75.000
Costes unitarios
1. Costes por hora: Costes totales / hora (€/hora) 53,963
2. Costes por kilometro: Costes totales / km (€/km) 1,295
3. Costes por kilometro y hora. Suma de:
Costes temporales e indirectos / hora (€/hora) 33,558
Costes kilométricos / kilometro (€/km) 0,490

Nota: a estos costes se afiadiran los costes suplidos de peajes y estacionamiento en los servicios que se produzcan.
(*) Media ponderada de los costes de personal provinciales méas bajos segun los convenios colectivos y tomando las
provincias en que los autocares autorizados representan el 15% de los totales nacionales. El coste del personal de

conduccién, inclui

das las dietas, es un 20% inferior a la media nacional ponderada.
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2.3. Autocar de 26 a 38 plazas.

DATOS DE PARTIDA

Actualizacion a 1 de enero de 2012

Caracteristicas técnicas:

Autocar de 26 a 38 plazas (incluido el conductor)

Categoria del vehiculo estandar

Potencia: 240 CV 177 kW

Longitud: 9,0 m

Numero de ejes: 2

Ndmero de neumaticos: 6 2 direccionales

4 motrices

Caracteristicas de explotacion:

Excursiones y transfer

Horas trabajadas al afio: 1.800 horas

Kilometraje anual: 70.000 km anuales

Consumo medio: 23,0 litros/100 km
Hipétesis:

Precio de compra del vehiculo (sin IVA):

116.249,34 euros

Vida dtil del vehiculo: 10,0 afios

Valor residual sin IVA del vehiculo sobre el precio de compra: 20 %

Capital a financiar sobre el precio de compra: 100 %

Periodo de financiacién: 5,0 afos

Interés de la financiacion (EURIBOR a 1 afo + diferencial): 3,504 % EURIBOR a 1 afio: 2,004 %
diferencial: 1,500 %

Coste anual del conductor (incluida Seguridad Social y otros): 28.748,84 euros

Dietas anuales: 7.840,93 euros

Coste anual de seguros: 3.221,12 euros

Costes fiscales anuales (visados, ITV, IAE, IVTM y revision tacégrafo): 421,11 euros

Precio del gaséleo en surtidor (con IVA): 1,2952 euros/litro Descuento:  0,0300 euros/litro

Precio medio de un neumatico (sin IVA):

564,08 euros/unidad

Duracion media de los neumaticos:

90.000 km

Costes anuales de reparaciones y conservacion (sin IVA):

0,1104 euros/km

Costes indirectos (estructura, comercializacion, ...):

12,5% de los costes directos
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AUTOCAR ESTANDAR DE 26 A 38 PLAZAS

Costes a 1 de enero de 2012

MEDIA NACIONAL
COSTES ANUALES
Euros (€) Distribucion (%)
COSTES TOTALES 87.824,70 100,0%
Costes directos 78.066,40 88,9%
Costes por tiempo 50.443,56 57,4%
Amortizacion del vehiculo 8.961,50 10,2%
Financiacion del vehiculo 1.250,06 1,4%
Personal de conduccion 28.748,84 32,7%
Dietas 7.840,93 8,9%
Seguros 3.221,12 3,7%
Costes fiscales 421,11 0,5%
Costes kilométricos 27.622,84 31,5%
Combustible 17.262,47 19,7%
Neumaticos 2.632,37 3,0%
Reparaciones y conservacion 7.728,00 8,8%
Costes indirectos (12,5% de los costes directos) 9.758,30 11,1%
Horas anuales (h/afo) 1.800
Kilometraje anual (km/afio) 70.000
Costes unitarios
1. Costes por hora: Costes totales / hora (€/hora) 48,792
2. Costes por kilometro: Costes totales / km (€/km) 1,255
3. Costes por kilometro y hora. Suma de:
Costes temporales e indirectos / hora (€/hora) 33,445
Costes kilométricos / kildmetro (€/km) 0,395

Nota: a estos costes se afiadiran los costes suplidos de peajes y estacionamiento en los servicios que se produzcan.

AUTOCAR ESTANDAR DE 26 A 38 PLAZAS
Costes a 1 de enero de 2012 (media nacional)
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AUTOCAR ESTANDAR DE 26 A 38 PLAZAS
Costes a 1 de enero de 2012
ZONAS CON EL COSTE DE PERSONAL MAS ALTO

COSTES ANUALES

Euros (€) Distribucion (%)
COSTES TOTALES 96.057,39 100,0%
Costes directos 85.384,35 88,9%
Costes por tiempo 57.761,51 60,1%
Amortizacion del vehiculo 8.961,50 9,3%
Financiacion del vehiculo 1.250,06 1,3%
(*) Personal de conduccion 34.498,61 35,9%
(*) Dietas 9.409,12 9,8%
Seguros 3.221,12 3,4%
Costes fiscales 421,11 0,4%
Costes kilométricos 27.622,84 28,8%
Combustible 17.262,47 18,0%
Neumaticos 2.632,37 2,7%
Reparaciones y conservacion 7.728,00 8,0%
Costes indirectos (12,5% de los costes directos) 10.673,04 11,1%
Horas anuales (h/afo) 1.800
Kilometraje anual (km/afio) 70.000
Costes unitarios
1. Costes por hora: Costes totales / hora (€/hora) 53,365
2. Costes por kilometro: Costes totales / km (€/km) 1,372
3. Costes por kilometro y hora. Suma de:
Costes temporales e indirectos / hora (€/hora) 38,019
Costes kilométricos / kildmetro (€/km) 0,395

Nota: a estos costes se afiadiran los costes suplidos de peajes y estacionamiento en los servicios que se produzcan.
(*) Media ponderada de los costes de personal provinciales més altos segun los convenios colectivos y tomando las
provincias en que los autocares autorizados representan el 15% de los totales nacionales. El coste del personal de
conduccion, incluidas las dietas, es un 20% superior a la media nacional ponderada.

AUTOCAR ESTANDAR DE 26 A 38 PLAZAS
Costes a 1 de enero de 2012 (zonas con el coste de personal mas alto)
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AUTOCAR ESTANDAR DE 26 A 38 PLAZAS
Costes a 1 de enero de 2012
ZONAS CON EL COSTE DE PERSONAL MAS BAJO

COSTES ANUALES
Euros (€) Distribucion (%)
COSTES TOTALES 79.592,01 100,0%
Costes directos 70.748,45 88,9%
Costes por tiempo 43.125,61 54,2%
Amortizacion del vehiculo 8.961,50 11,3%
Financiacion del vehiculo 1.250,06 1,6%
(*) Personal de conduccion 22.999,07 28,9%
(*) Dietas 6.272,74 7,9%
Seguros 3.221,12 4,0%
Costes fiscales 421,11 0,5%
Costes kilométricos 27.622,84 34,7%
Combustible 17.262,47 21,7%
Neumaticos 2.632,37 3,3%
Reparaciones y conservacion 7.728,00 9,7%
Costes indirectos (12,5% de los costes directos) 8.843,56 11,1%
Horas anuales (h/afo) 1.800
Kilometraje anual (km/afio) 70.000
Costes unitarios
1. Costes por hora: Costes totales / hora (€/hora) 44,218
2. Costes por kilometro: Costes totales / km (€/km) 1,137
3. Costes por kilometro y hora. Suma de:
Costes temporales e indirectos / hora (€/hora) 28,872
Costes kilométricos / kildmetro (€/km) 0,395

Nota: a estos costes se afiadiran los costes suplidos de peajes y estacionamiento en los servicios que se produzcan.
(*) Media ponderada de los costes de personal provinciales méas bajos segin los convenios colectivos y tomando las
provincias en que los autocares autorizados representan el 15% de los totales nacionales. El coste del personal de

conduccion, incluidas las dietas, es un 20% inferior a la media nacional ponderada.

AUTOCAR ESTANDAR DE 26 A 38 PLAZAS
Costes a 1 de enero de 2012 (zonas con el coste de personal mas bajo)
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2.4. Microbus de 10 a 25 plazas.

DATOS DE PARTIDA

Actualizacién a 1 de enero de 2012

Caracteristicas técnicas:

Microbus de 10 a 25 plazas (incluido el conductor)

Categoria del vehiculo estandar

Potencia: 140 CV 103 kW

Longitud: 8,0 m

Numero de ejes: 2

Numero de neumaticos: 6 2 direccionales

4 motrices

Caracteristicas de explotacion:

Excursiones y transfer

Horas trabajadas al afio: 1.800 horas

Kilometraje anual: 70.000 km anuales

Consumo medio: 20,0 litros/100 km
Hipotesis:

Precio de compra del vehiculo (sin IVA):

64.905,89 euros

Vida util del vehiculo: 10,0 afios

Valor residual sin IVA del vehiculo sobre el precio de compra: 20 %

Capital a financiar sobre el precio de compra: 100 %

Periodo de financiacién: 5,0 afios

Interés de la financiacion (EURIBOR a 1 afio + diferencial): 3,504 % EURIBOR a 1 afio: 2,004 %
diferencial: 1,500 %

Coste anual del conductor (incluida Seguridad Social y otros): 28.748,84 euros

Dietas anuales: 7.840,93 euros

Coste anual de seguros: 2.838,76 euros

Costes fiscales anuales (visados, ITV, IAE, IVTM y revisién tacégrafo): 421,11 euros

Precio del gasoéleo en surtidor (con IVA): 1,2952 euros/litro Descuento:  0,0300 euros/litro

Precio medio de un neumatico (sin IVA):

484,26 euros/unidad

Duracién media de los neumaticos:

90.000 km

Costes anuales de reparaciones y conservacion (sin IVA):

0,1011 euros/km

Costes indirectos (estructura, comercializacion, ...):

12,5% de los costes directos
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MICROBUS ESTANDAR DE 10 A 25 PLAZAS

Costes a 1 de enero de 2012

MEDIA NACIONAL
COSTES ANUALES
Euros (€) Distribucion (%)
COSTES TOTALES 78.521,90 100,0%
Costes directos 69.797,24 88,9%
Costes por tiempo 45.449,51 57,9%
Amortizacion del vehiculo 4.901,92 6,2%
Financiacion del vehiculo 697,95 0,9%
Personal de conduccion 28.748,84 36,6%
Dietas 7.840,93 10,0%
Seguros 2.838,76 3,6%
Costes fiscales 421,11 0,5%
Costes kilométricos 24.347,73 31,0%
Combustible 15.010,85 19,1%
Neumaticos 2.259,88 2,9%
Reparaciones y conservacion 7.077,00 9,0%
Costes indirectos (12,5% de los costes directos) 8.724,66 11,1%
Horas anuales (h/afo) 1.800
Kilometraje anual (km/afio) 70.000
Costes unitarios
1. Costes por hora: Costes totales / hora (€/hora) 43,623
2. Costes por kilometro: Costes totales / km (€/km) 1,122
3. Costes por kilometro y hora. Suma de:
Costes temporales e indirectos / hora (€/hora) 30,097
Costes kilométricos / kildmetro (€/km) 0,348

Nota: a estos costes se afiadiran los costes suplidos de peajes y estacionamiento en los servicios que se produzcan.
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MICROBUS ESTANDAR DE 10 A 25 PLAZAS
Costes a 1 de enero de 2012
ZONAS CON EL COSTE DE PERSONAL MAS ALTO

COSTES ANUALES
Euros (€) Distribucion (%)
COSTES TOTALES 86.754,59 100,0%
Costes directos 77.115,19 88,9%
Costes por tiempo 52.767,46 60,8%
Amortizacion del vehiculo 4.901,92 5,7%
Financiacion del vehiculo 697,95 0,8%
(*) Personal de conduccion 34.498,61 39,8%
(*) Dietas 9.409,12 10,8%
Seguros 2.838,76 3,3%
Costes fiscales 421,11 0,5%
Costes kilométricos 24.347,73 28,1%
Combustible 15.010,85 17,3%
Neumaticos 2.259,88 2,6%
Reparaciones y conservacion 7.077,00 8,2%
Costes indirectos (12,5% de los costes directos) 9.639,40 11,1%
Horas anuales (h/afo) 1.800
Kilometraje anual (km/afio) 70.000
Costes unitarios
1. Costes por hora: Costes totales / hora (€/hora) 48,197
2. Costes por kilometro: Costes totales / km (€/km) 1,239
3. Costes por kilometro y hora. Suma de:
Costes temporales e indirectos / hora (€/hora) 34,670
Costes kilométricos / kildmetro (€/km) 0,348

Nota: a estos costes se afiadiran los costes suplidos de peajes y estacionamiento en los servicios que se produzcan.
(*) Media ponderada de los costes de personal provinciales més altos segun los convenios colectivos y tomando las
provincias en que los autocares autorizados representan el 15% de los totales nacionales. El coste del personal de
conduccion, incluidas las dietas, es un 20% superior a la media nacional ponderada.

MICROBUS ESTANDAR DE 10 A 25 PLAZAS
Costes a 1 de enero de 2012 (zonas con el coste de personal mas alto)
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MICROBUS ESTANDAR DE 10 A 25 PLAZAS
Costes a 1 de enero de 2012
ZONAS CON EL COSTE DE PERSONAL MAS BAJO

COSTES ANUALES

Euros (€) Distribucion (%)
COSTES TOTALES 70.289,20 100,0%
Costes directos 62.479,29 88,9%
Costes por tiempo 38.131,56 54,2%
Amortizacion del vehiculo 4.901,92 7,0%
Financiacion del vehiculo 697,95 1,0%
(*) Personal de conduccion 22.999,07 32,7%
(*) Dietas 6.272,74 8,9%
Seguros 2.838,76 4,0%
Costes fiscales 421,11 0,6%
Costes kilométricos 24.347,73 34,6%
Combustible 15.010,85 21,4%
Neumaticos 2.259,88 3,2%
Reparaciones y conservacion 7.077,00 10,1%
Costes indirectos (12,5% de los costes directos) 7.809,91 11,1%
Horas anuales (h/afo) 1.800
Kilometraje anual (km/afio) 70.000
Costes unitarios
1. Costes por hora: Costes totales / hora (€/hora) 39,050
2. Costes por kilometro: Costes totales / km (€/km) 1,004
3. Costes por kilometro y hora. Suma de:
Costes temporales e indirectos / hora (€/hora) 25,523
Costes kilométricos / kildmetro (€/km) 0,348

Nota: a estos costes se afiadiran los costes suplidos de peajes y estacionamiento en los servicios que se produzcan.
(*) Media ponderada de los costes de personal provinciales méas bajos segin los convenios colectivos y tomando las
provincias en que los autocares autorizados representan el 15% de los totales nacionales. El coste del personal de

conduccion, incluidas las dietas, es un 20% inferior a la media nacional ponderada.

MICROBUS ESTANDAR DE 10 A 25 PLAZAS
Costes a 1 de enero de 2012 (zonas con el coste de personal mas bajo)
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2.5. Evolucion de los costes del transporte de viajeros en autocar.

En este apartado se recoge la evolucion de los costes totales y de los costes unitarios. Se

observa que en el segundo semestre de 2007 y en el primero de 2008 los costes

experimentaron un fuerte incremento debido a la importante subida de los precios del gaséleo.

En el segundo semestre de 2008 los costes sufrieron un fuerte descenso por la importante

bajada de los precios del gaso6leo. En 2009 los costes se incrementaron ligeramente. En 2010 y

2011 los costes se han incrementado bastante por efecto de la fuerte subida del precio del

gasoleo.

EVOLUCION DE LOS COSTES TOTALES ANUALES

Costes totales (€)

Incrementos
semestrales

Incremento
1 de enero | 1 de enero | 1 de julio | 1 de enero interanual
;edgoz';e(:") ;edgoz';e('_,") ;edgoz';e(;") de2010 | de2011 | de2011 | de2012 r;e(g;) [;e(%‘;) de (13) a (15)
(11) (13) (14) (15)
AUTOCAR ESTANDAR DE
MAS DE 55 PLAZAS
Media nacional 90.983,57| 106.594,38| 103.008,88| 104.058,54| 110.873,33| 114.309,68| 116.437,34 3,1% 1,9% 5,0%
Zonas con el coste de
personal mas alto 97.680,24| 114.112,35| 110.662,17| 111.803,67| 118.881,79| 122.318,14| 124.670,04 2,9% 1,9%) 4,9%
Zonas con el coste de
personal mas bajo 84.286,89| 99.076,41| 95.355,59| 96.313,41| 102.864,87| 106.301,21| 108.204,65 3,3% 1,8% 5,2%
AUTOCAR ESTANDAR DE
39 A 55 PLAZAS
Media nacional 82.481,97| 96.366,61| 93.423,24| 94.419,73| 100.447,88| 103.389,39| 105.366,57 2,9% 1,9% 4,9%
Zonas con el coste de
personal mas alto 89.178,65| 103.884,58| 101.076,53| 102.164,86| 108.456,34 111.397,85| 113.599,26 2,7% 2,0% 4,7%
Zonas con el coste de
personal mas bajo 75.785,30] 88.848,65| 85.769,95| 86.674,60] 92.439,41| 95.380,93| 97.133,87 3,2% 1,8%) 5,1%
AUTOCAR ESTANDAR DE
26 A 38 PLAZAS
Media nacional 68.922,07| 80.094,13| 78.294,75| 79.256,57| 83.983,94| 86.082,04| 87.824,70 2,5%| 2,0% 4,6%
Zonas con el coste de
personal mas alto 75.618,74| 87.612,09| 85.948,03| 87.001,69 91.992,40( 94.090,50| 96.057,39 2,3% 2,1% 4,4%
Zonas con el coste de
personal mas bajo 62.225,39| 72.576,16] 70.641,46] 71.511,44| 75.975,48| 78.073,58| 79.592,01 2,8% 1,9% 4,8%
MICROBUS ESTANDAR DE
10 A 25 PLAZAS
Media nacional 61.176,43| 71.044,03| 69.715,62| 70.886,10| 75.126,97| 76.853,28| 78.521,90 2,3%| 2,2% 4,5%
Zonas con el coste de
personal mas alto 67.873,11| 78.562,00| 77.368,91| 78.631,23| 83.135,43| 84.861,74| 86.754,59 2,1% 2,2% 4,4%
Zonas con el coste de
personal mas bajo 54.479,76] 63.526,07| 62.062,33| 63.140,98| 67.118,51| 68.844,82| 70.289,20 2,6% 2,1% 4,7%
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EVOLUCION DE LOS COSTES UNITARIOS

Costes unitarios Incremenfos
Incremento
1 de enero|1 de enero|1 de enero|1 de enero|1 de enero| 1 de julio |1 de enero| De (13)a | De (14)a interanual de
de 2005 | de 2008 | de 2009 | de 2010 | de 2011 | de 2011 | de 2012 14 (15) (13)a (15)
(1) @ 9) (11) (13) (14) (15)
AUTOCAR ESTANDAR DE MAS DE 55 PLAZAS
Media nacional
1. Costes por hora: Costes totales / hora (€/hora) 50,546 59,219 57,227 57,810 61,596 63,505 64,687 3,1% 1,9%) 5,0%
2. Costes por kildmetro: Costes totales / km (€/km) 1,213 1,421 1,373 1,387 1,478 1,524 1,552 3,1% 1,9%) 5,0%
3. Costes por kilémetro y hora. Suma de:
Costes temporales e indirectos / hora (€/hora) 34,396 38,783 38,563 38,126 39,386 39,964 40,655 1,5% 1,7%) 3,2%
Costes kilométricos / kilometro (€/km) 0,388 0,490 0,448 0,472 0,533 0,565 0,577 6,0% 2,1%]| 8,2%
Zonas con el coste de personal mas alto
1. Costes por hora: Costes totales / hora (€/hora) 54,267 63,396 61,479 62,113 66,045 67,955 69,261 2,9%| 1,9%) 4,9%
2. Costes por kilémetro: Costes totales / km (€/km) 1,302 1,521 1,475 1,491 1,585 1,631 1,662 2,9%| 1,9%) 4,9%
3. Costes por kilémetro y hora. Suma de:
Costes temporales e indirectos / hora (€/hora) 38,117 42,960 42,815 42,429 43,835 44,413 45,229 1,3% 1,8%) 3,2%
Costes kilométricos / kilémetro (€/km) 0,388 0,490 0,448 0472 0,533 0,565 0,577 6,0%) 2,1%]| 8.2%
Zonas con el coste de personal mas bajo
1. Costes por hora: Costes totales / hora (€/hora) 46,826 55,042 52,975 53,507 57,147 59,056 60,114 3,3% 1,8%) 5,2%
2. Costes por kildmetro: Costes totales / km (€/km) 1,124 1,321 1,271 1,284 1,372 1,417 1,443 3,3% 1,8%) 5,2%
3. Costes por kilémetro y hora. Suma de:
Costes temporales e indirectos / hora (€/hora) 30,676 34,607 34,311 33,824 34,937 35,515 36,081 1,7% 1,6%) 3,3%
Costes kilométricos / kilometro (€/km) 0,388 0,490 0,448 0,472 0,533 0,565 0,577 6,0% 2,1%]| 8,2%
AUTOCAR ESTANDAR DE 39 A 55 PLAZAS
Media nacional
1. Costes por hora: Costes totales / hora (€/hora) 45,823 53,537 51,902 52,455 55,804 57,439 58,537 2,9%)| 1,9% 4,9%
2. Costes por kilémetro: Costes totales / km (€/km) 1,100 1,285 1,246 1,259 1,339 1,379 1,405 2,9% 1,9%) 4,9%
3. Costes por kilémetro y hora. Suma de:
Costes temporales e indirectos / hora (€/hora) 32,125 36,192 36,079 35,768 36,956 37,450 38,132 1,3% 1,8%) 3,2%
Costes kilométricos / kilémetro (€/km) 0,329 0416 0,380 0,400 0,452 0,480 0,490 6,0%) 2,1%]| 8,3%
Zonas con el coste de personal mas alto
1. Costes por hora: Costes totales / hora (€/hora) 49,544 57,714 56,154 56,758 60,254 61,888 63,111 2,7% 2,0%) 4.7%
2. Costes por kildmetro: Costes totales / km (€/km) 1,189 1,385 1,348 1,362 1,446 1,485 1,515 2,7% 2,0%) 4.7%
3. Costes por kilémetro y hora. Suma de:
Costes temporales e indirectos / hora (€/hora) 35,846 40,369 40,331 40,071 41,405 41,899 42,706 1,2% 1,9%) 3,1%
Costes kilométricos / kilometro (€/km) 0,329 0,416 0,380 0,400 0,452 0,480 0,490 6,0% 2,1%]| 8,3%
Zonas con el coste de personal mas bajo
1. Costes por hora: Costes totales / hora (€/hora) 42,103 49,360 47,650 48,153 51,355 52,989 53,963 3,2%)| 1,8% 51%
2. Costes por kilémetro: Costes totales / km (€/km) 1,010 1,185 1,144 1,156 1,233 1,272 1,295 3,2% 1,8%) 51%
3. Costes por kilémetro y hora. Suma de:
Costes temporales e indirectos / hora (€/hora) 28,405 32,016 31,827 31,465 32,507 33,001 33,558 1,5% 1,7%) 3,2%
Costes kilométricos / kilémetro (€/km) 0,329 0416 0,380 0,400 0,452 0,480 0,490 6,0%) 2,1%]| 8,3%
AUTOCAR ESTANDAR DE 26 A 38 PLAZAS
Media nacional
1. Costes por hora: Costes totales / hora (€/hora) 38,290 44,497 43,497 44,031 46,658 47,823 48,792 2,5% 2,0%) 4,6%
2. Costes por kildmetro: Costes totales / km (€/km) 0,985 1,144 1,118 1,132 1,200 1,230 1,255 2,5% 2,0%) 4,6%
3. Costes por kilémetro y hora. Suma de:
Costes temporales e indirectos / hora (€/hora) 27,928 31,436 31,489 31,382 32,437 32,779 33,445 1,1% 2,0%| 3,1%
Costes kilométricos / kildometro (€/km) 0,266 0,336 0,309 0,325 0,366 0,387 0,395 5,8%| 2,0%l | 7,9%
Zonas con el coste de personal mas alto
1. Costes por hora: Costes totales / hora (€/hora) 42,010 48,673 47,749 48,334 51,107 52,273 53,365 2,3%| 2,1%] 4,4%
2. Costes por kilémetro: Costes totales / km (€/km) 1,080 1,252 1,228 1,243 1,314 1,344 1,372 2,3%| 2,1%] 4,4%
3. Costes por kilémetro y hora. Suma de:
Costes temporales e indirectos / hora (€/hora) 31,648 35,612 35,741 35,684 36,886 37,228 38,019 0,9% 2,1%] 3,1%
Costes kilométricos / kilémetro (€/km) 0,266 0,336 0,309 0,325 0,366 0,387 0,395 5.8% 2,0%]| 7.9%
Zonas con el coste de personal mas bajo
1. Costes por hora: Costes totales / hora (€/hora) 34,570 40,320 39,245 39,729 42,209 43,374 44,218 2,8% 1,9%) 4,8%
2. Costes por kildmetro: Costes totales / km (€/km) 0,889 1,037 1,009 1,022 1,085 1,115 1,137 2,8% 1,9%) 4,8%
3. Costes por kilémetro y hora. Suma de:
Costes temporales e indirectos / hora (€/hora) 24,207 27,259 27,237 27,079 27,988 28,330 28,872 1,2% 1,9%) 3,2%
Costes kilométricos / kildometro (€/km) 0,266 0,336 0,309 0,325 0,366 0,387 0,395 5,8%| 2,0% | 7,9%
MICROBUS ESTANDAR DE 10 A 25 PLAZAS
Media nacional
1. Costes por hora: Costes totales / hora (€/hora) 33,987 39,469 38,731 39,381 41,737 42,696 43,623 2,3%| 2,2%| 4,5%
2. Costes por kildmetro: Costes totales / km (€/km) 0,874 1,015 0,996 1,013 1,073 1,098 1,122 2,3%| 2,2%| 4,5%
3. Costes por kilémetro y hora. Suma de:
Costes temporales e indirectos / hora (€/hora) 24,840 27,952 28,123 28,207 29,194 29,435 30,097 0,8% 2,2%) 3,1%
Costes kilométricos / kilometro (€/km) 0,235 0,296 0,273 0,287 0,323 0,341 0,348 5,7% 2,0%l|| 7,8%
Zonas con el coste de personal mas alto
1. Costes por hora: Costes totales / hora (€/hora) 37,707 43,646 42,983 43,684 46,186 47,145 48,197 2,1% 2,2%) 4,4%
2. Costes por kilometro: Costes totales / km (€/km) 0,970 1,122 1,105 1,123 1,188 1,212 1,239 2,1%| 2,2%| 4,4%
3. Costes por kilémetro y hora. Suma de:
Costes temporales e indirectos / hora (€/hora) 28,560 32,129 32,375 32,510 33,643 33,884 34,670 0,7%| 2,3%| 3,1%
Costes kilométricos / kildometro (€/km) 0,235 0,296 0,273 0,287 0,323 0,341 0,348 5,7%| 2,0%l | 7,8%
Zonas con el coste de personal mas bajo
1. Costes por hora: Costes totales / hora (€/hora) 30,267 35,292 34,479 35,078 37,288 38,247 39,050 2,6%| 2,1%| 4.7%
2. Costes por kildmetro: Costes totales / km (€/km) 0,778 0,908 0,887 0,902 0,959 0,983 1,004 2,6%| 2,1%] 4,7%
3. Costes por kilémetro y hora. Suma de:
Costes temporales e indirectos / hora (€/hora) 21,119 23,775 23,871 23,904 24,745 24,986 25,523 1,0% 2,1%) 3,1%
Costes kilométricos / kilometro (€/km) 0,235 0,296 0,273 0,287 0,323 0,341 0,348 5,7% 2,0%|| 7,8%
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Costes totales anuales (€)
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3. INDICES PARA LA ACTUALIZACION DE LA ESTRUCTURA DE COSTES TIPO.

3.1. indices.

Con caracter general, la actualizacién de las estructuras de costes se realizard utilizando

criterios objetivos y claros.

Amortizacion.
Se propone como criterio de actualizacién del precio de los vehiculos el incremento, desde
la ultima actualizacion, del indice de precios industriales (IPRI) del INE de la division

"fabricacién de vehiculos de motor, remolques y semirremolques”.

Costes financieros.
Se propone el recalculo de los intereses teniendo en cuenta la variacion de la cantidad a

financiar, segun el punto anterior, y el “EURIBOR a un ano” medio del mes a actualizar.

Costes de personal.

Se propone como criterio de actualizacion al principio de cada afo el indice general de
precios de consumo (IPC) acumulado del afio anterior y revisado para tener en cuenta la
diferencia de este IPC con el aumento salarial de los convenios colectivos de trabajo de la
rama de actividad “transporte terrestre y por tuberia” publicado por el Ministerio de Trabajo e

Inmigracion.

Seguros.
Se propone como criterio de actualizacién el incremento, desde la Gltima actualizacion, del
indice de precios de consumo (IPC) del INE de la clase “seguros de automdvil” del subgrupo

“seguros” del grupo “otros bienes y servicios”.

Costes fiscales.
Se propone como criterio de actualizacion a principio de cada afio el incremento del indice

general de precios de consumo (IPC) acumulado del afio anterior.

Dietas.

El mismo criterio que en los costes de personal.

Combustible.

Se propone como criterio de actualizacién el incremento, desde la ultima actualizacion, del
precio medio mensual del gas6leo de automocion publicado por el Ministerio de Industria,
Turismo y Comercio.

Neumaticos.

Se propone como criterio de actualizacién el incremento, desde la Ultima actualizacion, del
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indice de precios de consumo (IPC) del INE de la clase “servicios de mantenimiento y
reparaciones” del subgrupo “bienes y servicios relativos a los vehiculos” del grupo

“transporte”.

Reparaciones y Conservacion.

El mismo criterio que en los costes de neumaticos.
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3.2. Evolucion de los indices.

A continuacién se presenta la evolucién de los indices utilizados en la actualizacién de los

costes del transporte de viajeros por carretera.

e |IPC general.

IPC.- indice General Nacional.

Tasa de variacion en

Tasa de variacion en

el semestre (%) el aho (%)
er
2003 1% semestre 1,3 26
2° semestre 1,3
er
2004 1% semestre 2,2 3.2
2° semestre 1,0
er
2005 1% semestre 2,1 3.7
2° semestre 1,6
er
2006 1% semestre 2,3 27
2° semestre 0,4
er
2007 1% semestre 2,0 42
2° semestre 2,2
er
2008 1% semestre 2,8 14
2° semestre -1,3
er
2009 1% semestre 0,3 0.8
2° semestre 0,5
er
2010 1" semestre 1,0 3.0
2° semestre 2,0
er
2011 1% semestre 1,2 04
2° semestre 1,2

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica.

¢ |IPC de la clase “servicios de mantenimiento y reparaciones” del subgrupo “bienes y

servicios relativos a los vehiculos” del grupo “transporte”.

IPC.- indice de la clase "servicios de mantenimiento y reparaciones".

Tasa de variacion en

Tasa de variacion en

el semestre (%) el ano (%)
er
2003 1" semestre 3,9 47
2° semestre 0,7
er
2004 1% semestre 5,2 6.3
2° semestre 1,0
er
2005 1% semestre 4,5 52
2° semestre 0,7
er
2006 1°" semestre 5,1 6.0
2° semestre 0,9
er
2007 1% semestre 3,5 4.1
2° semestre 0,6
er
2008 1% semestre 3,8 54
2° semestre 1,6
er
2009 1% semestre 2,8 33
2° semestre 0,5
er
2010 1 semestre 1,4 35
2° semestre 2,2
er
2011 1% semestre 1,1 17
2° semestre 0,7

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica.
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¢ IPC de la clase “sequros de automovil” del subgrupo “sequros” del grupo “otros

bienes y servicios”.

IPC.- indice de la clase "seguros de automovil".

Tasa de variacion en

Tasa de variacion en

el semestre (%) el aho (%)

er

2003 1% semestre 1,9 2.2
2° semestre 0,3
er

2004 1" semestre 2,5 25
2° semestre 0,0
er

2005 1% semestre 2,5 26
2° semestre 0,1
er

2006 1% semestre 2,2 23
2° semestre 0,1
er

2007 10 semestre 1,3 13
2° semestre 0,0
er

2008 1% semestre 2,6 2.8
2° semestre 0,2
er

2009 1% semestre 0,6 1,0
2° semestre 0,4
er

2010 1 semestre 1,9 2.0
2° semestre 0,1
er

2011 1" semestre 2,9 2.9
2° semestre 0,0

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica.

¢ IPRI de la division “fabricacion de vehiculos de motor, remolques y semirremolques”.

IPRL.- indice de la division "fabricacion de vehiculos de motor,
remolques y semirremolques”.

Tasa de variacion en

Tasa de variacion en

el semestre (%) el ano (%)

er

2003 10 semestre 0,8 0.9
2° semestre 0,1
er

2004 1% semestre 0,8 1.4
2° semestre 0,7
er

2005 10 semestre 1,3 16
2° semestre 0,3
er

2006 1% semestre 0,7 12
2° semestre 0,5
er

2007 10 semestre 0,3 07
2° semestre 0,5
er

2008 1% semestre 0,5 1.0
2° semestre 0,5
er

2009 17 semestre 0,9 06
2° semestre -0,3
er

2010 1% semestre -0,2 0.4
2° semestre 0,6
er

2011 17 semestre 0,8 12
2° semestre 0,5

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica.
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e EURIBOR a 1 aiio.

EURIBOR a 1 aio (media mensual).

EURIBOR a 1 afio |Tasa de variacion en| Tasa de variacion en
(media mensual) el semestre (%) el ano (%)

2003 Junio 2,014 -29.9 A7
Diciembre 2,381 18,2

2004 Junio 2,404 1,0 3.4
Diciembre 2,301 -4,3

2005 Junio 2,103 -8,6 20,9
Diciembre 2,783 32,3

2006 Junio 3,401 22,2 409
Diciembre 3,921 15,3

2007 Junio 4,505 14,9 20,2
Diciembre 4,793 6,4

2008 Junio 5,361 11,9 -28.0
Diciembre 3,452 -35,6

2009 Junio 1,610 -53,4 64,0
Diciembre 1,242 -22,9

2010 Junio 1,281 3,1 22.9
Diciembre 1,526 19,1

2011 Junio 2,144 40,5 31,3
Diciembre 2,004 -6,5

Fuente: Banco de Espana.

¢ Precio del gasdleo de automocion.

GASOLEO DE AUTOMOCION (con impuestos).

Precio medio Tasa de variacion en| Tasa de variacion en
(euros / litro) el semestre (%) el afo (%)

2003 Junio 0,6704 -3,9 -0.3
Diciembre 0,6953 3,7

2004 Junio 0,7464 7,3 16.9
Diciembre 0,8127 8,9

2005 Junio 0,8879 9,3 12,3
Diciembre 0,9128 2,8

2006 Junio 0,9817 7,5 0.4
Diciembre 0,9094 -7,4

2007 Junio 0,9670 6,3 18,0
Diciembre 1,0727 10,9

2008 Junio 1,2970 20,9 16,1
Diciembre 0,9005 -30,6

2009 Junio 0,9246 2,7 6.8
Diciembre 0,9613 4,0

2010 Junio 1,0847 12,8 20.6
Diciembre 1,1592 6,9

2011 Junio 1,2596 8,7 17
Diciembre 1,2952 2,8

Fuente: Ministerio de Industria, Turismo y Comercio.
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