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1.- INTRODUCCION

Las distintas actuaciones que han conducido a la emision de la Orden de Estudio
para la redaccion del Proyecto de Trazado y Construccion “Autovia A-68. Tramo:
El Burgo de Ebro - Fuentes de Ebro” son, en orden cronoldgico, las siguientes:

- Estudio Informativo EI-2-Z-22/EI-2-Z-23.

- Aprobacion provisional del Estudio Informativo y del Estudio de Impacto
Ambiental (13 de septiembre de 2006).

- Informacion publica del E.l. y del E.ILA. (BOE 28 de octubre de 2006).

- Declaraciéon de Impacto Ambiental (8 de mayo de 2008).

- Aprobacion definitiva del Estudio Informativo (22 de enero de 2009).

- Orden de estudio (11 de marzo de 2009).

Se incluye, al final de este anejo, una copia de los principales documentos
antecedentes: Orden de Estudio, Aprobacién definitiva del Estudio Informativo y
Declaracion de Impacto Ambiental, asi como los planos de la alternativa
seleccionada en el Estudio Informativo.

2.- ANTECEDENTES ADMINISTRATIVOS

A continuacién, se hace referencia al objeto, contenido y conclusiones relativos a
los antecedentes administrativos del presente proyecto, que son los siguientes:

v Declaracion de Impacto.
v" Aprobacién del Estudio Informativo.
v Orden de Estudio.

2.1 DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL

Con fecha 8 de mayo de 2008 la Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental formuld la Declaracion de Impacto Ambiental, que se publico en el
B.O.E. de 30 de mayo de 2008, sobre el Estudio Informativo denominado:
“Duplicacion de las variantes de El Burgo de Ebro y Fuentes de Ebro en la
provincia de Zaragoza”, cuyo contenido se resume a continuacion:

1. Informacién del proyecto: Promotor y Organo Sustantivo. Objeto y
justificacion. Localizacion. Alternativas

El objeto del proyecto es la duplicacién de la calzada en las variantes de El
Burgo de Ebro y Fuente de Ebro, dos proyectos iniciales, refundidos en uno
solo por la continuidad de ambos trazados.

Debido a que el desdoblamiento de ambas variantes se realiza sobre un
trazado ya existente, dicho desdoblamiento tiene que discurrir
necesariamente de forma paralela al trazado original, por lo que se pueden
sugerir como alternativas l6gicas, duplicar las variantes por la margen
derecha o por la izquierda, que han sido las alternativas propuestas y se
han denominado:

Alternativa 1 (desdoblamiento a la izquierda).
Alternativa 2 (desdoblamiento a la derecha).

El promotor del estudio es la Direccion General de Carreteras del Ministerio
de Fomento.

2. Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto

En el que se relacionan los factores ambientales mas destacables de la
zona: geologia, geomorfologia, hidrologia superficial y subterranea,
vegetacion, fauna y espacios protegidos.

Destacan los siguientes espacios protegidos:

e Canal Imperial de Aragén, que no veria afectado el cauce por el
proyecto, pero si el area de proteccion del mismo consistente en una
banda de 200 m. a ambas margenes, y lo sera en varios puntos.

e Galachos de la Alfranca de Pastriz, La Cartuja y el Burgo de Ebro,
limitrofes con la zona del estudio, pero no coincidentes.

e La poblacién de Krascheninnikovia Ceratoides, especie protegida
gue se sitia muy proxima al trazado, pero sin presencia en el
mismo.

e Estan catalogados 6 yacimientos arqueoldgicos en las proximidades
del trazado no coincidentes y uno, denominado «Valdevares», se
puede ver afectado por el proyecto.

e Vias pecuarias: el trazado afecta a la Cafiada Real de los Mojones, a
la Vereda del Paso de la Virgen, al cordel de Aladrén y a la colada
de Valtonera.

e El resto de espacios protegidos, que se corresponden con dos LIC,
un ZEPA-LIC, un Habitat de la Directiva 92/43/CEE y dos IBAS, se
sitian préximos pero no coincidentes con el proyecto.
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3. Resumen del proceso de evaluacion
3.1. Fase de consultas previas

Donde se describe que de las 25 consultas enviadas sobre las
implicaciones ambientales del proyecto, se han recibido 5 respuestas que
corresponden a los siguientes Organismos:

Confederacion Hidrogréfica del Ebro.

Direccion General del Patrimonio Cultural del G.de Aragén.
Instituto Aragonés de Gestiéon Ambiental (I.N.A.G.R.A.).
Ayuntamiento de El Burgo de Ebro.

Ayuntamiento de Fuentes de Ebro.

3.2. Informacién publica del Estudio de Impacto Ambiental.

La conclusién es que los organismos oficiales estan de acuerdo con lo
indicado en el Estudio Informativo, al no haberse recibido informe o
alegacion por parte de ninguno de los organismos consultados. Existen
discrepancias de particulares respecto a las reposiciones de acceso a
fincas y sobre el posible desplazamiento del trazado para disminuir la
afeccién a zonas de cultivo en fincas de un particular.

4. Integracion de la evaluacion

Se ha procedido a la valoracion de las dos alternativas consideradas y
analizadas en el Estudio de Impacto Ambiental del Proyecto, en base a la
catalogacion de 7 factores (Longitud, Cauces interceptados, Zonas
boscosas, Zonas de cultivo, Superficie de expropiacion, Proximidad de
edificaciones y Afeccidén Patrimonio).

Ambas alternativas afectan de manera practicamente igual a los
condicionantes ambientales en 5 de los 7 factores considerados pero,
teniendo en cuenta la afeccién al ndcleo urbano por proximidad a las
edificaciones, se considera como mejor alternativa la 2, que duplica las
variantes de El Burgo de Ebro y de Fuentes de Ebro por su margen
derecha.

5. Condiciones al proyecto

Se tomaran las medidas preventivas y correctivas indicadas en el Estudio
de Impacto Ambiental, tanto en la fase de construccibn como en la de
explotacion, en especial las relacionadas con la prevencion de impacto por
las obras (restricciones a la ubicacion de instalaciones auxiliares, utilizacion
de los viales existentes, control y seguimiento de los movimiento de tierra,
jalonamiento de las éareas de obras, etc.), la prospeccion y control
arqueoldgico (prospeccion arqueoldgica intensiva y proteccion en caso de
nuevos hallazgos); la proteccién del sistema hidraulico (rio Ginel, Canal
Imperial de Aragoén, canales y acequias de riego, etc.); y proteccion
acustica mediante pantallas antirruido en la fase de explotacion.

En relacién con la contaminacién acustica, se seguiran las especificaciones
indicadas en la legislacion actual. En el caso que se sobrepasen los niveles
sonoros permitidos, se colocaran pantallas antirruido. En este sentido,
antes de la elaboracion del proyecto de construccién, se actualizara el
inventario de viviendas y edificaciones con el fin de conocer la afeccion real
del proyecto y asi minimizar los efectos negativos.

La vegetacion ha de conservarse especialmente en la zona de ribera del rio
Ginel. Para evitar afecciones, los viaductos se disefiaran de forma que los
pilares queden fuera de los cauces y areas de dominio hidraulico.

Se tendrdn en cuenta las é&reas de explotacion de aridos y su
correspondiente tratamiento.

No se colocaran las areas de acopio, maquinaria y vertedero, en las
ocupadas por superficies arboladas, o sus proximidades y en las margenes
de rios o arroyos.

Para evitar los impactos ambientales sobre la fauna durante la fase de
construccion, se planificaran los periodos de actuacién para no coincidir
con las épocas de reproduccion, y se construiran los pasos de fauna y
cerramientos que facilitan la movilidad de la misma asi como las oportunas
medidas relacionadas con dispositivos de proteccion.

En coordinacion con la Consejeria de Cultura del Gobierno de Aragon y
antes del comienzo de las obras se realizara una prospeccién arqueoldgica
del total de la zona afectada. Del resultado de la misma, la citada
Consejeria establecera, como autoridad competente, los criterios vy
protocolos de actuacion.
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Se hara una restauracion paisajistica de las areas afectadas por las obras
de ejecucion de la variante del proyecto (auxiliares, de acopio, vertederos,
etc.), para lograr la integracion en el medio.

Se asegurara la continuidad de la red viaria y vias pecuarias afectadas vy,
en ningun caso, se producira su interrupcion de uso como consecuencia de
la ejecucion de las obras.

Se tomaran las medidas oportunas, indicadas en la legislaciéon vigente, con
el fin de prevenir los incendios forestales.

Condicién NFU.—En la ejecucién del proyecto se debera fomentar el uso de
betunes modificados con caucho y/o de betunes mejorados con caucho
procedentes de neumaticos fuera de uso

6. Especificaciones para el seguimiento ambiental

El proyecto de construccion incorporara un programa de vigilancia
ambiental. ElI programa tendra una duracion minima de un afo en la fase
de explotacién y seguimiento y el de la fauna se realizar4 durante dos
afnos.

La Direccidon General de Carreteras dispondra de una direccién ambiental
de obra que se responsabilizara de la adopcién de las medidas protectoras
y correctivas, de la ejecucion del programa de vigilancia ambiental y de la
emision de informes técnicos peridédicos sobre el cumplimiento de la
presente declaracion. La documentacién correspondiente a la vigilancia
ambiental se enviard al érgano sustantivo que a su vez informara a la
Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental.

El promotor debera explicitar, en los carteles anunciadores de las obras
correspondientes al proyecto evaluado, el BOE en el que se publica la DIA.

7. Conclusion.

En consecuencia, el Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino,
a la vista de la Propuesta de Resolucién de la Direccion General de Calidad
y Evaluacion Ambiental, de fecha 8 de mayo de 2008, formula declaracion
de impacto ambiental favorable a la realizacion del proyecto «Duplicacién
de la variante en El Burgo de Ebro y Fuentes de Ebro en la provincia de
Zaragoza».

Concluyendo que siempre y cuando se autorice en la alternativa y en las
condiciones anteriormente sefialadas, que se han deducido del proceso de
evaluacion, quedara adecuadamente protegido el medio ambiente y los
recursos naturales.

2.2 APROBACION DEL ESTUDIO INFORMATIVO

El Estudio Informativo de la “Duplicacion de las Variantes de El Burgo de Ebro y
Fuentes de Ebro. CN-232", de clave EI2-Z-22/EI2-Z-23, es el resultado de refundir
los Estudios Informativos “Duplicacion de la Variante de El Burgo de Ebro”, clave
El2-Z-22 y “Duplicacion de la Variante de Fuentes de Ebro”, de clave EI2-Z-23,
cuyas Ordenes de Estudio se redactaron el 12 de septiembre de 2001.

La modificacion de la Orden de Estudio en la que se determina que ambos
estudios deben agruparse en un Uunico estudio informativo denominado
“Duplicacion de las Variantes de El Burgo de Ebro y Fuentes de Ebro. CN-232”,
de clave EI2-Z-22/EI2-Z-23, fue redactada el 10 de octubre de 2005.

Los dos estudios informativos previos, contemplaban la duplicacion de calzada de
los tramos en variante de la N-232 definidos en los Proyectos de Construccion
“Variante de El Burgo de Ebro. Clave 23-Z-3720", cuya Orden de Estudio tiene
fecha de 12 de septiembre de 2001 y cuya redaccion finalizé en marzo de 2004, y
“Variante de Fuentes de Ebro. Clave 23-Z-3730", cuya Orden de Estudio es
también de 12 de septiembre de 2001 y cuya redacciéon finaliz6 en marzo de
2003.

Con fecha 13 de septiembre de 2006 la Direccién General de Carreteras aprueba
provisionalmente el Estudio Informativo y el Estudio de Impacto Ambiental.

El Estudio Informativo y el Estudio de Impacto Ambiental fueron sometidos a
Informacién Publica mediante publicacion en el B.O.E de 28 de octubre de 2006,
de acuerdo con lo previsto en el articulo 10 de la Ley de Carreteras 25/1988.

Con fecha 16 de agosto de 2007 se aprob6 un documento complementario en el
gue se determinaba que el enlace llamado El Burgo Este se sustituyera por el
enlace previsto por el Gobierno de Aragén en su estudio informativo de la
autopista entre la N-1l y la N-232 (tramo Alfajarin-EI Burgo de Ebro). Este
documento se sometié a Informacién Publica en el BOE de 11 de octubre de
2007.

Una vez redactada la Declaracién de Impacto Ambiental, el estudio informativo
fue aprobado definitivamente con fecha 22 de enero de 2009 y dicha aprobacién
fue publicada en el BOE con fecha de 7 de febrero de 2009.
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En el apartado 2 de la aprobacion del Estudio Informativo se resuelve lo siguiente:

Aprobar el expediente de informacion publica y definitivamente el estudio
informativo de clave EI-2-Z-22/EI-2-Z-23 y su complementario "Carretera N-232.
Duplicacion de las variantes de ElI Burgo de Ebro y Fuentes de Ebro”
seleccionando como alternativa a desarrollar la Alternativa derecha consistente en
un desdoblamiento por la derecha de las variantes de El Burgo de Ebro y Fuentes
de Ebro, tal como se aprobara en los proyectos de construccion 23-Z-3720 y
23-Z-3730 respectivamente excepto entre el PK 3+500 y el 6+600 que lo hara por
la izquierda, con una longitud total de 17.652 y una seccion de autovia de dos
calzadas de 7 m y arcenes de 2,5 my 1,0 m y mediana de 8 m. El presupuesto
base de licitacion asciende a 34,8 M€.

En el apartado 3 se sefalan las prescripciones, que son las siguientes:

3.1. Se cumplirdn las prescripciones impuestas por la Secretaria General para la
Prevencion de la Contaminacion y el Cambio Climatico en su resolucion de DIA
de fecha 8 de mayo de 2008 publicada en el BOE n.° 131 de 30 de mayo de 2008
(ARM/1487/2008)

3.2. Se modificara el enlace denominado El Burgo Este sustituyéndolo por el
previsto en el mismo lugar en el estudio informativo del Gobierno de Aragon
El-242-Z Autopista de conexion entre la carretera N-1l y la N-232. Tramo:
Alfajarin-El Burgo de Ebro.

2.3 ORDEN DE ESTUDIO

Con fecha 11 de marzo de 2009, la Direccién General de Carreteras, resuelve
autorizar la Orden de Estudio para la redaccién del “Proyecto de Trazado y
Construccioén. Autovia A-68. Tramo: El Burgo de Ebro - Fuentes de Ebro” de clave
T1-Z-4360/11-Z-4360.

3.- ANTECEDENTES TECNICOS
3.1 ESTUDIO INFORMATIVO

Hay que sefialar que el Estudio Informativo de la “Duplicacion de las Variantes de
El Burgo de Ebro y Fuentes de Ebro. CN-232", de clave EI2-Z-22/EI2-Z-23 es el
resultado de refundir los Estudios Informativos “Duplicacién de la Variante de El
Burgo de Ebro”, clave EI2-Z-22 y “Duplicacién de la Variante de Fuentes de Ebro”,
de clave EI2-Z-23, cuyas Ordenes de Estudio se redactaron el 12 de septiembre
de 2001.

Al refundir ambos estudios informativos en uno, se conecté la duplicacién de las
dos Variantes, incorporando los aproximadamente 3 Km de carretera
convencional que las separan.

El Estudio Informativo EI2-Z-22/EI2-Z-23 consistio en el analisis, definicion y
valoracion de las diferentes opciones posibles para transformar dichas variantes
en una autovia mediante la duplicacion de calzada. Se analiz6 el desdoblamiento
por la derecha y el desdoblamiento por la izquierda, cruzdndose en algunos
puntos singulares.

La alternativa seleccionada fue la “Alternativa Derecha”, entre otros motivos
debido a que los Proyectos de Construccion de las Variantes se desarrollaron
pensando en esa posibilidad y, por tanto, las estructuras y las reposiciones estan
proyectadas para el desdoblamiento por la derecha. A pesar de que, l6gicamente,
la alternativa aprobada propone de forma mayoritaria la calzada a duplicar por el
lado derecho en sentido Alcafiiz, en el tramo comprendido entre los PK 3+500 y el
PK 6+100 se duplica por la izquierda para adaptarse en lo posible al planeamiento
municipal de El Burgo de Ebro.

3.2 CONSTRUCCION DE LAS VARIANTES DE EL BURGO DE EBRO Y
FUENTES DE EBRO (PROYECTOS 23-7-3720 y 23-Z-3730)

Con posterioridad a la redaccion del Estudio Informativo se han construido las
Variantes de El Burgo de Ebro y Fuentes de Ebro (proyectos 23-Z-3720 y
23-Z-3730).

El dnico aspecto resefiable es que la tipoldgica del Enlace Oeste construido en la
Variante de El Burgo de Ebro es de dos pesas o glorietas situadas a ambos lados
de la variante en lugar de una Unica glorieta bajo la variante.

3.3 CONSTRUCCION DE LA AUTOPISTA ARA-A1
El Gobierno de Aragon ha construido la autopista autonémica ARA-Al entre el

Burgo de Ebro y Villafranca de Ebro, con un enlace de tipo glorieta elevada en
lugar del enlace tipo diamante con pesas contemplado en el Estudio Informativo.
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4.- ANALISIS DE LA ORDEN DE ESTUDIO Y DEL PLIEGO DE 5. Se tendran en cuenta los avances en la tramitacion del estudio informativo

PRESCRIPCIONES TECNICAS
41 ORDEN DE ESTUDIO

Indica que el proyecto comprende aproximadamente el tramo entre los p.p.k.k.
207,5 a 224,9 de la N-232.

La Orden fija las caracteristicas técnicas con las que se debe proyectar, y para la
velocidad establece la de 100 Km/h.

Se indica que el Presupuesto Base de Licitacion, de acuerdo al Estudio
Informativo definitivamente aprobado podria ascender a TREINTA Y SIETE
MILLONES QUINIENTOS MIL EUROS (37.500.000 €).

Se incluye a continuacién el andlisis de las instrucciones particulares:
1. Los proyectos cumplimentardn las prescripciones impuestas en la
Declaracion de Impacto Ambiental y en la aprobacion definitiva del estudio

informativo El2-Z-22/23.

Se analiza cdmo se va a darse cumplimiento a dichos documentos en los
apartados 5 y 6 del presente anejo.

2. El proyecto de trazado contendrd, en el correspondiente anejo, cuanta
informacion sea necesaria para la realizacion de las expropiaciones a que

pudiera haber lugar. 6.

Cuando se tenga definido el trazado, se recopilara toda la informacion
necesaria para la expropiacion de las parceles o bienes afectados.

3. Una vez se apruebe provisionalmente, el proyecto de trazado se sometera

al tramite de informacion publica previsto en la Ley de Expropiacion 7.

Forzosa.
Se cumplird con los tramites previstos en la citada Ley.

4. El proyecto de trazado incluirA como anejo un documento denominado
"Andlisis Ambiental”, en el que se identificaran, describiran y valoraran los
problemas ambientales y en el que, asimismo, se proyectaran y valoraran
las medidas correctoras necesarias.

El anejo n° 16 Integracion Ambiental del proyecto dara cumplimiento a esta
condicion.

correspondiente al siguiente tramo de la A-68, Fuentes de Ebro-
Valdealgorfa (EI1-E-183).

El Estudio Informativo EI1-E-183 se encuentra en la fase de obtencion de la
DIA. En la zona de conexion entre el presente proyecto y el tramo posterior,
la Alternativa Seleccionada en el Estudio Informativo propone la duplicacion
de la carretera existente por la derecha, en sentido Alcafiz, con una
mediana de 10 metros, mayor de la definida en el Proyecto.

Debido a que la solucién del Proyecto es igualmente duplicar por la margen
derecha de la carretera existente, para coordinar ambos estudios
Gnicamente sera necesario separar ligeramente la calzada derecha de la
carretera actual en el final del proyecto para que el punto final tenga el
ancho de mediana que tienen previsto en el Estudio Informativo del
siguiente tramo.

Respecto al alzado, hay pequeiias diferencias, debido a que el Estudio
Informativo se ha realizado a una escala de menor detalle, pero que para
coordinarse solo requerirdn de pequefos ajustes durante la redaccion del
proyecto de construccién del tramo siguiente, que son habituales al definir
las actuaciones a una escala mayor, por lo que nuestro tramo de autovia
garantiza la posibilidad de una continuacion del trazado en un futuro
proyecto a partir de Fuentes de Ebro.

De acuerdo con lo establecido en el Articulo 28 de la vigente Ley de
Carreteras, las propiedades colindantes no tendran acceso directo a la
nueva carretera.

Esta prevista la disposicion de cerramiento en toda la actuacion.

Se estudiara con detalle la reposicion de caminos, vias pecuarias, accesos,
servidumbres y servicios que resulten afectados, incluyendo en el estudio
las actuaciones que se estimen necesarias para su correcta reposicion. En
la redaccion del proyecto quedard explicito que la reposicion de
infraestructuras o servicios no modifica la titularidad de los mismos.

En los Anejos n°21 Reposicion de Caminos y n°22 Reposicion de Servicios,
se dara cumplimiento a esta condicién.
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8. Se mantendra la coordinacion adecuada con los Ayuntamientos afectados,
Céamaras Agrarias, Confederacion Hidrogréfica y resto de Entidades y
Organismos que pudieran verse afectadas o que puedan aportar datos de
interés a la redaccion del proyecto.

Se estableceran contactos con todos los organismos afectados, y en el
Anejo n°19 Coordinacion con otros Organismos y Servicios se incluira toda
la informacién recopilada.

9. Al objeto de contribuir a la mejora de la seguridad vial de los ciclistas y de
acuerdo con los objetivos y directrices del Plan Estratégico de
Infraestructuras y Transporte (PEIT), se analizara la compatibilidad de las
actuaciones a proyectar con los usos ciclistas que puedan entrar en
conflicto con ellas. Se citan, como ejemplo, las afecciones a otras
carreteras en enlaces y la accesibilidad a pasos superiores e inferiores.

El proyecto contemplard las medidas necesarias para cumplir las
directrices del Plan Estratégico de Infraestructuras y Transporte (PEIT),

10.Para facilitar la posterior toma de datos de tréfico, el proyecto incluird la
instalacion de estaciones de aforo fijas a la altura de los p.p.k.k. 2,3y 15,0
aproximadamente de la alternativa aprobada. Se incluira igualmente la
valoracion del material y las obras necesarias para su instalacion. Todo ello
de acuerdo con la normativa existente al respecto de la Subdireccién
General de Planificacion.

Se incluir4 en el Anejo n°17 Obras Complementarias toda la informacion
solicitada de las estaciones de aforo.

4.2 PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS

El Pliego de Prescripciones Técnicas de la asistencia técnica, que tiene fecha de
31 de marzo de 2009, incluye entre sus apéndices la Orden de Estudio.

No hay diferencias sustanciales entre estos dos documentos, ni se incluyen
Instrucciones particulares diferentes a las que figuran en aquella.

Solamente cabe mencionar que ambos documentos fijan como velocidad de
proyecto la de 100 km/h, remitiendo, tanto uno como el otro, a la Norma 3.1.IC
para las restantes caracteristicas correspondientes a dicha velocidad.

5.- ANALISIS DE LOS CONDICIONANTES DE LA DECLARACION DE
IMPACTO AMBIENTAL

Los condicionantes de la D.I.A estan reflejados en el punto 5 de la resolucion de
8 de mayo de 2008 (que se adjunta en el apéndice 2 de este anejo)

Se incluyen a continuacién los condicionantes de la DIA y su andlisis:

Los valores de los espacios atravesados han sido considerados en el EsIA,
reconociendo y valorando los impactos causados, que en ningun caso se ha
estimado irreversible y que se minimizardn por la aplicacion de las medidas
correctoras mencionadas anteriormente.

Se van a aplicar las medidas correctoras pertinentes, en la ejecucion del nuevo
trazado para minimizar la afeccion a espacios naturales atravesados por la nueva
obra.

En relacion con la contaminacién acustica, se seguiran las especificaciones
indicadas en la legislacion actual. Se ha realizado el estudio del ruido, de la zona
y del mismo se deduce que actualmente el ruido es de nivel medio-bajo como
corresponde a una zona agricola y en el caso que se sobrepasen los niveles
sonoros permitidos, se colocaran pantallas antirruido, cuyas caracteristicas se
indicaran en el proyecto de construccion.

Las pantallas acusticas necesarias para minimizar la afeccibn causada por los
ruidos derivados de las obras y de la explotacion de la infraestructura, se
dispondran en los lugares que sean precisas, una vez se realice el estudio
acustico correspondiente.

La vegetacidon ha de conservarse especialmente en la zona de ribera del rio Ginel,
al ser las de mayor valor ecologico en una zona con predominio de areas de
cultivos de secano y regadio. Para evitar afecciones, los viaductos se disefiaran
de forma que los pilares queden fuera de los cauces y areas de dominio hidraulico
para preservar la vegetacion riparia.

En el proyecto se van a preservar al maximo de vegetaciéon de ribera existente en
el entorno de la traza, evitando especialmente las afecciones al rio Ginel.
Asimismo, cuando la afeccion sea inevitable se preveran medidas de restauracion
e integracién paisajistica, que ademas limitaran el riesgo de erosion.
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Se tendrd en cuenta las areas de explotacion de aridos y su correspondiente
tratamiento.

No se colocaran las areas de acopio, maquinaria y vertedero, en las ocupadas por
superficies arboladas, o sus proximidades y en las margenes de rios o arroyos.

Los préstamos y los vertederos derivados de las obras se situardn en areas
autorizadas segun la normativa vigente.

Para evitar los impactos ambientales sobre la fauna durante la fase de
construccion, se planificaran los periodos de actuacion para no coincidir con las
épocas de reproduccion y se construiran los pasos de fauna y cerramientos, que
facilitan la movilidad de la misma asi como las oportunas medidas relacionadas
con dispositivos de proteccion.

Durante la planificacion de la obra se tendran en cuenta las especies existentes
en la zona para no interferir con su ciclo biolégico.

En coordinacion con la Consejeria de Cultura del Gobierno de Aragén y antes del
comienzo de las obras se realizarda una prospeccion arqueolégica del total de la
zona afectada.

Se mantendran contactos con la Consejeria de Cultura del Gobierno de Aragén
para localizar los yacimientos existentes y establecer las medidas que este
organismo competente considere oportunas.

Se hard una restauracién paisajistica de las areas afectadas por las obras de
ejecucion de la variante del proyecto (auxiliares, de acopio, vertederos, etc.), para
lograr la integraciéon en el medio.

Se redactara una plan de Integracion paisajistica que restaure todas aquellas
superficies afectadas por la obra.

Se asegurard la continuidad de la red viaria y vias pecuarias afectadas y en
ninglun caso se producird su interrupcion de uso como consecuencia de la
ejecucion de las obras.

Va a quedar garantizada la reposicion de las redes de regadio y drenaje y de los
caminos de acceso.

Se tomaran las medidas oportunas, indicadas en la legislacion vigente, con el fin
de prevenir los incendios forestales.

Se tendran en cuenta los periodos de realizacion de las obras, y se aplicaran las
medidas preventivas necesarias para evitar incendios forestales.

5.1 ANALISIS DE LA VIGENCIA DE LA DIA

La Ley 21/2013, de Evaluacion ambiental, en su Disposicion Transitoria Primera.
Régimen transitorio, establece:

3. Las declaraciones de impacto ambiental publicadas con anterioridad a la
entrada en vigor de esta Ley perderdan su vigencia y cesaran en la
produccion de los efectos que le son propios si no se hubiera comenzado la
ejecucion de los proyectos o actividades en el plazo maximo de seis afios
desde la entrada en vigor de esta Ley. En tales casos, el promotor debera
iniciar nuevamente el tramite de evaluacion de impacto ambiental del
proyecto conforme a lo establecido en esta Ley.

De acuerdo con actuales pronunciamientos en este sentido del MAGRAMA, este
apartado es de aplicacién para DIAs con vigencia antes de la entrada en vigor de
la Ley 21/2013. En el caso de DIAs caducadas, el 6rgano ambiental esta
solicitando que se realice nuevamente el tramite de Evaluacion de Impacto
Ambiental. Por otro lado, el texto refundido de la Ley de Evaluacion de Impacto
Ambiental de proyectos, aprobado por el Real Decreto Legislativo 1/2008, en el
articulo 14, otorga una vigencia a la DIA de cinco afios desde la autorizacién o
aprobacion del proyecto. Teniendo en cuenta la fecha de aprobacion definitiva del
Estudio Informativo (22 de enero de 2009) se considera que la DIA estaba vigente
antes de la aprobacion de la Ley 21/2013 y, por tanto, se puede considerar que
tiene un plazo maximo de vigencia de seis afios desde la entrada en vigor de la
Ley.

6.- ANALISIS DE LA APROBACION DEL ESTUDIO INFORMATIVO.
Las prescripciones son:

- Se cumplirdn las prescripciones impuestas por la Secretaria General para
la Prevencién de la Contaminacion y el Cambio Climatico en su resolucion
de DIA de fecha 8 de mayo de 2008 publicada en el BOE n.° 131 de 30 de
mayo de 2008(ARM/1487/2008)

Se ha comentado en el apartado anterior que los condicionantes de la DIA son
todos de tipo general.

- Se modificara el enlace denominado El Burgo Este sustituyéndolo por el
previsto en el mismo lugar en el estudio informativo del Gobierno de
Aragbn EI-242-Z Autopista de conexidn entre la carretera N-1l y la N-232.
Tramo: Alfajarin-El Burgo de Ebro.
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Como se comentd en el apartado 2.4, la autopista ya ha sido construida, por lo
gue la cartografia realizada para el presente proyecto refleja el enlace finalizado,
siendo Unicamente necesario proyectar los ajustes precisos para conectar los
ramales existentes a la futura duplicacién de calzada de la N-232.
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7.- APENDICE 1: ORDEN DE ESTUDIO
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SECRETARIA DE ESTADO DE
MINISTERIO INFRAESTRUCTURAS

DE FOMENTQ SECRETARIA GENERAL
DE INFRAES TRUCTURAS

DIRECCHIN GENERAL DE
CARRETERAS

T1-Z-4360/T1-2-4360 SUBDIRECCHIN GENERAL DR
PLANIFICACION i

Resolucion de la Direccion General de Carreteras, por delegacion en la Subdireccion
General de Planificacion, por la que s¢ autoriza: '

Orden de Estudio. Proyecto de Trazado ¥ Construccién.
“AUTOVIA A-68. TRAMO, EL BURGO DE EBRO-FUENTES DE EBRO*
Red de Carreteras del Estado,

ZARAGOZA

Con fecha [2 de septiembre de 2001 se dictaron Jas Ordenes de Estudio de fos estudios
informativos para la duplicacion de las variantes de Fuentes de Ebro v El Burgo de Ebro de
canetera N-232, delerminindose posteriormente el 22 de octubre del mismo afio- e ambas
actuaciones se refundieran en un tnico estudio, FI2-Z-22/E12.7.23.

El estudio fue aprobado provisionalmente el 13 de septiembre de 2006, y se sometid a informacian
publica mediante anuncio en el BOE de 28 de octubre. Con posterioridad se aprobi un documento
complementario (16 de agosto de 2007,,_ con sometimiento a informacion pliblica en el BOE de 11
de actubre) en el que se determinaba que el Nlamado enlace de El Burgo Este se sustituyera por el
enlace previsto por ¢l Gobierno de Aragdn en su estudio informativo de la autopista enire fa N-if Yy

la N-232 (tramo Alfajarin-El Burgo de Ebro).

La Declaracion de Impacto Ambiental del estudio informativo se formuld el 8 de mayo de 2008
(BOE de 30 de mayo). Finalmente, ¢l estudio informativo se aprobé el pasado 22 de enero de 2000
(BOE de 7 de febrero),

Por otra parte, las variantes de Fuentes ¥ El Burge (proyectos 23-2-3730 y 23-£-3720,
respectivamente) se encuentran actuslmente en ejecucion.

La Demarcacion de Carreteras del Estado en Aragén ha remitido una propuests de Orden de
Estudio para la redaccion del proyecto de duplicacion. Examinada dicha propuesta, RESUELVO:

- Que, bajo la direceién de la Demarcacian de Carreteras del Estado en Aragon, sea
redactado el siguiente estudio:

Tipo y clave:  Provecto de trazado ¥ construceion, T1-Z-4360/11-7-4360.
Situacion:  Autovia A-68 (itinerario de la N-232).
Tramo: El Burgo de Ebro-Fuentes de Ebro {p.plck. aproximados de la actual
carretera N-232: 2075 a 224.9).
Longitud aproximada; 17,7 km.
Clase: Autovia. Duplicacion de calzada.
Objeto del estudio:
Desarrollar, con el grado de detalle exigible a un proyeeto de trazado y de

11-Z4360/T1-7-4360

del estudio informativo de clave EI2-2-22/23, cumplimentando el conjunto de
prescripeiones establecidas en dicha resolucion,

Contenido:
Los proyectos de trazado y construccion deberin contencr los documentos

especificados en los articulos 28 y 27 del Reglamento General de Carreteras,
respectivamente. Asimismo, se tendrin eén cuenta las Recomendaciones de la
Diteccion General de Cameteras para la redaccion de este tipo de estudios v, en
cudlguier caso, lo que se determine en el Fliego de Prescripciones Técnicas
Particulares que en su momento se apruebe como base para su redaceion,

Caracteristicas: 7
Las derivadas del estudio E12-8-22/23 para la altemativa scleccionada, os decir:
Velocidad de proyecto: las caracteristicas de la solucién seleccionada se
ajustan, cn principio, a una velocidad de proyecto de 100 km/h,
Calzadas: 7,00 m,
Arcenes: 2,50 m (exteriores) y 1,50 m (interiores).
Mediana: 8,0 m entre bordes interiores de las calzadas,

Instrucciones particulares:

1. Los proyectos cumplimentarsn las prescripeiones impuestas en la Declaracion de
Impacto Ambicntal y en la aprobacién definitiva del estudio informativo E12-7-
22423,

2. El proyecto de trazado contendrd. en el eorrespondiente anejo, cuanta informacion
sea necesaria para la realizacion de las expropisciones a que pudiera haber lugar.,
3. Una vez se apruebe provisionalmente, el proyecto de trazado se someterd al tramite

de informacion piiblica previsto en la Ley de Expropiacion Forzosa,

4. El proyecto de trazado incluird eomo anejo un documento denominada "Andlisis
Ambiental”, en el que se identificarin, describiran y valoraran los problemas
ambientales y en el que, asimismo, se proyectarin v valorasin las medidas
COEFECTOTAS Necesarias,

. Se tendran en cucnta los avances en la tramitacién del estudio informativo
corfespondiente al siguiente tramo de 15 A-68, Fuentes de Ebro-Valdenlgorfa (EI1-
E-183},

6. De acuerdo con lo establecido en el articulo 28 de la vigente Ley de Carreteras, las

propiedades colindantes no tendrdn acceso directo a la nueva carretera.

7. Se estudiard con detalle la reposicién de caminos, vias pecuarias, accesos,
servidumbres y servicios que resulten afectados, incluyendo en el estudio las
acluaciones que se estimen necesarias para su correcta reposicion. En la redaccion
del proyecto quedara explicito que la reposicion de infraestructuras o servicios no
modifica la titulandad de los mismos.

8. Se mantendrd la coordinacion adecuada con los Ayuntamientos afectados, Camaras
Agrarias, Confederacion Hidrogréfica y resto de Entidades y Organismos que
pudicran verse afectados o que puedan aportar datos de interés a la redaccicn del

L

construccitn respectivamente, Ia solucidn seleccionada en la aprobacion definitiva proyecto.
MERISTERC
AR TR R DE NRENTO
THE ORI
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9. Al objeto de contribuir a Ja mejora de la seguridad vial de los ciclistas ¥ de acuerdo
con los objetivos y directrices del Plan Estratégico de Infraestructuras v 1 ransporte
(PEIT), se analizard la compatibilidad de las actunciones a provectar con fos usos
ciclistas que puedan entrar en conflicto don cllas. Se citan, como ejemplo, las
afecciones a otras carreteras en enlaces y la accesibilidad a pasos superiores ¢
inferiores.

10. Para facilitar la posterior toma de datos de tritfico, el proyecto incluira la
instalacidn de dos estaciones de aforo fijas a la altura de los ppkk 23y 150
aproximadamente de la alternativa aprobada. Se incluini igualmente la valoracién
del matecial y las obras necesarios para su instalacion, Todo ello de acuerdo con la
normativa existente al respecto de la Subdireccion General de Planificacion,

Asistencia Téenica:
Se¢ autoriza, previa justificacion de Ia necesidad ¢ idoneidad del contrate conforme
al articulo 22 de la Ley 30/2007, de Contratos del Sector Pablico, la asistencia
técnica que, en su caso, resulte necesaria pata la redaccion del proyecio de trazado.

Programacion para la redaccion del Proyecto:

Se estima un periodo de doce (12) meses como tiem po necesanio para la redaceion
del proyecto.

Presupuesto Base de Licitacion:

De acuerdo con las valoraciones del estudio informativo, - convenientemente
actualizadas, se estima que el presupuesto base de licitacion de las abras  la
ascenderd.  aproximadamente ja. TREINTA Y SIETE MILLONES
QUINIENTOS MIL EUROS (37.500.000 €),

Este proyecto, una vez redactado conforme a lo establecido en la presente orden de estudio. serd

remitido para su supervisién a la Subdireceion General de Proyectos de la Direccién Genesal de
Carreteras.

Madrid, {4  de MARZO de 2009
EL DIRECTOR GENERAL DE CARRETERAS

i
pAc
P.D. EL SUBDIRECTOR GENERAL DE PLANIFICACION

Fdo.: Francisco Javier Alejandre Minguesr
{Resolucidn Delegacion de Atribuciones 12-01-94)

[ MANETE G
BE FeErito
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8.- APENDICE 2: DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL
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25310 Viernes 30 mayo 2008

9373 ORDEN ARM/1487/2008, de 8 de mayo, por la que se for
mula declavacion de impacto ambiental del proyecto
Duplicacidn de la variante en El Burgo de Ebro y Fuentes
de Ebro en la provincia de Zaragoza.

El proyecto a que se refiere la presente resolucién se encuentra
comprendido en el apartado 6 a.l del Anexo I del Real Decreto
Legislative 1/2008, de 11 de enero, por el que se apruecha el texto
refundido de la Ley de Evaluacién de Impacto Ambiental de provee-
tos.

Los principales elementos de la evaluacion pre
a continuacién:

ada se resumen

1. [Informacién del proyecto: Promotor y Organo Sustantive. Objeto y
Justificacion. Localizacion. Alternativas

El Promotor del Proyvecto es la Direccién General de Carreteras del
Ministerio de Fomento.

El objeto del provecto es la duplicacion de la calzada en las variantes
de El Burgo de Ebro ¥ Fuente de Ebro, dos proyectos iniciales, refundidos
en uno solo por la continuidad de ambos trazados.

En el caso de la duplicacion de la variante de El Burgo de Ebro (Tramo 1),
el trazado discurre al sur del casco urbano y alejado unos 400 m del mismo,
se inicia aproximadamente a un kilometro del casco citado y se incorpora de
nuevo a la N-232 a la altura del enlace con la carretera de Belchite, tras la
urbanizacion de la Virgen de la Colurmna. La longitud del nuevo vial proyec-
tado es de @ ki, con las siguientes caracteristicas:

Velocidad del proyeeto 100 ki / h.
Calzada en recta 7,00 m (2 = 3,5).
Areén exterior 2,5 m.

Arcén interior 1 m.

Radio minimo en planta 800 m.

En el caso de la duplicacidn de la varante de Fuentes de Ebro (Tramo 2),
discurre igualmente al sur del casco urbano, en un trazado circular, ini-
cidandose a 3.2 k. del casco (alaalinradel desvio ala factoria de SAICA),
¥ se incorpora de nuevo ala N-232 ala altura del cruce de esta conlalinea
del AVE, y una longitud de 8,6 km y las caracteristicas iguales a las indica-
das en el Tramo 1, excepto el radio minimo en planta que es de 494 m.

El proyecto se sitiia en los Términos Municipales de El Burgo de Ebro
¥ Fuentes de Ebro de la provineia de Zaragoza.

Debido a que el desdoblamiento de ambas variantes se realiza sobre
un trazado yva existente, dicho desdoblamiento tiene que discurrir necesa-
riamente de forma paralela al trazado original, por lo que se pueden suge-
rir como alternativas légicas, duplicar las variantes por la margen derecha
o por la izquierda, que han sido las alternativas propuestas y se han deno-
minado:

Alternativa 1 (desdoblarniento a la izquierda).
Alternativa 2 (desdoblamiento a la derecha).

Se ha realizado una valoracion ambiental de ambas alternativas en el
Estudio Informativo, asi como el diseno anterior, claramente dirigido al
desdoblamiento por la derecha en esta segunda fase, excepto entre los
pp. kk. 34500 y 6+600 se hard por la izquierda. Como consecuencia del
mismo se han detectado mayores afecciones en la Alternativa 1, por lo
que la Direceién General de Carreteras, ha elegido la Alternativa 2 como
la mejor alternativa con la excepeién del tramo resenado.

2. Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto

Los elementos ambientales mas relevantes de la zona, segin se recoge
en el Estudio de lmpacto Ambiental elaborado por el Promotor, son los
siguientes:

Geologia: la zona estudiada se localiza en el sector eentral de la Depre-
siom del Ebro con terrenos paleozoicos ¥ mesozoicos, donde afloran
materiales pertenecientes al Terciario v Cuaternario, asociados a depdsi-
tos fluviales los terciarios ¥ depdsitos deposicionales ligados al rio Ebro v
a la red fluvial secundaria, los cuaternarios.

Geomorfologia: la zona de estudio se encuentra en el denominado
pasillo del Ebro definido por €l cauce actual ¥ sus terrazas bien desarro-
Nadas, con una red de drenaje constituida por barrancos y evales« de
funcionamiento efimero en épocas de lluvias intensas. El paisaje profun-
damente transformado ligado a las labores agricolas, v a la actividad
kérstica, debido a la disolucion de los niveles de yesiferos del terciario y
por el proceso de erosion sublerrinea ini a por aguas percolantes que
generan conductos subsuperficiales.

Hidrologia: inicamente es interceptado por el trazado de la duplica-
cidn el rio Ginel, en el TM. de Fuentes de Ebro, con aguas de escasa cali-
dad. La estructura mas importante de cardcter hidrico es el Canal Irape-
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rial de Aragdn, que en la zona de actuacion tiene las caracteristicas de una
acequia. Existen abundantes canales v acequias de donde se abastecen la
mayor parte de los regadios.

Los acuiferos explotables pertenecen al sistema 62 (terrazas aluviales
del Ebro) segin la numeracion del L'T.G.E. En la zona de inicio de trazado
el nivel fredtico estd muy superficial, aspecto que debera ser investigado
en fase de proyecto.

Vegetacion: la vegetacion de la zona esta fuertemente dominada porla
agricultura de regadio y de secano, quedando escasos restos de la vegeta-
cion potencial en zonas de matorral ¥ pastizal sin cultivar, no estando
presente ninguna especie catalogada como vulnerable. De los cultivos
arbéreos destacan el manzano, albaricoque, peral ¥ olivar, asi como la
vegetacion de ribera y entre los herbficeos el cereal y los de huerta.

Fauna: la fauna esta ligada ala vegetacion existente. Hay presencia de
avifauna procedente de Reservas Naturales préximas pero no coincidern-
tes, como ocurre con la zona de proteccion del cernicalo primilla. Las
especies identificadas en el Estudio de Tmpacto Ambiental, lo son del
Aflas Ornitolégico de Aragon v la valoracion de las mismas las indicadas
en las legislaciones vigentes. Para la legislacién espanola se senala 12
especies »vulnerabless entre 122 indicadas v ! especies segin la legisla-
cidn aragonesa, estando consideradas como «no amenazadas« un total
de 85 especies.

Espacios protegidos: hay que destacar por su coincidencia o proximi-
dad los signientes:

Canal Imperial de Aragén, que no veria afectado el cauce por el pro-
veeto, pero si el area de proteceidon del mismo consistente en una banda
de 200 m. a arbas margenes, v lo serd en varios puntos.

Galachos de la Alfranca de Pastriz, La Cartuja ¥ el Burgo de Ebro,
limitrofes con la zona del estudio, pero no coincidentes. Los galachos, son
meandros abandonados del rio Ebro, con un ecosistema de ribera con
sotos ¥ zonas hiimedas, que alberga una importante avifauna, declarados
como Reserva Natural v ZEPA.

La poblacion de Krascheninnikovia Ceratoides, especie protegida se
sitna muy proxima al trazado, pero sin presencia en el mismo, compro-
bada mediante la observacion de campo realizada por el Promotor,

El resto de espacios protegidos, que se corresponden con dos LIC, un
ZEPA-LIC, un Hébitat de la Directiva B2M43/CEE y dos IBAS, se sitian
proximos pero no coincidentes con el proyecto,

Patrimonio Cultural: segin la Direccién General del Patrimonio Cualtu-
ral de Aragin, estin catalogados 6 yacimientos arqueoclégicos en las
proximidades del trazado no coincidentes v uno denominado «Valdeva-
ress se puede ver afectado por el provecto.

En relacion con las vias pecuarias, el trazado afecta a la Canada Real
de los Majones, ala Vereda del Paso de la Virgen, al cordel de Aladrény a
la colada de Valtonera.

3. Resumen del proceso de evaluacion
4.1 Fase de consultas previas:

a) Entrada documentacidén inicial: 23 de febrero de 2004,

by Comienzo de consultas previas: 3 de mayo de 2004,

¢) Traslado de contestaciones: 14 de febrero de 20056

d) Consultas previas: se han realizado un total de 25 consultas, habién-
dose recibido 5 respuestas, correspondientes a organismos oficiales.

Los aspectos més significativos de las mismas, son:

El Instituto Aragonés de Gestion Ambiental (INAGA), indica que el
provecto se localiza en el dmbito espacial del Plan de Ordenacidn de los
Recursos Naturales de los Sotos v (Galachos del Ebro y dentro del espacio
del Plan de Conservacion de la Krascheninnikovia ceratoides. Finalmente
senala la afeccion a la via pecuaria denominada Colada de Valtonera.

La Direccidén General de Patrimonio Cultural del Gobierno de Aragon,
seniala que el vacimiento «Valdevares«, como se ha indicado anterior-
mente, se ve afectado directamente por el proyecto ¥ solicita sondeos
para conocer el grado de afec del mismo. También indica que los
vacimientos «Azanicas», «San Cristobales, «Cuesta Alta« y «Val de la
Corona»no se ven afectados, pero estan préximos, por lo que habra que
ser tenidos en consideracidn durante la ejecucidn de las obras.

Solicita sondeos arquecldgicos en toda la zona, ¥ especialmente para
delimitar el area del vacimiento « Morraton Is, pues no hay precision de su
ubicacién.

La Confederacién Hidrografica del Ebro informa que podria verse
afectada la banda de proteceion de 200m. a ambas margenes del Canal
ial, e indica que debe estudiarse la posible afeceion a la Unidad
«Aluvial del Ebro-Gelsas, ya que el nivel fredtico del ifero,
en el comienzo del tratado, puede encontrarse muy superficial.

El Asuntamiento de El Burgo de Ebro, solicita que el trazado se debe-
ria aproximar al ferrocarril Madrid-Barcelona con el fin de eliminar afec-
clones innecesarias. Al mismo tiempo, manifiesta su preocupacion por el
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posible efecto presa que puede producir la carretera en caso de fuertes
tormentas, e igualmente manifiesta que los terraplenes proyectados pro-
ducirian un gran impacto ambiental sobre el paisaje.

El Ayuntamiento de Fuentes de Ebro remite eseritos de particulares e
indican la afeccién a una Urbanizacién-Golf en los inicios del proyvecto.
Ademis solicita que la duplicacién se realice hacia el lado del ferrocarril,
por ser parcelas de menor valor agricola.

La relacién de consultados y las respuestas recibidas se indican en el
cuadro siguiente:

[Fespuestas

Consultas realizadas recibidas

Direccién General de la Biodiversidad.
Subdelegacién del Gobierno en Zaragoza.
Confederacion Hidvografica del Ebro. X
Direceidn General de Calidad Ambiental del Gobiermo de Aragon.
Direceion General de Carreteras del G. de Aragon.

Direceién General de Desarrollo Rural del G de Aragén.
Direccidn General de Minas v Energia del G. de Aragdn.
Dirveceidn General del Patrimonio Cultural del G.de Aragon. X
Instituto Aragonés de Gestion Ambiental (LN AG.RA). X
Instituto Aragones del Agua del G, de Aragon.

Diputacién Provincial de Zaragoza.

Catedra de Biologia de la Universidad de Zaragoza.
Centro Regional de Investigaciones vy Desarrollo del Ebro.
Sociedad Kspanola del Patrimonio Geolégico v Minero.
ADENA

Eeologistas en Accitn de Aragon.

FAT

GRENNPEACE,

S.E.O.

Ecologistas en Accidn de Aragén.

Fundacion de Ecologia v Desarrollo.

Asociacion Naturalista de Aragon
(ANSAR).

Colegio Oficial de Gedlogos de Aragdn.
Ayuntamiento de El Burgo de Ebro., X
Ayuntamiento de Fuentes de Ebro. X

4.2  Informacién piblica del Estudio de Impacto Ambiental —Con
fecha de 13 de septiemabre de 2006 fueron aprobados provisionalmente,
los Estudios Informativos de las Variantes de El Burgo de Ebro y Fuentes
de Ebro, cuya informacion piiblica tuvo lugar en el B.OE. el dia 28 de
octubre de 2006,

Drante el periodo de Informacién Piblica ningin organismo oficial
consultade, ha emitido informe o alegacidn, sin erabargo ha habido tres
alegaciones de particulares, residentes en Fuentes de Ebro, indicando
que el cambio del suelo de rastico a urbano, hace innecesarias ciertas
reposiciones sobre el acceso alas fincas, insistiendo uno de los alegantes,
que el trazado incide inmecesariamente en zonas de cultivo de fincas de su
propiedad, cosa que se evitaria con el acercamiento de la traza hacia la
poblacion en un ancho de hasta 100 metros y comprendida entre el pk
3+057 y 6+ 420,

La contestacién a dichas alegaciones por parte de la Direccidn Gene-
ral de Carreteras, es la siguiente:

No hay alegaciones por parte de los Ayuntamientos ni otros Organis-
mos Oficiales, lo que supone conformidad con la solucion propuesta.

En relacion con los alegantes particulares de Fuente de Ebro, consi-
dera esta Direceidn, que no se trata de alegaciones, yva que no proponen
nada en contra de la solucién propuesta. No obstante su indicacién serd
tenida en cuenta cuando se redacte €l proyecto, donde se trataran los
terrenos segiin la clasificacion que entonees les corresponda.

En cuanto a la alegacion relativa al desplazamiento del trazado no es
posible debido a que el trazado estd intimamente ligada a la Variante ya
aprobada y que esti actualmente en construceidén. Lo que se ha hecho en
la zona entre los p k. 34500 ¥ 64600, es el desdoblamiento porlaizquierda
(en sentido Zaragoza-Aleaniz), en lugar de por la derecha, como se ha
previsto antes v después del tramo en cuestion. El cambio de trazado
supondifa un gran coste pues supondria una demolicidn de lo construido
¥ su posterior reconstruceion.

El Ministerio de Fomento esta estudiando la supresion de varios pasos de
nivel conflictivos existentes en la zona ¥ su sustitucién por pasos a distinto
nivel, operacién que se veria imposibilitada con la propuesta indicada.

En cualquier caso, no se aprecia, que el cambio de trazado propuesto
en la alegacidn, suponga una mejora sobre el interés general de la carre-
tera ¥ sobre la concepeién global del trazado.

Se propone por tanto que sea aprobado el presente Estudio Informa-
tivo, sin modificacién alguna sobre lo aprobado provisionalmente,

4. Integracién de la evaluacidn

4.1 Andlisis ammbiental para seleccion de alternativas.-Se ha proce-
dido a la valoracion de las dos alternativas consideradas v analizadas en
el BEstudio de Irapacto Ambiental del Proyecto, en base a la catalogacidn
de 7 factores, dindoles unos valores para obtener un resultado que les
Jerarquice, tal como se indica en el siguiente cuadro:

Factor considerado Altemnativa 1 | Altemativa 2

LoBMaD s as s o s o iiw cstatatacieons o s i o i 1 1
Cances interceptados . % 1 1
Aonasboscosas .. ... iiii i 2 1
Zonasdecultivo ..........ocoiiiiiiiinn, 1 1
Superficie de expropiacién . . .. 1 1
Proximidad de edificaciones .. 2 1
Afeccidén Patrimonio .........ccvvivninanen 2 2

Besultadofinal ............oo000viin 10 8

4.2 lmpactos significativos de la alternativa elegida—Como se
observa en el cuadro anterior ambas alternativas afectan de manera préc-
ticamente ignal a los condicionantes ambientales en & de los 7 factores
considerados, pero teniendo en cuenta la afeccion al nicleo urbano por
proximidad de a edificaciones, se considera que la alternativa | afecta
mas negativamente al medio ambiente,

Por tanto, la Direceidn General de Carreteras considera la mejor alter-
nativa la 2, que, duplica las variantes de El Burgo de Ebro v de Fuentes de
Ebro por su margen derecha.

B, Condiciones al proyecto

Teniendo en cuenta la evaluacidn realizada sobre las alternativas del
proyecto, resefiadas en el apartado anterior, ambas tienen afeccionmes
ambientales muy parejas, tal vez un poco mayores en la 1 (la de izquierda)
que en la 2 (por la derecha), por lo que el Organo Ambiental considera
mis conveniente la 2 por ser un poco menor su afeceién ambiental,

Se tormnardn las medidas preventivas y correctoras indicadas en el
Estudio de Impacto Ambiental, tanto en la fase de construccion como en
la de explotacién, en especial las relacionadas con la prevencidn de
irapacto por las obras (restriceiones a la ubicacidn de instalaciones auxi-
liares, utilizacion de los viales existentes, control ¥ seguimiento de los
movirmiento de tierra, jalonamiento de las dreas de obras, ete.), la pros-
peccidn v control arqueclégico (prospeceion arqueologica intensiva v
proteccidén en caso de nuevos hallazgos); la proteccién del sisterna
hidraulico (rio Ginel, Canal Imperial de Aragon, canales v acequias de
riego, ete.); v proteccién aclstica, mediante pantallas antirrido en la fase
de explotacion.

Los valores de los espacios atravesados han sido considerados en el FEsti-
dio de Impacto Ambiental, reconociendo y valorando los impactos cansados,
que en ningin caso se ha estimado irreversible y que se minimizaran por la
aplicacidn de las medidas correctoras mencionadas anteriormmente.

En relacion con la contaminacidn acistica, se seguiran las especifica-
ciones indicadas en la legislacién actual. Se ha realizado el estudio del
ruido, de la zona y del mismo se deduce que actualmente el ruido es de
nivel medio-bajo como corresponde a una zona agricola v en el caso que
se sobrepasen los niveles sonoros permitidos, se colocarin pantallas anti-
rruido, cuyas caracteristicas se indicaran en el proyecto de construceion.
En este sentido, antes de la elaboracién del proyecto de construccidn, se
actualizara el inventario de viviendas v edificaciones con el fin de conocer
la afeceidn real del proyeeto v asi minimizar los efectos negativos.

La vegetacidn ha de conservarse especialmente en la zona de ribera
del rio Ginel, al ser las de mayor valor ecolégico en una zona con predo-
minio de dreas de cultivos de secano y regadio. Para evitar afecciones, los
viaductos se disenaran de forma que los pilares queden fuera de los cau-
cesy areas de dominio hidréulico para preservar la vegetacion riparia.

Se tendra en cuenta las areas de explotacion de aridos y su correspon-
diente tratamiento,

No se colocaran las dreas de acopio, maquinaria y vertedero, en las
ocupadas por superficies arboladas, o sus proximidades y en las marge-
nes de rios o arroyos,

Para evitar los impactos ambientales sobre la fauna durante la fase de
construecidn, se planificardn los periodos de actuacidn para no coineidir
con las épocas de reproduccion y se construirdn los pasos de fauna y
cerrarmientos, que facilitan la movilidad de la risma asi como las oportu-
nas medidas relacionadas con dispositivos de proteceidn.

En coordinacion con la Consejerfa de Cultura del Gobierno de Aragén
v antes del comienzo de las obras se realizard una prospeccion arqueold-
gica del total de la zona afectada. Del resultado de la misma, la citada
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Consejeria establecerd, como autoridad corapetente, los eriterios y proto-
colos de actuacidn.

Se hard una restauracion paisajistica de las dreas afectadas por las
obras de ejecucién de la variante del proyecto (auxiliares, de acopio, ver-
tederos, ete.), para lograr la integracion en el medio.

Se asegurard la continuidad de la red viaria y vias pecuarias afectadas
¥ en ningin caso se producird su interrupeidn de uso como consecuencia
de la ejecucién de las obras.

Se tomaran las medidas oportunas, indicadas en la legislacion vigente,
con el fin de prevendir los incendios forestales.

Condicidn NFU.-En la ejecucién del proyecto se debera fomentar el
1uso de betunes modificados con caucho wo de betunes mejorados con
caucho procedentes de neurnaticos fuera de uso de acuerdo con la Dispo-
sicion Adicional Segunda del Real Decreto 161972005, de 30 de diciembre,
sobre la gestidn de neuméticos fuera de uso, que establece que las Admmi-
nistraciones Piiblicas promoverdn la utilizacion de materiales reciclados
de neuméticos fuera de uso v la de productos fabricados con materiales
reciclados procedentes de dichos residuos siernpre que cumplan las espe-
cificaciones técnicas requeridas, las cuales se establecen en la Orden
Circular 21/2007, de la Direceidn General de Carreteras, sobre el uso y
especificaciones que deben curaplir los ligantes ¥ mezelas bituminosas
que incorporen caucho procedente de neumaticos fuera de uso, en el
Manual de Empleo de newmndaticos fuera de uso en mezelas bituminosas,
del CEDEX, asi como en la Orden Ministerial 821/2004, de 1 de marzo, que
aprobaba modificaciones del Pliego de Prescripciones Téenicas Genera-
les para obras de carreteras y Puentes (PG-3).

6. Especificaciones para el seguimiento ambiental

El provecto de construccion incorporard un programa de vigilancia
armbiental alo largo de tres fases, que son: previa a las obras, durante la
construceidn v en la de explotacion, asi como un proyvecio de restaura-
ciom ambiental e integracidon paisajistica para el seguimiento ¥ control de
los impactos y la eficacia de las medidas protectoras y correctoras esta-

blecidas en el estudio de impacto ambiental asi como la propuesta de
nuevas medidas correctoras si se observa que los irnpactos son superiores
a los previstos o insuficientes las medidas correctoras inicialmente pro-
puestas, El programa tendrd una duracién minira de un ano en la fase de
explotacion v seguimiento v el de la fauna se realizard durante dos anos

La Direccién General de Carreteras dispondri de una direceion
armbiental de obra que se responsabilizara de la adopeidn de las medidas
protectoras ¥ correctoras, de la ejecucion del programa de vigilancia
arnbiental ¥ de la emisién de informes téenicos periddicos sobre el eumn-
pliriento de la presente declaracion, La documentacion correspondiente
ala vigilancia ambiental se enviara al drgano sustantivo que a su vex infor-
mard a la Direceion General de Calidad v Evaluacidn Ambiental,

El promotor debera explicitar, en los carteles anunciadores de las
obras correspondientes al proyecto evaluado, el BOE en el que se publica
la DA

Conclusién: En consecuencia, el Ministerio de Medio Ambiente, v
Medio Rural ¥ Marino,, a la vista de la Propuesta de Resolucién de la
Direccidn General de Calidad y Evaluacidon Arobiental, de fecha 08 de
ayo de 2008, formula decl: an de impacto ambiental favorable a la
realizacion del proyecto «Duplicacién de la variante en El Burgo de Ebro
¥ Fuentes de Ebro en la provincia de Zaragozas.

Concluyendo que siempre ¥ cuando se autorice en la aliernativa v en
las condiciones anteriormente sefialadas, que se han deducido del pro-
ceso de evaluacidn, quedara adecuadamente protegido el medio ambiente
¥ los recursos naturales.

Lo que se hace piblico, de conformidad con el articulo 12.2 del Real
Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba el texto
refundido de la Ley de Evaluacion de Impacto Amnbiental de proyectos, ¥
se comunica a [LG. de Carreteras del Ministerio de Fomento para su
incorporacion al procedimiento de aprobacion del proyecto,

Madrid, 8 de mayo de 2008.-La Ministra de Medio Ambiente, v Medio
Rural ¥ Marino, Elena Espinosa Mangana.
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9.- APENDICE 3: APROBACION DEL ESTUDIO INFORMATIVO
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V. Anuncios

B. Otros anuncios oficiales Madrid, 22 de enero de 2009 .-La Ministra de Fomento. P.D. (Resolucién
MINISTERIO DE FOMENTO delegacion deatribuciones 30-05-1996), laSecretaria deEstado de Infraestructuras,
Josefina Cruz Villalén."
3335  Anuncio de la Demarcacion de Carreteras del Estado en Aragon sobre . 5
la aprobacion definitiva del Expediente de Informacion Publica del ~Zaragoza, 5 de enero de 2009.- El Ingeniero Jefe de la Demarcacién, Rafael
Estudio Informativo de clave El-2-Z-22 / El-2-Z-22-23 Duplicacién de las Lopez Guarga.
variantes de El Burgo de Ebro y Fuentes de Ebro. Carretera N-232. ID: AD90007509-1
Zaragoza.

"Resolucion de la Secretaria de Estado de Infraestructuras por la que se
aprueba el expediente de informacion publica y aprobacion definitiva del estudio
informativo de clave El-2-Z-22 / EI-2-Z-23 "Duplicacién de las variantes de El
Burgo de Ebro y Fuentes de Ebro. Carretera N-232. Zaragoza.

Visto el informe de la Direccion General de Carreteras sobre el estudio
informativo de referencia y en uso de la competencia establecida en la Resolucién
de Delegacion de Atribuciones de 30 de mayo de 1996, resuelvo:

1. Declarar que el expediente de informacién publica resefiado en el asunto
cumple con lo preceptuado en los articulos 32, 33, 34 y 35 del vigente Reglamento
de Carreteras (18/12/1994 de 2 de septiembre)

2. Aprobar el expediente de informacion publica y definitivamente el estudio
informativo de clave El-2-Z-22/EI-2-Z-23 y su complementario "Carretera N-232.
Duplicacion de las variantes de El Burgo de Ebro y Fuentes de Ebro seleccionando
como alternativa a desarrollar la Alternativa derecha consistente en un
desdoblamiento por la derecha de las variantes de El Burgo de Ebro y Fuentes de
Ebro, tal como se aprobara en los proyectos de construccién 23-Z-3720 y 23-Z-
3730 respectivamente excepto entre el PK 3+500 y el 6+600 que lo hara por la
izquierda, con una longitud total de 17.652 y una seccion de autovia de dos
calzadas de 7 m y arcenes de 2,5 m y 1,0 m y mediana de 8 m. El presupuesto
base de licitacion asciende a 34,8 M€.

3. En el proyecto de construccion que la desarrolla se tendran en cuenta las
siguientes prescripciones:

1. Se cumpliran las prescripciones impuestas por la Secretaria General para
la Prevencién de la Contaminacién y el Cambio Climatico en su resolucion de DIA
de fecha 8 de mayo de 2008 publicada en el BOE n.° 131 de 30 de mayo de 2008
(ARM/1487/2008)

2. Se modificara el enlace denominado El| Burgo Este sustituyéndolo por
el previsto en el mismo lugar en el estudio informativo del Gobierno de Aragén EI-
242-Z Autopista de conexién entre la carretera N-1l y la N-232. Tramo: Alfajarin-El
Burgo de Ebro.

La presente resolucion pone fin a la via administrativa, de conformidad con lo
dispuesto en el articulo 109.c) de la Ley de Régimen Juridico de las
Administraciones Publicas y del Procedimiento Administrativo Comun y, contra la
misma se puede interponer recurso potestativo de reposicion, ante el Ministro del
Departamento, o bien directamente recurso contencioso-administrativo ante la
Audiencia Nacional: El plazo para interponer dichos recursos es, respectivamente
de uno (1) o dos (2) meses a partir del dia siguiente al de |la publicacidon de aquélla
en el "Boletin Oficial del Estado”, sin que quepa formular el recurso contencioso-
administrativo hasta que sea resuelto expresamente o se haya producido la
desestimacion presunta del recurso de reposicion interpuesto.

cve: BOE-B-2009-3335
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