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1. INTRODUCCION

Sometido el Documento Inicial al preceptivo tramite de Consultas Previas se han recibido, hasta
la fecha, alegaciones o informes de las siguientes Administraciones o Instituciones, para el tramo
objeto de este Estudio Informativo:

1. Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental. Ministerio de Medio Ambiente y,
Medio Rural y Marino.

2. Asociacion para la Defensa de la Naturaleza y los Recursos de Extremadura (ADENEX)

3. Direccion General de Patrimonio Cultural. Consejeria de Cultura y Turismo. Junta de
Extremadura.

4. Direccion General de Desarrollo e Infraestructuras Rurales. Consejeria de Agricultura y

Desarrollo Rural. Junta de Extremadura.

5. Confederacion Hidrografica del Tajo. Ministerio de Medio Ambiente y, Medio Rural y
Marino.

6. Direccion General del Medio Natural y Politica Forestal. Ministerio de Medio Ambiente
y, Medio Rural y Marino.

Al final de este anejo se adjuntan fotocopias de estos escritos.

2. RESUMEN Y CONTESTACION A LAS CONSULTAS PREVIAS

Para cada uno de los organismos que han presentado consultas, se adjunta un resumen del
informe presentado, en letra cursiva, seguido de la contestacion en letra normal.

1. DIRECCION GENERAL DE CALIDAD Y EVALUACION AMBIENTAL.
MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE, Y MEDIO RURAL Y MARINO.

“1. Justificacion del proyecto y estudio de alternativas que sean técnica y econdémicamente
viables. La Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal (Ministerio de Medio
Ambiente y, Medio Rural y Marino) considera necesaria la evaluacion con detalle de la
viabilidad de la alternativa "cero”, o de no actuacion, teniendo en cuenta la aprobacion del
proyecto de ejecucion de la Conexion norte de la autovia A-58 y la A-66.

Esta justificacion debera tener en cuenta la posible distribucion del trafico en otras
infraestructuras viarias ya existentes, en construccién o en proyecto en la zona.
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Las distintas alternativas planteadas deberan incluir, entre otros aspectos, los siguientes:

= Trazado y longitud total, asi como las caracteristicas técnicas fundamentales de la
calzada y de la rasante.

= Perfiles longitudinales y transversales de todas las alternativas.

= Condicionantes de disefio tanto en planta como en alzado, en especial en los cruces con
otras infraestructuras lineales, cruces con la red hidrogréfica, etc.

= Posibles afecciones ambientales de cada alternativa, justificando el método utilizado
para calificar la capacidad de acogida del medio.

En el Anejo N°1 Antecedentes, se incluye la orden de estudio inicial asi como la modificacion de
¢sta, donde se justifica la necesidad del Estudio Informativo y se indican sus objetivos.

La redaccion del Estudio Informativo deriva de la necesidad de hacer una reserva de suelo para
cuando exista una demanda de trafico que requiera la ejecucion de las obras previstas para la
variante. En el caso de no realizarse dicha reserva, podria darse el caso de que, debido al
crecimiento del nucleo de Caceres, asi como posibles asentamientos en unos casos controlados y
en otros no, la conexion por el sur se tendria que realizar por zonas actualmente menos
antropizadas, y por lo tanto de mayor afecciéon medioambiental. A su vez la conexidn por el sur
podria constituir una “barrera” que atenuara posibles afecciones posteriores a la ZEPA.

Por este motivo se plantea el presente estudio de analisis de las diferentes conexiones por el
sur de Caceres, entre la Autovia Trujillo — Caceres (A-58), la Autovia de la Plata (A-66) y la
futura EX—A4, siempre como alternativas con caracteristicas de autovia para traficos de largo
recorrido. Con la comparacién de las distintas opciones, y tras la informacioén publica y del
procedimiento de evaluacion de impacto ambiental, se propondra la solucion sur mas ventajosa.
Dicha solucion constituiria la Variante a Céceres en los itinerarios hacia Badajoz, Mérida y
Lisboa.

Esta solucion por el sur se comparard con la “Caceres Norte 2”, seleccionada en la aprobacion
definitiva del estudio informativo EI-CC-10., para posteriormente y en funcién de los traficos
alcanzados, determinar la programacion de las actuaciones de la zona.

Ademas, actualmente se encuentra en fase de Estudio Previo la Prolongacion de la Autovia A-58
hasta la frontera portuguesa, actuacion que junto con la conexion de la A-58 con la A-66 por el
Norte aprobada en el Estudio informativo EI1-CC-10 — Autovia Trujillo — Caceres constituiria la
Variante a Caceres en los itinerarios hacia Portugal, asi como en la conexion con la Autovia de la
Plata en direccion al Norte.



Finalmente y en relacion a la documentacion a presentar, el Estudio Informativo incluye trazado,
longitudinales, condicionantes de disefio y posibles afecciones de las alternativas planteadas.

2. Descripcidn del proyecto, incluyendo las dimensiones, caracteristicas técnicas y ubicacién de
todas las actuaciones proyectadas. En la descripcion se incluiran todas las infraestructuras
precisas, temporales y permanentes, para su ejecucion y posterior explotacién. Se prestara
especial detalle a los siguientes puntos:
= Obras o infraestructuras asociadas: tuneles, pasos de fauna, pasos de ganado, enlaces,
obras de drenaje longitudinales y transversales, vallado perimetral, alumbrado,
sefializacidn, pantallas acusticas, accesos provisionales de obra, etc, Indicar los puntos
kilométricos en los que se ubican cada una de ellas.
= Datos de los carriles: tipo de firme, anchura y longitud, velocidad de disefio, intensidad
de tréfico, arcenes, etc.
= Calendario y horario de obras. Ademas de un cronograma de actuacion, se especificara
si las obras se realizaran en horario diurno, nocturno o ambos.
= Movimientos de tierras, desmontes, terraplenes y taludes resultantes. Volumen vy
superficie de ocupacion. Balance de tierras.
= Zonas de préstamos y vertederos. Capacidad. Analisis ambiental de los mismos,
localizacion y situacion legal de las mismas.

El trabajo que nos ocupa es la redaccion del Estudio Informativo de Alternativas de conexion
entre la Autovia Trujillo-Caceres (A-58) y la Autovia de La Plata (A-66) en el entorno de
Caceres. Documento realizado con una cartografia de menor escala que los posteriores proyectos
de construccion, y por ello con un grado de definicion inferior en determinadas actuaciones. El
objetivo de un estudio informativo es diferente al de un proyecto, como consecuencia de ello
tienen contenidos diferentes e incluso anejos parecidos con grados de definicion diferentes.

En los diferentes anejos que componen el estudio informativo se describen con el grado de
detalle necesario todos los aspectos exigidos en la redaccion del estudio. Algunos comunes para
las diferentes alternativas planteadas como son sus caracteristicas geométricas de disefio, y otros
diferentes ya que los diversos trazados generan diferentes movimientos de tierra, obras de
drenaje, reposicion de caminos, etc, parametros que se identifican adecuadamente para la
eleccion final de la alternativa seleccionada como 6ptima.

3. Inventario y caracterizacion de los elementos del medio presentes en todo el ambito de
estudio. Se realizara un estudio detallado de las repercusiones del proyecto sobre el medio. Se
analizara su capacidad de acogida, reflejandose en cartografia y/o fotografia aérea con la
escala adecuada, de modo que se puedan apreciar las afecciones a los siguientes elementos:
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= Hidrologia. Se deberan realizar estudios hidroldgicos para el disefio de obras de fabrica
que garanticen el paso de avenidas extraordinarias. Se realizara un estudio de detalle de
los cruces de la via con los cauces naturales, de forma que se mantengan sus
caracteristicas, respetando las capacidades hidraulicas y calidades hidricas, segun las
sugerencias de la Confederacion Hidrografica del Tajo.

= Espacios naturales con alguna figura de proteccion segun la normativa vigente y las
zonas de alto valor ecoldgico. Se prestara especial atencion a los espacios incluidos en
la Red Natura 2000, concretamente a la ZEPA ES0000071: "Llanos de Caceres y Sierra
de Fuentes". Analizando los habitats naturales de interés comunitario que incluyan, del
Anexo | de la Ley 4212007 y aportando informacion exhaustiva y actualizada de su
estructura y funcion en el contexto de la coherencia global de la red y su papel en la
region biogeografica Mediterranea.

= La floray fauna. Se deberan llevar a cabo inventarios de fauna y flora suficientemente
detallados, basados en una observacion sobre el terreno mediante prospecciones de
campo. Se recomienda que en las zonas arboladas afectadas por las actuaciones se lleve
a cabo un inventario de nidos de las especies de rapaces amenazadas potencialmente
afectadas por la proximidad de sus territorios de cria al trazado de la infraestructura, tal
y como se especifica en el informe de la Direccion General de Medio Natural y Politica
Forestal.

= Habitats y comunidades. Deberan considerarse los habitats de interés comunitario
ubicados fuera de los limites de la Red Natura 2000 situados dentro del area de
influencia del proyecto. De la misma manera, se estudiara el area, representatividad y
estado de conservacion de los tipos de habitats, presentes en el area de influencia del
proyecto, que pudieran verse afectados directa o indirectamente por su ejecucion,
indicando las especies faunisticas catalogadas con algun tipo de proteccion nacional o
regional, incluyendo la figura de catalogacion, teniendo en cuenta las especies
mencionadas en el informe de la Direccion General de Medio Natural y Politica
Forestal. Se evaluara preferentemente el tamafio de las poblaciones de los taxones de
interés comunitario, su grado de aislamiento y su estado de conservacion.

= Vias pecuarias. Se indicaran y representardn a escala adecuada los solapes y/o
intercepcion con vias pecuarias.

= Elementos del patrimonio arqueoldgico, cultural y etnogréafico. Se hara una prospeccion
arqueoldgica intensiva, en toda la zona afectada por las obras, realizada por técnicos
especializados y en coordinacion con el organismo competente en la materia de la Junta
de Extremadura.

Se deberan especificar las acciones susceptibles de generar incidencias ambientales durante la
fase de construccion (eliminacion de la vegetacion, excavacion, ocupacion del suelo,
construccion de los carriles, etc.) y durante la de explotacion (presencia de la carretera -



fragmentacion del habitat-, circulacion de vehiculos -impacto sobre la calidad de la atmdsfera:
ruido y vibraciones, polvo, iluminacién, etc.-).

La informacion detallada sobre cada uno de los apartados anteriores se incluye en los anejos del
estudio que a continuacién se relacionan.

En lo referente a la Hidrologia, en el Anejo n°6 se realiza un estudio pormenorizado de los
cauces interceptados por las diferentes alternativas en el que se estudian sus caudales de
aportacion para diferentes periodos de retorno, y en funcidén de estos resultados se prevén las
obras de drenaje transversal necesarias para su evacuacion.

Los puntos que se refieren a descripciones de Espacios Naturales, flora y fauna, Habitats, vias
pecuarias y patrimonio cultural, quedan recogidos en el Anejo n°17 Analisis Ambiental. En los
diferentes apartados de este documento se recogen los inventarios realizados del medio fisico
incluyendo todos los aspectos sobre los factores antes citados.

Mas concretamente, el inventario de fauna se ha realizado mediante consulta bibliografica,
visitas de campo y en colaboracion con los técnicos del Centro de Recuperacion de Fauna y
Educacion Ambiental “Los Hornos” de la Junta de Extremadura, cuya informacion ha sido de
vital importancia a la hora de elaborar dicho inventario.

Entre la informacion proporcionada por la Junta de Extremadura, se encuentran datos de
distribucion de especies protegidas en la ZEPA Llanos de Caceres y Sierra de Fuentes,
entendiendo que estas mismas zonas son susceptibles de albergar nidos de dichas especies, en
funcion de las preferencias en cuanto a cria de cada una de ellas.

En el mencionado Anejo n° 17 se incluye la descripcion de la biologia y reproduccion de algunas
de las aves protegidas existentes en la ZEPA y, por ende, en el ambito de estudio, cuya
distribucion se representa en el plano correspondiente.

En cuanto a la susceptibilidad de impactos ambientales de los mismos como consecuencia de la
ejecucion de las futuras obras de la variante, en el Estudio de Impacto Ambiental, se desarrolla
para cada alternativa un estudio sobre la afeccion al medio natural, tanto en fase de construccion
como de explotacion con el objeto de evaluar no solamente estos posibles impactos ambientales,
sino también determinar cual de las alternativas los minimiza por su trazado y caracteristicas
geométricas.
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El estudio informativo tiene por objeto el plantear diferentes soluciones para determinar cual de
ellas resulta la 6ptima teniendo en cuenta criterios ambientales, econémicos y socioldgicos. Esto
conlleva emplear una escala de trabajo de una precision media.

Para determinar la posible afeccion sobre el patrimonio arqueologico enmarcado en el &mbito del
estudio, se ha procedido a investigar y corroborar la informacidon proporcionada para la zona de
estudio por las cartas arqueoldgicas de la Direccion General de Patrimonio Cultural de la Junta
de Extremadura y los inventarios recogidos en otros proyectos recientes como el Plan General
Municipal de Céaceres. Estos datos bibliograficos han sido contrastados mediante un estudio
arqueologico, historico y cultural detallado de la zona de estudio al objeto de determinar la
inexistencia de algun elemento catalogado en el inventario realizado, lo que ha posibilitado la
elaboracion de un listado de de Bienes de Interés Cultural, yacimientos arqueoldgicos y bienes
del patrimonio histérico, asi como su representacion en el plano correspondiente. Ambos
estudios se incluyen tanto en el Anejo n° 17 como en el Estudio de Impacto Ambiental.

Para un mayor conocimiento del Patrimonio Cultural que pueda verse afectado por la alternativa
seleccionada de entre las que se barajan en el este Estudio, se ha procedido a valorar econdémica
dentro del Estudio de Impacto Ambiental las actuaciones necesarias desde el punto de vista
arqueologico que deberan llevarse a cabo cuando se desarrolle el proyecto de construccion de
dicha alternativa, y que consistiran de acuerdo a lo solicitado por la Direcciéon General de
Patrimonio Cultural de la Junta de Extremadura en la ejecucion de una prospeccion arqueologica
intensiva a lo largo de todo el trazado de la misma con el objetivo de determinar al detalle el
grado de afeccion del proyecto sobre el patrimonio arqueologico.

5.1. En fase de obras se deberan estudiar, al menos, los siguientes impactos.

= Pérdida de superficie de habitats de interés comunitario, tanto dentro de la ZEPA
afectada, como fuera de ella en el caso del corredor Sur 2, asi como afecciones
indirectas por deposicion de polvo en la vegetacion, deterioro de la calidad del aire y
contaminacion difusa.

= Previsibles afecciones directas sobre la fauna por la destruccion de sus habitats -
fragmentacion del territorio y efecto borde- e indirectas por molestias en sus areas de
cria y alimentacion generadas por los ruidos, debidos al transito de personal y
maquinaria, desmontes ) voladuras etc. Teniendo en cuenta que las principales
comunidades que pueden ser afectadas son las de aves esteparias y rapaces, las de
quiropteros, reptiles y las de herpetofauna ligadas a lagunas permanentes o estacionales.
Se deberan estudiar también las afecciones sobre las poblaciones -tamafio poblacional y
conectividad entre poblaciones-, sobre las comunidades faunisticas indicadas, en sus
areas de cria y alimentacion.



El Estudio Informativo es un documento cuya finalidad es la de plantear diversas alternativas de
trazado para, tras un estudio multicriterio, determina la solucion dptima, que posteriormente sera
desarrollada con un grado mayor de detalle en un proyecto de construccion.

El estudio de los impactos que se detallan en este punto habra de estudiarse con un mayor grado
de detalle en el momento que se plantee la necesidad de redactar un proyecto de construccion de
la alternativa seleccionada como Optima, principalmente porque por el grado de detalle al que se
estudian las diferentes alternativas no es el adecuado y puede sufrir modificaciones en fase de
proyecto de construccion, y que ademas en este estudio se barajan diferentes alternativas, lo que
complica ain mas determinar con un grado suficiente el impacto. Se recogen en el Anejo de
Impacto Ambiental la afeccion que sobre la ZEPA tiene las alternativas planteadas, valorando la
ocupacion de suelo, el grado de fragmentacion y la influencia de su presencia para las aves y
demas miembros faunisticos del ambito de estudio.

5.2 En fase de explotacion se tendran en cuenta, tal y como hace constar el informe de la
Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal, entre otros posibles impactos, los
siguientes:
» Fragmentacion y degradacion de los habitats naturales que podria conllevar el
crecimiento urbanistico asociado al area de influencia de la infraestructura.
= El riesgo de atropello de fauna vertebrada, asi como las molestias por contaminacion
acustica y luminica.
= El efecto barrera en general, y sobre la herpetofauna, en particular.

Los impactos en fase de explotacion se estudian y valoran en el Estudio de Impacto Ambiental,
habiéndose valorado los efectos que cada alternativa tiene sobre la fauna y el territorio para la
comparacion de las mismas, siempre con el grado de detalle exigido para un estudio informativo.

5. Estudio del impacto acustico y vibratorio. Identificacion de zonas sensibles, estudio de
prevision de niveles sonoros y vibratorios generados por cada alternativa y definicion de
medidas correctoras en cada caso, considerando la situacion preoperacional en las
edificaciones a lo largo del recorrido. Se tendra en cuenta lo establecido por el Real Decreto
1513/2005, de 16 de diciembre, que desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido,
en lo referente a la evaluacion y gestion del ruido ambiental; asi como en el Real Decreto
1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del
Ruido, en lo referente a zonificacion acustica, asi como la legislacion autondémica (Decreto
19/1997, de 4 de febrero, que aprueba la reglamentacion de ruidos y vibraciones) y las
ordenanzas municipales pertinentes.
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El estudio acustico elaborado incluird una representacion cartografica mediante iséfonas en los
puntos conflictivos (Red Natura 2000, cursos de rios, etc.). En caso necesario se instalaran
pantallas acusticas en el medio natural al objeto de proteger estas zonas. Para evitar colisiones
con la avifauna, las pantallas no seran transparentes. Ademas se especificara la ubicacion
exacta de cada una de las pantallas propuestas, mediante la determinacién de sus puntos
kilométricos.

En el Anejo n°17 Andlisis Ambiental y en el Estudio de Impacto Ambiental, se desarrolla un
estudio de ruidos e influencia de este factor sobre las zonas sensibles cercanas a las diferentes
alternativas barajadas. A partir de los resultados obtenidos se plantean las soluciones adecuadas
para minimizar el efecto del ruido y vibraciones sobre el medio natural, asi como su valoracion
econdmica.

Este parametro es ademdas uno de los utilizados durante la comparativa de alternativas para la
determinacion del trazado 6ptimo.

Se ha procedido mediante el método de calculo utilizado en el estudio de ruidos, y desarrollado
por el Servicio de Contaminacion Acustica del Centro de Estudios de Técnicas Aplicadas
(C.E.T.A.) para el calculo del nivel sonoro generado por el trafico rodado en vias rapidas, a
calcular los niveles acusticos para el dia y la noche de cada alternativa a diferentes distancias del
eje de la via (25, 50, 100, 200, 400, 800 y 1600 m), utilizando como IMD el valor mas elevado
de los usados en el calculo anterior, que seria el caso mas desfavorable en cuanto a la generacion
de ruidos. Los resultados obtenidos se representan cartograficamente, obteniéndose asi la
representacion grafica de las is6fonas.

6. Respecto al posible impacto paisajistico que supone la presencia de las infraestructuras
proyectadas en el ambito de estudio, se incluird un proyecto de integracion ambiental y
paisajistica de las actuaciones.

Como se explica en parrafos anteriores el estudio informativo tiene por objeto el plantear
diferentes soluciones para determinar mediante comparaciones multicriterio cual resulta la
Optima por su funcionalidad y afeccion al medio natural y al territorio. Esto conlleva emplear
una escala de trabajo de una precision media. Posteriormente y cuando se desarrollase el futuro
proyecto de construccion para la ejecucion de las obras, se empleard un grado de detalle mayor,
definiendo adecuadamente todas las obras previstas y que de momento se estudian a grandes
rasgos.

Por este motivo es complejo realizar a partir de la informacion que se maneja en el estudio
informativo un proyecto de integracion ambiental y paisajistica, que se entiende habra que



realizarlo con el detalle suficiente a posteriori y sobre la solucion aprobada. En cualquier caso en
el Estudio de Impacto Ambiental, se plantea las medidas preventivas y correctoras para los
impactos susceptibles de provocarse como consecuencias de las obras y que tiene por meta la
integracion de la solucidn en el entorno en el que se desarrollaria.

Asimismo, se incluyen en el apartado de medidas correctoras sobre el paisaje las plantaciones
que se propone realizar y las especies a utilizar, teniendo en cuenta que se usaran siempre
especies autdctonas, asi como la metodologia y los criterios utilizados para realizarlas.
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7. Estudio del impacto acumulativo y sinergias de las actuaciones proyectadas con otras
infraestructuras existentes en las proximidades del ambito de actuacion.

Durante la redaccion del presente estudio informativo se han estudiado las infraestructuras
existentes y previstas en el ambito de estudio, principalmente las vias de comunicacion por la
influencia que tendradn unas sobras las otras, ademas de otras construcciones relevantes en el
entorno de la ciudad de Caceres. De hecho la finalidad del estudio es plantear la necesidad de
conexionar estas infraestructuras con la alternativa a seleccionar, en funcion del crecimiento del
trafico y la demanda social.

Se ha tenido presente que el desarrollo de las infraestructuras supone una fragmentacion del
territorio con las consecuencias que eso conlleva para el medio natural, por lo que en el Anejo de
Impacto Ambiental se estudian las sinergias derivadas de las alternativas planteadas,
introduciendo este parametro en la comparacion entre soluciones para determinar la 6ptima.

8. Medidas correctoras que pueden o deben ser consideradas: Metodologia a seguir y nivel de
detalle requerido para su definicion. Dentro de este apartado se debera establecer un Plan de
recuperacion y restauracion de la zona, incluyendo las especies vegetales a emplear en las
revegetaciones, teniendo presente que deberan utilizarse especies autdctonas y adaptadas a las
condiciones climaticas y edaficas de la zona.

El estudio de impacto ambiental debera incluir una propuesta, descripcion y cartografia de
localizacion de las medidas preventivas y correctoras, para evitar o minimizar las afecciones del
proyecto, durante los periodos de ejecucion y explotacion. Se prestara especial atencion a los
elementos del medio mencionados en el presente oficio y a los aspectos que aparecen reflejados
en los informes gque se adjuntan con el presente oficio.

Se tendran en consideracion, al menos, las siguientes medidas:

= Realizar un plan de gestion de los residuos que puedan ser producidos como
consecuencia de la ejecucion del proyecto.

= El parque de maquinaria, las zonas de acopio de materiales, las instalaciones auxiliares
de obra y los vertederos se ubicaran fuera de zonas sensibles y en terrenos
convenientemente impermeabilizados para evitar la contaminacién producida por
vertidos accidentales.

= En aplicacion de lo dispuesto en el Real Decreto 1619/2005, de 30 de diciembre, sobre la
gestion de neumaticos fuera de uso, el estudio de impacto ambiental incluira la
utilizacion prioritariamente de betunes modificados con caucho y/o de betunes
mejorados con caucho procedentes de neumaticos en los firmes de este proyecto. A tal fin
el estudio especificara el volumen total de caucho de NFU que se prevé utilizar y su
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porcentaje respecto al total de gigantes y mezclas bituminosas que precisara este
proyecto. Se detallara la gestion que sobre estos materiales propone desarrollar el
promotor asi como la observacion de la Orden Circular 21/2007, de la Direccion
General de Carreteras, sobre el uso y especificaciones que deben cumplir los ligantes y
mezclas bituminosas que incorporen caucho procedente de neumaticos fuera de uso; del
Manual de Empleo de neumaticos fuera de uso en mezclas bituminosas, del CEDEX, y de
la Orden.Ministerial 891/2004, de 1 de marzo, que aprueba modificaciones del Pliego de
Prescripciones Técnicas Generales para obras de carreteras y Puentes (PG-3).

Disefiar pasos de fauna y cerramientos perimetrales, encaminados .a garantizar la
permeabilidad del territorio, a disminuir el efecto barrera y el riesgo de atropello de
fauna, siguiendo las indicaciones recogidas en las Prescripciones técnicas para el disefio
de pasos de fauna y vallados perimetrales (Ministerio de Medio Ambiente, 2006).

Se deberan establecer medidas que eviten los procesos erosivos que pudieran producirse
durante las obras en cauces y en sus inmediaciones. Se propondran medidas
encaminadas a minimizar el impacto de las obras sobre la calidad de las aguas, evitando
el incremento de solidos en el cauce.

La restauracion de los cauces, en los puntos de cruce, abarcara una longitud, tanto
aguas arriba como aguas abajo, que supere la zona de influencia de las obras.
Contemplar un plan de revegetacion de los terrenos afectados por las obras.

El control arqueoldgico sera permanente y a pie de obra para todas las actuaciones que
generen movimientos de tierra. En caso de detectarse la presencia de restos
arqueoldgicos que puedan verse afectados por las actuaciones, se procederd a la
paralizacion de las obras y, previa visita y evaluacion por parte de técnicos de la
Direccion General de Patrimonio de la Junta de Extremadura, se procedera a la
excavacion completa de los hallazgos localizados. En caso oportuno, dicha excavacion
podra extenderse hasta alcanzar la superficie necesaria segun las caracteristicas del
yacimiento y requerira autorizacion para el levantamiento de las estructuras localizadas
con caracter previo a la continuacion de las actuaciones. Estas actividades se ajustaran
a lo establecido en la Ley 2/1999, de 29 de marzo, de Patrimonio Histérico y Cultural de
Extremadura y en el Decreto 93/1997, de 1 de julio, que regula la actividad
arqueoldgica en la Comunidad Auténoma de Extremadura.

Se debera dar continuidad a las vias pecuarias afectadas debiendo reponer la
correspondiente longitud de la misma con su ancho legal cuando haya desvios y dando
permeabilidad transversal mediante pasos sobre o bajo, la autovia, segun las
indicaciones recogidas en el informe de la Direccion General de Desarrollo Rural de la
Junta de Extremadura y en aplicacion del Decreto 49/2000, de 8 de marzo, que establece
el Reglamento de vias pecuarias de la Comunidad Auténoma de Extremadura.

Mantener la superficie original y reponer la infraestructura de las vias pecuarias
afectadas, asi como quedar libre de obstaculos y debidamente sefializada.



En el Estudio de Impacto Ambiental se relacionan las medidas preventivas y correctoras
necesarias para minimizar el efecto que la ejecucion de las soluciones manejadas tendria sobre el
medio ambiente.

Estas soluciones se plantean para el grado de detalle con el que se desarrolla el estudio
informativo, realizando una valoracion econdémica de las mismas que es un parametro mas a
incluir en el proceso comparativo de alternativas.

Se introducen con estas medidas todas las correcciones necesarias para paliar los efectos
negativos que la ejecucion de las futuras obras de la alternativa elegida sobre los factores
ambientales y culturales a los que se hace referencia, teniendo siempre presente que en fase de
proyecto de construccion, momento en el cual se detallaran las obras con un grado de detalle
mayor, habrd que revisar y ampliar estas medidas para que se adecuen a las condiciones de
construccion que se establezcan.

En particular, en relacion a la gestion de neumaticos fuera de uso, el proyecto de construccion
estudiara la posible utilizacién de betunes modificados con caucho procedente de NFU.

En cuanto al disefio de pasos de fauna y cerramientos perimetrales, en el Estudio de Impacto
Ambiental se incluye un epigrafe referente al respecto, en el que se incluye la descripcion,
tipologia y situacion de estos elementos a lo largo de cada alternativa basdndose en las
indicaciones recogidas en las Prescripciones técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallados
perimetrales (Ministerio de Medio Ambiente, 2006).

9. Disefio de un Programa de vigilancia ambiental. Este programa abordard entre otros
aspectos, el control sobre flora y fauna, la presencia de espacios incluidos en la Red Natura
2000, patrimonio historico-artistico y cultural, el control y seguimiento de los niveles de ruidos
en las fases de ejecucion y funcionamiento, la correccion del impacto paisajistico y un
seguimiento de atropellos y de la utilizacion de pasos de fauna, siguiendo las indicaciones
recogidas en las Prescripciones Técnicas para el seguimiento y evaluacion de la efectividad de
las medidas correctoras del efecto barrera de las infraestructuras de transporte (Ministerio de
Medio Ambiente y, Medio Rural y Marino, 2008).

En el Estudio de Impacto Ambiental se desarrolla el Programa de Vigilancia Ambiental para el
control de la efectividad de las medidas correctoras propuestas, y que como se describe en otros
apartados, se entiende deberd ajustarse a las obras a proyectar en el momento de la construccion,
ya que ahora se realiza para el nivel en el que se trabaja, es decir, con grado de detalle de Estudio
Informativo.
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10.Cartografia especifica. Este apartado incorporard planos a escala 1/5.000 y fotografia
aérea de todas las obras e infraestructuras proyectadas, las superficies de ocupacion temporales
y permanentes, los elementos relevantes del medio y las medidas propuestas, con el objetivo de
localizar correctamente todas las acciones sobre el medio receptor y los aspectos del mismo que
resultaran afectados.

Acompafiando al Estudio de Impacto Ambiental se incluye un conjunto de colecciones de planos
con la cartografia empleada para el desarrollo del estudio informativo y fotografias aéreas a
escala 1/5.000, en el que se plasman las alternativas barajadas en el estudio y los principales
factores del medio natural que se ven afectados.

11. Capitulo especifico con el contenido de las respuestas emitidas por los distintos organismos
en relacién con las posibles afecciones del proyecto, y como han sido tomadas en consideracion
por el promotor en el proyecto, asi como su integracién, si procede, en el estudio de impacto
ambiental.

Para contestar este punto se incluyen en el presente anejo las contestaciones de los organismos
publicos y privados recibidas durante la Fase A, en lo que se refiere a aspectos ambientales.
Ademas en el Anejo n°l5 Expropiaciones y Reposiciones se incluyen otras contestaciones
recibidas que se han tenido en cuenta a la hora de realizar el estudio.

Las contestaciones a los aspectos ambientales se han tenido muy cuenta a la hora de redactar el
Anejo n°17 Andlisis Ambiental y el Estudio de Impacto Ambiental, intentado con la informacion
adecuada al grado de detalle del estudio informativo describir todos los puntos que los diferentes
organismos han querido que se consideren.

12. Normativa ambiental particular o fuentes de informacion que hayan considerado
necesariamente aplicables las administraciones ambientales competentes que resulten
preceptivos, para su plena consideracion en el estudio. Se tendra en cuenta el Plan Rector de
Uso y Gestion (PRUG) de la ZEPA ES0000071 “Llanos de Caceres y Sierra de Fuentes”
elaborado por la Direccion General de Medio Ambiente de la Junta de Extremadura.

Como se recoge en la informacién contenida en el Anejo n°l7 Analisis Ambiental y en el
Estudio de Impacto Ambiental, los estudios y planteamientos que se hacen tanto de los trazados
como de los andlisis de impacto y multicriterio, tienen en cuenta la normativa ambiental vigente
a todos los niveles, estatal y regional, asi como los planes especificos dentro del ambito de
estudio.



Para tener en cuenta todas las opiniones se han mantenido reuniones con el personal técnico de la
Junta de Extremadura, Servicio de Conservaciéon de la Naturaleza y particularmente con la
oficina de gestion de la ZEPA ES0000071 "Llanos de Caceres y Sierra de Fuentes".

La Confederacion Hidrogréafica del Tajo incide, con caracter general, en la necesidad de
autorizacion preceptiva para las actuaciones realizadas en zona de policia -en particular las
mencionadas en el articulo 9 del Reglamento del Dominio Pudblico Hidraulico (RDPH)
aprobado por el Real Decreto 849/1986, de 11 de abril-, captaciones de aguas publicas y
vertidos de aguas residuales que se generen por las actividades -segun la legislacion de aguas 'y,
en particular, el articulo 245 y siguientes del RDPH-. No se autorizaran dentro del Dominio
Publico Hidraulico construcciones o instalaciones destinadas a albergar personas, aunque sea
con caracter provisional o temporal -segun el articulo 77 del RDPH-

Asimismo, se deberan respetar las servidumbre de los cauces publicos -segun el articulo 6 del
Real Decreto Legislativo 1/2001, de 20 de julio-

Las obras estudiadas plantean soluciones que se ajustan a la demanda de la Confederacion
Hidrografica del Tajo, estableciendo en las medidas correctoras del Estudio de Impacto
Ambiental las necesarias para la proteccion de los rios y cauces interceptados por los trazados,
asi como la de sus margenes.

2. ASOCIACION PARA LA DEFENSA DE LA NATURALEZA Y LOS RECURSOS DE
EXTREMADURA (ADENEX)

PRIMERO — ANTECEDENTES Y JUSTIFICACION DEL PROYECTO

ADENEX considera que el hecho de asegurar que el de autovia EX - A4 va a llevarse a cabo,
puesto que de momento, ese proyecto, Unicamente ha sido sometido, a la fase de consultas
previas, por lo que aun no cuenta con una Declaracion de Impacto Ambiental favorable o
desfavorable, y por tanto, no puede hablarse de ‘futura autovia™, aunque si consideramos
positivo el hecho de haber tenido en cuenta la posible conexion entre ambas infraestructuras

Mediante Resolucion de 16 de marzo de 2009 (DOE num 59, de 26 de marzo de 2009) Ila
Direccion General de Evaluacion y Calidad Ambiental emitiéo Declaracion de Impacto Ambiental
sobre el estudio informativo “Autovia Autonémica EX-A4 Céceres — Badajoz”.

Previamente, el estudio de impacto ambiental fue sometido, conjuntamente con el estudio

informativo, al tramite de informacion publica, mediante Anuncio que se publicé en el DOE n.°
24, de fecha 5 de febrero de 2008.
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En ningun caso aparece debidamente justificada la necesidad del proyecto, algo basico y
fundamental.

ESTUDIO INFORMATIVO - FASE B

En la memoria y Anejos del estudio informativo se justifica debidamente la necesidad de
redaccion de este documento y los objetivos que persigue, que no son otros que una reserva de
suelo de cara al futuro ante un incremento de trafico que demande la construccion de a via,
evitando de este modo una afeccion al medio ambiente mas importante por falta de
planeamiento.

SEGUNDO - EVALUACION AMBIENTAL

Desde ADENEX entendemos que este proyecto, deberia haber considerado el impacto ambiental
sinérgico que pudiera derivarse de su construccién y puesta en funcionamiento, con otras
infraestructuras ya existentes o proyectadas en las proximidades, de tal forma que se tenga una
vision global sobre el impacto ambiental general que este tipo de proyectos pudieran tener en un
entorno en el que hay espacios ligados a la Red Natura 2000 (RN2000) y Red de Espacios
Naturales Protegidos de Extremadura (RENPEX).

El Estudio de Impacto Ambiental contempla el estudio del impacto acumulativo y sinergias de
las actuaciones proyectadas con otras infraestructuras existentes en las proximidades del ambito
de actuacion.

TERCERO - ALTERNATIVAS

Unicamente se plantean dos alternativas, denominados Corredor Sur 1 y Corredor Sur 2, sin
que en ningun apartado del documento se haya considerado la alternativa cero.

Tampoco se plantea la posibilidad de realizar una conexién por la zona norte, que deberia ser
convenientemente evaluada, que aproveche la conexion de la autovia Caceres — Trujillo con la
Ronda- Norte de Céaceres, mucho mas préxima a la autovia A-66, un medio mucho mas
antropizado, con posibles nudos de conexion ya existentes y fuera de los limites del espacio
protegido por la normativa europea y autondmica "Llanos de Caceres y Sierra de Fuentes".

Como se detalla en los documentos que componen la Fase B del estudio, el planteamiento es
seleccionar una alternativa Sur de entre las que se plantean, para poder en un futuro compararla
con la alternativa Norte aprobada con el Estudio Informativo Céceres -Trujillo.



Como consecuencia de las infraestructuras existentes y en fase de construccion durante la
redaccion del presente documento, los corredores se plantean en unos casos por areas donde no
existen infraestructuras viarias, con el objeto de estudiar una solucidon que conexione las vias
existentes (A-58 con A-66), y en otros donde si existen (A-66 con la futura EX-A4). En este
segundo caso, el estudio si considera la alternativa 0 como alternativa real.

CUARTO - ESPACIOS Y AREAS PROTEGIDAS

En el Plan Rector de Uso y Gestion de Llanos de Céaceres y Sierra de Fuentes, pone de
manifiesto que zonas de uso restringido de dicho espacio, que como bien queda recogido, en
dichas zonas se consideran como incompatibles "cualquier tipo de actuacion y/o intervencion
gue pueda suponer una modificacion de las caracteristicas del medio, que comporte la
degradacion de los ecosistemas o que perturbe los ritmos biolégicos de las especies animales y
vegetales que alli habitan". Podemos considerar que la proximidad de las dos alternativas
propuestas de conexion, puede poner en peligro la conservacion de estas areas de uso
restringido.

Los trazados propuestos afectan directamente a un espacio integrado en la Red Natura 2000,
incumpliendo con lo establecido en la Directiva Aves, en cuyo articulo 1°, se determina que: "La
presente Directiva se refiere a la conservacién de todas las especies de aves que viven
normalmente en estado salvaje en el territorio europeo de los Estados miembros en los que es
aplicable el Tratado. Tendra como objetivo la proteccion,, la administracion y la regulacion de
dichas especies y de su explotacion™.

Las alternativas de trazado que se plantean afectan lo menos posible a los espacios protegidos del
ambito de estudio, incluyéndose y destacando entre ellos la ZEPA “Llanos de Caceres y Sierra
de Fuentes”. Por las dimensiones de ésta, en la zona de estudio es obligado plantear trazados
dentro de la misma, si bien éstos se desarrollan bajo el criterio de afectar, exclusivamente y de
acuerdo con el Plan Rector de la ZEPA, a areas fuera de las zonas de uso restringido.

También se han tenido en consideracion las opiniones de los técnicos del Servicio de
Conservacion de la Junta de Extremadura en cuanto a segregacion del territorio dentro del
espacio protegido en lo que se refiere a areas de transito de las aves esteparias.

QUINTO - SOLICITUD DE PARTICIPACION PUBLICA

Debido las dificultades para consultar los expedientes de estudios de impacto ambiental en las
fase de informacion publica, solicitamos que tanto en este caso como en otros futuros, se pueda
facilitar en formato digital dicha documentacion a travées de alguna pagina web, puesto que los
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horarios y dias en los que se puede realizar, impiden de forma general, que el publico
interesado pueda consultarla y analizarla con la suficiente profundidad en el tiempo y periodo
establecidos (lunes a viernes en horario de mafiana).

ESTUDIO INFORMATIVO - FASE B

Las consultas realizadas en Fase A son recogidas y desarrolladas sus contestaciones en la Fase B,
la cual se sometera a informacion publica, estando a disposicion de cualquier persona o entidad
publica o privada en los centros administrativos del organismo promotor.

SEXTO - CAPACIDAD DE ACOGIDA

En el plano resumen queda de manifiesto que cualquiera de las alternativas propuestas en la'
zona tendrian una capacidad de acogida baja o muy baja, sin que exista ningun tramo con una
capacidad de acogida alta o muy alta, por lo que consideramos que el impacto ambiental que se
produciria en caso de llevarlo a cabo, seria de caracter critico y/o severo.

En el Estudio de Impacto Ambiental del proyecto se realiza una valoracion pormenorizada de los
impactos y capacidad de acogida del territorio de las diferentes alternativas planteadas.

3. DIRECCION GENERAL DE PATRIMONIO CULTURAL. CONSEJERIA DE
CULTURA Y TURISMO. JUNTA DE EXTREMADURA.

1.- El poligono de afeccion, segun los datos recogidos en la Carta Arqueoldgica de
Extremadura, presenta una serie de incidencias sobre el Patrimonio Arqueoldgico de
Extremadura. Dichas incidencias han sido correctamente referenciadas en la planimetria
adjuntada y tenidas en cuenta a la hora de establecer zonas de exclusion y acogida.

2.- No obstante lo anterior, hay que tener en cuenta que el patrimonio arqueoldgico catalogado
no esta compuesto por la totalidad del patrimonio existente. Por ello, y en base al articulo 30 de
la Ley 211 999 de Patrimonio Histérico y Cultural de Extremadura, se estima que pueden existir
afecciones sobre el Patrimonio Arqueoldgico, por lo que es necesario establecer una serie de
medidas correctoras conducentes a minimizar el impacto sobre el patrimonio arqueol6gico. Con
objeto de evaluar de forma concreta el grado de afeccion al Patrimonio Histérico y
Arqueoldgico, tanto del ya conocido como del no detectado, el Estudio de Impacto Ambiental y
Proyecto Definitivo debera incorporar medidas de minimizacion, correctoras y compensatorias
que prevengan posibles afecciones contra el mismo. Dichas medidas se concretan en los
siguientes apartados:

a.- Con cardcter previo a la Declaracion de Impacto Ambiental



a.1l.- Prospeccion arqueoldgica intensiva por técnicos especializados en toda la zona de
afeccion del trazado, instalaciones y conducciones, asi como areas de acopios y préstamos para
localizar, delimitar y caracterizar los yacimientos arqueolégicos, paleontoldgicos o elementos
etnograficos que pudieran localizarse a tenor de estos trabajos. La finalidad de estas
actuaciones previas sera determinar con el mayor rigor posible la afeccion del proyecto
respecto a los elementos patrimoniales detectados. Del informe emitido a raiz de esta actuacion,
la Direccion General de Patrimonio determinara las medidas correctoras pertinentes, que seran
incluidas en la Declaracién de Impacto Ambiental. En general, la pauta a seguir pasa por la
eleccion del trazado menos lesivo para el Patrimonio histérico y Arqueoldgico, o el desvio
puntual del trazado en las zonas con afeccion directa al Patrimonio arqueoldgico. En los casos
en que esta solucion sea imposible por cuestiones técnicas, la norma a aplicar sera idéntica a la
expuesta en el punto 2.b.3 de este mismo documento, es decir, la excavacion completa de los
hallazgos localizados. En el caso que se considere oportuno, dicha excavacion no se limitara en
exclusiva a la zona de afeccion directa, sino que podra extenderse hasta alcanzar la superficie
necesaria para dar sentido a la definicion contextual de los restos y a la evolucién historica del
yacimiento (siempre referido a la zona expropiada) . Asi mismo, se acometeran cuantos
procesos analiticos (dataciones, botanicos, faunisticos, etc.) se consideren necesarios para
clarificar aspectos relativos al marco cronoldgico y paleopaisajistico del yacimiento afectado.

b. Durante la fase de ejecucion del proyecto

b.1.- En el caso de afeccion directa sobre algun yacimiento arqueoldgico o paleontoldgico, se
procedera conforme a lo establecido para las excavaciones arqueoldgicas y las medidas
compensatorias en los apartados b.3 y siguientes de este mismo documento.

b.2.- Control y seguimiento arqueoldgico por parte de técnicos cualificados de todos los
movimientos de tierra en cotas bajo rasante natural que conlleve la ejecucion del proyecto de
referencia. El control arqueoldgico serd permanente y a pie de obra, y se hara extensivo a todas
las obras de construccién, desbroces iniciales, instalaciones auxiliares, redes de saneamiento,
destoconados, replantes, zonas de acopios, caminos de transito y todas aquellas otras
actuaciones que derivadas de la obra generen los citados movimientos de tierra en cotas bajo
rasante natural.

b.3.- Si durante los trabajos de seguimiento se detectara la presencia de restos arqueoldgicos
gue pudieran verse afectados por las actuaciones derivadas del proyecto de referencia, se
procedera a la paralizacién inmediata de las obras en la zona de afeccién y, previa visita y
evaluacion por parte de técnicos de la Direccion General de Patrimonio, se procedera a la
excavacion completa de los hallazgos localizados. En el caso que se considere oportuno, dicha
excavacion no se limitara en exclusiva a la zona de afeccion directa, sino que podra extenderse
hasta alcalizar la superficie necesaria para dar sentido a la definicidn contextual de los restos y
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a la evolucidn historica del yacimiento. Asi mismo, se acometeran cuantos procesos analiticos
(dataciones, botanicos, faunisticos, etc.) se consideren necesarios para clarificar aspectos
relativos al marco cronoldgico y paleopaisajistico del yacimiento afectado.

ESTUDIO INFORMATIVO - FASE B

b.4.- Finalizada la documentacion y emitido el informe técnico exigido por la legislacion vigente
(art. 9 del Decreto 93/97 Regulador de la Actividad Arqueoldgica en Extremadura), se emitira,
en funcion de las caracteristicas de los restos documentados, autorizacion por la Direccion
General de Patrimonio para el levantamiento de las estructuras localizadas con caracter previo
a la continuacion de las actuaciones en este punto, previa solicitud por parte de la empresa
ejecutara de las obras.

3.- Todas las actividades aqui contempladas se ajustaran a lo establecido al respecto en el
Titulo 111 de la Ley 2/99 de Patrimonio Historico y Cultural de Extremadura y en el Decreto
93/97 Regulador de la ,Actividad Arqueoldgica en Extremadura.

En el Anejo n°17 Andlisis Ambiental y en el Estudio de Impacto Ambiental se recogen con el
grado de detalle al que obliga un estudio informativo de estas caracteristicas, el patrimonio que
se ve afectado por los diversos trazados dentro del area de estudio, y se proponen las medidas
necesarias para su conservacion. Estas medidas serd necesario revisarlas y ampliarlas en el
momento que se redacte el proyecto de construccion de la alternativa seleccionada,
desarrollandose en esta fase un estudio de investigacion del patrimonio mas amplio al conocerse
el trazado definitivo de la autovia.

Como ya se ha explicado, el estudio informativo tiene por objeto el plantear diferentes
soluciones para determinar cudl de ellas resulta la Optima teniendo en cuenta criterios
ambientales, economicos y sociologicos. Esto conlleva emplear una escala de trabajo de una
precision media. Posteriormente, cuando se desarrolle el proyecto de construccion para la
ejecucion de las obras de la alternativa elegida, se realizara la prospeccion arqueoldgica intensiva
a lo largo de todo el trazado de la misma con el objetivo de determinar al detalle el grado de
afeccion del proyecto sobre el patrimonio arqueoldgico.

La descripcion del patrimonio arqueoldgico previsiblemente afectado por el proyecto, incluido
dentro del ambito de estudio determinado, se ha realizado a través de la consulta de las cartas
arqueoldgicas proporcionadas por la Direccion General de Patrimonio Cultural y de los
inventarios recogidos en otros proyectos de la zona, como el Plan General Municipal de Caceres.
Estos datos bibliograficos han sido contrastados mediante un estudio arqueologico, histérico y
cultural detallado de la zona de estudio al objeto de determinar la inexistencia de algun elemento
catalogado en el inventario realizado, lo que ha posibilitado la elaboracion de un listado de de
Bienes de Interés Cultural, yacimientos arqueoldgicos y bienes del patrimonio historico, asi
como su representacion en el plano correspondiente.



Ambos estudios se incluyen tanto en el Anejo n° 17 como en el Estudio de Impacto Ambiental.

4. DIRECCION GENERAL DE DESARROLLO E INFRAESTRUCTURAS RURALES.
CONSEJERIA DE AGRICULTURA Y DESARROLLO RURAL. JUNTA DE
EXTREMADURA.

Estudiada la documentacion recibida, en la que se hace constar las vias pecuarias afectadas, se
debera de incluir, en relacion a los articulos 34 y 35 del Decreto 49/2000 de 8 de marzo, donde
se establece el Reglamento de via Pecuarias de la Comunidad Auténoma de Extremadura BOE
de 14/03/2000), las siguientes prescripciones, en cuanto a las posibles afecciones y su
tratamiento:

AFECCIONES

Las afecciones que la autovia produce en cualquier via pecuaria son las relativas a su solape
y/o intercepcién por aquella. En cualquier caso es necesario dar continuidad a la via pecuaria
debiendo reponer la correspondiente longitud de la misma con su ancho legal cuando haya
desvios y dar permeabilidad transversal mediante pasos sobre o bajo la autovia.

TRATAMIENTO DE LAS AFECCIONES
1. PASOS INFERIORES

Se proyectaran de 7,00 metros de anchura y 5,00 metros de altura con dos lucernarios de un
metro de didmetro situados en 1a mediana que eviten que el paso quede demasiado oscuro.

El acceso y encaminamiento del ganado se consigue mediante cercados de malla ganadera en
ambas margenes de la via pecuaria.

2. PASOS SUPERIORES

Se proyectaran con 8,00 metros de anchura y protecciones laterales mixtas de hormigén y
madera disponiendo sobre el pretil un entablonado o empalizada de madera que sirva de
proteccion y pantalla visual al paso de ganado.

Para el acceso y encaminamiento se construyen empalizadas de rollizos de madera en
terraplenes y cercados de malla ganadera en desmontes.

Alternativas de conexion entre la Autovia Trujillo-Caceres
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ESTUDIO INFORMATIVO - FASE B

3. MODIFICACIONES DE TRAZADO

Las modificaciones del trazado en los desvios se realizaran estableciendo el nuevo recorrido con
el mantenimiento de la igualdad de superficie del tramo modificado, asimismo se debera
reponer la infraestructura de camino existente por un lateral del mismo.

La tramos de reposicién, en la medida de lo posible se efectuaran en zahorra, y donde la
carretera discurra a la misma altura que la via pecuaria, se facilitara el paso tanto en anchura
como en seguridad.

La citada modificacion debera quedar libre de obstaculos y debidamente sefializada.

Todas estas prescripciones se han tenido en cuanta a la hora de valorar las alternativas del
estudio informativo para que en el momento futuro en el que se redacte el proyecto de
construccion se lleven a cabo.

S. CONFEDERACION HIDROGRAFICA DEL TAJO. MINISTERIO DE MEDIO
AMBIENTE Y, MEDIO RURAL Y MARINO.

Se hacen las siguientes indicaciones:

= Hay que recomendar una especial atencion a los estudios hidroldgicos, con el objeto de
que el disefio de las obras de fabrica que se construyan garantice el paso de avenidas
extraordinarias.

= Serd necesario estudiar con detalle los cruces de la via con los cauces naturales, de
forma que se mantengan las caracteristicas de estos. Sugerimos, en relacion con estas
obras de cruce, que se proyecten con una sola luz para reducir el peligro de obstruccion.
Se deberan respetar las capacidades hidraulicas y calidades hidricas de los cursos de
agua.

= En los puntos de cruce, el proyecto definitivo debera contemplar la restauracion de los
cauces en una longitud, tanto aguas arriba, como aguas abajo, que supere la zona de
influencia de las obras.

Ademas de lo anterior, se tendrén en cuenta las siguientes indicaciones de caracter general:

= Toda actuacion que se realice en la zona de policia de cualquier cauce publico, definida
por 100 m de anchura medidas conjuntamente y a partir del cauce, debera contar con la
preceptiva autorizacion de este Confederacion, segun establece la vigente legislacion de
aguas, y en particular las actividades mencionadas en el articulo del Reglamento del
Dominio Publico Hidraulico.



= Se han de respetar las servidumbres de 5 m de anchura de los cauces publicos, segun
establece el articulo 6 del Real Decreto Legislativo 1/2001.

* En ningun caso se autorizaran dentro del Dominio Pablico Hidraulico la construccion
montaje o ubicacion de instalaciones destinadas albergar personas, aunque sea con
caracter provisional o temporal, de acuerdo con lo establecido en el articulo 77 del
Reglamento de Dominio Publico Hidraulico.

= Las captaciones de aguas publicas deberan de disponer de la correspondiente
autorizacion, cuyo otorgamiento corresponde a esta Confederacion.

= Todas aquellos vertidos de aguas residuales que se produzcan debidos las posibles
actividades que se generen, deberan contar con la preceptiva autorizacién, de acuerdo
con la vigente Legislacion de Aguas, y en particular con el Articulo 245 y siguientes del
Reglamento del Dominio Pablico Hidraulico.

Todas estas recomendaciones y prescripciones de la Confederacion Hidrografica se han tenido
presente en la redaccion del Anejo n°6 de Drenaje y en el Estudio de Impacto Ambiental.

6. DIRECCION GENERAL DEL MEDIO NATURAL Y POLITICA FORESTAL.
MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE Y, MEDIO RURAL Y MARINO.

3. PRINCIPALES IMPACTOS POTENCIALES DETECTADOS

El principal impacto que se deriva de la ejecucién de este proyecto es el efecto acumulativo que
genera junto con las innumerables infraestructuras lineales construidas en los ultimos afios o
que se encuentran en ejecucién o en proyecto actualmente. Los alrededores de Céceres
constituian hasta hace pocos afios, una vasta extension de cultivos extensivos de secano con
manchas dispersas de vegetacion natural o seminatural y con una escasisima presencia humana
condicionada por la baja densidad demogréafica y una red viaria carente de infraestructuras de
alta ocupacion. En este contexto, es predecible que el entorno cacerefio haya albergado hasta
ahora una comunidad de aves esteparias muy rica en especies y con tamafios poblacionales
extraordinariamente elevados, lo que le ha valido la designacion de Zona de Especial
Proteccidén para las Aves de los Llanos de Caceres y Sierra de Fuentes.

Los valores que llevaron a la declaracion de este lugar perteneciente a la red europea Natura
2000, se encuentran actualmente en peligro por la desmesurada proliferacion de
infraestructuras lineales tanto dentro de sus limites como en sus areas circundantes, que estan
generando una rapida fragmentacion del territorio que tiene como consecuencia la aparicion de
pequefas teselas de habitats muy sensibles a la desaparicion o alteracion por el aumento del
efecto borde y que son seleccionadas negativamente por la avifauna. Ademas, la degradacion
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general del entorno de la ZEPA dificulta los procesos naturales de colonizacion y dispersion, es
decir, la conectividad entre poblaciones, y al empeorar la calidad de tos habitats, se puede
registrar el descenso demogréfico de las poblaciones y en udltima instancia en el
empobrecimiento de las comunidades bioldgicas.

ESTUDIO INFORMATIVO - FASE B

En fase de obras, los principales impactos sobre la biodiversidad se indican a continuacion:

El principal impacto a tener en cuenta es la perdida de superficie de habitats de interés
comunitario (anexo | de la Directiva 92/43/CEE), tanto dentro de la ZEPA afectada, en el tramo
final de ambos corredores (habitats 5330 "Matorrales termomediterraneos y pre-estépicos™ y
6310 "Dehesas perennifolias de Quercus spp."), como fuera de ella, en el caso del corredor Sur
2 (habitats 4030 "Brezales secos europeos” y 6310). Como se ha indicado anteriormente, los
habitats ubicados en los alrededores de los limites de la ZEPA son de gran relevancia por
contribuir al mantenimiento de la continuidad de las formaciones naturales facilitando los
movimientos de la fauna.

Ademas, son importantes las afecciones indirectas sobre otros habitats de la Directiva, sobre
todo deposicion de polvo en la vegetacion, deterioro de la calidad del aire y contaminacion
difusa. Estos aspectos podrian implicar a héabitats prioritarios,. concretamente los
correspondientes con los cédigos 3170* "Estanques temporales mediterraneos” y 6220* "Zonas
subestépicas de gramineas y anuales del Thero-Brachypodietea"”. La mayoria de estos habitats
presentan un excelente estado de conservacion.

Las afecciones sobre habitats de interés comunitario pueden ser mayor en funcion de la
ubicaciéon de zonas de préstamo de materiales, acopios, vertederos, parque de maquinaria,
instalaciones auxiliares etc., que no ha sido precisada en la documentacién ambiental aportada
por el promotor.

Sobre la fauna, son previsibles afecciones directas por la destruccion de sus habitats e
indirectas por molestias en sus areas de cria y alimentacion generadas por los ruidos, el transito
de personal y maquinaria pesada, desmontes y voladuras etc. Las principales comunidades
faunisticas afectadas son la de aves esteparias, la de rapaces, la de quirdpteros y la de
herpetofauna ligada a lagunas permanentes o estacionales.

Las poblaciones de aves esteparias presentes en el area de influencia del proyecto aglutinan un
elevado nimero de efectivos, seglin datos de 2003 de la ZEPA "Llanos de Caceres y Sierra de
Fuentes": Més de 600 individuos de avutarda (Otis tarda), mas de 250 de alcaravan (Bhurinus
oedicnemus) y de ortega (Pterocles orientalis), mas de 100 de ganga (ferocles alchata) mas de
150 parejas reproductoras de cernicalo primilla (Falco naumanni) y de aguilucho cenizo
(Circus pygargus), mas de 200 parejas censadas de carraca (Coracias garrulus) y numerosas
concentraciones invernales de ciguefia negra (Ciconia nigra), de mas de 125 individuos, grulla



(Grus grus) de 2.100, sison (Tetrax tetrax), de 1.500 individuos y de avutarda (Otis tarda), de
casi 1 .000 individuos.

Por otra parte, el territorio es ocupado por rapaces de gran interés conservacionista. que
nidifican en cortados préximos y en los alcornoques y encinas de dehesas y cerros y campean
por las extensas areas cultivadas. Es éste el caso del aguila imperial ibérica (Aquila adalberti) o
el aguila perdicera (Hieraaetus fasciatus).

En cuanto a los quirdpteros, se han identificado hasta 8 especies potencialmente afectadas por
las obras, entre las que resaltamos al murciélago mediterraneo de herradura (Rhinolophus
euryale), especie muy ligada a encinares y alcornocales catalogada como En peligro de
extincion en el Catalogo Regional de Especies Amenazadas de Extremadura.

La coincidencia o proximidad de las obras con lagunas permanentes o. estacionales, puede
afectar por la alteracion de las redes de drenaje y la contaminacion de las aguas a una variada
comunidad de anfibios y reptiles en la que destacan los dos galapagos ibéricos (Mauremys
leprosa y Emys orbicularis) y los anuros, sobre todo el sapillo pintojo ibérico (Discoglossus
galgano,) y el sapillo moteado (Pelodytes punctatus), ambos con la categorla de Vulnerable en
el catalogo regional.

En fase de explotacion, los principales impactos previstos sobre la biodiversidad son los
siguientes:

El méas importante es el riesgo de atropello de fauna vertebrada debido a la sensibilidad de la
zona atravesada por la autovia.

La ejecucién de la infraestructura podria conllevar un considerable crecimiento urbanistico
asociado a su area de influencia con el consiguiente aumento de la degradacion vy
fragmentacion de los habitats naturales.

El efecto barrera en general, y sobre la herpetofauna en particular, puede ser muy intenso.

Las molestias sobre la fauna se extenderian a la fase de explotacion por la contaminacion
acustica y luminica.

Alternativas

Desde el punto de vista de la conservacion de la biodiversidad, es complejo evaluar cuél de las
dos alternativas atenua los impactos de las actuaciones sobre el medio natural. El corredor Sur
1 discurre en su totalidad dentro de los limites de la ZEPA 'Llanos de Caceres y Sierra de
Fuentes”, hecho que no ocurre en el caso del trazado del corredor Sur 2. Ademas, el corredor
Sur 1 discurre muy préximo a una zona de uso restringido en su tramo inicial.
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Sin embargo, el tramo en el que el corredor Sur 2 discurre fuera de Red Natura 2000, es
coincidente con 3 teselas que albergan habitats de interés comunitario (cédigos 4030 y 6310 en
dos teselas). Asimismo, requiere la ejecuci6n de un tunel de 825 metros de longitud bajo unos
crestones metamorficos relacionados con el sinclinal de Caceres. Esta obra singular tampoco
estd exenta de controversia debido a que a pesar de minimizar el impacto de los habitats
naturales, requeriria el uso frecuente de voladuras para excavar las resistentes pizarras y
cuarcitas y, ademas, en fase de explotacion, la presencia de la autovia podria notarse de forma
notable en superficie en forma de vibraciones por la escasa altitud de estas elevaciones.

ESTUDIO INFORMATIVO - FASE B

Impactos acumulados

Es importante resefiar la gran cantidad de infraestructuras lineales de grandes prestaciones
presentes en el entorno de la ciudad de Céaceres:

= Autovia de la Plata (A-66) (en explotacion).

= Ronda Norte de Caceres (en explotacion).

= Autovia Trujillo-Céaceres (A-58) (parte se encuentra en explotacion y parte en ejecucion
sobre la actual N-521).

= Prolongacion de dicha autovia A-58 hasta Valencia de Alcantara y la frontera
portuguesa (en proyecto).

= Conexion norte de la autovia A-58 con la A-66 (aprobada). De gran importancia porque
cumple la misma funcién que la autovia planificada en el proyecto de referencia.

= Autovia Plasencia-Castelo Branco (en proyecto).

= Autovia EX-A4 Céceres-Badajoz. actualmente EX-100 (en proyecto).

= Autovia Caceres Malpartida de Caceres (en proyecto).

= Linea de alta velocidad Madrid-Extremadura-Frontera portuguesa, tramo Caceres-
Mérida.

Desde esta Direccion General se ha analizado el proyecto de construccion de la autovia EX-A4
"Céceres-Badajoz", asi como el de Obras necesarias para garantizar el abastecimiento de agua
a Céceres coincidente con la ZEPA "Llanos de Caceres y Sierra de Fuentes".

4. CONCLUSIONES Y PROPUESTA RESPECTO A CONTENIDO ESPECIFICO A INCLUIR
EN EL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

El proyecto puede afectar considerablemente a habitats y especies de interés comunitario y a
taxones amenazados protegidos por los catalogos espariol y extremefio, de manera que pueden
ponerse en peligro los valores naturales que promovieron la designacion de la ZEPA "Llanos de
Caceres y Sierra de Fuentes".

Por lo tanto, esta Direccion General estima que el proyecto puede tener repercusiones
significativas sobre Red Natura 2000, por lo que se hace necesaria una adecuada evaluacion de



dichas repercusiones en funcién del objetivo de conservacién del espacio afectado segun
establece el articulo 45, apartado 4, de la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio
Natural y la Biodiversidad.

En relacién a la evaluacion de las repercusiones negativas sobre Red Natura 2000, es
imprescindible que se incluya informacion exhaustiva y actualizada de la estructura y funcion de
la ZEPA "Llanos de Céceres y Sierra de Fuentes™ en el contexto de la coherencia global de la
red y su papel en la regién biogeografica Mediterranea. Asi, se deben evaluar los efectos del
proyecto sobre la integridad ecoldgica del espacio teniendo en cuenta la intensidad de los
siguientes aspectos: fragmentacion de habitats, efecto borde, efecto barrera, conectividad de las
poblaciones de este espacio con las de otras areas esteparias etc. De la misma manera, se
estudiara el area, representatividad y estado de conservacién de los tipos de habitat presentes
en el area de influencia del proyecto que pudieran verse afectados directa o indirectamente por
su ejecucion. En cuanto a los taxones de interés comunitario que alberga la ZEPA, se evaluara
preferentemente el tamafio de sus poblaciones, su grado de aislamiento y su estado de
conservacion. Asimismo, la identificacion de los posibles impactos negativos se llevara a cabo
teniendo en cuenta los impactos acumulativos de este proyecto junto con otras infraestructuras
lineales existentes o proyectadas.

En el caso de que las conclusiones de la evaluacion fueran negativas, seria necesario, por parte
del promotor, proceder a la busqueda de alternativas técnica y ambientalmente viables y, si no
las hubiera, se deben implantar medidas compensatorias para garantizar que la coherencia
global de la red se va a mantener, como se recoge en el articulo 45, apartado 5 de la Ley
42/2007. La implementacidn de las mencionadas medidas debera ser comunicada a la Comision
Europea. Ademas, segun este apartado, la falta de soluciones alternativas y las razones
imperiosas de interés publico de primer orden que promueven la ejecucion del proyecto
requieren ser argumentadas justificadamente.

Teniendo en cuenta la aprobacién del proyecto de ejecucion de una conexion Norte de la A-58 y
la A-66 y del gran impacto que podria ocasionar la creacion de este nuevo corredor Sur,
consideramos necesario que se evalle con detalle la viabilidad de la alternativa 0 o de no
actuacion como medida fundamental de proteccion de la biodiversidad, especialmente debido a
la sensibilidad del entorno de la actuacién Paralelamente se deben considerar otras alternativas
de ubicacion de los corredores, l6gicamente hacia el Noroeste, en el borde meridional-oriental
de la ciudad de Caceres, para evitar la afeccién a Red Natura 2000.
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En relacion a la justificacion documentada del proyecto requerida en el articulo 45 de la Ley
42/2007, es importante destacar que el estudio de trafico incluido en el analisis socioeconémico
del proyecto, no justifica su ejecucién puesto que no refleja la realidad actual. En concreto, no
tiene en cuenta la existencia de la autovia de la Plata (A-66, ni de la ronda norte de Céceres, ni
de la conexion Norte entre la A-66 y la A-58, o de la futura conversién de la N-521 en la autovia
A-58. En cualquier caso, los datos que se muestran para esta Ultima muestran bastante
estabilidad en el trafico diario en los Gltimos afios lo que, unido a la futura conexion Norte A-
66/A-58 no parecen un argumento solido para llevar a cabo el proyecto.

ESTUDIO INFORMATIVO - FASE B

El estudio de impacto ambiental (EslA) debe incluir informacion detallada de las caracteristicas
técnicas del proyecto, incluyendo la definicion y ubicacion de las instalaciones auxiliares, zonas
de préstamos, acopios de materiales y vertederos, accesos provisionales de obra etc.

Asi mismo, los inventarios de fauna y flora deben ampliarse y recoger datos recogidos en las
prospecciones de campo que se lleven a cabo de cara a la elaboracion del EslA. Es
recomendable que en las zonas arboladas afectadas por las actuaciones se lleve a cabo un
inventario de nidos de las especies de rapaces amenazadas potencialmente afectadas por la
proximidad de sus territorios de cria al trazado de la infraestructura (se aconseja consultar a la
Direccion General de Medio Natural de la Conserjeria de Industria, Energia y Medio Ambiente
de la Junta de Extremadura).

En el disefio de pasos de fauna y cerramiento perimetral encaminados a garantizar la
permeabilidad del territorio y disminuir el efecto barrera y el riesgo de atropello de fauna, se
seguiran las indicaciones recogidas en las Prescripciones técnicas para el disefio de pasos de
fauna y vallados perimetrales del Ministerio de Medio Ambiente (2006).

El EslA debe contener un plan de vigilancia ambiental y un plan de revegetacion de los terrenos
afectados por las obras. El plan de vigilancia tiene que contemplar la aplicacién de métodos de
seguimiento de atropellos y de la utilizacion de pasos de fauna.

El estudio de trafico realizado justifica la ejecucion de la actuacion y refleja la realidad actual al
incluir la totalidad de la red viaria del ambito de estudio.

En la redaccion de los documentos Anejo n°17 Analisis Ambiental, Estudio de Impacto
Ambiental y durante el desarrollo de los trazados de las alternativas que se plantean, se han
estudiado los espacios naturales protegidos en el ambito de estudio, identificindose
geograficamente y valorado la susceptibilidad ante las futuras obras.
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Conocidos estos parametros y teniendo en cuenta la opinion de los técnicos de la Junta de
Extremadura, Servicio de Conservacion de la Naturaleza, se han planteado diferentes alternativas
de trazado con el objeto de realizar un anélisis multicriterio y ambiental de las mismas para
determinar la solucién Optima que permita una acogida de la mismo para parte del entorno
ambiental y que represente una solucion adecuada ante la problematica que genera la actuacion.

En estos documentos se detallan con el grado de detalle empleado en un estudio informativo de
estas caracteristicas las soluciones constructivas manejadas, la sinergia con otras infraestructuras
existentes en el entorno, los impactos ambientales que se generarian como consecuencia de las
obras, la necesidad de aplicar medidas correctoras y una valoracion de las mismas para tras el
analisis multicriterio determinar la soluciéon dptima.

Esta solucion serd sobre la que en un futuro se desarrollaria un proyecto de construccion en el
cual, y como consecuencia de manejar un mayor grado de detalle de la definicion de la obra,
habria que revisar y ampliar el estudio de impacto ambiental y las medias propuestas para la
integracion ambiental de las obra.
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Una vez realizadas las consultas sobre el documento inicial del proyecto
“ALTERNATIVAS DE CONEXION ENTRE LA AUTOVIA TRUJILLO — CACERES
(A-58) Y LA AUTOVIA DE LA PLATA (A-66) EN EL ENTORNO DE CACERES”, del
que esa Administracion es dérgano sustantivo y promotor, se procede a comunicarle
la amplitud y nivel de detalle que debe tener el correspondiente estudio de impacto
ambiental, que debe dar respuesta a lo dispuesto en los articulos 7 y 8 del Real
Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba el texto refundido
de la Ley de Evaluacién de Impacto Ambiental de proyectos, y contemplar, entre
otros, los siguientes aspectos:

1-.

Justificacién del proyecto y estudio de alternativas que sean técnica y
econémicamente viables. La Direccion General de Medio Natural y Politica
Forestal (Ministerio de Medio Ambiente y, Medio Rural y Marino), en la
respuesta recibida en la fase de consultas previas, incide en la necesidad de la
justificacion documentada de las actuaciones del proyecto, requerida en el
articulo 45 de la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y la
Biodiversidad. Considera necesaria la evaluacion con detalle de la viabilidad de
la alterativa “cero”, o de no actuacion, teniendo en cuenta la aprobacion del
proyecto de ejecucion de la Conexion norte de la autovia A-58 y la A-66, que
cumple la misma funcién que la autovia planificada en este proyecto y del
impacto que podria ocasionar la creacion de un Corredor sur, como medida
fundamental de proteccién de la biodiversidad, especialmente debido a I4
sensibilidad del entorno de la actuacion; o la consideracion de otras alternativas
de ubicacion de los corredores, hacia el noroeste, en el borde meridional-
oriental de la ciudad de Caceres, para evitar la afeccion a la Zona de Especial

Proteccion de Aves (ZEPA) ES0000071 “Llanos de Caceres y Sierra de

Fuentes” incluida en la Red Natura 2000. Esta justificacion debera tener en
cuenta la posible distribucion del trafico en otras infraestructuras viarias ya
existentes, en construccion o en proyecto en la zona.

DRON. GRAL. CARRETERAS

PLAZA DE SAN JUAN DE LA CRUZ S/N

FAX.: 91 597 58 16

~Secretarig-
: ' 1 Nom. R 28071 MADRID
CORREQ ELEGTRONICO | It6 19‘7 B MR

Fecha: 0! ;- J-

Alternativas de conexion entre la Autovia Trujillo-Caceres
(A-58) y la Autovia de La Plata (A-66) en el entorno de

19

Las distintas alternativas planteadas deberan incluir, entre otros aspectos, los

siguientes:

- Trazado y longitud total, asi como las caracteristicas técnicas fundamentales
de la calzada y de la rasante.

- Perfiles longitudinales y transversales de todas las alternativas.

- Condicionantes de disefio tanto en planta como en alzado, en especial en los
cruces con otras infraestructuras lineales, cruces con la red hidrografica, etc.

- Posibles afecciones ambientales de cada alternativa, justificando el método
utilizado para calificar la capacidad de acogida del medio.

2. Descripcion del proyecto, inciuyendo las dimensiones, caracteristicas técnicas y

ubicacion de todas las actuaciones proyectadas. En la descripcion se incluiran

todas las infraestructuras precisas, temporales y permanentes, para su

ejecucion y posterior explotdcion. Se prestara especial detalle a los siguientes
puntos:

- Obras o infraestructuras asociadas: tuneles, pasos de fauna, pasos de
ganado, enlaces, obras de drenaje longitudinales y transversales, vallado
perimetral, alumbrado, sefalizacién, pantallas acusticas, accesos
provisionales de obra, etc. Indicar los puntos kilométricos en los que se
ubican cada una de ellas.

- Datos de los carriles: tipo de firme, anchura y longitud, velocidad de disefio,
intensidad de trafico, arcenes, etc.

- Calendario y horario de obras. Ademas de un cronograma de actuacion, se
especificara si las obras se realizaran en horario diurno, nocturno o ambos.

- Movimientos de tierras, desmontes, terraplenes y taludes resultantes.
Volumen y superficie de ocupacion. Balance de tierras.

- Zonas de préstamos y vertederos. Capacidad. Andlisis ambiental de los
mismos, localizacion y situacion legal de las mismas.

3. Inventario y caracterizacion de los elementos del medio presentes en todo el

ambito de estudio. Se realizara un estudio detallado de las repercusiones del
proyecto sobre el medio. Se analizara su capacidad de acogida, reflejandose en
cartografia y/o fotografia aérea con la escala adecuada, de modo que se
puedan apreciar las afecciones a los siguientes elementos:

- Hidrologia. Se deberan realizar estudios hidrolégicos para el disefio de obras
de fabrica que garanticen el paso de avenidas extraordinarias. Se realizara
un estudio de detalle de los cruces de la via con los cauces naturales, de
forma que se mantengan sus caracteristicas, respetando las capacidades
hidraulicas y calidades hidricas, segun las sugerencias de la Confederacion
Hidrografica del Tajo. :

- Espacios naturales con alguna figura de proteccion segun la normativa
vigente y las zonas de alto valor ecolégico. Se prestara especial atencion a
los espacios incluidos en la Red Natura 2000, concretamente a la ZEPA
ES0000071: “Llanos de Caceres y Sierra de Fuentes”. Analizando los
habitats naturales de interés comunitario que incluyan, del Anexo | de la Ley
42/2007 y aportando informacién exhaustiva y actualizada de su estructura y
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4.

funcién en el contexto de la coherencia global de la red y su papel en la
region biogeografica Mediterranea.

- La flora y fauna. Se deberan llevar a cabo inventarios de fauna y flora

suficientemente detallados, basados en una observacion sobre el terreno
mediante prospecciones de campo. Se recomienda que en las zonas
arboladas afectadas por las actuaciones se lleve a cabo un inventario de
nidos de las especies de rapaces amenazadas potencialmente afectadas por
la proximidad de sus territorios de cria al trazado. de la infraestructura, tal y
como se especifica en el informe de la Direccion General de Medio Natural y
Politica Forestal. :

- Habitats y comunidades. Deberan considerarse los habitats de interés

comunitario ubicados fuera de los limites de la Red Natura 2000 situados
dentro del area de influencia del proyecto. De la misma manera, se estudiara
el area, representatividad y estado de conservacion de los tipos de habitats,
presentes en el area de influencia del proyecto, que pudieran verse afectados
directa o indirectamente por su ejecucion, indicando las especies faunisticas
catalogadas con algun tipo de proteccién nacional o regional, incluyendo la
figura de catalogacion, teniendo en cuenta las especies mencionadas en el
informe de la Direccién General de Medio Natural y Politica Forestal. Se
evaluara preferentemente el tamafio de las poblaciones de los taxones de
interés comunitario, su grado de aislamiento y su estado de conservacion.

- Vias pecuarias. Se indicaran y representaran a escala adecuada los solapes

y/o intercepcion con vias pecuarias.

- Elementos del patrimonio arqueoldgico, cultural y etnografico. Se hara una

prospeccion arqueoldgica intensiva, en toda la zona afectada por las obras,
realizada por técnicos especializados y en coordinacion con el organismo
competente en la materia de la Junta de Extremadura.

Impactos ambientales mas significativos. Se debera hacer una estimacion de
los impactos potenciales sobre los distintos elementos del medio natural, asi
como los estudios necesarios para su evaluacion.

Se analizaran las posibles afecciones a la Red Natura 2000 y habitats naturales
de interés comunitario, en concreto la ZEPA ES0000071 “Llanos de Caceres y
Sierra de Fuentes”. Se deberan evaluar los efectos del proyecto sobre la
integridad ecoldgica del espacio, en funcion de su objetivo de conservacion,
tendiendo en cuenta la intensidad de los siguientes aspectos: fragmentacion de
habitats, efecto borde, efecto barrera, conectividad de las poblaciones de este
espacio con las de otras areas esteparias, etc. y segln establece el articulo 45,
apartado 4, de la Ley 42/2007. Asimismo, se tendran en cuenta los impactos
acumulativos del proyecto junto con otras infraestructuras lineales existentes,
en ejecucion o en proyecto, actualmente sobre la ZEPA ES0000071 “Llanos de
Caceres y Sierra de Fuentes”, tanto dentro de sus limites como en sus areas
circundantes.
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Se deberan especificar las acciones susceptibles de generar incidencias
ambientales durante la fase de construcciéon (eliminacion de la vegetacion,
excavacion, ocupacién del suelo, construccion de los carriles, etc.) y durante la
de explotacién (presencia de la carretera -fragmentacion del habitat-, circulacion
de vehiculos -impacto sobre la calidad de la atmosfera: ruido y vibraciones,
polvo, iluminacién, etc.-).

5.1. En fase de obras se deberan estudiar, al menos, los siguientes impactos:

- Pérdida de superficie de habitats de interés comunitario, tanto dentro de la
ZEPA afectada, como fuera de ella en el caso del corredor Sur 2, asi como
afecciones indirectas por deposicion de polvo en la vegetacion, deterioro
de la calidad del aire y contaminacién difusa.

- Previsibles afecciones directas sobre la fauna por la destruccién de sus
habitats -fragmentacion del territorio y efecto borde- e indirectas por
molestias en sus &reas de cria y alimentacion generadas por los ruidos,
debidos al transito de personal y maquinaria, desmontes y voladuras etc.
Teniendo en cuenta que las principales comunidades que pueden ser
afectadas son las de aves esteparias y rapaces, las de quirépteros,
reptles y las de herpetofauna ligadas a lagunas permanentes o
estacionales. Se deberan estudiar también las afecciones sobre las
poblaciones —tamafio poblacional y conectividad entre poblaciones-, sobre
las comunidades faunisticas indicadas, en sus areas de cria y
alimentacion.

5.2 En fase de explotacion se tendran en cuenta, tal y como hace constar el
informe de la Direccion General de Medio Natural y Politica Forestal, entre
otros posibles impactos, los siguientes:

- Fragmentacion y degradacion de los habitats naturales que podria
conllevar el crecimiento urbanistico asociado al area de influencia de la
infraestructura.

- El riesgo de atropello de fauna vertebrada, asi como las molestias por
contaminacion acustica y luminica.

- El efecto barrera en general, y sobre la herpetofauna, en particular.

Estudio del impacto acustico y vibratorio. Identificacion de zonas sensibles,
estudio de prevision de niveles sonoros y vibratorios generados por cada
alternativa y definicion de medidas correctoras en cada caso, considerando la
situacion preoperacional en las edificaciones a lo largo del recorrido. Se tendra
en cuenta lo establecido por el Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre,
que desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a
la evaluaciéon y gestion del ruido ambiental; asi como en el Real Decreto
1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacion acustica, asi como la
legislacion autonomica (Decreto 19/1997, de 4 de febrero, que aprueba la
reglamentacion de ruidos y vibraciones) y las ordenanzas municipales
pertinentes.
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El estudio acustico elaborado incluira una representacion cartografica mediante
is6fonas en los puntos conflictivos (Red Natura 2000, cursos de rios, etc.). En
caso necesario se instalaran pantallas acusticas en el medio natural al objeto de
proteger estas zonas. Para evitar colisiones con la avifauna, las pantallas no
seran transparentes. Ademas se especificara la ubicacion exacta de cada una
de las pantallas propuestas, mediante la determinacion de sus puntos
kilométricos.

Respecto al posible impacto paisajistico que supone la presencia de las
infraestructuras proyectadas en el ambito de estudio, se incluird un proyecto de
integracion ambiental y paisajistica de las actuaciones.

Estudio del impacto acumulativo y sinergias de las actuaciones proyectadas con
otras infraestructuras existentes en las proximidades del ambito de actuacion.

Medidas correctoras que pueden o deben ser consideradas: Metodologia a
seguir y nivel de detalle requerido para su definicion. Dentro de este apartado,
se debera establecer un Plan_de recuperacién y restauracion de la zona,
incluyendo las especies vegetales a emplear en las revegetaciones, teniendo
presente que deberan utilizarse especies autdctonas y adaptadas a las
condiciones climaticas y edaficas de la zona.

El estudio de impacto ambiental debera incluir una propuesta, descripcion y
cartografia de localizacién de las medidas preventivas y correctoras, para evitar
o minimizar las afecciones del proyecto, durante los periodos de ejecucion y
explotacién. Se prestara especial atencion a los elementos del medio
mencionados en el presente oficio y a los aspectos que aparecen reflejados en
los informes que se adjuntan con el presente oficio.

Se tendran en consideracion, al menos, las siguientes medidas:

Realizar un plan de gestion de los residuos que puedan ser producidos como
consecuencia de la ejecucion del proyecto.

El parque de maquinaria, las zonas de acopio de materiales, las instalaciones
auxiliares de obra y los vertederos se ubicaran fuera de zonas sensibles y en
terrenos convenientemente impermeabilizados para evitar la contaminacion
producida por vertidos accidentales.

En aplicacion de lo dispuesto en el Real Decreto 1619/2005, de 30 de
diciembre, sobre la gestion de neumaticos fuera de uso, el estudio de impacto
ambiental incluira la utilizacion prioritariamente de betunes modificados con
caucho y/o de betunes mejorados con caucho procedentes de neumaticos en
los firmes de este proyecto. A tal fin el estudio especificara el volumen total
de caucho de NFU que se prevé utilizar y su porcentaje respecto al total de
ligantes y mezclas bituminosas que precisara este proyecto. Se detallara la
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gestién que sobre estos materiales propone desarrollar el promotor asi como
la observacion de la Orden Circular 21/2007, de la Direccién General de
Carreteras, sobre el uso y especificaciones que deben cumplir los ligantes y
mezclas bituminosas que incorporen caucho procedente de neumaticos fuera

‘de uso; del Manual de Empleo de neumaticos fuera de uso en mezclas

bituminosas, del CEDEX, y de la Orden Ministerial 891/2004, de 1 de marzo,
que aprueba modificaciones del Pliego de Prescripciones Técnicas Generales
para obras de carreteras y Puentes (PG-3).

Disefiar pasos de fauna y cerramientos perimetrales, encaminados a
garantizar la permeabilidad del territorio, a disminuir el efecto barrera y el
riesgo de atropello de fauna, siguiendo las indicaciones recogidas en las
Prescripciones técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallados
perimetrales (Ministerio de Medio Ambiente, 2006).

Se deberan establecer medidas que eviten los procesos erosivos que
pudieran producirse durante las obras en cauces y en sus inmediaciones. Se
propondran medidas encaminadas a minimizar el impacto de las obras sobre
la calidad de las aguas, evitando el incremento de sélidos en el cauce.

La restauracién de los cauces, en los puntos de cruce, abarcara una longitud,
tanto aguas arriba como aguas abajo, que supere la zona de influencia de las
obras.

Contemplar un plan de revegetacion de los terrenos afectados por las obras.
El control arqueoldgico sera permanente y a pie de obra para todas las
actuaciones que generen movimientos de tierra. En caso de detectarse la
presencia de restos arqueoldgicos que puedan verse afectados por las
actuaciones, se procedera a la paralizacion de las obras y, previa visita y
evaluacién por parte de técnicos de la Direccion General de Patrimonio de la
Junta de Extremadura, se procedera a la excavacion completa de los
hallazgos localizados. En caso oportuno, dicha excavacion podra extenderse
hasta alcanzar la superficie necesaria segun las caracteristicas del
yacimiento y requerira autorizacion para el levantamiento de las estructuras
localizadas con caracter previo a la continuacion de las actuaciones. Estas
actividades se ajustaran a lo establecido en la Ley 2/1999, de 29 de marzo,
de Patrimonio Historico y Cultural de Extremadura y en el Decreto 93/1997,
de 1 de julio, que regula la actividad arqueolégica en la Comunidad
Auténoma de Extremadura.

Se debera dar continuidad a las vias pecuarias afectadas debiendo reponer
la correspondiente longitud de la misma con su ancho legal cuando haya
desvios y dando permeabilidad transversal mediante pasos sobre o bajo, la
autovia, segun las indicaciones recogidas en el informe de la Direccion
General de Desarrollo Rural de la Junta de Extremadura y en aplicacién del
Decreto 49/2000, de 8 de marzo, que establece el Reglamento de vias
pecuarias de la Comunidad Auténoma de Extremadura.

Mantener la superficie original y reponer la infraestructura de las vias
pecuarias afectadas, asi como quedar libre de obstaculos y debidamente
sefializada.
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9. Disefno de un Programa de vigilancia ambiental. Este programa abordara entre
otros aspectos, el control sobre flora y fauna, la.presencia de espacios
incluidos en la Red Natura 2000, patrimonio - histérico-artistico y cultural, el
control y seguimiento de los niveles de ruidos en las fases de ejecucion y
funcionamiento, la correcciéon del impacto paisajistico y un seguimiento de
atropellos y de la utilizacién de pasos de fauna, siguiendo las indicaciones
recogidas en las Prescripciones Técnicas para el seguimiento y evaluacion de
la efectividad de las medidas correctoras del efecto barrera de las
infraestructuras de transporte (Ministerio de Medio Ambiente y, Medio Rural y
Marino, 2008).

10. Cartografia_especifica. Este apartado incorporara planos a escala 1/5.000 y
fotografia aérea de todas las obras e infraestructuras proyectadas, las
superficies de ocupacién temporales y permanentes, los elementos relevantes
del medio y las medidas propuestas, con el objetivo de localizar correctamente
todas las acciones sobre el medio receptor y los aspectos del mismo que
resultaran afectados.

11.Capitulo especifico con el contenido de las respuestas emitidas por los distintos

organismos en relacién con las posibles afecciones del proyecto, y cémo han

~ sido tomadas en consideracién por el promotor en el proyecto, asi como su
integracion, si procede, en el estudio de impacto ambiental.

12. Normativa ambiental particular o fuentes de informacién que hayan considerado
necesariamente aplicables las administraciones ambientales competentes
consultadas. Informes de las Administraciones ambientales competentes que
resulten preceptivos, para su plena consideracién en el estudio. Se tendra en
cuenta el Plan Rector de Uso y Gestion (PRUG) de la ZEPA ES0000071
“Llanos de Caceres y Sierra de Fuentes” elaborado por la Direccion General de
Medio Ambiente de la Junta de Extremadura.

La Confederacion Hidrografica del Tajo incide, con caracter general, en la
necesidad de autorizacién preceptiva para las actuaciones realizadas en zona
de policia —en particular las mencionadas en el articulo 9 del Reglamento del
Dominio Publico Hidraulico (RDPH) aprobado por el Real Decreto 849/1986, de
11 de abril-, captaciones de aguas publicas y vertidos de aguas residuales que
se generen por las actividades —segun la legislacion de aguas y, en particular,
el articulo 245 y siguientes del RDPH-. No se autorizaran dentro del Dominio
Publico Hidraulico construcciones o instalaciones destinadas a albergar
personas, aunque sea con caracter provisional o temporal —segun el articulo 77
del RDPH-. Asimismo, se deberan respetar las servidumbre de los cauces
publicos ~segun el articulo 6 del Real Decreto Legislativo 1/2001, de 20 de julio-

7 Ministerio

de Madio Ambienta, y
Madio Rural y Marino

Alternativas de conexion entre la Autovia Trujillo-Caceres
(A-58) y la Autovia de La Plata (A-66) en el entorno de

22

Asimismo, se adjunta copia de las contestaciones recibidas a las consultas
practicadas, que corresponden a las entidades indicadas al objeto de que sean
consideradas y que el estudio de impacto ambiental refleje la forma en que se han
tenido en cuenta.

— SRS
RELACION DE CONSUI{TPE)S RECIBIDAS
| Direccidn General de Medio Natural y Politica Forestal. Ministerio X
de Medio Ambiente y, Medio Rural y Marino
Confederacién Hidrografica del Tajo. Ministerio de Medio Ambiente X
y, Medio Rural y Marino
'Subdelegacion del Gobierno en Caceres 1 - B
Direccién General de Evaluacion y Calidad Ambiental. Consejeria )
| de Industria, Energia y Medio Ambiente. Junta de Extremadura
Direccion General de Medio Natural. Consejeria de Industria, )
Energia y Medio Ambiente. Junta de Extremadura |
Direccion General de Desarrollo e Infraestructuras Rurales.
Consejeria de Agricultura y Desarrollo Rural. Junta de X
Exlremadura === ————————inanl
"Direccién General de Patrimonio Cultural. Consejeria de Cultura y X
Turlsmo Junta de EXtremadura et t— _—————————— -
“Diputacién Provincial de Caceres - -
Ayuntamiento de Caceres -
Ayuntamiento de Sierra de Fuentes {1 -
Asociacion para la Defensa de la Naturaleza y los Recursos de X
| Extremadura (ADENEX) e
[ WWI/ADENA _ :
S'E‘O s o — S P, -__ e —————
[ Greenpeace i} R R
_Ecologistas en Accion de Extrer adura . B

Al actuar conjuntamente como promotor y drgano sustantivo, cuando realice la
informacién publica del estudio de impacto ambiental y del proyecto, debera
consultar simultdneamente a las administraciones puablicas que han sido
previamente consultadas, proporcionandoles el estudio de impacto ambiental, y la
demas informacién relevante que pudiera disponer, segun el articulo 9.3 del RDL
citado. Igualmente debera notificar a las personas interesadas del derecho a
participar, asi como la autoridad a la que deben remitir las alegaciones y el plazo
para emitirlas.

Una vez realizada la informacion publica, se solicita que, junto con el expediente
que resulte, se adjunte, ademas de una copia del estudio de impacto ambiental en
papel, una copia en soporte informatico CD-Rom, en formato pdf, y asimismo, la
cartografia descriptiva del proyecto utilizada en el estudio de impacto, en formato
compatible con Arcgis.

Para la publicacién de la declaracion de impacto ambiental en el Boletin Oficial del
Estado, se requiere que también aporte un croquis de localizacion del proyecto y
sus alternativas, con los siguientes requisitos:

e Formato PDF, en blanco y negro.
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En una de sus esquinas superiores (derecha o izquierda) debe contener
un pequefio marco con la ubicacion del proyecto a pequefa escala
(normalmente pequefio mapa provincial con capital y nombre de la
provincia).

Principales elementos del proyecto representados de forma esquematica.
Flecha de orientacion del norte.

Lineas de términos municipales, con nombre del término.

Nucleos urbanos.

Otros elementos que faciliten la orientacidn del lector (sélo cuando ayuden

a localizar el proyecto: carreteras principales, rios, embalses, linea de

costa...).

Evitar el empleo de copias escaneadas de mapas convencionales, de
ortofotografias, u otros soportes que contengan una informacion prolija y
que no sean reproducibles con la calidad requerida en el BOE.

Madrid, a 20 de FERRERS  de 2009
LA DIRECTORA GENERAL DE
CALIDAD Y EVALUACION AMBIENTAL

Maria Jesus Rodriguez de Sancho
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Sra. Dlraetmmﬁene al:

ADENEX, habiendos L
proyecto., “Alternati t ¢ Enpe
58) y la:autoviarde dazPla ﬁ(%ﬁjmmelsentommdaﬁacemsﬁmnmumem- s
de referenmaude«axped;enteﬁSGENﬂMB}smﬂﬂﬂBBBZM .neahzamesﬁas_ o
srgulentesalegauones y : g

PRIHERD»ﬂﬂTECEDENﬁSNﬂUSTIFIEﬁmmme :

En em_puato 1.1 -nelmocumanmﬁﬂnteceﬂemesAvssoh}etawdetmocumeam"__-_
|n|<:|al-para;cansu}tasamb:entales%se,dehemmue c T
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En este sentldu, oon,fecha EZdee mayn.ﬂe@ms, Ia. Dlreccaonzﬁenerahde:'_.

Carreteras resolvié autorizar:una modificacion de-la Orden ;ﬂe»estqdm;:en el
sentido de que las:alternativas ique: se-analicen=por.el:sur de la - pita
incluyan la conexion con la futura autovia EX - A4 que pranu
de Extremadura”.




ADENEX considera que el hecho de asegurar que el proyecto de autovia EX - A4 va
a llevarse a cabo, puesto que de momento, ese proyecto, Unicamente ha sido
sometido, a la fase de consultas previas, por lo que ain no cuenta con una
Declaracion de Impacto Ambiental favorable o desfavorable, y por tanto, no puede
hablarse de “futura autovia”, aunque si consideramos positivo el hecho de haber

tenido en cuenta la posible conexién entre ambas infraestructuras

En ninglin caso aparece debidamente justificada la necesidad del proyecto, algo
basico y fundamental. :

SEGUNDO - EVALUACION AMBIENTAL ) ;
Desde ADENEX entendemos que este proyecto, deberia haber considerado el
impacto ambiental sinérgico que pudiera derivarse de su construccién y puesta en
funcionamiento, con otras infraestructuras ya existentes o proyectadas en las
proximidades, de tal forma que se tenga una vision global sobre el impacto
ambiental general que este tipo de proyectos pudieran tener en un entorno en el
que hay espacios ligados a la Red Natura 2000 (RN2000) y Red de Espacios
Naturales Protegidos de Extremadura (RENPEX). . P

TERCERO - ALTERNATIVAS

Unicamente se plantean dos alternativas, denominados Corredor Sur 1 y Corredor
Sur 2, sin que en ninglin apartado del documento se haya considerado la alternativa
cero.

Tampoco se plantea la posibilidad de realizar una conexién por la zona norte, que
deberia ser convenientemente evaluada, que aproveche la conexién de la autovia
Céceres - Trujillo con la Ronda, Norte de Cdceres, mucho mas préxima a la autovia
A-66, un medio mucho mas antropizado, con posibles nudos de conexién ya
existentes y fuera de los limites del espacio protegido por la normativa europea y
autonémica “Llanos de Caceres y Sierra de Fuentes”.

CUARTO - ESPACIOS Y AREAS PROTEGIDAS .

En el Plan Rector de Uso y Gestion de Llanos de Céceres y Sierra de Fuentes, pone
de manifiesto que cualquiera de las alternativas -propuestas pueden afectar a las
zonas de uso restringido de dicho espacio, que como bien queda recogido, en dichas
zonas se consideran como incompatibles “cualquier tipo de ‘actuacién y/o
intervencion que pueda suponer una modificacién de las caracteristicas del medio,
que comporte la degradacion de los ecosistemas o que perturbe los ritmos bioldgicos
de las especies animales y vegetales que alli habitan”. Podemos considerar que la
proximidad de las dos alternativas propuestas de conexién, puede poner en peligro
la conservacion de estas areas de uso restringido.

Los trazados propuestos afectan directamente a un espacio ‘integrado en la Red
Natura 2000, incumpliendo con lo establecido en la Directiva Aves, en cuyo articulo
19, se determina que: “La presente Directiva se refiere a la conservacién de todas
las especies de aves que viven normalmente en estado salvaje en el territorio
europeo de los Estados miembros en los que es aplicable el Tratado. Tendra como
objetivo la proteccion, la administracién y la regulacién de dichas especies y de su
explotacién”, ' T

Alternativas de conexion entre la Autovia Trujillo-Caceres
(A-58) y la Autovia de La Plata (A-66) en el entorno de

24

QUINTO - SOLICITUD DE PAR_TICIPACION PUBLICA )

Debido las dificultades para consultar los expedientes de estudios de impacto
ambiental en las fase de informacién publica, solicitamos que tanto en este_ caso
como en otros futuros, se pueda facilitar en formato digital dicha documentacion a
través de alguna pagina web, puesto que los horarios y dias en los que se puede
realizar, impiden de forma general, que el publico interesado pueda c;onsultarla Y
analizarla con la suficiente profundidad en el tiempo y periodo establecidos (lunes a

viernes en horario de mafiana).

SEXTO - CAPACIDAD DE ACOGIDA
En el plano resumen queda de manifiesto que cualquiera de las alternativas

propuestas en la zona tendrian-una capacidad de acogida baja o muy baja, sin que
exista ningun tramo con una capacidad de acogida qlta o muy alta, por lo que
consideramos que el impacto ambiental que se produciria en caso de llevario a cabo,

seria de cardcter critico y/o severo.

Teniendo en cuenta lo anteriormente expuesto, ADENEX SOLICITA QUE
SEAN TENIDAS EN CUENTA LAS CONSIDERACIONES REALIZADAS Y QUE
LOS DOS CORREDORES PROPUESTOS ' SEAN CONSIDERADOS
AMBIENTALMENTE INVIABLES POR AFECTAR DE FORMA DIRECTA E
IRREVERSIBLE A UN ESPACIO PERTENECIENTE A LA RED NATURA 2000 Y A

LA RENPEX.

ADENEX
NOVIEMBRE 2008

Atentamente,

. M@ del Pilar Fuentes Garcia
Dpto. Impacto Ambiental y
. 0. Territorio de ADENEX
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. JUNTA DE EXTREMADURA
Consejeria de
Cultura y Turisme
Direccién General
de Patrimonio Cuftural
i 'dnj sl I onsatans as Cuttura Tunams
nsaio:;i"Enu;f II F!&g!a&::ﬁ;:.;em ;
Telifono 924 00 70 09 "
Fax 9240071 10 Ministerio de Medio Ambiente, i EHLIO A NE 20020 ;
: ¥ Madio Rural y Marino | 93-10-300F i ;
21 0L ZN]B , M[NISTERIO DE MEDIO AMBIENTE,
Y MEDIO RURAL Y MARINO
Reglutro Generil Direccion General de Calidad
ENTRADA 53463 y Evaluacién Ambiental
Plaza San Juan de la Cruz s/n
28.071 - MADRID
lima. Sra.:

En relacion con el Proyecto SGEA/JMD/spc/20080Q325ATV,
“ALTERNATIVAS DE CONEXION ENTRE LA AUTOVIA TRUJILLO - CACERES (A-58) Y -
LA AUTOVIA DE LA PLATA (A-66) EN EL ENTORNO DE CACERES” se adjunta
informe sectorial en materia. competente, que constituye contestacion a consulta
sobre decisidn de evaluacion de impacto ambiental del citado proyecto.

Atentamente:
Mérida a 9 de octubre de 2008
LA DIRECTORA GENERAL DE
PATRIMONIO CULTURAL
1
3 Ministerio de Medio Ambients,
¢ y Medio Rural y Maritio
22 0ET 2008
Direccion Generalde Casfad'y Evcasesion Abienta ER
Subdivescion Gennes da Eealorsion .fa*.ibienm‘ Fdo.: M® Esperanza Diaz Garcia
ENTRADA.. T

e Pory
4 13 '
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Consejeria de -
Cultura y Turismo

Direccion General
de Patrimonio Cultural

CI Aimendralejo, 14
06800 MERIDA
Teléfonio 92400 70 09
Fax 9240071 10

[Expte. / Ref. NFR/2008/211 (AFSC)

INFORME: AFECCION SOBRE EL PATRIMONIO HISTORICO-ARQUEOLOGICA EXISTENTE

EN LA ZONA DE ACTUACION DEL TRAZADO DE LA FUTURA AUTOVIA DE CONEXION
ENTRE LAS AUTOVIAS A-58 Y A-66 (CACERES).

Revisada la documentacion contenida en el Documento Inicial del proyecto ALTERNATIVAS DE
_GONEXION ENTRE LA A-58 (Trujillio - Céoeres)_Y LA A-66 (Autovia de la Plata) EN EL ENTORNO DE
CACERES (R. Ent. 200800011266 de 7 de octubre) se le indican las siguientes consideraciones:

1.- El poligono de afeccion, segin los datos recogidos en la Carta Arqueolégica de Extremadura,
presenta una serie de incidencias sobre el Patrimonio Arqueolégico de Extremadura. Dichas incidencias
han sido correctamente referenciadas en la planimetria adjuntada y tenidas en cuenta a la hora de

establecer zonas de exclusion y acogida.

2.- No obstante lo anterior, hay que tener en cuenta que el patrimonio arqueolégico catalogado no esta
compuesto por la totalidad del patrimonio existente. Por ello, y en base al articulo 30 de la Ley
2/1999 de Patrimonio Historico y Cultural de Extremadura, se estima que pueden existir afecciones
sobre_el Patrimonio Arqueolégico. por lo que es necesario establecer una serie de medidas
correctoras conducentes a minimizar el impacto sobre el patrimonio arqueol6gico. Con objeto de
evaluar de forma concreta el grado de afeccion al Patrimonio Histérico y Arqueolégico, tanto del ya
conocido como del no detectado, el Estudio de Impaélo Ambiental y Proyecto Definitivo debera
incorporar medidas de minimizacion, correctoras y compensatorias que prevengan posibles

afecciones contra el mismo. Dichas medidas se concretan en los siguientes apartados:

a.- Con carécter previo a la Declaracién de Impacto Ambiental

a.1.- Prospeccién arqueolégica intensiva por técnicos especializados en toda la zona de afeccion del
trazado, instalaciones y conducciones, asi como areas de acopios y préstamos para localizar,
delimitar y caracterizar los yacimientos arqueoldgicos, paleontoldgicos o elementos etnograficos que

== llineco Lietm
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JUNTA DE EXTREMADURA W | JUNTA DE EXTREMADURA  m

Consejeria de Consejerfa de

Cultura y Turismo . Cultura y Turismo .
Direccién General Direccién General

de Patrimonio Culural de Patrimonio Cultural

C/ Almendralejo, 14 C Almendralejo, 14

06800 MERIDA 06800 MERIDA

Teléfono 924 00 70 09 Teléfono 524 00 70 09

Fax 9240071 10 Fax 5240071 10

pudieran localizarse a tenor de estos trabajos. La finalidad de estas actuaciones previas sera
determinar con el mayor rigor posible la afeccion del proyecto respecto a los elementos
patrirnonialés detectados. Del informe emitido a raiz de esta actuacién, la Direccion General de
Patrimonio determinard las medidas correctoras pertinentes, que serdn incluidas en la
Declaracién de Impatito Ambiental. En general, la pauta a seguir pasa por la eleccion del trazado
menos lesivo para el Patrimonio histérico y Arqueolégico, o el desvio puntual del trazado en las
zonas con afeccion directa al Patrimonio arqueolégico. En los casos en que esta solucion sea
imposible por cuestiones técnicas, la norma a aplicar sera idéntica a la expuesta en el punto 2.b.3 de
este mismo documento, es decir, la excavacién completa de los hallazgos localizados. En el caso
que se considere oportuno, dicha excavacion no se limitara en exclusiva a la zona de afeccién
directa, sino que podré extenderse hasta alcanzar la superficie necesaria para dar sentido a la
definicion contextual de los restos y a la evolucién historica del yacimiento (siempre referido a la zona
expropiada) . Asf mismo, se acometerdn cuantos procesos analiticos (dataciones, boténicos,
faunisticos, etc.) se consideren necesarios para clarificar aspectos relativos al marco cronoldgico y

paleopaisajistico del yacimiento afectado.

b.- Durante la fase de ejecucion del proyecto

b.1.- En el caso de afeccion directa sobre algin yacimiento arqueoldgico o paleontolégico, se procedera
conforme a lo establecido para las excavaciones arqueoldgicas y las medidas compensatorias
en los apartados b.3 y siguientes de este mismo documento. ’

b.2- Control y seguimiento arqueoldgico por parte de técnicos cualificados de té-dos los

movimientos de tierra en cotas bajo rasante natural que conlleve la ejecucion del .proyecto de

" referencia. El control arqueolégico serd permanente y a pie de obra, y se hara extensivo a todas

las obras de construccién, desbroces iniciales, instalaciohes auxiliares, redes de saneamiento,

destoconados, replantes, zonas de acopios, caminos de transito y tedas aquellas otras actuaciones
que derivadas de la obra generen los citados movimientos de tierra en cotas bajo rasante natural.

b.3.- Si durante los trabajos de seguimiento se detectara la presencia de restos arqueoldgicos que
pudieran verse afectados por las actuaciones derivadas del proyecto de referencia, seé procedera a
la paralizacién inmediata de las obras en [a zona de afeccién y, previa visita y evaluacién por
parte de técnicos de la Direccion General de Patrimonio, se procederd a la excavacién
completa de los hallazgos localizados. En el caso que se considere oportuno, dicha
excavacion no se limitar4 en exclusiva a la zona de afeccion directa, sino que podra
extenderse hasta alcanzar la superficie necesaria para dar sentido a la definicion contextual
de los restos y a la evolucién histérica del yacimiento. Asi mismo, se acometeran cuantos
procesos analiticos (dataciones, botanicos, faunisticos, etc.) se consideren necesarios para clarificar

aspectos relativos al marco cronologico y paleopaisajistico del yacimiento afectado.

b.4.- Finalizada la documentacion y emitido el informe técnico exigido por la legislacion vigente (art. 9 del
Decreto 93/97 Regulador de la Actividad Arqueolégica en Extremadura), se emitira, en funcién de las
caracteristicas de los restos documentados, autorizacién por la Direccion General de Patrimonio para
el levantamiento de las estructuras localizadas con caracter previo a la continuacion de las
actuaciones en este punto, previa solicitud por parte de la empresa ejecutora de las obras. .

3.- Todas las actividades aqui contempladas se ajustaran a lo establecido al respecto en el Titulo Il de la
Ley 2/99 de Patrimonio Histérico y Cultural de Extremadura y en el Decreto 93/97 Regulador de la
Actividad Arqueolégica en Extremadura.

-

Mérida, 9 de octubre de 2008

s E

as :
Jefe de Servicio de Patrimonio Historico

Andrés F. Silva Cordero
Arquedlogo de la D.G.P.C.

lima. Sra. Directora General de Patrimonio Cultural
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Consilera da JUNTA DE EXTREMADURA

Agricultura y Desarrollo Rural : 3 l El acceso y encaminamiento del ganado se consigue mediante cercados de malla
' ganadera en ambas mérgenes de la via pecuaria.

Direccién General de .
Desarrollo Rural
' _ 2. PASOS SUPERIORES
tore e s Anmiricn 4 Mérida, 24 de octubre de 2008
06800 MERIDA Se proyectardan con 8,00 metros de anchura y protecciones laterales mixtas de
- oy : hormigén y madera disponiendo sobre el pretil un entablonado o empalizada de madera
Fac 924 00 38 83 Ministerio de M.A. y M. Rural y Marino que sirva de proteccién y pantalla visual al paso de ganado.
E%:mﬁ%“ﬁ%gfﬂaﬂﬂwfﬁ"m D.G.de Calidad y Evaluacién Ambiental Para el acceso y encaminamiento se construyen empalizadas de rollizos de madera
Plaza de San Juan de la Cruz s/n en terraplenes y cercados de malla ganadera en desmontes.
05.N0V 2008 28.071 - Madrid '
REGISTRO GENERAL 3. MODIFICACIONES DE TRAZADO
ENTRADA

Las modificaciones del trazado en los desvios se realizarin estableciendo el
nuevo recorrido con el mantenimiento de la igualdad de superficie del tramo
modificado, asimismo se debera reponer la infraestructura de camino existente por un
lateral del mismo. _

La tramos de reposicion, en la medida de lo posible se efectuaran en zahorra, y

Expediente: AG/CC0243/08 VP

ASUNTO: Consultas a la evaluacién de impacto ambiental del proyecto: “Alternativas donde la carretera discurra a la misma altura que la via pecuaria, se facilitara el paso
de conexién entre la Autovia Trujillo-Caceres (A-58) y la Autovia de la Plata (A-66) en tanto en anchura como en seguridad.
el entorno de Céaceres”. - La citada modificacién deberd quedar libre de obsticulos y debidamente
sefializada.
En relacién al escrito recibido con fecha de entrada en esta consejeria de 7 de Lo que se comunica a los efectos oportunos.

octubre de 2008, relativo a la consulta y nivel de detalle de la evaluacién de impacto

ambiental del proyecto: ‘20080325ATYV, Alternativas de conexién entre la Autovia

Tru_ullo -Caceres (A-58) y Ta At Aut0v1a de 1a Plata (A-66) en €l entorno de Céceres”, se '

comunica lo siguiente: .

Estudiada la documentacién recibida, en la que se hace constar las vias pecuarias
afectadas, se debera de incluir, en relacién a los articulos 34 y 35 del Decreto 49/2000
de 8 de marzo, donde se establece el Reglamento de via Pecuarias de la Comunidad
Auténoma de Extremadura (DOE de. 14/03/2000), las siguientes prescripciones, en
cuanto a las posibles afecciones y su tratamiento:

AFECCIONES

Las afecciones que la autovia produce en cualquier via pecuaria son las relativas
a su solape y/o intercepcién por aquella. En cualquier caso es necesario dar continuidad
a la via pecuaria debiendo reponer la correspondiente longitud de. la misma con su
ancho legal cuando haya desvios y dar permeabilidad transversal mediante pasos sobre

o bajo la autovia. 252 Ministerio da fadio Ambicnte,
y Medio Rural y Marino

1. PASOS INFERIORES | 7 MOV 2008 J

Se proyectarAin de 7,00 metros de anchura y s&;ﬁ&ﬁnﬁmsﬁda-@lqaﬂ COl‘L ;1 S

quede demasiado oscuro..
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CONFEDERACION é:}C\

' B - HIDROGRAFICA
MINISTERIO DE “‘%Y'm - mbiente, DEL TAJO
MEDIO AMBIENTE, Y HEEE |\ ety Mavino : _
MEDIO RURAL Y MARINO Ll B At St COMISARIA DE AGUAS | Nuestra ref¥: 745708
1 a ENE zuug Ambiental e Hidrologia I . Su Ref®*: SGEA/JMPP/20080325ATV
S : . INFORME

SOBRE SUGERENCIAS RELATIVAS AL IMPACTO AMBIENTAL DERIVADO DEL
PROYECTO “ALTERNATIVAS DE CONEXION ENTRE LA AUTOVIA TRUJILLO-
CACERES (A-58) Y LA AUTOVIA DE LA PLATA (A-66) EN EL ENTORNO DE
CACERES”

- g,
OFLC1O ENTRADA EDIO AMBIENTE,
Y MEDIO RURAL Y MARINO

SECRETARIA DE ESTADO DE CAMBIO
. . : CLIMATICO :

NEF f&%fmw DIRECCION GENERAL DE CALIDAD
FECHA: 07 de enero de 2008 Y EVALUACIO A N Se ha recibido en esta Unidad, traslado de la Direccién
PLAZA DE SAN\JUA 'ABCRUZ SIN General de Calidad y Evaluacién Ambiental del MMAMRM, con
28071 MABRJE = registro de entrada n° 2008030913 de fecha 5 de diciembre de
2008, por el que se envia la documentacién relativa al PROYECTO
“"ALTERNATIVAS DE CONEXION ENTRE LA AUTOVIA TRUJILLO-CACERES (A-
58) 'Y LA AUTOVIA DE LA PLATA (A-66) EN EL ENTORNO DE CACERES”
promovido por la D.G. de Carreteras del M° de Fomento. A estos
efectos solicita el envio de sugerencias relativas al impacto
ambiental que, a Jjuicic de esta Confederacién, pudieran
_ derivarse del proyecto, asi como cualquier indicacién gue estime
En contestacién a su escrito de fech AR mavtarsin da ::]g:;;:;osa para una mayor proteccién y defensa del medio
M § ] 2008, registrado de entrada en esta Confederacién Hidrografica .
con fecha 05 de diciembre de 2008, con el nimero 2008030913,
adjunto se acompafia el informe sobre el proyecto titulado

ASUNTO: INFORME SOBRE IMPACTO AMBIENTAL

En el presente informe se incide sobre materias en las cuales

[correo |

“ALTERNATIVAS DE CONEXION ENTRE LA AUTOVIA
TRUJILLO-CACERES (A-58) Y LA AUTOVIA DE LA PLATA (A-
66) EN EL ENTORNO DE CACERES’", promovido por D.G. DE
CARRETERAS DEL M° DE FOMENTO.

LA JEFA DE SERVICIO DE ESTUDIOS
MEDIOAMBIENTALES,

General de Caligag
Subdirea: Ev,
foccion Gerarg) g Ei,,u;]w“ n Ambignta) @‘} .
NTRADA ] N Amblents) . 9,;

-.{.uqmmmt% ’&W
B

Avda. de Portugal, 81
28011 MADRID
TEL.: 915.35.05.00
Fax: 914.70.03.04

tiene competencia esta Confederacién Hidrografica del Tajo, es
decir, el drenaje de las aguas, la conservacién del dominio
publico hidrdulico, las captaciones de agua y los vertidos.

Al respecto se hacen las siguientes indicaciones:

* Hay que recomendar una especial atencién a los estudios
hidrolégicos, con el objeto de que el disefio de las obras
de f&brica que se construyan garantice el paso de avenidas
extraordinarias.

® Sera necesario estudiar con detalle los cruces de la via
con los cauces naturales, de forma que se mantengan las
caracteristicas de estos. Sugerimos, en relacién con estas
obras de cruce, gque se proyecten con una sola luz para
reducir el peligro de obstruccién. Se deberan respetar las
capacidades hidrdulicas y calidades hidricas de los cursos
de agua. ’

* En los puntos de cruce, el proyecto definitivo debera
contemplar la restauracién de los cauces en una longitud,
tanto aguas arriba, como aguas abajo, que supere la zona
de influencia de las obras.

Ademds de lo anterior, se tendran en cuenta las siguientes
indicaciones de caricter general:

®* Toda actuacidén que se realice en la zona de policia de
cualquier cauce publico, definida por 100 m de anchura
medidas conjuntamente y a partir del cauce, deberad contar
con la preceptiva autorizacién de este Confederacién,
segin establece la vigente legislacién de aguas, y en



particular las . actividades mencionadas en el articulo 9
del Reglamento del Dominio Publico Hidréaulico.

Se han de respetar las servidumbres de 5 m de anchura de
los cauces piublicos, segin establece el articulo 6 del
Real Decreto Legislative 1/2001

En ningin caso se autorizardn dentro del Dominio Publico
Hidraulico la construccién montaje o ubicacién de
instalaciones destinadas albergar personas, aungue sea con
cardcter provisional o temporal, de acuerde con lo
establecido en el articule 77 del Reglamento de Dominio
Piblico Hidréulico.

Las captaciones de aguas publicas deberan de disponer de
la correspondiente autorizacién, cuyo otorgamiento
corresponde a esta Confederacién.

Todas aquellos vertidos de aguas residuales que se
produzcan debidos las posibles actividades que se generen,
deberan contar con la preceptiva autorizacién, de acuerdo
con la vigente Legislacién de Aguas, y en particular con
el Articulo 245 y siguientes del Reglamento del Dominio
Piblico Hidraulico

Madrid, a 29 de diciembre de 2008

Fdo.:
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* - SECRETARIA . GENERAL

;i DE MEDIO RURAL =
MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE,"Y I ———
MEDIO NATURAL Y
MEDIO RURAL Y MARINO POLIEATOREETAL
B e b8 WIRISTERTO DF MEDIO AMBIENTE ¥ HEIO RURAL Y MARINO
S/REF. " SECRETARIA GEERAL DF HEDIO RIAL
- GIRECCHIM GRAL DF MEDID MATURAL Y POLITICA FORESTAL
N/REF.
FECHA: 23/1072008 - 4 NOV. 2008
ASUNTO: C itn a Ita sobre evaluacid
de imp iental del proyecto 20080325ATV Nim. ’fﬁ"?
DESTINATARIO: Sra. Directora General de Calidad y REGISTRO DE SALIDA
Evaluacién Ambiental
Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino
Plaza de San Juan de la Cruz S/N
28071 Madrid

En relacion a su escrito referente al proyecto titulado

“ALTERNATIVAS DE CONEXION ENTRE LA AUTOVIA TRUJILLO-CACERES (A-58) Y LA AUTOVIA DE LA
PLATA (A-66) EN EL ENTORNO DE CACERES"

con referencia 20080325ATV, en el que se solicitan sugerencias en tomo a los aspectos ambientales del
mismo, se adjunta el informe correspondiente.

Lo que transmito a los efectos oportunos

Direccion General
{alided y Evaluacion Ambiontal
et A,

Madrid, 24 de octubre de 2008

P—
PRSEAL SR. n
}jﬁﬁmﬂm CONTESTAGEN
3 |PARADNFCRME

PARA CUMFLIMIENTO
SARA DESPACHAR CONMIGO
oA CONOCMENTO Y EFECTOS

PARA ARCHIVO

Rios Rosas, 24

28071 Madrid
TEL.: 91 7493820
FAX: 91 7493871
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En relacién con el proyecto sefialado a continuacién, y a partir de la informacién disponible en esta Direccion
General, con registro de entrada en la Subdireccién General de Vida Silvestre n® 2367-RG, cabe sefialar lo
siguiente:

Titulo del proyecto: “Alternativas de conexién entre la autovia Trujillo-Caceres (A-58) y la autovia de la Plata (A-
66) en el entomo de Caceres” "

Promotor: Direccion General de Carreteras

Anexo / Grupo / Epigrafe del Real Decreto legislativo 1/2008, de 11 de enero, de evaluacién de impacto
ambiental en la que se encuadra el proyecto: El proyecto se encuentra incluido en el Anexo |, Grupo 6, apartado
a, epigrafe 1, del Real Decreto Legislativo 1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba el texto refundido de la
Ley de Evaluacién de Impacto Ambiental de proyectos.

Principales caracteristicas del proyecto

El proyecto de referencia aborda la conexién entre la autovia A-58 “Trujillo-Céceres”, todavia en fase de ejecucion-
y la A-66 “Autovia de la Plata”.

Las actuaciones se localizan en los términos municipales de Céaceres y Sierra de Fuentes. En la documentacion
ambiental no se incluyen las caracteristicas técnicas de la infraestructura.

Es importante sefialar que ya se ha aprobado la ejecucién de un corredor norte de conexion entre la futura A-58 y
la A-66. En este proyecto se estudian dos posibles corredores sur:

Corredor Sur 1: Presenta un enlace con la carretera N-630 al norte de Valdesalor y 2 alternativas de conexion con |
la A-66, una de ellas formando un nudo con dicho enlace con la N-630 y otra posterior al mismo, en el entomo de
Castillejo de Salor. La longitud aproximada de este corredor es de 15 km. v

Corredor Sur 2: Requiere la ejecucién de un tunel de 825 metros para atravesar el cerro del Milano, crestén
pizarroso y cuarcitico ubicado al este de Caceres. La conexién con la A-66 se realizarfa en Castillejo de Salor.
Aparentemente, no se plantea un enlace con la N-630. En este caso, la longitud de la infraestructura seria de
alrededor de 20 km. :

En ambos corredores, se conecta con la futura EX-A4, actual carretera EX-100, siguiendo en direccién Oeste
desde la conexién con la A-66.

Evaluacién de la documentacién presentada

| La documentaci6n refleja la fase inicial en la que se encuentra el proyecto, pues ni las actuaciones ni la
| caracterizacién del medio natural se encuentran muy definidas. Es significativa, sin embargo, la ausencia de una
| adecuada justificacién de las actuaciones, punto de partida de todo proyecto. Asimismo, no se han incluido las
caracteristicas técnicas de la infraestructura, ni siquiera en una versién preliminar. Igualmente, no se realiza una
aproximacién de las necesidades de materiales, movimientos de tierra, vertederos etc.

En cuanto a la informacién relativa al medio natural, resaltamos la necesidad de ampliar el inventario de flora; el
inventario faunistico es amplio aunque basado exclusivamente en documentacién bibliogréfica, sin una primera
aproximacién hecha sobre el terreno. Lo mismo se puede decir en relacién a los espacios de Red Natura 2000 y
otros espacios naturales protegidos afectados por las actuaciones.
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Ademés, no se ha realizado una primera estimacién de los impactos potenciales sobre los distintos elementos del
medio natural ni las medidas preventivas y correctoras que pudieran atenuarlos o eliminarlos. Asimismo, no se
menciona la futura elaboracién de un plan de vigilancia ambiental ni de un plan de restauracién de las areas
afectadas por las obras.

i

2.1 ESPACIOS INCLUIDOS EN RED NATURA 2000 (DIRECTIVAS 79/409/CEE Y 92/43/CEE) COINCIDENTES CON LA UBICACION

DEL PROYECTO
Espacio* Zona de Especial Proteccién para las Aves -
Cadigo ES0000071
Nombre Lianos de Céaceres y sierra de Fuentes

Hébitats potencialmente afectados (Anexo | Directiva 92/43/CEE)

Las actuaciones son coincidentes con este espacio. En funcién de lo dispuesto en el Plan Rector de Uso y
Gestién (PRUG) de la ZEPA, elaborado por la Direccién General de Medio Ambiente de la Junta de
Extremadura que se encuentra pendiente de aprobacién, se verian afectadas directamente zonas de uso
general, zonas de uso compatible y zonas de uso limitado e indirectamente, zonas de uso restringido.

Dentro de este espacio, las actuaciones podrian afectar directa o indirectamente a los siguientes hébitats del
Anexo | de la Directiva 92/43/CEE:

“Estanques temporales mediterraneos” (3170%).

“Matorrales termomediterraneos y pre-estépicos” (codigo 5330).

“Zonas subestépicas de gramineas y anuales del Thero-Brachypodietea” (6220').
“Dehesas perennifolias de Quercus spp.” (6310).

“Prados himedos mediterraneos de hierbas altas del Molinion-Holoschoenion™ (6420).
“Alcornocales de Quercus suber® (9330).

+ Seadjunta al p el fi lario de datos normalizados de este espacio de Red Natura 2000, donde se incluye toda la informacién
te a los habitats y especies de interés itario que alberg:

2.2 ESPACIOS DE RED NATURA 2000 (DIRECTIVAS 79/409/CEE Y 92/43/CEE) AFECTADOS DE FORMA INDIRECTA

N;:» existen espacios afectados de forma indirecta.
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2.3 HABITATS DE INTERES COMUNITARIO UBICADOS FUERA DE LA RED NATURA 2000 POTENCIALMENTE AFECTADOS POR

EL PROYECTO

Presencia en el 4rea de influencia del proyecto de 4 tipos de habitats de interés comunitario ubicados fuera de los
limites de Red Natura 2000, concretamente, los correspondientes con los cédigos 4030, 5330, 6310, y 9330.

2.4 OTROS ESPACIOS NATURALES PROTEGIDOS AFECTADOS POR EL PROYECTO

Espacio

Protegidos, declarados por
la legislacién nacional

Nombre y Cédigo Observaciones
Las actuaciones son coincidentes con
Espacios Naturales este espacio.,

Zona de Interés Regional

El Plan Rector de Uso y Gestion de
este espacio estd pendiente de
aprobacién.

Llanos entre Caceres y Trujillo-Aldea
del Cano (cédigo 295)

Las actuaciones son coincidentes con
este espacio.

IBA (SEO/BirdLife, 1999)

Malpartida de Céaceres-Arroyo de la
Luz (c6digo 294)

Las actuaciones son coincidentes con
los limites de este espacio.

2.5 ESPECIES DE FLORA Y FAUNA POTENCIALMENTE AFECTADAS POR LA EJECUCION DEL PROYECTO Y QUE SE DESTACAN
POR SU CARACTER PRIORITARIO O QUE REQUIEREN UNA PROTECCION ESTRICTA (ANEXO IV) SEGUN LA DIRECTIVA
92/43/CEE, Y/0 CATALOGADAS COMO “EN PELIGRO” O “VULNERABLES” POR EL CATALOGO EsPAROL DE ESPECIES
AMENAZADAS O POR CATALOGOS REGIONALES

DIRECCION GENERAL DE
MEDIO ~ NATURAL Y

..... Catkiogo
Anexo | Anexo Il Anexo IV
Especies Directiva Directiva Directiva E;:;:::e:e g:;‘."',:ﬂfa
) 79/409/CEE 92/43/CEE 92/43/CEE Amenazadas
Especies animales
Murciélago mediterraneo de En peligro
herradura X X Vulnerable de
(Rhinolophus euryale) extincion
Sensible a
la
Murcit.éiago rgtonero grande X X Vulnerable alteracién
(Myotis myotis) de su
hébitat
3/9

Alternativas de conexion entre la Autovia Trujillo-Caceres
(A-58) y la Autovia de La Plata (A-66) en el entorno de

31

Caceres

ESTUDIO INFORMATIVO - FASE B

Il ineco Lietm

DIRECCION GENERAL DE

MEDIO

NATURAL Y

POLITICA FORESTAL

Murciélago ratonero bigoﬂldu
(Myotis mystacinus) Vulnerable Vulinerable
Murciélago ratonero riberefio De interés De interés
(Myotis daubentonii) especial* especial
Murciélago enano De interés De interés
(Pipistrellus pipistrellus) especial* especial
Murciélago de borde claro De interés De interés
(Pipistrellus kuhlii) especial* especial
Sensible a
Murciélago de bosque De interés la .
(Barbastella barbastellus) X especial* 3”3;8 :um
hébitat
Murciélago hortelano De interés De interés
(Eptesicus serotinus) especial* especial
Gato montés De interés De interés
(Felis silvestris) especial* especial
Cigtiefia negra 5 En peligro de En ,(;e.;'igro
(Ciconia nigra) extincion extincion
— — . En_...._}‘-w_‘
Aguila imperial ibérica X En peligro de %eetgro
(Aquila adalberti) s extincién extincion
Aguila real . De interés
(Aquila chrysaetos) X especial” Vuinerable
Sensible a
a 5 - fa
Agu lla perdicera . X Vulnerable alteracion
(Hieraaetus fasciatus) phape
hébitat
Alimoche
(Neophron percnopterus) X Vulnerab."q Vuinerable
Milano real
X Vi
(Mitvus mitvus) Vulnerable ulnerable
Sensible a
A i la
g.uilucho cenizo X Vulnerable alteracion
(Circus pygargus) i de su
habitat
Elanio azul De interés
(Elanus caeruleus) = especial® Vulnerable
Alcaravan De interés
X x Vull
(Burhinus oedicnemus) especial* uinerable
Carraca De interés
(Coracias garrulus) A especial* Vuinerable
419
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Bisbita campestr;
X Vulnerable
(Anthus campestris) especial®
Sensible a
; . la
Galapago fsurop‘eo X X alsreoin
(Emys orbicularis) . dosy
. hébitat
Galapago leproso X X De interés
(Mauremys leprosa) especial
Esliz6n ibérico X De interés De interés
(Chalcides bedriagai) especial* especial
Culebra de herradura ; X De interés De interés
(Hemorrhois hippocrepis) especial* especial
Tritén jaspeado X De interés De interés
(Triturus marmoratus) especial* especial
Sapo corredor X De interés De interés
(Bufo calamita) ' especial* especial
Sapo partero comun X De interés De interés
(Alytes obstetricans) : especial* especial
Sapo partero ibérico : X De interés De interés
(Alytes cisternasii) - especial* especial
Sapillo pintojo ibérico De interés
X X it Vulnerable
(Discoglossus galganoi) especial
Sapo de espuelas X De interés De interés
(Pelobates cultripes) especial* especial
illo motead De il
Sapillo moteado :nrqr?.s Vilierubis
(Pelodytes punctatus) especia
Ciervo volante ' De interés
X h Vulnerable
(Lucanus cervus) especial*

*Esta categoria del Catélogo Espafiol de Especies Amenazadas se mantiene en tanto no se produzca la
adaptacion a la ley 42/2007.

' Decreto 37/2001, de 6 de 'marzo, por el que se regula el Catalogo Regionat de Especies Amenazadas de
Extremadura.

Otras especies del anexo | de la Directiva 79/409/CEE, de gran interés en ambitos esteparios y seriamente
amenazadas por este proyecto son la avutarda (Ofis tarda), el sison, (Tetrax tetrax), la ganga (Pterocles alchata),
la ortega (Pterocles orientalis), la grulla (Grus grus) y el cernicalo primilla (Falco naumanni).
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que genera junto con las innumerables infraestructuras lineales construidas en los ultimos afios o que se
encuentran en ejecucién o en proyecto actualmente. Los alrededores de Caceres constituian hasta hace pocos
afios, una vasta extensién de cultivos extensivos de secano con manchas dispersas de vegetacion natural o
seminatural y con una escasisima presencia humana condicionada por la baja densidad demogréfica y una red
viaria carente de infraestructuras de alta ocupacién. En este contexto, es predecible que el entorno cacerefio haya
albergado hasta ahora una comunidad de aves esteparias muy rica en especies y con tamafios poblacionales
extraordinariamente elevados, lo que le ha valido la designacion de Zona de Especial Proteccién para las Aves de
los Llanos de Céceres y Sierra de Fuentes.

Los valores que llevaron a la declaracién de este lugar perteneciente a la red europea Natura 2000, se encuentran
actualmente en peligro por la desmesurada proliferacién de infraestructuras lineales tanto dentro de sus limites
como en sus areas circundantes, que estan generando una rapida fragmentacion del territorio que tiene como
consecuencia la aparicién de pequefias teselas de habitats muy sensibles a la desaparicién o alteracion por el
aumento del efecto borde y que son seleccionadas negativamente por la avifauna. Ademas, la degradacién
general del entorno de la ZEPA dificulta los procesos naturales de colonizacién y dispersién, es decir, la
conectividad entre poblaciones, y al empeorar-la calidad de los habitats, se puede registrar el descenso
demografico de las poblaciones y en tltima instancia en el empobrecimiento de las comunidades bioldgicas.

En fase de obras, los principales impactos sobre la biodiversidad se indican a continuacién:

El principal impacto a tener en cuenta es la pérdida de superficie de habitats de interés comunitario (anexo | de la
Directiva 92/43/CEE), tanto dentro de la ZEPA afectada, en el tramo final de ambos corredores (habitats 5330
“Matorrales termomediterraneos y pre-estépicos” y 6310 “Dehesas perennifolias de Quercus spp.”), como fuera de
ella, en el caso del corredor Sur 2 (habitats 4030 “Brezales secos europeos” y 6310). Como se ha indicado
anteriormente, los habitats ubicados en los alrededores de los limites de la ZEPA son de gran relevancia por
contribuir al mantenimiento de la continuidad de las formaciones naturales facilitando los movimientos de la fauna.

Ademés, son importantes las afecciones indirectas sobre otros hébitats de la Directiva, sobre todo deposicion de
polvo en la vegetacién, deterioro de la calidad del aire y contaminaci6n difusa. Estos aspectos podrian implicar a
hébitats prioritarios,. concretamente los correspondientes con los cédigos 3170* “Estanques temporales
mediterraneos” y 6220* “Zonas subestépicas de gramineas y anuales del Thero-Brachypodietea®. La mayoria de
estos habitats presentan un excelente estado de conservacion.

Las afecciones sobre habitats de interés comunitario pueden ser mayor en funcién de la ubicacién de zonas de
préstamo de materiales, acopios, vertederos, parque de maquinaria, instalaciones auxiliares etc., que no ha sido
precisada en la documentacién ambiental aportada por el promotor. .

Sobre la fauna, son previsibles afecciones directas por la destruccién de sus habitats e indirectas por molestias en
sus areas de cria y alimentacién generadas por los ruidos, el fransito de personal y maquinaria pesada, desmontes
y voladuras etc. Las principales comunidades faunisticas afectadas son la de aves esteparias, la de rapaces, la de
quirpteros y la de herpetofauna ligada a lagunas permanentes o estacionales. )

Las poblaciones de aves esteparias presentes en el drea de influencia del proyecto aglutinan un elevado nimero
de efectivos, segiin datos de 2003 de la ZEPA “Llanos de Caceres y Sierra de Fuentes”: Més de 600 individuos de
avutarda (Otis tarda), mas de 250 de alcaravan (Bhurinus oedicnemus) y de ortega (Pterocles orientalis), mas de
100 de ganga (Pterocles alchata) mas de 150 parejas reproductoras de cernicalo primilla (Falco naumanni) y de
aguilucho cenizo (Circus pygargus), mas de 200 parejas censadas de carraca (Coracias garrulus) y numerosas
concentraciones invernales de cigiefia negra (Ciconia nigra), de mas de 125 individuos, grulla (Grus grus) de
2.100, sisén (Telrax tetrax), de 1.500 individuos y de avutarda (Otis tarda), de casi 1.000 individuos.

Por ofra parte, el territorio es ocupado por rapaces de gran inferés conservacionista, que nidifican en cortados
préximos y en los alcornoques y encinas de dehesas y cerros y campean por las extensas areas cultivadas. Es
este el caso del Aguila imperial ibérica (Aquila adalberti) o el 4guila perdicera (Hieraaefus fasciatus).
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En cuanto a los quirdpteros, se han identificado hasta 8 especies potenciaimente afectadas por las obras, entre las
que resaltamos al murciélago mediterraneo de herradura (Rhinolophus euryale), especie muy ligada a encinares y
alcornocales catalogada como En peligro de extincién en el Catdlogo Regional de Especies Amenazadas de
Extremadura.

La coincidencia o proximidad de las obras con lagunas permanentes o estacionales, puede afectar por la alteracion
de las redes de drenaje y la contaminacién de las aguas a una variada comunidad de anfibios y reptiles en la que
destacan los dos galapagos ibéricos (Mauremys leprosa y Emys orbicularis) y los anuros, sobre todo el sapillo
pintojo ibérico (Discoglossus galganoi) y el sapillo moteado (Pelodyfes punctatus), ambos con la categoria de
Vulnerable en el catalogo regional.

En fase de explotacién, los pﬁncipalés impactos previstos sobre la biodiversidad son los siguientes:
El méas importante es el riesgo de atropello de fauna vertebrada debido a la sensibilidad de Ia zona atravesada por
la autovia.

La ejecucion de la infraestructura podria conllevar un considerable crecimiento urbanistico asociado a su area de
influencia con el consiguiente aumento de la degradacién y fragmentacién de los habitats naturales.

El efecto barrera en general, y sobre la herpetofauna en particular, puede ser muy intenso.

Las molestias sobre la fauna se extenderian a la fase de explotacién por la contaminacién acustica y luminica.

Alternativas

Desde el punto de vista de la conservacion de la biodiversidad, es complejo evaluar cual de las dos alternativas
atenua los impactos de las actuaciones sobre el medio natural. El corredor Sur 1 discurre en su totalidad dentro de
los limites de la ZEPA “Llanos de Céceres y Sierra de Fuentes”, hecho que no ocurre en el caso del trazado del
-| corredor Sur 2. Ademas, el corredor Sur 1 discurre muy préximo a una zona de uso restringido en su tramo inicial.
Sin embargo, el tramo en el que el corredor Sur 2 discurre fuera de Red Natura 2000, es coincidente con 3 teselas
que albergan hébitats de interés comunitario (cédigos 4030 y 6310 en dos teselas). Asimismo, requiere la
ejecucion de un tunel de 825 metros de longitud bajo unos crestones metamérficos relacionados con el sinclinal de
Céaceres. Esta obra singular tampoco esta exenta de controversia debido a que a pesar de minimizar el impacto de
los hébitats naturales, requeriria el uso frecuente de voladuras para excavar las resistentes pizarras y cuarcitas y,
ademas, en fase de explotacion, la presencia de la autovia podria notarse de forma notable en superficie.en forma
de vibraciones por la escasa altitud de estas elevaciones.

Impactos acumulados

Es importante resefiar la gran cantidad de infraestructuras lineales de grandes prestaciones presentes en el
entorno de la ciudad de Céceres:

-Autovia de la Plata (A-66) (en explotacién).

-Ronda Norte de Caceres (en explotacién).

-Autovia Trujillo-Céceres (A-58) (parte se encuentra en explotacién y parte en ejecucion sobre la actual N-521).
-Prolongacién de dicha autovia A-58 hasta Valencia de Alcéntara y la frontera portuguesa (en proyecto).

-Conexién norte de la autovia A-58 con la A-66 (aprobada). De gran importancia porque cumple la misma funcién
que la autovia planificada en el proyecto de referencia.

5 -Autovia Plasencia-Castelo Branco (en proyecto).
| -Autovia EX-A4 Céceres-Badajoz, actualmente EX-100 (en proyecto).

DIRECCION GENERAL DE

| -Autovia Céceres-Malpartida de Céceres (en proyecto).
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“Linea de alta velocidad Madrid-Extremadura-Frontera portuguesa, framo Céceres-Mérida.

Desde esta Direccién General se ha analizado el proyecto de construccion de la autovia EX-A4 "Céceres-Badajoz”,
asi como el de Obras necesarias para garantizar el abastecimiento de agua a Céceres coincidente con la ZEPA
| “Llanos de Caceres y Sierra de Fuentes”.
i
L

Como se ha indicado en el presente informe, el proyecto puede afectar considerablemente a habitats y especies
de interés comunitaria y a taxones amenazados protegidos por los catalogos espafiol y extremerio, de manera que
pueden ponerse en peligro los valores naturales que promovieron la designacién de la ZEPA “Llanos de Céceres y
Sierra de Fuentes”.

Por lo tanto, esta Direccién General estima que el proyecto puede tener repercusiones significativas sobre Red
Natura 2000, por lo que se hace necesaria una adecuada evaluacién de dichas repercusiones en funcion del
objetivo de conservacion del espacio afectado segun establece el articulo 45, apartado 4, de la Ley 42/2007, de 13
de diciembre, del Patrimonio Natural y la Biodiversidad.

En relacién a la evaluacién de las repercusiones negativas sobre Red Natura 2000, es imprescindible que se
incluya informacién exhaustiva y actualizada de la estructura y funcién de la ZEPA “Llanos de Caceres y Sierra de
Fuentes” en el contexto de la coherencia global de la red y su papel en la regién biogeografica Mediterranea. Asl,
se deben evaluar los efectos del proyecto sobre la integridad ecolégica del espacio teniendo en cuenta la
intensidad de los siguientes aspectos: fragmentacién de habitats, efecto borde, efecto barrera, conectividad de las
poblaciones de este espacio con las de otras 4reas esteparias etc. De la misma manera, se estudiara el &rea,
representatividad y estado de conservacién de los tipos de habitat presentes en el &rea de influencia del proyecto
que pudieran verse afectados directa o indirectamente’ por su ejecucion. En cuanto a los taxones de interés
comunitario que alberga la ZEPA, se evaluara preferentemente el tamafio de sus poblaciones, su grado de
aislamiento y su estado de conservacién. Asimismo, la identificacién de los posibles impactos negativos se llevara
a cabo teniendo en cuenta los impactos acumulativos de este proyecto junto con otras infraestructuras lineales
existentes o proyectadas.

proceder a la bisqueda de alternativas técnica y ambientalmente viables y, si no las hubiera, se deben implantar
medidas compensatorias para garantizar que la coherencia global de la red se va a mantener, como se recoge en
el articulo 45, apartado 5 de la Ley 42/2007. La implementacién de las mencionadas medidas deberé ser
comunicada a la Comisién Europea. Ademas, segun este apartado, la falta de soluciones alternativas y las razones
imperiosas de interés publico de primer orden gue promueven la ejecucién del proyecto requieren ser
argumentadas justiﬁcadamen@e. :

Teniendo en cuenta la aprobacién del proyecto de ejecucién de una conexién Norte de la A-58 y la A-66 y del gran
impacto que podria ocasionar la creacion de este nuevo corredor Sur, consideramos necesario que se evalle con
detalle la viabilidad de la alternativa 0 & de no actuacién como medida fundamental de proteccién de la
biodiversidad, especialments debido a la sensibilidad del entomo de la actuacién. Paralelamente, se deben
considerar ofras alternativas de ubicacién de los corredores, légicamente hacia el Noroeste, en el borde
meridional-oriental de la ciudad de Céceres, para evitar la afeccion a Red Natura 2000.

En relaci6n a la justificacién documentada del proyecto requerida en el articulo 45 de la Ley 42/2007, es importante

destacar que el estudio de trafico incluido en el andlisis socioeconémico del proyecto, no justifica su ejecucion
puesto que no refleja la realidad actual. En concreto, no tiene en cuenta la existencia de la autovia de la Plata (A-

8/9
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Cédigo del lugar:  ES0000071 ' NATURA .ZDGO'Dala Form

.DIRECCION GENERAL DE :

MEDIO NATURAL Y

POLITICA FORESTAL

NATURA 2000 -
66), ni de la ronda norte de Caceres, ni de la conexion Norte entre la A-66 y la A-58, o de la futura conversién de la ) _
N-521 en la autovia A-58. En cualquier caso, los datos que se muestran para esta Gltima muestran bastante STANDARD DAT.
estabilidad en el trafico diario en los dltimos afios lo que, unido a la futura conexién Norte A-66 / A-58 no parecen . ) A FORM
un argumento sélido para llevar a cabo el proyecto. P R ol
FOR SPECIAL

El estudioc de impacto ambiental (EsIA) debe incluir informacién detallada de las caracteristicas técnicas del
proyecto, incluyendo la definicién y ubicacion de las instalaciones auxiliares, zonas de préstamos, acopios de

materiales y vertederos, accesos provisionales de obra etc. FOR SITES ELIGIBLE FOR IDENTIFICATION AS SITES OF

, . ) . ' . COMMUNITY IMPORTANCE (SCI)
Asf mismo, los inventarios de fauna y flora deben ampliarse y recoger datos recogidos en las prospecciones de
campo que se lleven a cabo de cara a la elaboracion del EslA. Es recomendable que en las zonas arboladas AND
afectadas por las actuaciones se lleve a cabo un inventario de nidos de las especies de rapaces amenazadas
potencialmente afectadas por la proximidad de sus territorios de cria al trazado de la infraestructura (se aconseja
consultar a la Direccién General de Medio Natural de la Consejeria de Industria, Energia y Medio Ambiente de la FOR SPECIAL AREAS OF CONSERVATION (SAC)

Junta de Extremadura).

En el disefio de pasos de fauna y cerramiento perimetral encaminados a garantizar la permeabilidad del territorio y
a disminuir el efecto barrera y el riesgo de atropello de fauna, se seguirdn las indicaciones recogidas en las
Prescripciones técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallados perimetrales del Ministerio de Medio Ambiente

(2006). 1. IDENTIFICACION DEL LUGAR

El EslA debe contener un plan de vigilancia ambiental y un plan de revegetacion de los terrenos afectados por las
obras. El plan de vigilancia tiene que contemplar la aplicacién de métodos de seguimiento de atropellos y de la
utilizacion de pasos de fauna. _ L1 TIPO 1.2. CODIGO DEL LUGAR 1.3. FECHA DE CUMPLIMENTACION 1.4. ACTUALIZACION

Po— J ES0000071 199505 200311

L.5. RELACION CON OTROS LUGARES NATURA 2000
NATURA 2000 CODIGO DEL LUGAR

ES54320018
ES0000356

L6 INSTITUCION QUE SUMINISTRA LA INFORMACION

Direccién General de Medioc Ambiente. Consejeria de Agricultura y Medio Ambiente.
Junta de Extremadura
Direccién General de Medio Ambiente

1.7. NOMBRE DEL LUGAR:
LLANOS DE CACERES Y SIERRA DE FUENTES

1.8. INDICACION DEL LUGAR ¥ FECHAS DE DESIGNACION / CLASIFICACION

FECHA DE PROPOSICION DE ELEGIBILIDAD FECHA DE CONFIRMACION DE ELEGIBILIDAD
COMO LIC: COMO LIC:
FECHA DE CLASIFICACION DEL LUGAR COMO FECHA DE DESIGNACION COMO ZEC:
ZEPA:
198910
9/9
1- 1
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2. LOCALIZACION DEL LUGAR 3. INFORMACION ECOLOGICA
2.1.COORDENADAS DEL CENTRO - 3.1. TIPOS DE HABITAT presentes en el lugary evﬂuac!én del lugar en funcién de éstos
LONGITUD LATITUD '
W & 15 28 a9 23 48 ANNEX I HABITAT TYPES:
. CODIGO %COBERTU REPRESENTATIVIDAD SUPERFICIE ESTADO DE EVALUACION
W/E (Qreenwich) RA RELATIVA CONSERVACION GLOBAL
. 6310 14 B c B B
2.2. SUPERFICIE(HA): 2.3. LONGITUD (KM): _ : i a6 " H A A
= 6220 ] A c A A
a023,7€ 9340 1 a c A A
9330 1 A C A A
2.4. ALTITUD (M): : g6 y - e g .
MIN MAX MEDIA 8210 1 B (=3 B B
. 6420 1 B (<} B B
278 505 378 €090 1 B o 5 5
3170 1 A c A A
2.5. REGION ADMINISTRATIVA :
CODIGO NUTS NOMBRE DE LA REGION % COBERTURA
ES432 Chceres 100
2.6. REGION BIOGEOGRAFICA:
Alpina Atlantica Boreal Contineatal Macaronésica  ,  Mediterrinea
O O | O (| X
-
2- 1 31.- 1
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3.2.a. ESPECIES - AVES que figuran en el Anexo I de la Directiva 79/409/CEE

CODIG NOMBRE POBLACION EVALUACION DEL LUGAR
o Sedent. i Poblacién Conservacién Aislamient Global

]
reprod. invern. en paso

I A030 Ciconia nigra ip >1251 B

3.2. ESPECIES A031 Ciconia ciconia =300p >1200i B
A399 Elanus caeruleus >10p * €
A073 Milvus migrans >50p

A074 Milvus milvus =10 >40041 c
covered by Article 4 of Directive 79/409/EEC 2077 Neophron . o

percnopterus
AQB0 Circaetus gallicus . P D
and ' R084 Circus pygargus >150p B

A093 Hieraaetus 1p D

listed in Annex Il of Directive 92/43/EEC fasciatus

A095 Falco naumanni >150p c
Al127 Grus grus >210041
and ) Al28 Tetrax tetrax >15004
) A129 Otis tarda >6001 9451 B
site assessment for them A imamros ¥ 2
A133 Burhinus >2504 c B B
oedicnemus
A195 Sterna albifrons 63p c B B B
R420 Pterccles >2501 c B c A
orientalis
A205 Pterocles alchata >100i . -] B c B
A215 Bubo bubo i >6p D
A231 Coracias garrulus >200p B B B A

A242 Melanocorypha P D
calandra

A243 Calandrella P D
brachydactyla

A245 Galerida theklae P D

A246 Lullula arborea

A302 Sylvia undata P D

A40S Agquila heliaca 1p c B c B
adalberti

A091 Aguila chrysaetbs ip D
A078 Gyps fulvus 1 D

[¢]

W WY w
w

(BB B

-
¢]
L

w
oo
nnNnnaon
oo

-

L]
-]

3.2.b. ESPECIES -Aves MIGRADORAS de presencia regular que no figuran en el
Anexo I de la Directiva 79/409/CEE

CODIG NOMBRE POBLACION EVALUACION DEL LUGAR
o Sedent. Mi i Poblacién Conservacién Aislamient Global
L+]

A225 Caprimulgus P D
ruficollis -

A431 Calandrella v D
rufescens

A096 Falco tinnunculus >100p D

32- 1 32- 2
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3.2.c. ESPECIES - MAMIFEROS que figuran en el Anexo Il de la Directiva 92/43/CEE

. 3.3 Otras Especies Importantes de Flora y Fauna

CODIG NOMBRE POBLACION EVALUACION DEL LUGAR

0 : Sedent. Migratoria Poblacién Conservacién Aislamient Global
[+

reprod. invern. en paso
(B = Aves, M = Mamiferos, A = Anfibios , R = Reptiles, F = Peces, | = Invertebrados, P = Plantas)

1352 Canis lupus v D

3.2.d. ESPECIES - ANFIBIOS Y REPTILES que figuran en el Anexo Il de la Directiva
92/43/CEE

CODIG NOMBRE POBLACION EVALUACION DEL LUGAR
0 Sedent. ia Poblacién Conservacién Aislamient Global
o

1221 Mauremys leprosa P c B < <
3.2.e. ESPECIES - PECES que figuran en el Anexo Il de la Directiva 92/43/CEE

CODIG NOMBRE POBLACION EVALUACION DEL LUGAR
0 . Sedent. i ia Poblacién Conservacién Aislamient Global
o

reprod. invern. en paso

1123 Rutilus P c B c c

alburnoides
1149 Cobitis taenia P [+ B =4 c
1142 Barbus comiza P c B [ c
1116 Chondrostoma P c B c c
polylepis
1125 Rutilus lemmingii P c B [+ B

3.2.f ESPECIES - INVERTEBRADOS que figuran en el Anexo Il de la Directiva
92/43/CEE

. CODIG NOMBRE POBLACION EVALUACION DEL LUGAR
o Sedent. Migratoria Poblacién Conservacion Aislamient Global
. ° :

reprod. invern. en paso

1083 Lucanus cervus P [+] B c B

3.2.g. ESPECIES - PLANTAS que figuran en el Anexo Il de la Directiva 92/43/CEE

32- 3 ) : 33- 1
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4. DESCRIPCION DEL LUGAR

4.1. CARACTER GENERAL DEL LUGAR

Clases de Hébitat % cobertura
Inland water bodies (Standing water, Running water) . 1
Bogs., Marshes, Water fringed vegetation, Fens v}
Heath, Scrub, Maguis and Garrigue, Phygrana ’ [
Dry grassland, Steppes ' 23
Evergreen woodland 1
Other land (including Towns, Villages, Roads, Waste places, Mines, 69
Industrial sites)

Total bhabitat cover 100 %
Otras caracteristicas del lugar |

ZEPA situada en las llanuras existentes entre las colas del embalse de Alcéntatra
II de los rios Almonte y Tamujo por el norte y el rio Salor por el sur. Ademds
comprende al rio Guadiloba en la parte central del espacio y el embalse del mismo
nombre. Dentro de este espacio aparece también la Sierra de la Mosca donde se dan
las alturas miximas.

Espacic cercanc a la capital cacerefia.

4.2. CALIDAD E IMPORTANCIA )
Un total de 19 elementos referidos en la Directiva se encuentran representados en
dicho enclave. De ellos 11 son hibitats y 8 se corresponden con t del Anexo

II. E1l hibitat caracteristico del lugar se encuentra representade por una amplia
zona subesteparia, destacando también formaciones de Quercus suber, asi como
retamares. A nivel de taxones se citan diversas especies de la directiva como
pueden ser invertebrados (Lucanus cervus), reptiles (Mauremys leprosa), hasta un
total de cinco especies de peces y por fltimo el Lobo (Canis lupus).

4.3. VULNERABILIDAD

- Tendidos eléctricos y alambradas.
- Tratamientos quimicos contra la langosta.

4.4, DESIGNACION DEL LUGAR

4.5. REGIMEN DE PROPIEDAD

4.6. DOCUMENTACION

- Proyecto de Conservacién de Los Llancs de Céceres. -
- S&nchez, A.; flvarez, J.A. (1982). La Avutarda en Extremadura, Situacién,
Evolucién y Conservacién. XI Jornadas Ornitolégicas, Mérida.
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4. DESCRIPCION DEL LUGAR

4.7. HISTORIA
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5. FIGURAS DE PROTECCION DEL LUGAR Y
RELACION CON CORINE BIOTOPOS

5.1. FIGURAS DE PROTECCION a nivel Nacional y Regional

CcODIGO % COBETURA
ES599 in ]

5.2. RELACION DEL LUGAR DESCRITO CON OTROS SITIOS

dos a nivel Nacional o Regi

designados a nivel Internacional

5.3. RELACION DEL LUGAR DESCRITO CON SITIOS CORINE BIOTOPOS

39
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6. IMPACTOS Y ACTIVIDADES DENTRO Y EN LOS
ALREDEDORES DEL LUGAR

6.1. IMPACTOS Y ACTIVIDADES GENERALES EN EL LUGAR Y PORCENTAJE DE
SUPERFICIE AFECTADA

IMPACTOS Y ACTIVIDADES DENTRO DEL LUGAR

CODIGO INTENSIDAD % DEL LUGAR Influencia
511 ABC 50 + 0 o
110 ABC 100 + 0 .

IMPACTOS Y ACTIVIDADES EN LOS ALREDEDORES DEL LUGAR

6.2. GESTION Y PLANES DE ORDENACION Y MANEJO

INSTITUCION RESPONSABLE DE LA GESTION DEL LUGAR

Junta de Extremadura

Consejeria de Agricultura y Medio Ambiente
Direccién General de Medioc Ambiente

Avenida de Portugal s/n

06800 MERIDA

Tel.: 924002000

GESTION Y PLANES DE ORDENACION Y MANEJO

- Plan-'de Gestién Cinegética. )
- Proyecto de Conservacién de Los Llanos de Céceres.
- En redaccién el Plan Rector de Uso y Gestién (PRUG).
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Cadigo del lugar:  ES0000071 NATURA 2000 Data Form
20080325ATV HABITAT 06/10/2008
CODIGO | CODIGO_UE | PRIORITARI 1INDNATURAL COBERTURA{TIPO COBER
7. MAPA DEL LUGAR 11280012 2
11280013 o 3 70
Mapa fisico ' . 11280019 2 60
11280020 2 50
MAPA NACIONAL ESCALA  PROYECCION DIGITISED FORM AVAILABLE (%) 11280020 2R i 50| i
NUMERO ' 11280021 50
Y ' Bl s1a B :
o . roo000 e (=9) digivalizada s partir de las 11280021 - 50,
hcja: :}:so.oooa:?ziednldel 11280024 p 70i
Bjército, broyeccion UM, 11280025 B 100,
Elipsoide de Hayford, Datum I
Eurcpeo. 1:‘_29@27 " — _GOi
6-15 100000  UTM (ES) Disponible cartografia 11280037 100,
' digitalizada a partir de las 70
hojas 1:50.000 Serie L del & .
Servicio Geogréfico del 80
Ejércite, Proyeccifn UTM, ;‘;0
Elipscide de Hayford, Datum - S .
Europeo. 80
(*) Infi ién sobre la disponibilidad de los limites en formato digital 80 .
10 _
Fotografia (-s) aérea (-s) que se 30
incluven 700 |
60 B}
11280057 .60 ]
' 11280058 80 ]
8. DIAPOSITIVAS ' 11280061 500 |
: 11280061 S0
11280062 " 60 ]
11280062 _ 40
11280064 " 60
11280064 40 ]
11280066 80 i

78 - 1
Pagina 1
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20080325ATV HABITAT(ANEJO) 211 0!20ﬁ8

CODIGO | cODIGO_UE | PRIORITARI |INDNATURAL | COBERTURA | TIPO_COBER |

11280036 6310 ! - | 30
1280036 l4090 | E ' 70!

Pagina 1
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