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ORDEN CIRCULAR 30/2012 POR LA QUE SE APRUEBAN LAS DIRECTRICES
DE LOS PROCEDIMIENTOS PARA LA GESTION DE LA SEGURIDAD DE LAS
INFRAESTRUCTURAS VIARIAS EN LA RED DE CARRETERAS DEL ESTADO

Con el Real Decreto 345/2011, de 11 de marzo, sobre gestion de la seguridad de las
infraestructuras viarias en la Red de Carreteras del Estado se incorpora al
ordenamiento juridico espafiol lo dispuesto en la Directiva 2008/96/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 19 de noviembre, sobre gestion de la seguridad de las
infraestructuras viarias, regulando asi el establecimiento y aplicacién de los métodos de
actuacion en materia de gestion de la seguridad de las infraestructuras viarias
contemplados en dicha Directiva para las vias pertenecientes a la Red de Carreteras
del Estado que forman parte de la Red Transeuropea de Carreteras.

Estos métodos, que se encuadran dentro del marco general establecido por Ley
25/1988, de 29 de julio, de Carreteras, son: La evaluacion del impacto de las
infraestructuras viarias en la seguridad en la fase inicial de la planificacion; las
auditorias de seguridad viaria en las fases de anteproyecto, proyecto, previa a la
- puesta en servicio y en el periodo inicial en servicio de las carreteras; la clasificacion de
seguridad de los tramos de la red atendiendo a la concentracién de accidentes y al
potencial de mejora de la seguridad, el tratamiento prioritario de los tramos de
NGP goncentracién de accidentes y de los que presenten un mayor potencial de ahorro de
»—\J costes causados por los accidentes; asi como la realizacion periddica de inspecciones
—{\/ ,de seguridad viaria en las carreteras en servicio.
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. El mencionado real decreto prescribe que la Direccion General de Carreteras dictara

las instrucciones pertinentes que definan las directrices de los procedimientos, de modo

gue se establezcan las pautas sobre los pasos que deben darse y los elementos que

deben tenerse en cuenta para la aplicacion rigurosa y eficiente de estos métodos de

_— gestion. Asimismo, dicho real decreto asigna a la Direccion General de Carreteras el

rograma de formacion inicial y de actualizacion periddica de conocimientos de los
itores de seguridad viaria.

"‘u. Por otro lado, de acuerdo con lo prescrito en los articulos 4.1 d) y 4.2 a) del Real

|\ Decreto 452/2012, de 5 de marzo, por el que se desarrolla la estructura organica basica

"~., del Ministerio de Fomento y se modifica el Real Decreto 1887/2011, de 30 de
— diciembre, por el que se establece la estructura organica basica de los departamentos
‘-—f'—".-#mlnlsterlales el ejercicio de las funciones de gestibn de la seguridad de las

" “infraestructuras viarias, asi como la realizacién de evaluaciones de impacto de

— e

-
'segurldad viaria, auditorias e inspecciones de seguridad vial, corresponde a la
_,.' Subdireccion General de Explotacion y Gestion de Red de la Direccion General de
_/ Carreteras.
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Teniendo en cuenta todo lo anterior, y a propuesta de la Subdireccion General de
Explotacién y Gestion de Red, la Direccion General de Carreteras ha dispuesto lo
siguiente:

Primero. Aprobar las directrices que se indican a continuacion y que figuran como
anexo a esta orden circular:

Directrices del procedimiento para la realizacion de evaluaciones de impacto de
las infraestructuras viarias en la seguridad en la Red de Carreteras del Estado

Directrices del procedimiento para la realizacion de auditorias de seguridad
viaria en la Red de Carreteras del Estado

Directrices del procedimiento para la gestion de tramos de concentracion de
accidentes y la clasificacion de la seguridad en la Red de Carreteras del Estado

Directrices del procedimiento para la realizacién de inspecciones de seguridad
viaria en la Red de Carreteras del Estado

Directrices del programa de formacion inicial y de actualizacion periédica de
conocimientos de auditores de seguridad viaria de la Red de Carreteras del
Estado

Segundo. Estas directrices se seguiran en la aplicacion de los correspondientes
procedimientos de gestion de la seguridad de las infraestructuras viarias en la Red de
Carreteras del Estado.

Tercero. Corresponde a la Subdireccion General de Explotacion y Gestion de Red
llevar a cabo la aplicacién de dichos procedimientos.

Cuarto. Esta orden circular entrara en vigor el dia siguiente al de su firma.

Madrid, 20 de Juaio  de 2012
EL COORDINADOR DE SEGURIDAD VIAL

) Fdo. Roberto Llamas Rubio

EL SUBDIRECTOR GENERAL DE
EXPLOTACION Y GESTION DE RED

EL DIRE E CARRETERAS

Fdo. Jorge Urfech

| MINISTERIO



DIRECCION GENERAL DE
CARRETERAS

MINISTERIO
» DEFOMENTO

Directrices del procedimiento para la realizacion de
inspecciones de seguridad viaria en la Red de Carreteras del
Estado
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Directrices del procedimiento para la realizacidén de inspecciones de
seguridad viaria en la Red de Carreteras del Estado

1 OBJETO

El objeto de estas directrices es establecer las condiciones de aplicacion del procedimiento de
realizacién de inspecciones de seguridad viaria en la Red de Carreteras del Estado, dictdndose
en cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 19 y en la disposicién final cuarta del Real
Decreto 345/2011, de 11 de marzo, sobre gestion de la seguridad de las infraestructuras viarias
en la Red de Carreteras del Estado.

2 DEFINICIONES

A efectos de la aplicacion del procedimiento de inspecciones de seguridad viaria se establecen
las siguientes definiciones:

2.1 Inspeccioén de seguridad viaria (ISV)

Comprobacion ordinaria periddica de las caracteristicas y los defectos que requieren una
intervencion de mantenimiento por motivos de seguridad.

2.2 Elemento susceptible de mejora (ESMAM)

Elemento de la carretera en el que resulta posible mejorar las condiciones de seguridad de la
circulacion mediante una actuacién preventiva de mantenimiento de seguridad vial.

2.3 Inspector de seguridad viaria

Técnico encargado de realizar una inspeccion de seguridad viaria.

2.4 Equipo de inspeccion

Equipo que apoya al inspector de seguridad viaria en las labores de realizacion de una
inspeccion de seguridad viaria.

2.5 Informe de inspeccidn

Documento en el que se refleja el resultado de una inspeccién de seguridad viaria.

3 PLANTEAMIENTO Y CONDICIONES GENERALES DE APLICACION

~ Las inspecciones de seguridad viaria (ISV) consistiran en la revision detallada de los elementos
; de la carretera con el fin de identificar aquellos en los que se requiera una actuacion de
.3 mantenimiento para mejorar la seguridad de la circulacion.

"1;_1‘
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== /Las ISV se llevaran a cabo periodicamente con una frecuencia minima de seis afios y con
arreglo a las siguientes condiciones generales:

= Seran realizadas por inspectores que deberan cumplir los requisitos establecidos en el
articulo 12.c).1. del Real Decreto 345/2011, de 11 de marzo.

= Los inspectores estaran asistidos por un equipo de inspecciéon cuya composicion y
dotacion de medios materiales seran fijados en cada caso por la Direccién General de
Carreteras. Como minimo, el equipo estara compuesto por el inspector y un auxiliar.
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= Los inspectores revisaran los aspectos directamente relacionados con la seguridad de
la circulacion en las carreteras objeto de la inspeccion con el fin de identificar elementos
susceptibles de mejora mediante actuaciones de mantenimiento (ESMAM) teniendo en
cuenta la normativa vigente y las buenas practicas relacionadas con la seguridad vial.

= La evaluacién de los elementos de la carretera para la identificacion de los ESMAM se
realizard con un nivel de precision compatible con la realizacion eficiente de las
inspecciones.

= Los ESMAM identificados asi como las propuestas de actuaciones preventivas para

mejorar las condiciones de seguridad asociadas a ellos se reflejaran en un informe de
inspeccion.

4  ORGANIZACION DEL PROCESO
4.1 Desarrollo de lainspeccion

El proceso de elaboracion de las ISV constara de las siguientes etapas:
= Programacion de las inspecciones.
= Realizacion de las inspecciones.
= Emision de informes.
= Adopcion de medidas.
= Seguimiento.

4.2 Programacién

La Direccion General de Carreteras establecera la programacion oportuna para la realizacion
de las ISV de forma que se cumpla la frecuencia minima de inspeccion fijada.

4.3 Realizacion de las inspecciones

Las ISV se llevaran a cabo por los equipos de inspeccion que designe la Direccién General de
Carreteras con arreglo a los plazos establecidos en la programacién para la inspeccion de cada
tramo de carretera.

4.3.1 Aspectos ainspeccionar

Seran objeto de inspeccidn los siguientes aspectos:

=3
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I.- EN CARRETERAS CONVENCIONALES:

l.-1. Sefalizacion vertical.
= Legibilidad y comprension de la sefalizacion y carteleria.
= Tamafio y forma de las sefiales.
= Sefales de limitacion de velocidad existentes.

= Ordenacion y sefalizacion de adelantamiento.
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Sefializacién de orientacion.

Sefializacion de estrechamiento.

Sefializacion de perfiles irregulares del firme.

Sefializacion de bandas transversales de alerta.

Sefializacién de retenciones habituales.

Sefalizacion de lechos de frenado.

Sefalizacion de peligro por posible presencia frecuente de peatones o ciclistas.

Sefializacion de peligro por posible presencia frecuente de viento transversal, heladas o
animales.

Sefializacion de limitacién de altura.

Sefalizacion de paso a nivel.

I.-2. Marcas viales y bandas de alerta.

Visibilidad, legibilidad e idoneidad de las marcas viales.

Coordinacién entre las marcas viales y la sefalizacion vertical.

Flechas de retorno y marcas viales discontinuas de preaviso de marca continua.
Bandas longitudinales con resaltos o con huellas sonoras fresadas.

Bandas transversales de alerta.

[.-3. Balizamiento.

:.-_;\
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Visibilidad, percepcién y estado del balizamiento.
Hitos de arista.

Captafaros verticales y horizontales (“ojos de gato”)
Balizamiento por viento transversal.

Jalones de nieve.

[.-4. Curvas.

Senfalizacion de curvas.
Ordenacién y sefalizacién de adelantamiento.

Paneles direccionales.
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|.-5. Carriles adicionales.

=  Sefalizacion de carril adicional.

= Ordenacion y sefializaciéon de adelantamiento.

= Finalizacion de carril adicional en rampa.

I.-6. Trazado.

= Coordinacion entre planta y alzado.
I.-7. Firmes.

= Resistencia al deslizamiento.

= Regularidad superficial.

= Otros deterioros superficiales.

= Escalon lateral.
I.-8. Margenes y sistemas de contencion.

» Tratamiento de obstaculos.

= Tratamiento de desniveles.

= Barrera de motociclistas.

= Defectos en los sistemas instalados.

= Lechos de frenado.
[.-9. Entorno de la carretera.
= Desprendimientos.
= Deslumbramientos y distracciones.

[.-10. Intersecciones y enlaces.

= Marcas viales transversales e inscripciones en intersecciones.

= Marca vial de ceda el paso en carriles de aceleracion.

UNIDAD DE COORDINACION DE
SEGURIDAD VIAL

DIRECCION GENERAL DE
CARRETERAS

Sefializacion de intersecciones/prioridad.
Sefializacion de giro prohibido y sentido obligatorio.
Sefalizacion de numero de carriles y su distribucion en divergencias.

Marcas viales flecha de direccidon o seleccién de carriles.

Balizamiento en divergencias y convergencias y en, canalizacién de movimientos.
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= Ordenacién de movimientos en intersecciones.
= Carriles y cufias de cambio de velocidad.
= Proteccion de pasos salvacunetas.

[.-11. Accesos.

= Sefalizacién de accesos/prioridad.

= Sefializacion de giro prohibido y sentido obligatorio.

= Ordenacion de movimientos en los accesos.
= Proteccién de pasos salvacunetas.
l.-12. Travesias.
= Sefalizacion de travesias.
= Acondicionamiento de travesias.
= Sefalizacién y ubicacién de pasos de peatones.
= Reductores de velocidad.
[.-13. Otros elementos.
= Proximidades de tuneles.
= Alumbrado.
= Aparcamientos y zonas de descanso.
= Paradas de transporte publico.
Il.- EN CARRETERAS DE GRAN CAPACIDAD:

[1.-1. Sefializacién vertical.

= Legibilidad y comprensién de la sefializacion y carteleria.

Tamafio y/o forma de las sefiales.

Sefales de limitacion de velocidad existentes.

Sefializacién de orientacion.

Sefializacién de estrechamiento.

Sefializacion de perfiles irregulares del firme.

Sefalizacién de bandas transversales de alerta.

Sefializaciéon de retenciones habituales.

UNIDAD DE COORDINACION DE
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= Sefalizacion de lechos de frenado.
= Sefializacién de peligro por posible presencia frecuente de ciclistas.

= Sefializacion de peligro por posible presencia frecuente de viento transversal, heladas o
animales.

= Seflalizacion de limitacion de altura.
= Sefializacion de finalizacién de autovias o autopistas.
II.-2. Marcas viales y bandas de alerta.
= Visibilidad, legibilidad e idoneidad de las marcas viales
= Coordinacion entre las marcas viales y la sefializacion vertical.
= Bandas longitudinales con resaltos o con huellas sonoras fresadas.
= Bandas transversales de alerta.
[.-3. Balizamiento.

= Visibilidad, percepcién y estado del balizamiento.

Hitos de arista.

Captafaros verticales y horizontales.

Balizamiento por viento transversal.

Jalones de nieve.

I1.-4. Curvas.

Sefializaciéon de curvas.

Paneles direccionales.

[1.-5. Carriles adicionales.

Sefializacion de carril adicional.

Finalizacion de carril adicional en rampa.

A I.-6. Trazado.
}fs " = Coordinacion entre planta y alzado.
=Y )

)8

=2/ |1.-7. Firmes.

b

= Resistencia al deslizamiento.

= Regularidad superficial.
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= Otros deterioros superficiales.

= Escalon lateral.

II.-8. Margenes y sistemas de contencion.
= Tratamiento de obstaculos.
= Tratamiento de desniveles.
= Proteccién de medianas.

= Barrera de motociclistas.

= Defectos en los sistemas instalados.

Lechos de frenado.

[1.-9. Entorno de la carretera.
= Desprendimientos.
= Deslumbramientos y distracciones.
= Malla de cerramiento.

[1.-10. Enlaces.

= Sefalizacién de incorporaciones de los ramales de enlace.

= Seflalizacion de sentido obligatorio.

= Sefalizacién de namero de carriles y su distribucién en divergencias.
= Marcas viales flecha de direccién o seleccion de carriles.

= Marca vial de ceda el paso en carriles de aceleracion.

DIRECCION GENERAL DE
CARRETERAS

= Balizamiento en divergencias y convergencias y en canalizacion de movimientos.

= Carriles y cufias de cambio de velocidad.

\Il.-11. Otros elementos.
=  Proximidades de tuneles.

=  Alumbrado.

= Aparcamientos y zonas de descanso.

» Paradas de transporte publico.

UNIDAD DE COORDINACION DE
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4.3.2 Criterios de evaluacion

Con el fin de favorecer la homogeneidad de las ISV, la Direccion General de Carreteras
establecera unos criterios de evaluacion en relacion con los aspectos referidos en el apartado
4.3.1 que deberan ser aplicados por los inspectores. Estos criterios podran actualizarse sobre
la base de la experiencia que se obtenga de su aplicacion.

4.3.3 Elaboracién de las ISV

La elaboracion de las ISV se iniciard con la obtencién por parte del equipo de inspeccion de la
informacién de los tramos a inspeccionar que pueda resultar de utilidad para el desarrollo de su
labor. A estos efectos se proporcionard al equipo de inspeccién acceso a la informacién de los
inventarios de carreteras y a la cartografia disponibles. Asimismo se facilitara al equipo de
inspeccion la informacion complementaria relativa a la conservaciéon y explotacion de la que
tengan conocimiento los servicios periféricos correspondientes y que pueda resultar relevante
para el desarrollo de las inspecciones.

Los inspectores de seguridad vial deberan realizar los recorridos de los tramos objeto de la
inspeccion que resulten necesarios para recoger la informacién requerida para identificar y
evaluar los ESMAM con los criterios de evaluacion establecidos por la Direccibn General de
Carreteras. Los tramos objeto de la inspeccion deberén revisarse de dia 'y de noche.

4.4 Emision de informes

.El resultado final de las inspecciones de seguridad viaria se plasmara en un informe que al

. /menos deberéa contener lo siguiente:

= I|dentificacion de los miembros del equipo de inspeccidon con indicacion de sus
funciones.

= Relacién de la informacion obtenida para la realizacion de la inspeccion.

= Breve descripcion del desarrollo de la inspeccidn, incluyendo la fecha y el detalle de los
recorridos de las carreteras realizados y de la informacién resultante.

= Relacién de ESMAM identificados incluyendo los siguientes datos:
o Identificacion de la circunstancia susceptible de mejora.
0 Localizacion.

o Descripcion del elemento y detalle de las condiciones que justifican su
identificacion como ESMAM.

o Propuesta de actuacién preventiva de mantenimiento a realizar para mejorar las
condiciones de seguridad de la circulacion asociadas al ESMAM.

= Documentacion gréafica de los elementos identificados como ESMAM.

= Relacion, en su caso, de las obras que estén programadas 0 en ejecucion en el tramo y
de sus plazos previstos de ejecucién, incluyendo una recomendacion justificada sobre
la conveniencia o0 no de realizar la actuacion preventiva de mantenimiento propuesta
como medida transitoria hasta la puesta en servicio de la obra.
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= Declaracién fechada y firmada por el inspector de seguridad viaria de que se ha llevado
a cabo y completado la inspeccion.

- 4.5 Adopcion de medidas

L/

d Las medidas preventivas de mantenimiento para tratar los ESMAM reflejados en los informes
55 .de inspeccion se ejecutaran en el menor plazo posible en funcion de la disponibilidad
: _ﬂj Jpresupuestaria.
2
4.6 Seguimiento

Con el fin de disponer de la informacién detallada de los resultados obtenidos con la ejecucién
de actuaciones de mantenimiento para tratar los ESMAM identificados en los informes de
inspecciones de seguridad vial, se realizara un seguimiento especifico de estas actuaciones
gue se incorporara al sistema de informacién de seguridad vial.
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Directrices del procedimiento para la realizacién de auditorias de
seguridad viaria en la Red de Carreteras del Estado

1 OBJETO

Estas directrices tienen por objeto establecer las condiciones de aplicacion del procedimiento
para la realizacion de auditorias de seguridad viaria en la Red de Carreteras del Estado,
dictandose en cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 9 y en la disposicién final cuarta del
Real Decreto 345/2011, de 11 de marzo, sobre gestion de la seguridad de las infraestructuras
viarias en la Red de Carreteras del Estado.

2 DEFINICIONES

A efectos de la aplicacién del procedimiento de auditorias de seguridad viaria se establecen las
siguientes definiciones:

2.1  Actuacion

Conjunto de actividades cuyo objeto es la construccion o mejora de un tramo de carretera, que
comprende desde la fase de planificacion hasta su puesta en servicio.

2.2 Modificaciones sustanciales de una carretera

Actuaciones que incluyan duplicaciones de calzada, variantes de poblacion u obras de
acondicionamiento de carreteras existentes en una longitud continuada de mas de 10 km.

2.3 Obras de acondicionamiento

Obras cuya finalidad es la modificacion de las caracteristicas geométricas de la carretera
existente, con actuaciones tendentes a mejorar los tiempos de recorrido, el nivel de servicio y la
seguridad de la circulacion.

w 2.4  Proyecto de infraestructura

/¥ Proyecto para la construccién de una infraestructura viaria nueva o la modificacién sustancial

Auditoria de seguridad viaria

| Analisis estratégico comparativo de la repercusion de una carretera nueva o de la modificacion
sustancial de una carretera ya existente sobre la seguridad de la red de carreteras.
2.6 Equipo de Auditoria

Grupo de técnicos expertos en ingenieria de carreteras y en seguridad de las infraestructuras
viarias, independientes de los que redacten un proyecto, encargado de realizar la auditoria de
seguridad viaria.

2.7  Auditor principal

Técnico responsable de un Equipo de Auditoria y de la redaccién de los informes de auditoria
correspondientes.

2.8 Auditor auxiliar

Técnico que forma parte de un Equipo de Auditoria.
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2.9 Técnico Especialista

Técnico especializado en una disciplina relacionada con la seguridad vial que participa en la
elaboracion de una auditoria de seguridad viaria.

2.10 Equipo redactor del proyecto
Grupo de técnicos encargados de redactar un proyecto.

2.11 Autor del proyecto
Ingeniero responsable de la redaccion de un proyecto.

2.12 Director del proyecto
Ingeniero de la Administracién encargado de dirigir la redaccion de un proyecto.

2.13 Director de la obra
Ingeniero de la Administracion encargado de dirigir la ejecucion de una obra.

2.14 Informe de auditoria

Documento en el que se refleja el resultado de una auditoria de seguridad viaria.

2.15 Informe parcial de auditoria

Documento provisional emitido por el Equipo de auditoria en el que se establecen los
_resultados de la revision de una actuacion en una etapa intermedia de su desarrollo.

,2.16 Informe Respuesta
p:

_jf.éf'-"f: Informe en el que se reflejan las decisiones adoptadas como consecuencia de lo especificado
</ 3Jen el correspondiente informe de auditoria.
K h

“*’\@/“} PLANTEAMIENTO Y CONDICIONES GENERALES DE APLICACION

Las auditorias de seguridad viaria consistiran en una comprobacion independiente,
lpormenorizada, sistematica y técnica de la seguridad del disefio de una actuacion aplicada a
las diferentes fases que van desde el anteproyecto a la explotacion en su fase inicial por parte
de auditores que estén en posesion de un certificado de aptitud vigente de acuerdo con la
orden ministerial por la que se regula el procedimiento de acreditacion y certificacion de aptitud
de auditores de seguridad viaria de la Red de Carreteras del Estado y cumplan el resto de los
requisitos establecidos en el Real Decreto 345/2011, de 11 de marzo.

Las auditorias de seguridad viaria en carreteras de la Red del Estado se realizaran con arreglo
a las siguientes condiciones generales:

= Las auditorias se llevaran a cabo por un equipo de auditoria independiente del
encargado de la redaccién del proyecto, o en su caso de la construccion, designado por
la Direccion General de Carreteras.

= El objeto de la labor del equipo de auditoria sera identificar las deficiencias y omisiones
de la actuacién que puedan comprometer la seguridad de la circulacién y respecto de
las cuales puedan justificar que existen alternativas viables y potencialmente eficientes.

= Para ello, el equipo de auditoria revisara los aspectos relacionados con la seguridad de
la circulacién de una actuacion de acuerdo con el nivel de detalle con el que esté
definida en la fase que se audite
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= La Administracion adoptara medidas para eliminar o paliar las omisiones o deficiencias
identificadas en el informe de auditoria teniendo en cuenta los condicionantes técnicos y
economicos de la actuacion.

*= El equipo de auditoria también debera prestar el asesoramiento que se le requiera para
la definicion de las posibles soluciones de los problemas que hayan identificado.

4 EQUIPOS DE AUDITORIA

Las auditorias las realizardn equipos de auditoria cuyos componentes seran designados por la
Direccion General de Carreteras entre aquellos que estén en posesion de un certificado de
aptitud vigente de acuerdo con el tengan una certificacion en vigor en la especialidad que
corresponda a la fase auditada segun lo establecido en la orden ministerial por la que se regula
el procedimiento de acreditacion y certificacion de aptitud de auditores de seguridad viaria de la
Red de Carreteras del Estado y cumplan el resto de los requisitos establecidos en el Real
Decreto 345/2011, de 11 de marzo.

En cada caso, la Direccion General de Carreteras establecerd la composicion del equipo de
auditoria, que deberd incluir como minimo un auditor principal y un auditor auxiliar. Cuando las
circunstancias de la actuacion lo aconsejen, en el equipo de auditoria se integraran técnicos
especialistas en las materias especificas necesarias.

5 ORGANIZACION DEL PROCESO
5.1 Fases de aplicacién
El proceso de auditoria se realizar4 en cada una de las siguientes fases, cuando éstas se
lleven a cabo a lo largo del desarrollo de una actuacion:
1. Anteproyecto.
2. Proyecto de trazado.
3. Proyecto de construccion
4. Proyecto modificado.
5. Previa a la puesta en servicio.

6. Fase inicial en servicio.

. Los proyectos de obras complementarias asociados a proyectos de construccién que hayan
sido auditados seran también objeto de una auditoria de seguridad viaria.
~#y Las auditorias de cada fase seran procesos independientes, lo que no excluye que puedan
; “/4 participar en ellas auditores que hayan formado parte del equipo de auditoria de la actuacion
<=5 ,en fases anteriores si cumplen las condiciones requeridas para ello y fuesen designados por la
g Direccion General de Carreteras.
En cada una de las fases se redactara un informe de auditoria y un informe respuesta.

5.2 Listas de comprobacion

Con el fin de favorecer la homogeneidad de criterios y garantizar que se realizaran una serie de
comprobaciones minimas en las actuaciones a auditar, la Direccion General de Carreteras
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establecera unas listas de comprobacion para la realizacion de auditorias de seguridad viaria,
que se podran actualizar sobre la base de la experiencia que se obtenga de su aplicacion.

Las listas de comprobaciéon orientardn a los auditores sobre las cuestiones que deben
comprobarse en las auditorias de cada fase de una actuacién en funcion del tipo de carretera 'y
de su situacion. No obstante lo anterior, las auditorias no se limitardn a una mera
comprobacion de lo establecido en las listas, sino que en cada caso concreto el Equipo de
Auditoria debera aportar sus criterios y su experiencia para identificar los potenciales
problemas que pudieran afectar a la seguridad.

5.3 Auditorias en las fases de proyecto

5.3.1 Elaboracién de la auditoria

La elaboracién de la auditoria se iniciard con la entrega a los auditores de la documentacion del
proyecto. A estos efectos se daran las instrucciones pertinentes para que el equipo redactor del
proyecto facilite al equipo de auditoria con la anticipacién suficiente un juego de planos e
informes y toda la informacién complementaria que esté disponible y que pueda resultar de
utilidad para alcanzar una comprension suficiente del contexto y de los condicionantes del
proyecto y sus objetivos principales.

En cualquier caso, se entregara al equipo de auditoria, al menos, lo siguiente:
= Detalles generales de la actuacion: alcance y objetivos, condicionantes ambientales,
geotécnicos o de otro tipo, estimaciones del trafico, normativa aplicada y justificacion de

la eleccion del trazado y del disefio de los elementos de la carretera.

= Copia, en su caso, de los informes de auditoria y respuesta correspondientes a todas
las fases del desarrollo de la actuacion que se hayan llevado a cabo.

= [nformacion del emplazamiento, incluyendo datos de tréfico, problemas de seguridad
previamente identificados, estandares de proyecto aplicados y condicionantes locales
(edificaciones protegidas, servicios afectados, condiciones meteoroldgicas, aspectos
medio-ambientales, etc.).

= Juego de planos a la escala adecuada a la fase a que corresponda la auditoria.

= Detalles y justificacion de las desviaciones respecto de la normativa técnica vigente.

= En el caso de las actuaciones que se desarrollen en tramos de carretera en servicio, la
informacién de los accidentes registrados durante los ultimos 5 afios.

= Planos e informacion de la red viaria adyacente al tramo en el que se desarrolle la
7N actuacion y que pueda verse afectada por ella.

Cualquier otro dato relevante que pueda afectar a la seguridad vial.

En su caso, modificaciones del disefio respecto de la fase previa.

En los proyectos cuya redaccion sea objeto de un seguimiento por fases la documentacion
se entregard en cada caso a la finalizacion de la fase correspondiente.

Los plazos de realizacion de la auditoria se coordinaran con los de redaccién del proyecto.
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Se podra encargar al equipo de auditoria la realizacion de informes parciales de auditoria
en etapas intermedias del desarrollo del proyecto fijando su alcance y plazos. El equipo de
auditoria elaborara estos informes en los plazos estipulados. Para ello, el equipo redactor
debera proporcionar al equipo de auditoria con la suficiente antelacion la documentacién
necesaria para la evaluacion de los aspectos a los que se refiera la auditoria parcial.

Los informes parciales tendran caracter provisional e incluiran, en su caso, el detalle y la
justificacion de las omisiones o deficiencias identificadas. Estas solo se trasladaran al
informe de auditoria si en la Ultima redaccion del proyecto no se hubiesen introducido las
modificaciones suficientes para resolverlas a juicio del auditor principal.

A lo largo del desarrollo de la auditoria se mantendran las reuniones entre el equipo de
auditoria, el equipo redactor del proyecto y la Direccion General de Carreteras que se
consideren convenientes para la buena coordinacién de los participantes en el proceso.
Como minimo, se celebrara una reunién inicial y una reunion final.

Sobre la base de la documentacion recibida y, en su caso, de la informacion recabada en
inspecciones de campo, el equipo de auditoria debera identificar los conflictos potenciales
para todos los tipos de usuarios de la carretera. Debera asimismo evaluar como
interaccionara la infraestructura proyectada con su entorno y con el viario adyacente, en
especial con los tramos de carreteras en servicio que conectan con el tramo objeto de la
actuacion, asi como cualquier elemento del disefio que pudiera resultar problematico desde
el punto de vista de la seguridad.

5.3.2 Aspectos a considerar

5.3.2.1 En las fases de anteproyecto y proyecto de trazado

Los aspectos que se deben revisar en las auditorias de seguridad viaria en las fases de
anteproyecto y de proyecto de trazado son, entre otros, los siguientes:

\ = Alcance del estudio.
#~ = Velocidad de proyecto.
; y Tipo y grado de accesibilidad.

Seccién transversal tipo.

= Eleccion de las alternativas de trazado.

= Nudos previstos (nUmero y movimientos permitidos).

= Zonas de descanso y servicios.

= Posibles problemas de seguridad de todos los tipos de usuarios

= Condiciones meteoroldgicas y las caracteristicas naturales del lugar.
= Permeabilidad transversal de la carretera.

= lluminacion.

= Dispositivos de cerramiento y escape de fauna.
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= |mpactos en la red viaria existente y la integracion en ella del tramo en estudio.

5.3.2.2 En lafase de proyecto de construccion y de proyecto modificado

Los aspectos que se deben revisar en las auditorias de seguridad viaria de los proyectos de
construccion son, entre otros, los siguientes:

= Funcion de la carretera.

= Secciones transversales.

= Trazado.

= Disefio de los nudos.

= Disposicidn general del sistema de drenaje.
= Caracteristicas superficiales del firme.

= Sefalizacion.

= Balizamiento,

= Tratamiento de las margenes de la carretera.
= Sistemas de contencion de vehiculos.

= [luminacion.

= Restantes elementos de equipamiento de la carretera.
= Accesos a la carretera.

= Estructuras.

»= Tuneles en aquellos aspectos en los que no sean de aplicacion la Directiva 2004/54/CE
y el Real Decreto 635/2006, de 26 de mayo.

= Tramos urbanos y travesias de poblaciones.
’ = Seguridad, en su caso, de los ciclistas, peatones y del transporte publico.
= |mpactos en la seguridad de la circulacion en la red viaria existente.

= Medidas de ordenacién temporal del trafico durante la obra.

= Medidas para la explotacion segura.

En los proyectos modificados se revisardn sélo aquellos aspectos que hayan resultado
afectados por la modificacion del proyecto de construccion.

5.3.3 Informe de auditoria

El auditor principal expondra en el informe de auditoria los elementos de disefio criticos desde
el punto de vista de la seguridad y las deficiencias y omisiones identificadas en la fase de la
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actuaciéon objeto de la auditoria, detallando la naturaleza del riesgo para la seguridad que
pudieran suponer.

El contenido del informe de auditoria sera el siguiente:
= Identificacion de los miembros del equipo de auditoria con indicacion de sus funciones.
= Breve descripcion de la fase de la actuacién auditada y de sus antecedentes.
= Relacién de la informacion recibida por el equipo de auditoria.

= Breve descripcion del desarrollo de la auditoria, incluyendo en su caso el detalle de las
inspecciones de campo realizadas y las conclusiones obtenidas de ellas.

= Relacién de los elementos de disefio criticos desde el punto de vista de la seguridad y
de las deficiencias y omisiones identificadas respecto de las cuales puedan justificar
que existen alternativas viables y potencialmente eficientes, incluyendo una breve
explicacién sobre la naturaleza y magnitud del riesgo que originan.

= Fotografias, croquis o planos en su caso, de los elementos sobre los que se formulan
las objeciones de seguridad.

= Declaracién fechada y firmada por el auditor principal como responsable del equipo, de
que ha llevado a cabo y completado la auditoria.

En los casos en los que se hayan llevado a cabo informes parciales intermedios, se adjuntaran
como anexo al informe de auditoria, pero en la relacion de las deficiencias y omisiones
identificadas del informe final s6lo constaran aquellas a juicio de los auditores no hayan sido
resueltas mediante modificaciones introducidas en el proyecto antes de su finalizacion.

5.3.4 Modificacion del proyecto

El equipo redactor, bajo la direccion del director del proyecto, realizara las modificaciones del
proyecto que resulten viables para eliminar o paliar los problemas identificados en el informe de
auditoria teniendo en cuenta los condicionamientos técnicos y econémicos.

5.3.5 Informe respuesta

El equipo redactor, bajo la direccion del director del proyecto, redactara un informe respuesta
en el que detallara los aspectos técnicos de las medidas adoptadas como consecuencia de lo
especificado en el correspondiente informe de auditoria.

Excepcionalmente, si no se considerase viable modificar el proyecto en correspondencia con
/" alguno de los elementos de riesgo sefialados en el informe de auditoria por condicionamientos
técnicos 0 econdmicos se requerird a los auditores para que justifiquen que existen alternativas
- viables y eficientes para solucionar o paliar las deficiencias u omisiones de que se trate. Si tras
“=1/ analizar la contestacioén de los auditores, se siguiese considerando inviable la modificacion del
DAY p#oyecto, en el informe respuesta deberan exponerse las razones que motivan ese extremo. En
“i~ese caso, se adjuntara anexo al informe respuesta la contestacién del equipo de auditoria.

| 'El informe respuesta deberd obtener la conformidad del Jefe de la Demarcacion
correspondiente, tras lo cual se sometera a la consideracion del 6érgano del que dependa la
aprobacion técnica del proyecto, que decidira si procede su aceptacion o, en caso contrario,
dictard las instrucciones pertinentes para la modificacién del proyecto.
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En los casos en los que el informe respuesta no fuera aceptado, debera modificarse el proyecto
de acuerdo con las instrucciones emitidas, tras lo cual se redactara un nuevo informe respuesta
gue debera someterse nuevamente a consideracion.

Para someter a aprobacién el proyecto, serd preceptiva la aprobacion previa del informe
respuesta por el Director General de Carreteras.

5.4  Auditorias en la fase previa a la puesta en servicio

5.4.1 Elaboracién de la auditoria

La elaboracién de la auditoria se iniciara con la entrega a los auditores de la documentacion de
la actuacion. A estos efectos se daran las instrucciones pertinentes para que se facilite al
equipo de auditoria un juego de planos e informes y toda la informacion complementaria que
esté disponible y que pueda resultar de utilidad alcanzar una comprension suficiente del
contexto y de los condicionantes de la actuacién y sus objetivos principales.

La documentacion que se entregara al equipo de auditoria incluira, al menos, lo siguiente:

= Detalles generales de la actuacion: alcance y objetivos, condicionantes ambientales,
geotécnicos o de otro tipo, estimaciones del trafico y normativa aplicada.

= Copia de los informes de auditoria y respuesta correspondientes a todas las fases del
desarrollo de la actuacion que se hayan llevado a cabo.

= Juego de planos del proyecto de construccion aprobado y, en su caso, de los proyectos
modificados y complementarios que se hayan aprobado.

= Cualquier otro dato relevante que pueda afectar a la seguridad vial.
Los plazos de realizacion de la auditoria se coordinaran con los de ejecucion de la obra.
A lo largo del desarrollo de la auditoria se mantendran las reuniones entre el equipo de
auditoria, el equipo técnico de la obra y la Direccién General de Carreteras que se consideren
convenientes para la buena coordinacion de los participantes en el proceso. Como minimo, se
celebrard una reunién inicial y una reunion final.

El equipo de auditoria deberé revisar la carretera construida de dia y de noche.

Sobre la base de la documentacion recibida y de los resultados de la inspeccién de la

_carretera, el equipo de auditoria debera comprobar la adecuacion de la obra construida a lo

establecido en el proyecto auditado en todos aquellos aspectos que puedan incidir en la
seguridad de la circulacién, asi como a las buenas practicas de ejecucién relacionadas con la
seguridad vial. Deberan también analizar si existen elementos de riesgo asociados a

m_;, circunstancias que por corresponder a un nivel de detalle mayor al de la fase de proyecto

A\ Juedan no haber sido tenidos en cuenta en ésta. Asimismo evaluara como interacciona la

solucién propuesta con los tramos de carreteras en servicio que conecten con la carretera
construida.

5.4.1.1 Aspectos a considerar

Los aspectos que se deben revisar en las auditorias de seguridad viaria en la fase previa a la
puesta en servicio, tanto en el tramo que se ponga en servicio como en los nudos y conexiones
con el resto de la red viaria son, entre otros, los siguientes:
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= Adecuacion y legibilidad de la sefalizacion vertical y horizontal y del balizamiento.

= Adecuacion del estado del firme y del sistema de drenaje.

= Condiciones de seguridad de las méargenes.

= Adecuacioén de la disposicién de los sistemas de contencion.

= Adecuacion de las distancias de visibilidad.

= Adecuacion de las transiciones entre secciones de distintas caracteristicas.

= Adecuacion de las disposiciones de seguridad para todos los usuarios de la carretera.

= Adecuacion de los accesos a las instalaciones previstas para las tareas de
conservacion y explotacién de la carretera.

5.4.2 Informe de auditoria
El auditor principal expondr4d en el informe de auditoria las deficiencias y omisiones
identificadas en la fase de la actuacion objeto de la auditoria, detallando la naturaleza del
riesgo para la seguridad que pudieran suponer.
El contenido del informe de auditoria sera el siguiente:

= |dentificacion de los miembros del equipo de auditoria con indicacion de sus funciones.

= Breve descripcion de la infraestructura construida y de sus antecedentes.

= Relacién de la informacidn recibida por el equipo de auditoria.

= Breve descripcion del desarrollo de la auditoria, incluyendo el detalle de las
inspecciones de campo realizadas.

= Relacién de las deficiencias y omisiones identificadas en la obra ejecutada incluyendo
una breve explicacion sobre la naturaleza y magnitud del riesgo que originan.

= Fotografias, croquis o planos en su caso, de los elementos sobre los que se formulan
las objeciones de seguridad.

= Declaracién fechada y firmada por el auditor principal como responsable del equipo, de
gue ha llevado a cabo y completado la auditoria.

5.4.3 Informe respuesta

El director de obra redactar4d un informe respuesta en el que se detallaran los aspectos
técnicos de las medidas a adoptar antes de la puesta en servicio de la obra para eliminar o
paliar las deficiencias y omisiones identificadas en el informe de auditoria.

Excepcionalmente, si se considerase inviable la adopcion de medidas en correspondencia con
alguno de los elementos de riesgo sefialados en el informe de auditoria o que alguno de ellos
excede el alcance establecido en el apartado 5.4.1 para las auditorias en esta fase de la
actuacion, en el informe respuesta deberan exponerse las razones que motivan esos extremos.

Paseo de la castellana 67
12 28071 Madrid
Tel: 915977 769

UNIDAD DE COORDINACION DE Fax: 915 978 540

SEGURIDAD VIAL



DIRECCION GENERAL DE
CARRETERAS

MINISTERIO
DE FOMENTO

El informe respuesta deberd obtener la conformidad del Jefe de la Demarcacion
correspondiente, tras lo cual se someterd a la consideracién del Director General de
Carreteras, que decidira si procede su aprobacion o, en caso contrario, dictara las instrucciones
pertinentes para la adopcién de medidas.

En los casos en los que el informe respuesta no fuera aprobado, se actuara de acuerdo con las
instrucciones emitidas, tras lo cual se redactara un nuevo informe respuesta, que debera ser
sometido a consideracion.

Para poner en servicio una actuacion que haya sido sometida a auditoria de seguridad viaria,
sera preceptiva la aprobacion previa del informe respuesta por parte del Director General de
Carreteras.

5.4.4 Adopcion de medidas

El director de obra dispondrd la ejecucion de las medidas contempladas en el informe
respuesta aprobado. Para la puesta en servicio de la obra, sera preceptiva la ejecucién previa
de estas medidas.

5.5 Auditorias en la fase inicial en servicio

5.5.1 Elaboracién de la auditoria

La auditoria en la fase inicial en servicio deber realizarse antes de que transcurran seis meses
desde la puesta en servicio. Su elaboracion se iniciara con la entrega a los auditores de la
documentacién de la obra. A estos efectos se daran las instrucciones pertinentes para que se
proporcione al equipo de auditoria un juego de planos e informes y toda la informacion
complementaria que esté disponible y que pueda resultar de utilidad para alcanzar una
comprension suficiente del contexto y de los condicionantes de la actuacion.

La documentacién que se facilitara al equipo de incluira, al menos, lo siguiente:
= Juego de planos de la obra.

= Copia de los informes de auditoria y de respuesta correspondientes a todas las fases
anteriores del desarrollo de la actuacién que se hayan llevado a cabo.

= Cualquier otro dato relevante que pueda afectar a la seguridad vial.

. _A lo largo del desarrollo de la auditoria se mantendran las reuniones entre el equipo de
; /A auditoria, los servicios de conservacion y la Direccion General de Carreteras que se consideren
(/< convenientes para la buena coordinacion de los participantes en el proceso.

Eil equipo de auditoria debera revisar el emplazamiento de la actuacion de dia y de noche y
2\ analizar el comportamiento de los usuarios de la carretera tanto en el tramo que se ponga en
servicio como en los nudos y conexiones con el resto de la red viaria.
| Los auditores deberan identificar los potenciales problemas de seguridad vial que puedan
preverse a la luz del comportamiento real de los usuarios.

5.5.2 Informe de auditoria

El auditor principal expondra en el informe de auditoria los problemas de seguridad
identificados como consecuencia del analisis del comportamiento real de los usuarios,
detallando la naturaleza del riesgo para la seguridad que pudieran suponer.
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El contenido del informe de auditoria sera el siguiente:
= |dentificacién de los miembros del equipo de auditoria con indicacién de sus funciones.
= Breve descripcion del tramo de carretera auditado y de sus antecedentes.
= Relacién de la informacion recibida por el equipo de auditoria.

= Breve descripcion del desarrollo de la auditoria, incluyendo el detalle de las
inspecciones de campo realizadas, los resultados de los estudios de comportamiento de
los usuarios y las conclusiones obtenidas de su analisis.

= Relacién de los problemas potenciales de seguridad identificados a luz del estudio del
comportamiento de los usuarios, incluyendo una breve explicacién sobre la naturaleza y
magnitud del riesgo que originan.

= Declaracion fechada y firmada por el auditor principal como responsable del equipo, de
que ha llevado a cabo y completado la auditoria.

5.5.3 Informe respuesta

Los servicios de conservacion de la demarcacion correspondiente redactaran en el plazo de
dos meses desde la fecha del informe de auditoria en la fase inicial en servicio un informe
respuesta en el que se detallardn los aspectos técnicos de las medidas a adoptar como
consecuencia de lo especificado en el dicho informe de auditoria.

Excepcionalmente, si se considerase inviable la adopcidon de medidas en correspondencia con
alguno de los elementos de riesgo sefialados en el informe de auditoria o que las medidas a
adoptar exceden el ambito de competencias de la Direcciébn General de Carreteras, en el
informe respuesta deberdn exponerse las razones gque motivan esos extremos.

El informe respuesta debera obtener la conformidad del Jefe de la Demarcaciéon
correspondiente, tras lo cual se someterd a la consideraciéon del Director General de
Carreteras, que decidira si procede su aprobacién o, en caso contrario, dictara las instrucciones
pertinentes para la adopcion de medidas.

En los casos en los que el informe respuesta no fuera aprobado, se actuara de acuerdo con las
instrucciones emitidas, tras lo cual se redactara un nuevo informe respuesta, que debera ser
»~~ sometido a consideracion.

¥y
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5\.5.4 Ejecucion de medidas

Eﬁ Jefe de la Demarcacion dispondra la ejecucion de las medidas contempladas en el informe
~~fespuesta aprobado.

| 5.6 Archivo delos informes

Los informes de auditoria de seguridad viaria y los informes respuesta aprobados de las fases
de proyecto y previa a la apertura seran incorporados al expediente del proyecto u obra al que
correspondan y archivados con él.

Los informes de auditoria de seguridad viaria y los informes respuesta aprobados de la fase
inicial en servicio seran archivados por los servicios de conservacion de la Demarcacién a la
gue correspondan.
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Directrices del procedimiento para la gestion de tramos de concentracion
de accidentes y la clasificacién de la seguridad de la Red de Carreteras del
Estado

1 OBJETO

El objeto de estas Directrices es establecer las condiciones de aplicacién del procedimiento de
gestion de los tramos de concentracion de accidentes y los tramos de alto potencial de mejora
de la seguridad de la Red de Carreteras del Estado en cumplimiento de lo establecido en el
articulo 16 y en la disposicion final cuarta del Real Decreto 345/2011, de 11 de marzo, sobre
gestion de la seguridad de las infraestructuras viarias en la Red de Carreteras del Estado.

2 DEFINICIONES

A efectos de la aplicacion del procedimiento de evaluacién del impacto de las infraestructuras
viarias en la seguridad se establecen las siguientes definiciones:

2.1 Tramo de concentracion de accidentes (TCA)

Tramo de carretera de longitud no superior a 3 km, salvo excepciones justificadas, que lleve en
explotacion mas de tres afios, en el que las estadisticas de accidentes registrados indican que
el nivel de riesgo de accidente es significativamente superior al de aquellos tramos de la red
con caracteristicas semejantes.

2.2 Tramo completo de carretera

Tramo de carretera de longitud no inferior a 5 km comprendido entre dos elementos en los que
pueden producirse modificaciones en las condiciones del trafico o de la propia carretera que
afectan a la seguridad viaria 0 a su gestién: nudos, poblaciones o limites provinciales.

2.3 Tramo basico
Tramo de carretera en el que no existen intersecciones o enlaces con otras carreteras.

2.4 Nudo

Interseccién o enlace entre dos carreteras que forman parte de la red viaria publica.

~ 2.5 Clasificacion del potencial de mejora de seguridad de las carreteras de lared

Método para agrupar los tramos completos de la red de carreteras en servicio atendiendo a su
potencial de mejora de la seguridad y de ahorro de costes originados por los accidentes de

‘circulacion.
- 2.6 Tramo de alto potencial de mejora de la seguridad (TAPM)

Tramo completo de carretera con un alto potencial de ahorro de los costes originados por los
accidentes en el que se espera que una mejora de la infraestructura sea altamente efectiva.

2.7 indice de rentabilidad esperada (IRE)

Cociente entre la reduccién esperada de los costes sociales de los accidentes por efecto de
una actuacion de mejora de la seguridad en TCA o TAPM a lo largo de su vida Gtil y su coste
estimado.
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3 PLANTEAMIENTO Y CONDICIONES GENERALES DE APLICACION

La gestion de la seguridad en las carreteras en servicio incluird la identificacion y el tratamiento
de los tramos de concentracién de accidentes (TCA) y de los tramos de alto potencial de
mejora de la seguridad (TAPM) con arreglo a las siguientes condiciones generales:

a) La identificacion de TCA y de TAPM se llevara a cabo cada tres afios por la Direccion
General de Carreteras sobre la base del analisis del nimero de accidentes con victimas que
se hayan registrado durante al menos los tres afios anteriores en relacion con el volumen de
trafico.

b) En los procesos de identificacién de TCA y TAPM sélo se tendran en cuenta los tramos que
hayan estado en servicio con unas condiciones relativas a la seguridad vial uniformes al
menos durante los tres Ultimos afios del periodo de andlisis.

c) A efectos de la identificacion de TCA y TAPM se consideraran por separado las carreteras
convencionales y las de gran capacidad, y dentro de éstas Ultimas los tramos interurbanos y
el resto.

d) En el proceso de identificacion de TCA se diferenciaran los nudos y los tramos basicos tanto
en las carreteras convencionales como en las de gran capacidad.

e) Entre los tramos incluidos en el proceso de identificacion, se consideraran TCA aquellos en
los que el nivel medio de riesgo de accidente en los afios analizados haya sido
significativamente superior al medio en los tramos de la red de caracteristicas semejantes y
en los que una actuacion de mejora de la infraestructura puede conducir previsiblemente a
una reduccion efectiva de la accidentalidad.

f) La identificacion de TAPM estara basada en la clasificacion del potencial de mejora de la
seguridad de la red.

g) Los TCA y TAPM identificados seran estudiados en detalle por la Direccion General de
Carreteras con el fin de proponer medidas destinadas a eliminar o paliar los problemas de
seguridad vial que se detecten en ellos.

h) Los técnicos encargados de la realizacién de los estudios detallados de TCA y TAPM
deberan cumplir los requisitos establecidos en el articulo 12.¢).1 del Real Decreto 345/2011,
de 11 de marzo.

/1) En los programas de actuaciones de mejora de las infraestructuras se concedera prioridad a
la ejecucién de las medidas de mayor indice de rentabilidad esperado (IRE) que se deriven
i--é‘i \de los estudios de TCA y de TAPM teniendo en cuenta las disponibilidades presupuestarias.
:{; JA estos efectos se estableceran programas especificos de medidas de mejora de la

" seguridad vial.

4  ORGANIZACION DEL PROCESO
4.1 ldentificacién y estudio de tramos de concentracién de accidentes (TCA)

A efectos de la identificacion de TCA se consideraran los siguientes tramos:
a) En carreteras convencionales

» Nudos, incluyendo los hectometros de la carretera en que estén localizados, asi como los
200 m contiguos a ellos en cada sentido de circulacién considerados como tramos de
aproximacion a los nudos.
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= Tramos de 500 m situados en tramos basicos excluidos los hectdmetros en que esté
localizado un nudo y los 200 m contiguos a ellos en cada sentido de circulacion.

b) En carreteras de gran capacidad

» Enlaces, incluyendo los tramos de la via comprendidos entre los 200 m anteriores y los
200 m posteriores a las incorporaciones al tronco de los ramales de entrada o salida de
un enlace mas distantes entre si considerados como tramos de aproximacion.

= Tramos de 500 m situados en tramos basicos excluidos los tramos de la via
comprendidos entre los 200 m anteriores y los 200 m posteriores a las incorporaciones al
tronco de los ramales de entrada o salida de un enlace mas distantes entre si.

El proceso de identificacion y estudio de los TCA constara de las siguientes etapas:
» Determinacién de los umbrales para la identificacién de TCA
» |dentificacion

= Estudios detallados

4.1.1 Determinacion de umbrales para la identificacion

Los tramos de la red se agruparan en las siguientes categorias, que pueden considerarse de
caracteristicas semejantes en lo relativo a los niveles medios de riesgo de accidentalidad:

a) En carreteras convencionales
1. Nudos en tramos con IMD inferior a 5.000
2. Nudos en tramos con IMD entre 5.000 y 10.000
3. Nudos en tramos con IMD superior a 10.000
4. Tramos basicos con IMD inferior a 5.000
5. Tramos basicos con IMD entre 5.000 y 10.000
| 6. Tramos basicos con IMD superior a 10.000

P/
-b) En tramos interurbanos de carreteras de gran capacidad
S<

-

—i/1.) Enlaces en tramos con IMD inferior a 15.000
2. Enlaces en tramos con IMD entre 15.000 y 60.000

' 3. Enlaces en tramos con IMD superior a 60.000
4. Tramos basicos con IMD inferior a 15.000
5. Tramos basicos con IMD entre 15.000 y 60.000
6. Tramos basicos con IMD superior a 60.000

¢) En tramos urbanos y periurbanos de carreteras de gran capacidad
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1. Enlaces en tramos con IMD inferior a 60.000

2. Enlaces en tramos con IMD entre 60.000 y 100.000
3. Enlaces en tramaos con IMD superior a 100.000

4. Tramos basicos con IMD inferior a 60.000

5. Tramos basicos con IMD entre 60.000 y 100.000

6. Tramos basicos con IMD superior a 100.000

La asignacion de los tramos de la red a estas categorias se realizara teniendo en cuenta la IMD
media a lo largo del periodo considerado en el analisis.

Las categorias podran ser modificadas sobre la base del analisis de la accidentalidad
registrada en la red en periodos de al menos tres aflos desde la entrada en vigor de estas
directrices.

Para cada una de las categorias de tramos semejantes, se calcularan los indices de
peligrosidad medios (accidentes con victimas/ 10° veh-km) de los tramos incluidos en ella a lo
largo del periodo considerado para la identificacion de TCA y se determinard el limite superior
del intervalo de confianza del 99 % de la distribucion de estos valores. Este limite se
considerard como umbral minimo para la identificacion de TCA en la categoria
correspondiente.

4.1.2 ldentificacion de TCA

Se identificaran como TCA aquellos tramos en los que el indice de peligrosidad resulte superior
al umbral de su categoria siempre que a lo largo de los tres ultimos afos del periodo
considerado se hayan registrado en ellos mas de 5 accidentes con victimas en los tramos
pertenecientes a carreteras convencionales o mas de 10 accidentes con victimas en los
pertenecientes a carreteras de gran capacidad.

La Direccion General de Carreteras publicara en la pagina web del Ministerio de Fomento la
relacion de los TCA identificados.

4.1.3 Estudios detallados de TCA

Con el objeto de identificar los elementos de la configuracion de la carretera que pudieran
contribuir a que se acumulen los accidentes y proponer las medidas adecuadas la Direccion
General de Carreteras realizara un estudio detallado de cada uno de los TCA detectados.

Los estudios en tramos basicos se extenderan a los 500 m contiguos al tramo identificado

yeomo TCA en ambos sentidos de circulacién salvo en los casos en que el tramo de

' _,’aproximacién a un nudo se inicie dentro de esta distancia, en cuyo caso la zona de estudio se
~ extendera solo hasta el inicio del tramo de aproximacion.

1. Los estudios detallados de TCA incluiran los siguientes aspectos:

2. Analisis de la accidentalidad en un periodo considerado y de su relacion con las
caracteristicas de la infraestructura.

3. Estudio del trafico y del comportamiento de los usuarios.
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4. Inspeccion sobre el terreno de las condiciones de la infraestructura y su equipamiento, las
margenes y su entorno.

A partir de los resultados del estudio detallado, se establecera para cada TCA un diagnéstico
de los factores concurrentes en la concentracion de accidentes, particularmente de aquellos
que puedan estar relacionados con las caracteristicas de la via, y se formulara una propuesta
de actuaciones de mejora de la seguridad, pudiendo contemplarse distintas alternativas si se
encontrasen.

En la propuesta de actuaciones se tendrd en cuenta si existe alguna obra programada o en
ejecucion en el tramo y su plazo previsto de ejecucién. En este caso, se analizara si la obra
resuelve la problematica de seguridad vial o si resulta precisa la realizacién de una actuacion
complementaria, o bien si es conveniente la adopcién de medidas transitorias hasta su puesta
en servicio.

Para cada TCA analizado se redactara un informe en el que se incluird la siguiente informacion:
= Identificacion del equipo encargado del estudio del TCA
= Breve descripcidn del tramo y de sus antecedentes.
= Resultados del estudio detallado del tramo.

= Relacién de los problemas de seguridad identificados, incluyendo una breve explicacion
de su naturaleza.

= Descripcion de las medidas correctoras propuestas incluyendo la justificacion detallada
de su adecuacién para reducir con eficiencia la accidentalidad, una estimacién de su
coste y, en su caso, un estudio comparativo de la eficiencia de las alternativas de
actuacién desde el punto de vista de la seguridad vial.

= Relacion, en su caso, de las obras que estén programadas 0 en ejecucion en el tramo y
de sus plazos previstos de ejecucion, incluyendo una recomendacion justificada de la
conveniencia de realizacion de una actuacion complementaria o de la adopcion de
medidas transitorias hasta la puesta en servicio.

= Documentacion grafica de los elementos sobre los que se formulan las propuestas de
actuacion.

Si como conclusién del estudio realizado no se propone ninguna actuacién relacionada con la
via, dicho extremo se reflejard justificadamente en el informe correspondiente.

3 \ 4.2 Clasificacion de la red en funcion del potencial de mejora de la seguridad e
“TJL | identificacion y estudio de TAPM

El procedimiento de clasificacion del potencial de mejora de seguridad de las carreteras de la
red e identificacion y estudio de los TAPM constara de los siguientes elementos:

= Tramificacién y division en categorias homogéneas de la red.
= Estimacion de la reduccién potencial de costes de la accidentalidad.

= Clasificacién de los tramos en funcion del potencial de mejora de la seguridad vial e
identificacion de los TAPM.
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= Estudio detallado de los TAPM.

4.2.1 Tramificacién y division en categorias homogéneas de lared

A efectos de la identificacion de TAPM, se establecerd una divisiéon de la red en tramos
completos de carretera de una longitud no inferior a 5 km delimitados por los nudos o las
poblaciones en los que se produzca una variacidon sensible de las intensidades o de la
composicion el trafico, o por los limites provinciales en los casos en que resulte conveniente
para una mejor gestion de los mismos.

De los tramos completos resultantes se excluiran los TCA que se encuentren incluidos en ellos,
cuyo estudio y tratamiento se desarrollard independientemente de acuerdo con lo establecido
en el apartado 4.1.

Los tramos se clasificaran en las siguientes categorias de secciones comparables:
a) En carreteras convencionales
1. Tramos con IMD inferior a 5.000
2. Tramos con IMD entre 5.000 y 10.000
3. Tramos con IMD superior a 10.000
b) En tramos interurbanos de carreteras de gran capacidad
1. Tramos con IMD inferior a 15.000
2. Tramos con IMD entre 15.000y 60.000
3. Tramos con IMD superior a 60.000
c) En tramos urbanos y periurbanos de carreteras de gran capacidad
1. Tramos con IMD inferior a 60.000
2. Tramos con IMD entre 60.000 y 100.000
3. Tramos con IMD superior a 100. 000

_La asignacién de los tramos de la red a estas categorias se realizara teniendo en cuenta la IMD
media a lo largo del periodo considerado en el analisis.

=

LG

L/

ﬁfi le,.2.2 Estimacién de lareduccién potencial de costes de la accidentalidad

"‘f‘?i«f’fia reduccion potencial de costes de la accidentalidad en cada tramo completo de la red
correspondera a la estimacién de la reduccién anual del coste de la accidentalidad por km vy
afio que se produciria si se dotara al tramo de las condiciones de seguridad alcanzables para
su categoria mediante las actuaciones viables en el marco del programa de mejora de la
seguridad de la infraestructura.

A efectos del célculo de los costes de la accidentalidad se consideraran dos niveles de
gravedad de los accidentes con victimas:

= Accidentes con heridos graves y/o victimas mortales
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= Accidentes con heridos leves

Los costes de los accidentes con victimas registrados en cada tramo se obtendran
multiplicando el nimero de accidentes de cada nivel de gravedad registrados en el tramo por la
media del coste por accidente calculada en el conjunto de tramos para la categoria
correspondiente.

La estimacion de la reduccion potencial de costes de la accidentalidad se obtendra como
diferencia entre el coste medio por km y afio de los accidentes con victimas registrados en un
tramo completo a lo largo del periodo de analisis de los TAPM, excluyendo en su caso los TCA
localizados en el tramo, y el coste esperado de los accidentes por km y afio para las carreteras
con las condiciones de seguridad alcanzables de la categoria a la que pertenezca el tramo.

El coste esperado por km de los accidentes para las carreteras con las condiciones de
seguridad alcanzables de cada categoria se considerard igual al percentil 30 de la distribucion
de valores del coste medio anual por km a lo largo del periodo de estudio en los tramos
completos incluidos en la categoria a lo largo del periodo de andlisis. Esta formula de
estimacion podra revisarse en funcion de la experiencia que se obtenga.

4.2.3 Clasificacién en funcion del potencial de mejora de seguridad e identificacién de
TAPM

Los tramos completos de la red que hayan estado en servicio con unas condiciones relativas a
la seguridad vial uniformes durante al menos los tres afios del periodo de andlisis se
clasificaran atendiendo a la reduccién potencial de costes de la accidentalidad.

Entre los tramos incluidos en el analisis, aquellos en los que la reduccion potencial de costes
de la accidentalidad resulte mayor seran considerados TAPM,

4.2.4 Estudios detallados de TAPM

Los TAPM identificados seran objeto de un estudio detallado por un equipo de expertos para
definir y valorar las medidas de mejora de la seguridad viaria que resulten viables para reducir
con eficiencia la accidentalidad en ellos.

1. Los estudios detallados de TAPM incluiran los siguientes aspectos:

2. Analisis de la accidentalidad en un periodo considerado y de su relacion con las
caracteristicas de la infraestructura.

Estudio del trafico y del comportamiento de los usuarios.

o

3.
Z} Inspeccidn sobre el terreno de las condiciones de la infraestructura y su equipamiento, las
/ margenes y su entorno.

Los estudios detallados daran como resultado la definicién de actuaciones destinadas a reducir
con eficiencia la accidentalidad teniendo en cuenta la problemética especifica y las
circunstancias del tramo.

Siempre que sea posible, las actuaciones definidas para cada TAPM se agruparan en paquetes
de medidas susceptibles de ser ejecutados independientemente de forma eficaz.

En la propuesta de actuaciones se tendrd en cuenta si el tramo estd incluido en alguna obra
programada o en ejecucion y el plazo previsto de ejecucion de ésta.
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Para cada TAPM analizado se redactara un informe en el que se incluira la siguiente
informacion:

Identificacién del equipo encargado del estudio del TAPM
Breve descripcion del tramo y de sus antecedentes.
Resultados del estudio detallado del tramo.

Diagnéstico de los problemas de seguridad identificados, incluyendo una breve
explicacion de su naturaleza.

Relacion, en su caso, de las obras que estén programadas o en ejecucion en el tramo y
de sus plazos previstos de ejecucion.

Descripcion de las medidas propuestas incluyendo la justificacion detallada de su
adecuacioén para reducir con eficiencia la accidentalidad, su agrupacion en paquetes de
medidas susceptibles de ser ejecutados independientemente y una estimacion de su
coste.

Documentacién gréfica de los elementos sobre los que se formulan las propuestas de
actuacion.

4.3 Programacién de las actuaciones de tratamiento de TCAy TAPM

Los programas especificos de medidas de mejora de la seguridad vial se establecerdn en
funcién de las disponibilidades presupuestarias concediendo prioridad a la ejecucion de las
medidas derivadas de los estudios de TCA y de TAPM que presenten mayor indice de
rentabilidad esperada.

El indice de rentabilidad esperada (IRE) de una actuacion se calculara como el cociente entre
la reduccién esperada de los costes de los accidentes por efecto de la actuacion a lo largo de
su vida util y su coste estimado con arreglo a la siguiente ecuacion:

Siendo

ACV,, xCSM .., XN
CEA

IRE =

ACV,,: reduccion esperada de la frecuencia anual de accidentes con victimas por efecto
de la actuacion

CSMacy: coste social medio de un accidente con victimas en la categoria de tramos
correspondiente al que es objeto de la actuacion

N: afios de vida de la actuacion

CEA: coste estimado de la actuacion
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Directrices del procedimiento para la realizacién de evaluaciones de
impacto de las infraestructuras viarias en la seguridad en la Red de
Carreteras del Estado

1 OBJETO

Estas directrices tienen por objeto establecer pautas sobre los pasos que deben darse y los
elementos que deben tenerse en cuenta al realizar evaluaciones de impacto de las
infraestructuras viarias en la seguridad en la Red de Carreteras del Estado, dictindose en
cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 5 y en la disposicion final cuarta del Real Decreto
345/2011, de 11 de marzo, sobre gestion de la seguridad de las infraestructuras viarias en la
Red de Carreteras del Estado.

2 DEFINICIONES

A efectos de la aplicacion del procedimiento de evaluacion del impacto de las infraestructuras
viarias en la seguridad se establecen las siguientes definiciones:

2.1 Actuacion

Conjunto de actividades cuyo objeto es la construccion o mejora de un tramo de carretera, que
comprende desde la fase de planificacion hasta su puesta en servicio.

2.2 Modificaciones sustanciales de una carretera

Actuaciones que incluyan duplicaciones de calzada, variantes de poblacion u obras de
acondicionamiento de carreteras existentes en una longitud continuada de méas de 10 km.

2.3 Obras de acondicionamiento

- Obras cuya finalidad es la modificacion de las caracteristicas geométricas de la carretera
existente, con actuaciones tendentes a mejorar los tiempos de recorrido, el nivel de servicio y la
seguridad de la circulacion.

2 4 Estudio informativo

__{/‘ Estudio realizado durante la fase de planificacién de una infraestructura viaria mediante el que
\‘“”/se define, en lineas generales, el trazado de una carretera, a efectos de que pueda servir de
base al expediente de informacién publica que se incoe en su caso.

2.5 Evaluacién de impacto de las infraestructuras viarias en la seguridad (EISV)
Andlisis estratégico comparativo de la repercusion de una carretera nueva o de la modificacion
sustancial de una carretera ya existente sobre la seguridad de la red de carreteras.

2.6 Director del estudio

Ingeniero de la Administracién encargado de dirigir la redaccion de un estudio informativo.

2.7 Informe de evaluacién del impacto de las infraestructuras viarias en la seguridad

Documento en el que se refleja el resultado de una evaluacién del impacto de las
infraestructuras viarias en la seguridad.
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3 PLANTEAMIENTO Y CONDICIONES GENERALES DE APLICACION

La evaluacién del impacto de las infraestructuras viarias en la seguridad (EISV) consistira en el
analisis estratégico comparativo de las alternativas consideradas en un estudio informativo con
el fin de determinar la repercusion de una carretera de nuevo trazado o de la modificacion
sustancial de una carretera ya existente sobre la seguridad de la red viaria.

Las EISV se realizaran con arreglo a las siguientes condiciones generales:

= Las EISV formaran parte del desarrollo los estudios informativos y las elaboraran los
equipos redactores de éstos atendiendo a las instrucciones de los directores de estudio.

= La realizacion de la EISV incluird un andlisis cualitativo y cuantitativo del efecto de las
alternativas contempladas sobre la seguridad con el fin de asegurar una consideracién
explicita de las consecuencias de la adopcién de las distintas alternativas de trazado en
los niveles de seguridad y facilitara la informacidn necesaria para realizar el analisis de
coste-beneficio de las diversas opciones examinadas.

= Los resultados de la EISV se reflejaran en un informe que se incorporara al expediente
del estudio informativo y se tendran en consideracién expresamente en el analisis que

sirva de base para la eleccion de la alternativa que se proponga en el estudio
informativo.

4 ORGANIZACION DEL PROCESO
4.1 Desarrollo de la evaluacion

= El proceso de elaboracién de una EISV constara de las siguientes etapas:
= Delimitacion del @mbito de la evaluacion.

= Andlisis de los registros de accidentes.

= Analisis las caracteristicas de trafico.

= Estimacion de la evolucién de la seguridad vial en la hip6tesis de inaccion.
= Establecimiento de objetivos de reduccion de accidentes y victimas.

= Andlisis de las condiciones de seguridad de las alternativas.

= Estimacion de la accidentalidad de las alternativas.

4.2 Delimitacion del ambito de la evaluacion

7Y
4 EI ambito de la evaluacion comprendera las carreteras en las que, teniendo en cuenta los

objeto del estudio tendrd una influencia significativa sobre la intensidad u otras condiciones de
la circulacion que sean relevantes para la seguridad vial.

4.3 Analisis de la accidentalidad

Se realizara un analisis de la accidentalidad registrada en las carreteras incluidas en el @mbito
de la evaluacién a lo largo de un periodo de 5 afios para establecer sus posibles relaciones con
las caracteristicas de la infraestructura teniendo en cuenta la frecuencia y la tipologia de los
accidentes y las circunstancias concurrentes.
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Cuando a lo largo del periodo de 5 afios se hayan producido modificaciones sensibles de las
caracteristicas fisicas o del trafico de las carreteras, se reducira el plazo de estudio para incluir
sélo el periodo en el que el tramo haya permanecido con la Gltima configuracion.

Asimismo se tendran en cuenta los estudios detallados de los tramos de concentracion de
accidentes (TCA) y los tramos de alto potencial de mejora de la seguridad (TAPM) identificados
en el ambito de la evaluacion.

4.4 Andlisis las caracteristicas de trafico desde el punto de vista de la seguridad

Para analizar las caracteristicas del trafico desde el punto de vista de la seguridad vial, se
tendran en cuenta las intensidades, composicion del trafico y velocidades de circulacion de las
carreteras incluidas en el ambito de la evaluacion.

Ademas se identificardn los tramos en los que exista presencia habitual de usuarios
vulnerables (peatones, ciclistas, motociclistas, etc.) concretando los elementos generadores de
dichos traficos y se analizaran los posibles problemas de seguridad relacionados con ellos.

A partir de estos datos y de las previsiones de evolucion de las condiciones determinantes de
la demanda de trafico en el ambito de la evaluacidn se realizard una estimacién para el
horizonte temporal fijado en las carreteras incluidas en él de los siguientes aspectos:

» Intensidades de circulacion.

= Composicion.

= Velocidades de circulacion.

= Potencial presencia habitual y posibles recorridos de usuarios vulnerables.

4.5 Estimacion de la evolucién de la seguridad vial en la hip6tesis de inaccion

A partir de los resultados obtenidos como consecuencia de los analisis de la accidentalidad y
del trafico en el ambito del estudio se evaluara la evolucién de la seguridad vial en el supuesto
de que no se desarrollase la actuacion objeto del estudio.

fp'/ " 4.6 Establecimiento de expectativas de reduccién de accidentes y victimas

A
{ /i
vy

3 Se estableceran unos objetivos de reduccion de accidentalidad y de mejora de la seguridad en
ol los TCAy TAPM respecto de la hipétesis de inaccién en el ambito de la evaluacion.

ST
Ly 4.7 Analisis de las condiciones de seguridad de las alternativas

Y

4.7.1 Analisis los efectos en la seguridad de las vias existentes

| | Se evaluaran los efectos de cada alternativa en la seguridad del resto de las vias del &mbito de
la evaluacién a partir de sus caracteristicas y de los efectos que, sobre ellas, se estima en las
intensidades de trafico de aquellas.

4.7.2 Andlisis de los efectos de la estacionalidad y las condiciones meteoroldgicas en la
seguridad de la circulacion

Se analizardn las condiciones de estacionalidad de los traficos y las condiciones
meteoroldgicas que pudieran afectar a la seguridad de la circulacion (lluvias intensas, vientos
transversales, niebla, nieve, etc.) en el &mbito de la evaluacién y se pondrd de manifiesto en
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qué medida podrian afectar a la seguridad de la circulacion en el caso concreto de la
alternativa considerada en comparacién con el resto.

4.7.3 Analisis de los efectos de la orientacion de los corredores de trazado

A partir de los registros meteorolégicos se estimara el numero medio de dias al afio en que se
alcanza una temperatura minima inferior a 0° C y se estudiaran las zonas por las que el trazado
de la carretera discurra en sombra de forma prolongada durante estos periodos determinando
su longitud

Asimismo, se efectuara un estudio de deslumbramiento en trazados con méas de 500 m de
longitud y elementos singulares con orientacion este — oeste con el fin de identificar los tramos
en los que la posicién el sol se encuentre dentro de un angulo de 15° con respecto a la linea de
vision del conductor sin que existan elementos del terreno o de la via que impidan la incidencia
de la luz en sus ojos.

4.7.4 Andlisis de la necesidad de zonas de descanso y aparcamientos de emergencia

Se identificardn las zonas de descanso y los aparcamientos de emergencia existentes en el
ambito del estudio y se analizara si existen necesidades adicionales teniendo en cuenta los
estandares de dotacién establecidos en la planificacién de la Direccién General de Carreteras.
En este caso, se evaluard el grado de adecuacion de las previsiones de la alternativa a las
necesidades existentes.

4.7.5 Andlisis del potencial riesgo para la circulacion asociado a actividad sismica

Se analizara el riesgo sismico del area de estudio de acuerdo con la normativa vigente,
atendiendo a su localizacion y a las caracteristicas de los suelos atravesados y se evaluara si
dicho aspecto supone un riesgo para la circulacion valorando, en ese caso, si alguna
alternativa de trazado presenta diferencias en este aspecto con respecto al resto.

4.7.6 Anadlisis de las condiciones de seguridad para los usuarios de las carreteras

Para cada alternativa de trazado se llevara a cabo un analisis de las condiciones de seguridad

para los usuarios del corredor, incluidos los usuarios vulnerables cuya presencia habitual sea
previsible teniendo en cuenta las caracteristicas del viario (existente y previsto) y las del trafico
pronosticado, asi como los analisis realizados de acuerdo con lo establecido en los apartados

4.7.1 a 4.7.5. Como resultado deberan obtenerse unos indicadores del nivel de seguridad de la
alternativa para cada uno de los aspectos analizados en los apartados mencionados en una

/,’f escala de 1 a 10 (siendo 10 el mejor resultado desde el punto de vista de la seguridad y 1 el
/7 peor), debiendo reflejarse en el estudio la justificacién de los valores de los indicadores

L ; . . 7 . . . .
§ asignados. Asimismo se debera establecer justificadamente unos pesos relativos que reflejen

1
4
I

. ~la importancia relativa de los distintos aspectos considerados en la seguridad de la circulacion
L ﬂeniendo en cuenta las circunstancias concretas de la carretera objeto del estudio, cuya

“{i/justificacién debera también reflejarse en el estudio.

Finalmente, debera obtenerse la calificacion agregada del impacto del impacto en la seguridad

| ' de cada alternativa como suma ponderada de los indicadores de nivel de seguridad de todos
los aspectos analizados.

4.8 Estimacion de la accidentalidad de las alternativas

Se establecera una estimacion de la accidentalidad de cada una de las alternativas de trazado
contempladas en el estudio informativo teniendo en cuenta al menos las caracteristicas

Paseo de la castellana 67
6 28071 Madrid
Tel: 915977 769

UNIDAD DE COORDINACION DE Fax: 915 978 540

SEGURIDAD VIAL



\

\
. 6 EFECTOS

v

DIRECCION GENERAL DE
CARRETERAS

MINISTERIO
DE FOMENTO

geomeétricas, el nimero y la localizacién de los nudos y los niveles de riesgo asociados a la
potencial presencia de usuarios vulnerables, a las condiciones meteoroldgicas y de
estacionalidad, a la orientacién del trazado, a las condiciones sismicas y a la adecuacion de las
zonas de descanso y aparcamientos de emergencia. La justificacion de dicha estimacion
debera reflejarse en el estudio.

5

INFORME

El informe de evaluacién del impacto de las infraestructuras viarias en la seguridad debera
exponer las consideraciones en materia de seguridad que resulten relevantes para la eleccion
de la solucion propuesta en el estudio informativo. Ademas, debera facilitar la informacion
necesaria para realizar un analisis coste-beneficio de las distintas opciones examinadas.

Su contenido sera el siguiente:

~

Breve descripcién del estudio y de sus antecedentes.
Relacion de la informacién analizada.

Analisis de la situacién actual del trafico y la accidentalidad en el ambito del estudio
informativo.

Estimacién de la evolucién de la seguridad vial en la hip6tesis de inaccion.

Objetivos de reduccion de accidentes y victimas.

Andlisis detallado de las condiciones de seguridad de las alternativas, incluyendo los
valores de los indicadores del nivel de seguridad vial de cada alternativa en cada uno
de los aspectos analizados, los pesos relativos establecidos para estos aspectos y la

justificacion de ambos.

Estimacién cuantitativa de la accidentalidad de las alternativas incluyendo la justificacion
de la estimacion.

Los resultados de la evaluacién de impacto de las infraestructuras viarias en la seguridad seran
tenidos en consideracion expresamente en el analisis que sirva de base para la eleccién de la
alternativa que se proponga en el estudio informativo. Para ello, en los andlisis multicriterio se
asignara un factor de ponderacion a la componente de seguridad vial y en los analisis coste-
beneficio se considerara la estimacion de la accidentalidad obtenida para cada alternativa.
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Directrices del programa de formacion inicial y de actualizacion periédica
de auditores de seguridad viaria de la Red de Carreteras del Estado

1 OBJETO

El objeto de estas directrices es establecer las condiciones de aplicacion del programa de
formacion inicial y de actualizacion periddica de conocimientos de auditores de seguridad viaria
de las carreteras de la Red del Estado en cumplimiento de lo establecido en el articulo 11 y en
la disposicién final cuarta del Real Decreto 345/2011, de 11 de marzo, sobre gestion de la
seguridad de las infraestructuras viarias en la Red de Carreteras del Estado.

2 PLANTEAMIENTO GENERAL

El programa de formacion inicial y de actualizacion periédica de conocimientos de auditores de
seguridad viaria de la Red de Carreteras del Estado sera organizado por la Direccién General
de Carreteras y estara dirigido a técnicos competentes con experiencia relevante o formacion
especificas en disefio de carreteras, ingenieria de la seguridad vial y analisis de accidentes. El
programa tendra como objetivo que dichos técnicos adquieran y mantengan actualizados los
conocimientos especializados y la preparacion practica adecuados para la realizacion de
auditorias de seguridad viaria en la Red de Carreteras del Estado, con arreglo a lo dispuesto en
el Real Decreto 345/21011, de 11 de marzo.

La realizacién de este programa constituye un requisito indispensable para optar a la obtencién
y, posteriormente, a la renovacion de los certificados de aptitud como auditores de seguridad
viaria de la Red de Carreteras del Estado de acuerdo con lo establecido en la orden ministerial
por la que se regula el procedimiento de acreditacion y certificacion de aptitud de auditores de
seguridad viaria de la Red de Carreteras del Estado.

3 ESTRUCTURA FUNCIONAL

Para el desarrollo del programa se establece la siguiente estructura funcional:

= Director del Programa: serd un funcionario de la Direccion General de Carreteras que
estara encargado de su organizacion. Dirigird el desarrollo de los contenidos, los
criterios de evaluacién y el proceso de seleccion de alumnos en cada convocatoria.
Para todo ello contard con el apoyo de un Consejo asesor y una Comisién de
evaluacion.

= Consejo Asesor: estara presidido por un representante del Ministerio de Fomento y
constituido por profesionales del campo de la seguridad viaria. Realizard tareas de
asesoramiento al director del programa en cuanto a su orientacion y desarrollo.

Lo s 27
.\J.L.ﬁ({-c.- \‘;z

\ = Comisién de Evaluacion: estard presidida por el Director del programa y constituida
ademas por entre dos y cuatro miembros. Estar4d encargada de la evaluacion del
i aprovechamiento de los participantes en el programa.

o

| El Director del Programa y el Consejo Asesor seran designados por el Director General de
Carreteras.

El programa sera impartido por especialistas en las materias tratadas en él designados por el
Director del Programa, quien nombrara de entre ellos a los miembros de la Comision de
Evaluacion.
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La Direccion General de Carreteras podra acordar la colaboracion en tareas de apoyo a la
imparticion y a la gestidon del programa con instituciones que rednan condiciones adecuadas
para ello.

4 PROGRAMA DE FORMACION INICIAL
4.1 Especialidades

El programa de formacién inicial incluira dos especialidades que podran cursarse
independientemente:

= Auditorias de seguridad viaria en las fases de anteproyecto y proyecto.

= Auditorias de seguridad viaria en las fases previa a la puesta en servicio e inicial en
servicio.

4.2 Modulos

El programa constara de un médulo comin a ambas especialidades y un médulo especifico
para cada una de ellas, que versaran sobre las siguientes materias:

= Moddulo comun: Bases de las auditorias de seguridad viaria.

= Mobdulo especifico 1: Procedimientos para la realizacion de auditorias de seguridad
viaria en la Red de Carreteras del Estado en las fases de anteproyecto y proyecto.

= Modulo especifico 2: Procedimientos para la realizacion de auditorias de seguridad
viaria en la Red de Carreteras del Estado en las fases previa a la puesta en servicio e
inicial en servicio.

La Direccion General de Carreteras establecera los contenidos de cada uno de los médulos,
gue podran ser actualizados sobre la base de la experiencia que se obtenga de su imparticion.

4.3 Actividades

La realizacion del programa conllevara el desarrollo las siguientes actividades por parte de los
participantes:

= Asistencia a las sesiones presenciales.
= Trabajo personal de estudio y asimilacion de documentacion de referencia.
= Resolucién de casos practicos.

= Practicas personales en casos planteados en carreteras de la Red del Estado
realizadas bajo la tutela de la Direccién General de Carreteras.

4.4 Oferta de plazas

Con el objeto de asegurar el buen funcionamiento y aprovechamiento del programa, se
ofertaran un maximo de 20 plazas por especialidad para cada convocatoria del programa.

4.5 Convocatorias

La Direcciéon General de Carreteras convocard la realizacion del programa de formacion inicial
con la frecuencia adecuada para atender las necesidades asociadas a la realizacién de
auditorias de seguridad viaria en la Red de Carreteras del Estado.
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Las convocatorias del programa de formacién inicial se publicardn en la pagina web del
Ministerio de Fomento. En ellas se indicara el plazo y la forma de presentacion de solicitudes
de admision, la duracién y programacién de las sesiones, su lugar de imparticion, asi como el
importe de la matricula, el nUmero minimo de plazas a cubrir para que el programa se imparta y
cualquier otra informacién que se considere pertinente.

4.6 Proceso de admision

4.6.1 Solicitudes

Los interesados en realizar el programa deberan solicitar su admisién en la forma que se
establezca en la correspondiente convocatoria, indicando la especialidad o especialidades que
solicitan cursar. En cualquier caso, a la solicitud deberan acompaiiar:

= Un curriculum vitae en el que se refleje detalladamente su formacién especifica y su
experiencia profesional en disefio de carreteras, ingenieria de la seguridad viaria y
analisis de accidentes con indicacién del grado de responsabilidad en el desarrollo de
los trabajos que, en su caso, constituyan dicha experiencia.

= La documentacion justificativa de la formacién y/o experiencia relevante especificas que
se reflejen en el curriculum.

= En su caso, titulo universitario oficial que le otorge competencias para la redaccién de
proyectos de carreteras.

4.6.2 Admision

Sobre la base de la documentacion aportada y con el limite de las plazas disponibles para cada
especialidad, la Direccién General de Carreteras llevard a cabo un proceso de seleccién en el
que se tendrd en cuenta la formacion y experiencia profesional especifica de cada uno de ellos
en los campos directamente relacionados con la especialidad solicitada y que mejor se adapten
al objetivo del programa. La relacion de solicitantes admitidos se publicard a través de la
pagina web del Ministerio de Fomento.

En los casos en que el nimero de solicitudes admitidas no alcance el minimo establecido, se
aplazara la imparticiéon del programa hasta la realizacion de una nueva convocatoria.

Para poder realizar el programa, antes del inicio de la imparticion del mismo, los solicitantes
finalmente admitidos deberan haber efectuado el pago del importe de la matricula que se
indique en la convocatoria.

4.7 Certificados de realizacion del programa

La Direccion General de Carreteras otorgara certificados de realizacion del programa de

menos a un 90% de las sesiones presenciales de cada médulo que hayan cursado siempre
que ademas hayan obtenido una evaluacion favorable en dichos modulos por parte de la
Comision de Evaluacion.

5 PROGRAMA DE ACTUALIZACION PERIODICA DE CONOCIMIENTOS
5.1 Condiciones generales

El programa de actualizaciobn periédica de conocimientos serd Gnico para las dos
especialidades establecidas en el apartado 4.1. Estard constituido por una serie de sesiones
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presenciales que versaran sobre los criterios aplicables a las auditorias de seguridad viaria en
la Red de Carreteras del Estado derivados de la experiencia que se obtenga de su puesta en
practica y del avance de los conocimientos en las materias relacionadas con ellas, asi como
sobre las actualizaciones de la metodologia para la realizacion de auditorias que se vayan
produciendo.

Este programa estara dirigido a quienes estén en posesion de un certificado de aptitud vigente
como auditor de seguridad viaria de acuerdo con la orden ministerial por la que se regula el
procedimiento de acreditacion y certificacion de aptitud de auditores de seguridad viaria de la
Red de Carreteras del Estado.

5.2 Convocatorias

La Direccion General de Carreteras convocard la realizacién del programa de actualizacién
periddica de conocimientos de los auditores de seguridad viaria con una frecuencia minima
bianual.

Las convocatorias se publicardn en la pagina web del Ministerio de Fomento y en ellas se
indicard la duracién y programacién de las sesiones, su lugar de imparticién, asi como el
importe de la matricula y cualquier otra informacion que se considere pertinente.

-5.3 Proceso de admision

Los interesados en realizar el programa deberan solicitar su admisiéon en la forma que se
establezca en la correspondiente convocatoria.

kY

La Direccion General de Carreteras admitira a aquellos solicitantes que se encuentren en
posesion de un certificado de aptitud vigente de acuerdo con lo establecido en la orden
ministerial por la que se regula el procedimiento de acreditacién y certificaciébn de aptitud de
auditores de seguridad viaria de la Red de Carreteras del Estado. La relacion de admitidos se
publicara en la pagina web del Ministerio de Fomento.

5.4 Certificados de realizacion del programa

La Direccion General de Carreteras otorgard certificados de realizacion del programa de
actualizacién periddica de conocimientos a los auditores que hayan participado en él asistiendo
al menos al 90% de las sesiones presenciales.
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