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4.4. Informe Anual del Observatorio de la Movilidad  Metropolitana (2008). Ministerio de 

Medio Ambiente y Medio Rural y Marino y Ministerio de Fomento . 

El Observatorio de la Movilidad Metropolitana (OMM) es una iniciativa de análisis y reflexión 

constituida por las Autoridades de Transporte Público (ATP) de las principales áreas 

metropolitanas españolas, el Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino, y el 

Ministerio de Fomento, con el objeto de reflejar la contribución del transporte público a la 

mejora de la calidad de vida y del desarrollo sostenible en las ciudades. Está 

permanentemente abierto a otras ATP que puedan constituirse e incorporarse en el futuro. 

Colaboran también en el OMM otras instituciones u organismos, como RENFE, el Instituto 

para la Diversificación y Ahorro de la Energía (IDAE), la Fundación de los Ferrocarriles 

Españoles (FFE), la Asociación de Transportes Urbanos Colectivos (ATUC), la Federación 

Española de Municipios y Provincias (FEMP) y los sindicatos (CC.OO.). 

El OMM publica un informe anual en el que se analiza la movilidad de las áreas 

metropolitanas participantes, gracias a los datos aportados por las diferentes ATP. 

Otra actividad importante que realiza el OMM son las Jornadas Técnicas, en las que se 

presentan los informes anuales. Estas jornadas tienen el fin de establecer un foro 

permanente de discusión y debate de los problemas y soluciones del transporte en las áreas 

urbanas, y se tratan temas de actualidad e interés para la mejora del transporte en nuestras 

ciudades. 

MIEMBROS DEL OMM 

El OMM surgió en el año 2003, con la participación de 6 áreas metropolitanas: Madrid, 

Barcelona, Valencia, Alicante, Bizkaia y Sevilla. 

En la actualidad forman parte del OMM 21 ATPs: Consorcio Regional de Transportes de 

Madrid, Autoritat del Transport Metropolità de Barcelona, Entitat de Transport Metropolità de 

València, Entidad Pública del Transporte de la Región de Murcia, Consorcio de Transporte 

Metropolitano Área de Sevilla, Consorcio de Transportes de Bizkaia, Consorcio de 

Transportes de Asturias, Consorcio de Transporte Metropolitano Área de Málaga, Consorci 

de Transports de Mallorca, Autoridad Única del Transporte de Gran Canaria, Consorcio de 

Transportes del Área de Zaragoza, Autoridad Territorial del Transporte de Gipuzkoa, 

Consorcio de Transportes de Bahía de Cádiz, Consorcio de Transporte Público del Camp de 

Tarragona, Consorcio de Transporte Metropolitano Área de Granada, Consorcio de 

Transporte Metropolitano Área de Almería, Dirección General de Transportes de la 

Generalitat Valenciana (Alicante), Mancomunidad de la Comarca de Pamplona, 

Ayuntamiento de Vigo, Ayuntamiento de A Coruña y Consorcio de Transporte Público del 
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Área de Lleida. 

A parte de estos miembros permanentes, colaboran también en el OMM otras instituciones u 

organismos, como RENFE, el Instituto para la Diversificación y Ahorro de la Energía (IDAE), 

la Fundación de los Ferrocarriles Españoles (FFE), la Asociación de Transportes Urbanos 

Colectivos (ATUC), la Federación Española de Municipios y Provincias (FEMP) y los 

sindicatos (CC.OO.). 

TRANSyT (Centro de Investigación del Transporte de la Universidad Politécnica de Madrid) 

asume la secretaría técnica del OMM, y es quien elabora el informe anual. 

OBJETIVOS 

El principal objetivo del OMM es observar y analizar las tendencias generales de movilidad 

mediante una serie de indicadores agrupados en: datos socioeconómicos, oferta, demanda, 

financiación, e innovaciones del transporte público. Por otro lado, describe el papel 

desempeñado por las ATP en la consecución de un transporte público atractivo y de calidad. 

Sin embargo, hay otros objetivos más concretos: 

·  Reflejar la contribución del transporte público en la mejora del entorno urbano, 

amenazado de forma significativa por los impactos derivados de un uso excesivo del 

vehículo privado, como reflejan los datos sobre calidad del aire, consumo energético, 

accidentes, etc. 

·  Describir el papel desempeñado por las Autoridades de Transporte Público (ATP) en la 

consecución de un transporte público atractivo y de calidad, y su capacidad de adaptación 

a contextos reguladores de demanda y territoriales muy diversos. 

·  Realizar un seguimiento en el tiempo de las características de oferta y demanda de 

movilidad, con particular atención al transporte público. 

·  Destacar la importancia de los recursos públicos dedicados al sector, tanto en forma de 

inversiones (nuevas infraestructuras, conservación y material móvil) como aportaciones 

compensatorias para cubrir los costes inherentes a las obligaciones de servicio público. 

·  Describir los sistemas de financiación del transporte público, incluyendo la dimensión 

social del sistema (tarifas preferenciales), y su grado de competitividad en comparación 

con el vehículo privado. 

·  Reseñar las principales iniciativas y novedades emprendidas por las distintas áreas 

metropolitanas. 

·  Aportar a las autoridades metropolitanas criterios para la mejora de la gestión y 
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financiación de los sistemas de transporte público, mediante la realización de una base de 

datos amplia sobre el conjunto de las áreas metropolitanas del país. 

CARACTERÍSTICAS DE LAS ÁREAS METROPOLITANAS ANALIZA DAS 
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MOVILIDAD Y DEMANDA DE TRANSPORTE PÚBLICO 

Resultados de las encuestas domiciliarias de movili dad. 
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Reparto modal por motivo del viaje. 

Como se puede ver, en todas las áreas metropolitanas, en los viajes por motivo trabajo  el 

coche y la moto son los preferidos para este tipo de viajes (45-72%), si bien se puede 

apreciar cómo en las áreas más grandes, como Madrid y Barcelona, el transporte público es 

capaz de competir con él, alcanzando cuotas muy aceptables (40% y 28%, 

respectivamente). Por otro lado, si bien el trasporte público es minoritario en áreas mediadas 

o pequeñas, con participaciones del 7-17%, sí que se puede apreciar cómo los viajes a pie y 

en bicicleta presentan pesos importantes, del 18-33%. Es decir, en dichas áreas, la 

alternativa al coche parece ser la marcha a pie, en vez del transporte público, al contrario de 

lo que sucede en las áreas metropolitanas grandes. Este comportamiento parece lógico, ya 

que en las áreas grandes las distancias a recorrer son mayores, lo que dificulta la marcha a 

pie. 

En cuanto a los viajes por otros motivos , se puede ver que el modo prioritario es la 

marcha a pie y la bicicleta (40-63%), frente al coche y la moto (29-49%). La cuota de viajes 

en transporte público es muy variopinta, variando desde un 27% en Madrid y un 16% en 

Barcelona, a unas cuotas casi testimoniales en áreas como el Camp de Tarragona o la 

Bahía de Cádiz, donde tan sólo supone un 4%. Esta situación puede explicarse por el hecho 

de que para las actividades no obligadas, la población puede elegir la distancia a la que 

quiere desplazarse, por lo que puede optar por unos destinos más próximos a su vivienda, 

accediendo a ellos a pie. También, últimamente, la asociación del caminar con una mejora 

de la salud está haciendo que muchas personas opten por ir andando a sus destinos de 

ocio. 
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Por último, se presenta la distribución modal de los viajes por todos los motivos , cuya 

situación es muy parecida al reparto modal de los viajes por motivo trabajo. 

Reparto modal según origen y destino del viaje. 

En lo que respecta a los viajes realizados según origen y destino, las siguientes figuras 

recogen su distribución modal en algunas áreas metropolitanas. Para los viajes realizados 

en el interior de la ciudad principal del área metr opolitana , el porcentaje de movilidad 

sostenible (a pie, en bici y en transporte público) es muy importante en casi todas las áreas, 

llegando al 85% en Barcelona, al 82% en Cádiz y al 76% en Madrid. Dentro de esta 

movilidad sostenible, la marcha a pie presenta un porcentaje muy importante en viajes 

internos a la ciudad principal, aspecto que merece la pena resaltar ya que es una situación 

exclusiva de ciudades españolas. 
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En los viajes que se realizan en la corona metropolitana,  excluyendo la ciudad principal, 

el uso del coche es mayoritario para todas las áreas, con cuotas del 40-65%, mientras que 

el uso del trasporte público es limitado (4-9%), salvo en grandes áreas (12-23%). Esto se 

explica porque las redes de transporte público están más orientadas hacia la conexión radial 

de la ciudad principal con la corona metropolitana, más que a satisfacer la movilidad dentro 

de esta última. 

En los viajes radiales centro-periferia  se puede observar cómo el transporte público 

vuelve a presentar importantes porcentajes, llegando incluso al 50% en el caso de 

Barcelona, al 46% en Madrid y situándose en áreas como Guipúzcoa o Bahía de Cádiz en 

valores superiores al 30%. Por el contrario, los viajes a pie prácticamente desaparecen, lo 

que resulta bastante razonable, debido a las largas distancias de este tipo de viajes. 
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Demanda de los modos de transporte público. 

Se muestran los viajes-red y los viajes-línea (o etapas) anuales. En el primer caso, se 

considera todo el trayecto origen-destino. Por otro lado, existen muchos viajes en los que se 

realizan varias etapas, utilizándose distintos modos de trasporte o distintas líneas del mismo 

modo, por lo que es interesante también conocer el número de líneas que se utiliza por cada 

modo. 
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De los viajes por habitante según modo, lo más destacable es el hecho de que en las áreas 

de Madrid y Barcelona, con importantes redes ferroviarias, los viajes por habitante en los 

modos ferroviarios superan a los sistemas de autobuses. En otras áreas metropolitas, las 

redes ferroviarias no son tan utilizadas, en comparación con los sistemas de autobuses. 
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El indicador viajeros-km recoge doble información sobre el viaje: cuantitativa (número de 

viajeros) y cualitativa (distancia recorrida por los mismos). De esta manera permite la 

comparación entre modos de distintas áreas, ya que tiene en cuenta las distancias. Esta 

cifra se estima multiplicando los viajeros de cada modo (calculados mediante encuestas o 

aforos) por una estimación del recorrido medio de cada modo. Se aprecia que cada modo de 

transporte presenta una horquilla de distancia característica para todas las áreas, siendo las 

distancias menores las realizadas en bus urbano (3-6 km), seguidas de las distancias en 

tranvía (5-7 km) y el metro (6-9 km), todos ellos modos propios del ámbito urbano. En 

cambio, las distancias aumentan en el ámbito metropolitano, ya que el autobús 

metropolitano presenta distancias de 13-20 km y los servicios de cercanías, tanto de RENFE 

como de operadores autonómicos, de 15-40 km. 
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OFERTA DE TRANSPORTE 

Servicios de autobuses y redes ferroviarias. 

Características del sistema de autobuses. 
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La densidad de líneas de autobús junto con la densidad de paradas caracteriza la 

infraestructura del servicio de autobuses. Se puede ver como la mayoría de las áreas 

metropolitanas presentan valores de densidad de líneas y de paradas de autobús por 

habitante en la horquilla comprendida entre los 1.000 y los 4.000 km de líneas por millón de 

habitantes, para la primera; situándose entre los 2.000 y 5.000 paradas por millón de 

habitantes, para el segundo caso. Las densidades por superficie muestran valores similares 

a los de las densidades por habitante, aunque en este caso las unidades son kilómetros de 

línea y paradas por 1.000 km2. No parece existir ninguna relación que diferencie los valores 

para áreas grandes, medianas o pequeñas. Por último, se debe tener en cuenta que, en 

algunos casos, sólo se evalúan los servicios de la ciudad principal (caso de Murcia, Asturias 

y Guipúzcoa), lo que hace que el orden de magnitud de las densidades sea menor que el 

resto de áreas. 
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Características de los modos ferroviarios. 

Para los modos ferroviarios se muestran indicadores de la infraestructura y de la estructura 

de la flota y las densidades por población y por superficie para los indicadores de longitud de 

red y número de estaciones, de manera similar a lo hecho en los servicios de autobuses. 

Las definiciones de los indicadores no son exactamente las mismas que en el caso de las 

líneas de autobús, en las que se tiene en cuenta el trayecto de ida y el de vuelta, cosa que 

no se hace en la longitud de red, ni tampoco es igual a las paradas líneas, donde se 

contabiliza varias veces una parada, en función del número de líneas que paren en la 

misma, frente a las estaciones ferroviarias, que sólo se cuentan una vez. Por todo ello, los 

órdenes de magnitud de las densidades para los sistemas de autobuses y los modos 

ferroviarios no son comparables. Valencia, al igual que Madrid y Barcelona, tiene una 

importante red ferroviaria (metro, tranvía, cercanías), aunque en este caso se está teniendo 

en cuenta parte de la red de cercanías que no discurre por el área del ámbito de actuación 

de la EMT, de ahí que los valores sean altos. Por su parte, Asturias cuenta con importantes 

redes de cercanías de RENFE y de FEVE, que abarcan todo el territorio del Principado, de 

ahí los altos valores que presenta. 
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Oferta. 

Al igual que el dato viajeros-km es un indicador de demanda, el dato vehículos-km es un 

indicador de la oferta, ya que da información sobre la cantidad de servicio ofertado. Si, 

además, se multiplican los vehículos-km por el número medio de plazas por vehículo, se 

obtiene las plazas-km ofertadas por los distintos modos. Para poder comparar entre áreas 

metropolitanas, de nuevo es necesario normalizar por población y por superficie. Para los 

vehículos-km se puede observar que se mantiene constante el orden de magnitud entre los 

diferentes sistemas de autobuses, independientemente del tamaño del área metropolitana, 

mientras que en el caso de los modos ferroviarios, vuelven a destacar Madrid y Barcelona 

con su amplia oferta. Situación similar se da para el caso de las plazas-km. 
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Eficiencia. 

Por último, se puede estimar la ocupación media de cada vehículo ofertado, dividiendo los 

viajeros-km entre los vehículos-km, ya que se obtienen viajeros por vehículo. De esta 

manera se puede evaluar la eficiencia de cada uno de los servicios de transporte público. La 

ocupación de los coches ferroviarios (25-40) es superior a la de los autobuses (15-30), 

debido a la mayor capacidad de los primeros. 
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Oferta de taxis. 

El taxi constituye otro servicio de transporte público, aunque no es colectivo. Se presenta el 

número de taxis y la densidad de taxis según la población. El número de taxis por 1.000 

habitantes es mayor en grandes áreas metropolitanas o en áreas turísticas, como son las 

islas. Además, el valor de este indicador en las ciudades de Madrid y, sobre todo, en 

Barcelona, puede llegar a doblar al de otras ciudades de áreas medianas o pequeñas. 



El Transporte Urbano y Metropolitano en España 

128 

Servicios públicos de préstamo de bicicletas en la ciudad principal. 

Otro modo de transporte público que ha empezado a implantarse en las ciudades españolas 

en los últimos años es la bicicleta, mediante los servicios públicos de préstamo. La bicicleta 

es ideal para cubrir distancias cortas y medias, así como para completar la cadena 

multimodal, sirviendo como modo de acceso o dispersión de otros modos de larga distancia, 

como los ferroviarios. Se presentan indicadores de oferta y de demanda de los servicios 

públicos de préstamo de bicicletas de algunas de las ciudades españolas. Como se puede 

ver, salvo Barcelona y Sevilla, donde el servicio tiene buena acogida, en el resto de 

ciudades tiene un uso anecdótico. 
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Características del servicio de transporte público:  calidad del servicio. 

Se recogen algunas de las características principales de los servicios, como son la velocidad 

comercial, la frecuencia del servicio y la amplitud horaria del mismo. Como se puede ver, los 

servicios prestados son bastante similares en casi todos los casos analizados. 

Velocidad comercial. 

Así, la velocidad comercial presenta ciertas tendencias claras, como que la velocidad es 

menor en los servicios de autobús frente a los ferroviarios, tanto en el ámbito urbano, con 

velocidades en el intervalo 12-17 km/h para autobús frente a los 20 y 35 km/h de tranvía o 

metro, como en el ámbito metropolitano, donde la velocidad del autobús es de 16-45 km/h 

frente a los 40-60 km/h de los servicios de Cercanías. Esta situación se debe a la 

convivencia del autobús con el tráfico viario. La velocidad comercial es clave para atraer 

usuarios al transporte público, por lo que el fomento de plataformas reservadas, 

independientemente del modo de transporte, es una solución adecuada y cada vez más 

extendida. 



El Transporte Urbano y Metropolitano en España 

130 

Frecuencia. 

Otra característica que hace atractivo al servicio de transporte público es la frecuencia con la 

que es prestado. Los modos ferroviarios urbanos (tranvía y metro) son los que presentan 

mayor frecuencia (3-8 minutos), mientras que los servicios metropolitanos disminuyen la 

frecuencia hasta llegar a la media hora. Esta variación es razonable, ya que la demanda 

urbana es mayor que la metropolitana. 
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Horas de servicio. 



El Transporte Urbano y Metropolitano en España 

132 

Tecnología del motor. 

Se presenta información sobre la composición de las flotas de autobuses urbanos y 

metropolitanos, en función de la tecnología del motor. Un gran porcentaje de los autobuses 

urbanos utilizan combustibles alternativos al petróleo, sobre todo biodiésel y gas natural. 

Algunas flotas han empezado también a adaptarse a la normativa Euro V. En ese sentido, 

las flotas metropolitanas van por detrás de las urbanas. 
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Adaptación a las Personas con Movilidad Reducida (PMR). 

Se aprecia que los valores de estos indicadores son bastante altos para los servicios de 

autobuses urbanos y en los modos ferroviarios, frente a los servicios de autobuses 

metropolitanos. 
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Información al usuario o la accesibilidad al servicio. 

Se aprecia que los valores de estos indicadores son bastante altos para los servicios de 

autobuses urbanos y en los modos ferroviarios, frente a los servicios de autobuses 

metropolitanos. 
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Edad media de los autobuses y cobertura de Servicio de Ayuda a la Explotación (SAE). 

La edad media de la flota ronda entre los 4 y los 9 años para los autobuses urbanos. 

Servicios nocturnos de autobús. 
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Infraestructura viaria. 

En este apartado se estudia la infraestructura viaria, analizándose las carreteras de alta 

capacidad, ya que su existencia es un reclamo para el uso del coche, si bien también 

beneficia al transporte público, favoreciendo una mayor velocidad comercial de los servicios 

de autobús metropolitanos. La existencia de carriles bus, plataformas reservadas y carriles 

para vehículos de alta ocupación (VAO) en las vías de alta capacidad es esencial para 

potenciar el transporte público y para mejorar la accesibilidad a los núcleos metropolitanos. 

En el interior de las ciudades, y en cuanto al autobús urbano se refiere, el carril bus es una 

práctica muy extendida, mientras que los carriles VAO no. Por otro lado, como alternativa a 

los modos motorizados, la existencia de una tupida red de carriles bici puede favorecer la 

movilidad general en la ciudad. Por último, se recoge también la existencia de cruces con 

prioridad al transporte público, que puede suponer mejoras puntuales en el servicio. 

Vías de alta capacidad. 

Aunque las grandes áreas metropolitanas poseen valores elevados para la longitud de estas 

redes, si se analizan las densidades por población y por superficie se comprueba que no 

hay una gran diferencia entre unas áreas metropolitanas y otras. 
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Carriles bus. 

Se presenta la longitud de carriles bus en diferentes ciudades. Barcelona es la que presenta 

el valor mayor, con 113 km, siendo la mayoría carril bus sin protección. Sin embargo, en 

Valencia, casi el 50% de los carriles bus tienen protección, siendo Sevilla la ciudad que 

presenta mayor proporción de carriles bus con protección (84%). También se presenta la 

longitud de la red de autobús urbano en la que existen carriles bus, lo que da una idea de la 

calidad de la circulación de los autobuses en la ciudad. 
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Vías ciclistas. 

Para una mayor seguridad en el uso de la bicicleta, es necesaria la existencia de una red 

bien diseñada de carriles bici en las ciudades. En los últimos años, se ha progresado en la 

creación de dicha infraestructura, lo que unido a los servicios públicos de préstamo de 

bicicletas, está dando un impulso a este modo de transporte. Se presenta la longitud de las 

vías ciclistas en diferentes ciudades, distinguiendo entre carril bici segregado, carril bici no 

segregado y ciclocalles. También se presenta la densidad de carriles bici en la ciudad 

principal de las áreas metropolitanas. 
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Intersecciones con prioridad al transporte público. 

Una forma de potenciar el uso del transporte público es dotarlo de prioridad semafórica en 

las intersecciones. Se presenta el número de intersecciones con prioridad semafórica que 

hay en las áreas metropolitanas, tanto para los autobuses como para los tranvías. Se 

aprecia que el número es mayor para el caso del tranvía, en cambio no están muy 

extendidas las intersecciones para favorecer la circulación de los autobuses. 



El Transporte Urbano y Metropolitano en España 

140 

Aparcamientos. 

La política de aparcamiento está muy relacionada con el transporte público, ya que una 

oferta abundante y barata de plazas de aparcamiento en la ciudad favorece el uso del 

coche. En cambio, los aparcamientos de disuasión en los accesos a las ciudades o en las 

inmediaciones de las estaciones de cercanías contribuyen a descongestionar el casco 

urbano. El hecho de que ciudades medianas y pequeñas tengan una importante oferta 

puede estar relacionado con que sean ellas también las que presenten mayores porcentajes 

de uso del coche. 
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TARIFAS Y FINANCIACIÓN DEL TRANSPORTE PÚBLICO 

Sistemas tarifarios de las ATP. 

En las grandes áreas de Madrid y Barcelona, el uso del billete sencillo es bajo (10-20%), en 

comparación con el uso de los abonos o los billetes multiviajes (80-90%). Esto se debe a 

que el uso del transporte público es más necesario en estas ciudades, por lo que la 

población suele disponer de billetes o abonos que fidelizan el uso. En cambio, el billete 

sencillo es más habitual en áreas medias y pequeñas (20-50%), donde hay más usuarios 

ocasionales del transporte público. 
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Financiación e inversiones en los sistemas de trans porte público. 

En este apartado se analiza el origen de los ingresos que sirven para hacer frente a los 

costes de explotación; se calculan los ratios de cobertura del conjunto de los servicios y se 

estudia la subvención al transporte público, total y por viajero. Los ratios muestran que los 

sistemas de autobuses tienen una situación más cercana al equilibrio, siendo los modos 

ferroviarios los que necesitan mayor subvención. Los ingresos por publicidad y otros apenas 

son relevantes. Se evalúa el ratio de cobertura global, se puede ver cómo las áreas 

medianas y pequeñas, en las que no existen modos ferroviarios, presentan mayores ratios 

de cobertura (60-80%), mientras que áreas grandes y medianas, con importantes redes 

ferroviarias tienen unos ratios bajos (37-50%), que ponen en peligro la sostenibilidad 

económica de los servicios. 

Se evalúa la subvención dedicadas al transporte público por habitante, comprobándose 

cómo los modos ferroviarios tienen un alto coste para la sociedad en aquellas áreas donde 

la red es importante. Por otro lado, la subvención a los sistemas de autobuses urbanos se 

sitúa entre los 40 y los 70 céntimos por viaje. Como el coste del billete sencillo es de 1-1,20 

€, la subvención al viaje es prácticamente la mitad. 

Se recogen las inversiones realizadas en cada uno de los modos de transporte, pudiéndose 

observar que son los modos ferroviarios a los que más dinero se dedica, debido al alto coste 

de la infraestructura y de su material móvil. En cambio, las inversiones en la flota de 

autobuses son bajas, en comparación con las anteriores. 
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4.5. Encuesta de Movilidad de las Personas Resident es en España (MOVILIA 2006-

2007). Ministerio de Fomento . 

El objetivo principal de la Encuesta de Movilidad de las Personas Residentes (MOVILIA) es 

obtener información suficiente que permita el conocimiento de las pautas de movilidad de la 

población residente en España en viviendas familiares, sus características y sus 

determinantes. 

Desplazamiento es el movimiento de una persona desde un lugar de origen a un lugar de 

destino realizado por una finalidad o motivo. No se consideran desplazamientos: 

·  Desplazamientos o trayectos a pie con una duración inferior a cinco minutos. 

·  Desplazamientos efectuados por los profesionales del sector del transporte (pilotos, 

conductores, maquinistas, etc.) en el ejercicio de su profesión. El resto de 

desplazamientos de este colectivo sí están recogidos. 

Se entiende por viaje el conjunto de desplazamientos efectuados por una persona desde 

que sale de su lugar de residencia hasta que regresa de nuevo a él. 
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PERSONAS SEGÚN EDAD POR ÁREA METROPOLITANA Y TAMAÑO  DE MUNICIPIO 

PERSONAS SEGÚN DISPONIBILIDAD DE VEHÍCULO POR ÁREA METROPOLITANA Y 

TAMAÑO DE MUNICIPIO 
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VIVIENDAS SEGÚN DISPONIBILIDAD DE VEHÍCULO POR ÁREA  METROPOLITANA Y 

TAMAÑO DE MUNICIPIO 

MOVILIDAD DE LA POBLACIÓN 

Según área metropolitana y tamaño del municipio. 
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Según la actividad. 
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MOTIVOS DE LOS DESPLAZAMIENTOS 

Según área metropolitana y tamaño del municipio. 



El Transporte Urbano y Metropolitano en España 

151 

 



El Transporte Urbano y Metropolitano en España 

152 

Según la actividad. 
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Según el sexo. 
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MODO PRINCIPAL DE LOS DESPLAZAMIENTOS 

Según área metropolitana y tamaño del municipio. 
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Desplazamientos a los centros de trabajo habituales . 

·  Desplazamientos a los centros habituales de estudio . 
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DURACIÓN DE LOS DESPLAZAMIENTOS 

Según área metropolitana y tamaño del municipio. 
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Según el motivo. 

Desplazamientos a centros de trabajo habituales. 
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Desplazamientos a los centros habituales de estudio . 
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4.6. Barómetro de consumo (2009). Ayuntamiento de M adrid . 

Esta encuesta se realiza anualmente e incluye cuestiones relativas a hábitos de movilidad 

de los residentes. 

Causas de la elección modal 

En la encuesta del Barómetro de Consumo 2009 se aprecia que el rechazo al transporte 

público, por parte de los ciudadanos que utilizan de forma frecuente el vehículo privado, se 

debe principalmente a que el transporte público no les gusta o les parece incómodo (41,3%). 

También tiene mucha importancia el número de usuarios que piensan que necesitan el 

coche para trabajar (29,3%). 
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Causas de la utilización del transporte público por  parte de los ciudadanos que 

disponen de coche 

Valoración de los diferentes modos de transporte 



El Transporte Urbano y Metropolitano en España 

162 

Percepción del gasto por modo de transporte 

Regulación de la demanda de movilidad de los vehícu los privados 

Evolución de la velocidad de circulación. 
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Oferta de aparcamientos municipales. 

Demanda residencial de aparcamiento. 

En 2009 se detecta una tendencia negativa, derivada de la crisis económica, en el sentido 

de trasladar al estacionamiento sobre calzada los vehículos de residentes que en años 

anteriores disfrutaban de una plaza de aparcamiento fuera calzada en régimen de alquiler. 
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Promoción del transporte público colectivo 

Oferta de transporte público (plazas-Km). 
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Demanda de transporte público. 
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Velocidad comercial del transporte público en autob ús urbano. 

Valoración del transporte público. 
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Antigüedad del parque de vehículos de la EMT. 

Tipo de combustible utilizado por la flota de la EM T (2008). 
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Composición del parque de Taxis por tipo de combust ible. 

Potenciación de modos más sostenibles (pie, bici y moto) 

Oferta peatonal. 
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Oferta de vías ciclistas. 

Oferta de aparcamiento de motos. 
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4.7. Factores determinantes del transporte público urbano colectivo en España (2009). 

Federación Española de Municipios y Provincias (FEM P). 

Este informe es el resultado de un proceso de investigación realizado sobre la literatura 

científica y la realización de una encuesta. Se utilizaron datos del transporte en autobús del 

año 2007. La muestra está compuesta por las siguientes ciudades: Albacete, Barcelona, 

Burgos, Castellón, Ciudad Real, San Sebastián/Donosti, Madrid, Mataró, Mérida, Mieres, 

Murcia, Parla, Ponferrada, Puertollano, Reus, Santiago de Compostela, Segovia y 

Tarragona. 

Principales resultados y conclusiones del estudio 

·  El principal determinante del Sistema Tarifario es la política social, seguido de la política 

de movilidad, la fortaleza de las finanzas públicas y la política medioambiental. Estos 

determinantes se han mantenido constantes en el pasado y en la previsión de futuro. 

·  Los gobiernos locales, más que implementar una política de transporte, lo que hacen es 

instrumentar a través de ésta, parte de su política social. Claramente, los gobiernos 

locales integran su actuación en el ámbito del transporte público urbano dentro de su 

contribución al Estado de Bienestar. 

·  El principal actor en el papel de determinación del Sistema Tarifario es el gobierno local, 

seguido claramente por su Comunidad Autónoma. 

·  El principal efecto de los determinantes del Sistema Tarifario es que los precios políticos 

no absorben el incremento de costes, ni en tiempo ni en cuantía, incrementando los déficit 

que deben cubrir los presupuestos municipales. 

·  En el año 2007, la cobertura de la facturación de las tarifas sobre los costes totales fue del 

50%, suponiendo el déficit de la prestación del servicio el 2,3% de los presupuestos de 

ingreso de las Corporaciones Locales. El coste total medio por habitante fue de 63,2 euros 

con 31,4 euros de déficit, compensado con 3 euros por la ayuda de la Administración 

General del Estado (como es lógico, sólo para aquellos Ayuntamientos que la reciben) al 

transporte público urbano. 

·  Los determinantes del Sistema Tarifario detectados: la política social, la política de 

movilidad y la política medioambiental, tienen al Gobierno Central y a los Gobiernos 

Regionales, como las Administraciones Públicas plenamente competentes y responsables 

de estos ámbitos de actuación, no contribuyendo sin embargo al sostenimiento de los 

costes de la prestación del servicio del transporte público urbano. 

·  Se ha detectado una correlación perfecta entre cinco variables que definen el sector 
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(número de habitantes de la ciudad, número anual de viajeros trasportados en la ciudad, 

número de kilómetros recorridos anuales, número de empleados y número de autobuses), 

pudiéndose explicar como que la población determina el volumen de autobuses y 

empleados de la empresa que se requieren para prestar un servicio de transporte a un 

número de viajeros y con unos Kilómetros recorridos determinados. 

Resultados detallados 

La demanda de transporte público  en las ciudades de la muestra se presenta en la tabla 

siguiente, alcanzando un porcentaje muy significativo en las ciudades de más de 500.000 de 

habitantes (42,6%), donde desplaza al vehículo privado. En la media de las ciudades 

estudiadas, los ciudadanos realizan similares desplazamientos andando que en coche, y en 

algo menos de la mitad de estos desplazamientos son los que se realizan en transporte 

público. Hoy por hoy, el desplazamiento en bicicleta es prácticamente testimonial. En las 

ciudades de más de 500.000 habitantes, los desplazamientos realizados en transporte 

público son mayores, y menores los realizados en vehículo privado, disminuyendo los 

desplazamientos a pie. En las ciudades de menos de 500.000 habitantes se recurre al 

vehículo privado y a la marcha a pie, muy por encima del transporte público. 

En la siguiente tabla se establece el número medio de viajeros transportados  en las 

ciudades de la muestra. El número de viajeros aumenta significativamente con el incremento 

de la población de las urbes, ya que cuantos más habitantes tiene una ciudad, la 

probabilidad de tener que utilizar un medio de transporte mecanizado aumenta, dada su 

mayor extensión territorial. También se presentan los kilómetros que se realizan por el 

servicio de transporte público urbano  en las ciudades de la muestra. Nuevamente, los 

kilómetros comerciales recorridos están en función de la población de la ciudad, recorriendo 

el servicio de transporte público urbano un mayor número de kilómetros en ciudades más 

pobladas, por su mayor extensión territorial. Como media por ciudad para la muestra de 
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ciudades, el servicio de transporte es utilizado por algo más de 42.500.000 de 

desplazamientos, recorriendo algo más de 9.500.000 de kilómetros comerciales. 

Como se puede ver en la tabla siguiente, como media las ciudades de la muestra disponían 

de 31 líneas  con 516 kilómetros de red , que contenían 1.092 paradas , por la que 

discurrían 211 autobuses  de la empresa prestadora del servicio, en la que trabajaban 741 

empleados . Es muy destacable el insignificante número de kilómetros de carril bus en las 

ciudades de menos de 500.000 habitantes. 

La velocidad media  desciende en sentido inverso a la población de las ciudades, hasta 

alcanzar los 12,6 Km/h en el intervalo de ciudades de más de 500.000 habitantes, con una 

media para el total de la muestra de ciudades de 15,5 Km/h. El porcentaje medio de 

puntualidad  es similar para todas las ciudades de la muestra, situándose entorno al 85%. 

La frecuencia media general o en hora punta  se sitúa entre los 7,6 y 9 minutos en las 

ciudades de más de 500.000 habitantes, siendo mucho mayor en las ciudades de menos 

población. La frecuencia media en las ciudades de entre 100.000 y 500.000 de habitantes es 
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mayor que el doble que en las ciudades de más de 500.000. Entre el anterior intervalo y el 

de las ciudades de menos de 100.000 habitantes, la frecuencia media prácticamente se 

incrementa en el 50%. 

En la siguiente tabla se puede observar como la política social, con el 25,5%, es la primera 

causa determinante en el establecimiento de las tar ifas  para la media de las ciudades de 

la muestra. La política de abonos y bonos sociales, tales como los de la tercera edad, 

jóvenes y desempleados, condicionan en gran medida las tarifas que se aplican en la 

prestación del servicio. Por otra parte, la política de movilidad con la existencia de abonos y 

bonos de precio reducido para una mayor utilización del transporte público en detrimento del 

uso del vehículo privado, se revela como el segundo determinante en las ciudades de la 

muestra. Su impulso generador en la determinación de las tarifas alcanza el 20,5% del total 

de factores que explican el sistema tarifario. La fortaleza de las finanzas públicas, y por 

tanto, la capacidad de absorber déficit presupuestariamente en la prestación del servicio por 

el gobierno local, junto a la presión de la opinión pública para que no aumenten las tarifas y 

finalmente la política medioambiental, con la reducción de tarifas para que se establezca en 

la ciudad un sistema de transporte más orientado al transporte público que al privado, y por 

tanto menos contaminante, cierran el conjunto de los cinco factores que explican la 

determinación del sistema tarifario. 
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En las tablas siguientes se determina la incidencia de los determinantes de la política 

social y de movilidad  sobre el conjunto de los tipos de títulos de transporte y sobre la 

facturación que estos generaron en las ciudades de la muestra para el año 2007. Así, los 

títulos ligados a la política social representan el 20,6% del total de títulos de las ciudades de 

la muestra, suponiendo tan solo el 5% de la facturación total del año 2007. Por otra parte, 

los títulos asimilados a la política de movilidad representan el 53,6% del total de títulos, con 

una facturación del 53% sobre el total de la misma. Los títulos ordinarios son el segundo tipo 

de títulos significativos por su número y facturación, representando el 22,8% y el 23,3%, 

respectivamente. Es de destacar que los títulos definidos como “Otros títulos” dentro del 

intervalo de ciudades de más de 100.000 habitantes y menos de 500.000, suponen el 11,1% 

de todos los títulos y el 42,8% de la facturación total. 

Las ciudades de la muestra, en la encuesta realizada, manifiestan que los actores 

determinantes en el establecimiento del sistema tar ifario del servicio de transporte 

público urbano  son el propio gobierno local, la comunidad autónoma, las asociaciones de 

vecinos, la propia empresa de transporte, la oposición municipal, la asociación de 

consumidores y los sindicatos. En la siguiente tabla se observa que el gobierno local es el 

actor más influyente en la determinación del sistema tarifario, con el 26,7% de intensidad de 
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determinación de las tarifas. El segundo actor más relevante es la comunidad autónoma con 

el 16,8% de la capacidad de determinar las tarifas, seguido de la propia empresa de 

transporte, la oposición municipal y las asociaciones de vecinos, todas ellas con capacidad 

de determinación entorno al 12%, quedando las asociaciones de consumidores con un 

10,9% y los sindicatos con un 7,7%. Con la creación de los Consorcios de Transportes 

Regionales, las ciudades de la muestra consideran que se está produciendo un trasvase del 

papel determinante que ocupaban los gobiernos locales, en la determinación de las tarifas, a 

las Comunidades Autónomas; considerando que esta situación se irá intensificando en los 

próximos mandatos de la Administración Local. 

En la siguiente tabla se puede observar como el déficit de la prestación del servicio  

alcanza casi el 50% de los costes totales de las empresas que lo realizan. Los déficit de las 

empresas de transporte ya alcanzan de media el 2,3% del presupuesto de ingresos 

municipal, aumentando este porcentaje según el intervalo de población de las ciudades de la 

muestra, con un máximo del 3,7% en las ciudades de más de 500.000 habitantes. 

Si para cada intervalo de ciudades por población, relacionamos los costes totales medios de 

las empresas y sus déficit, con la media de población en los intervalos, podemos observar 

que el coste total medio por persona para todas las ciudades de la muestra es de 63,2 

euros, soportando cada habitante 31,4 euros de déficit de su empresa de transporte. 



El Transporte Urbano y Metropolitano en España 

176 

 



El Transporte Urbano y Metropolitano en España 

177 

4.8. Censo de población y viviendas (2001). INE . 

DESPLAZAMIENTOS AL LUGAR DE TRABAJO 

Según el medio de desplazamiento y el tamaño del mu nicipio de residencia. 

CENSO DE POBLACIÓN Y VIVIENDAS 2001

Número

TOTAL
Menos de 

1001 
habitantes

De 1.001 a 
2.000 

habitantes

De 2.001 a 
5.000 

habitantes

De 5.001 a 
10.000 

habitantes

De 10.001 a 
20.000 

habitantes

De 20.001 a 
50.000 

habitantes

De 50.001 a 
100.000 

habitantes

De 100.001 
a 500.000 

habitantes

Más de 
500.000 

habitantes

TOTAL 14.220.985 384.376 388.062 930.870 1.125.424 1.585.882 2.120.237 1.541.601 3.463.172 2.681.361

Sólo coche particular, 
conduciendo 7.144.723 224.531 234.763 550.608 664.432 900.271 1.170.945 800.207 1.625.085 973.881

Sólo coche particular, 
de pasajero 958.387 26.341 32.644 89.506 102.850 143.905 166.372 106.093 193.707 96.969

Coche particular, 
conduciendo y 
transporte público 181.516 1.331 2.023 5.796 7.579 10.827 20.360 20.516 48.196 64.888

Coche particular, de 
pasajero y transporte 
público 89.969 453 895 2.678 3.539 5.629 10.264 9.874 27.730 28.907

Sólo autobús 1.223.635 6.674 8.586 25.545 39.127 66.847 120.062 119.485 439.385 397.924

Sólo metro 393.492 130 126 840 1.545 3.494 10.151 10.042 44.774 322.390

Sólo tren 218.248 833 1.440 5.097 10.002 19.266 41.260 39.367 59.077 41.906

Autobús + metro 235.684 135 337 1.016 2.158 3.000 10.053 12.962 33.492 172.531

Autobús + tren 82.590 153 291 1.490 2.192 3.580 10.244 12.911 30.765 20.964

Tren + metro 82.785 28 71 421 796 1.444 6.545 8.747 30.821 33.912

Sólo moto 426.880 4.505 6.510 20.610 30.625 48.118 67.025 41.871 106.139 101.477

Andando 2.795.571 88.587 82.194 192.511 229.568 338.890 438.487 328.789 746.327 350.218

Bicicleta 69.494 2.219 3.025 7.582 8.475 9.941 11.227 5.165 13.026 8.834

Otros 318.011 28.456 15.157 27.170 22.536 30.670 37.242 25.572 64.648 66.560

Porcentaje

TOTAL
Menos de 

1001 
habitantes

De 1.001 a 
2.000 

habitantes

De 2.001 a 
5.000 

habitantes

De 5.001 a 
10.000 

habitantes

De 10.001 a 
20.000 

habitantes

De 20.001 a 
50.000 

habitantes

De 50.001 a 
100.000 

habitantes

De 100.001 
a 500.000 

habitantes

Más de 
500.000 

habitantes

TOTAL 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Sólo coche particular, 
conduciendo 50,2% 58,4% 60,5% 59,1% 59,0% 56,8% 55,2% 51,9% 46,9% 36,3%

Sólo coche particular, 
de pasajero 6,7% 6,9% 8,4% 9,6% 9,1% 9,1% 7,8% 6,9% 5,6% 3,6%

Coche particular, 
conduciendo y 
transporte público 1,3% 0,3% 0,5% 0,6% 0,7% 0,7% 1,0% 1,3% 1,4% 2,4%

Coche particular, de 
pasajero y transporte 
público 0,6% 0,1% 0,2% 0,3% 0,3% 0,4% 0,5% 0,6% 0,8% 1,1%

Sólo autobús 8,6% 1,7% 2,2% 2,7% 3,5% 4,2% 5,7% 7,8% 12,7% 14,8%

Sólo metro 2,8% 0,0% 0,0% 0,1% 0,1% 0,2% 0,5% 0,7% 1,3% 12,0%

Sólo tren 1,5% 0,2% 0,4% 0,5% 0,9% 1,2% 1,9% 2,6% 1,7% 1,6%

Autobús + metro 1,7% 0,0% 0,1% 0,1% 0,2% 0,2% 0,5% 0,8% 1,0% 6,4%

Autobús + tren 0,6% 0,0% 0,1% 0,2% 0,2% 0,2% 0,5% 0,8% 0,9% 0,8%

Tren + metro 0,6% 0,0% 0,0% 0,0% 0,1% 0,1% 0,3% 0,6% 0,9% 1,3%

Sólo moto 3,0% 1,2% 1,7% 2,2% 2,7% 3,0% 3,2% 2,7% 3,1% 3,8%

Andando 19,7% 23,0% 21,2% 20,7% 20,4% 21,4% 20,7% 21,3% 21,6% 13,1%

Bicicleta 0,5% 0,6% 0,8% 0,8% 0,8% 0,6% 0,5% 0,3% 0,4% 0,3%

Otros 2,2% 7,4% 3,9% 2,9% 2,0% 1,9% 1,8% 1,7% 1,9% 2,5%

Fuente: INE ("Censo de Población y Viviendas 2001").

Nota: a 2.108.728 de ocupados no se les aplica esta clasificación ya que trabajan en su propio domicilio, en varios municipios o que se 
desplazan desde una segunda residencia.

"Ocupados de 16 años o más" según el "medio de desp lazamiento al lugar de trabajo" y el "tamaño del mu nicipio de residencia"
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Según el medio de desplazamiento y el tamaño del mu nicipio de trabajo. 

CENSO DE POBLACIÓN Y VIVIENDAS 2001

Número

TOTAL
Menos de 

1001 
habitantes

De 1.001 a 
2.000 

habitantes

De 2.001 a 
5.000 

habitantes

De 5.001 a 
10.000 

habitantes

De 10.001 a 
20.000 

habitantes

De 20.001 a 
50.000 

habitantes

De 50.001 a 
100.000 

habitantes

De 100.001 
a 500.000 

habitantes

Más de 
500.000 

habitantes

En el 
extranjero

TOTAL 14.220.985 335.786 380.354 860.698 1.053.280 1.476.169 2.048.348 1.521.265 3.401.557 3.138.668 4.860

Sólo coche particular, 
conduciendo 7.144.723 172.814 215.827 489.921 614.440 833.788 1.158.804 827.269 1.688.309 1.140.809 2.742

Sólo coche particular, 
de pasajero 958.387 25.604 34.208 84.111 96.530 136.310 162.654 105.971 196.375 116.246 378

Coche particular, 
conduciendo y 
transporte público 181.516 1.191 1.494 3.103 3.950 5.888 13.729 15.140 42.662 94.324 35

Coche particular, de 
pasajero y transporte 
público 89.969 524 922 2.270 2.905 4.803 9.077 9.184 26.277 33.978 29

Sólo autobús 1.223.635 9.287 17.931 27.921 37.134 53.643 113.546 110.194 427.018 426.502 459

Sólo metro 393.492 276 126 474 669 1.418 3.890 4.571 26.393 355.642 33

Sólo tren 218.248 1.219 895 3.517 5.493 10.397 21.350 23.293 43.791 108.219 74

Autobús + metro 235.684 493 153 518 1.030 1.814 5.549 9.422 7.128 209.567 10

Autobús + tren 82.590 779 319 1.285 1.516 2.671 8.325 11.757 14.138 41.793 7

Tren + metro 82.785 212 39 268 348 658 2.848 4.150 4.514 69.746 2

Sólo moto 426.880 4.215 6.850 20.289 29.322 46.729 63.997 41.542 104.805 108.671 460

Andando 2.795.571 88.277 82.273 192.361 229.165 338.843 437.591 329.311 745.878 351.561 311

Bicicleta 69.494 2.227 3.121 7.640 8.487 9.926 10.996 4.981 12.952 9.075 89

Otros 318.011 28.668 16.196 27.020 22.291 29.281 35.992 24.480 61.317 72.535 231

Porcentaje

TOTAL
Menos de 

1001 
habitantes

De 1.001 a 
2.000 

habitantes

De 2.001 a 
5.000 

habitantes

De 5.001 a 
10.000 

habitantes

De 10.001 a 
20.000 

habitantes

De 20.001 a 
50.000 

habitantes

De 50.001 a 
100.000 

habitantes

De 100.001 
a 500.000 

habitantes

Más de 
500.000 

habitantes

En el 
extranjero

TOTAL 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Sólo coche particular, 
conduciendo 50,2% 51,5% 56,7% 56,9% 58,3% 56,5% 56,6% 54,4% 49,6% 36,3% 56,4%

Sólo coche particular, 
de pasajero 6,7% 7,6% 9,0% 9,8% 9,2% 9,2% 7,9% 7,0% 5,8% 3,7% 7,8%

Coche particular, 
conduciendo y 
transporte público 1,3% 0,4% 0,4% 0,4% 0,4% 0,4% 0,7% 1,0% 1,3% 3,0% 0,7%

Coche particular, de 
pasajero y transporte 
público 0,6% 0,2% 0,2% 0,3% 0,3% 0,3% 0,4% 0,6% 0,8% 1,1% 0,6%

Sólo autobús 8,6% 2,8% 4,7% 3,2% 3,5% 3,6% 5,5% 7,2% 12,6% 13,6% 9,4%

Sólo metro 2,8% 0,1% 0,0% 0,1% 0,1% 0,1% 0,2% 0,3% 0,8% 11,3% 0,7%

Sólo tren 1,5% 0,4% 0,2% 0,4% 0,5% 0,7% 1,0% 1,5% 1,3% 3,4% 1,5%

Autobús + metro 1,7% 0,1% 0,0% 0,1% 0,1% 0,1% 0,3% 0,6% 0,2% 6,7% 0,2%

Autobús + tren 0,6% 0,2% 0,1% 0,1% 0,1% 0,2% 0,4% 0,8% 0,4% 1,3% 0,1%

Tren + metro 0,6% 0,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,1% 0,3% 0,1% 2,2% 0,0%

Sólo moto 3,0% 1,3% 1,8% 2,4% 2,8% 3,2% 3,1% 2,7% 3,1% 3,5% 9,5%

Andando 19,7% 26,3% 21,6% 22,3% 21,8% 23,0% 21,4% 21,6% 21,9% 11,2% 6,4%

Bicicleta 0,5% 0,7% 0,8% 0,9% 0,8% 0,7% 0,5% 0,3% 0,4% 0,3% 1,8%

Otros 2,2% 8,5% 4,3% 3,1% 2,1% 2,0% 1,8% 1,6% 1,8% 2,3% 4,8%

Fuente: INE ("Censo de Población y Viviendas 2001").

Nota: a 2.108.728 de ocupados no se les aplica esta clasificación ya que trabajan en su propio domicilio, en varios municipios o que se desplazan desde 
una segunda residencia.

"Ocupados de 16 años o más" según el "medio de desp lazamiento al lugar de trabajo" y el "tamaño del mu nicipio de trabajo"
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Según el medio de desplazamiento y el tipo de munic ipio de residencia. 

CENSO DE POBLACIÓN Y VIVIENDAS 2001

Número

TOTAL

Capital 
mayor de 
500.000 

habitantes

Capital 
menor de 
500.001 

habitantes

Corona 
(municipios 

limítrofes con 
la capital de la 

provincia)

Resto, 
mayores de 

20.000 
habitantes

Resto, de 
5.001 a 
20.000 

habitantes

Resto, de 
1.001 a 
5.000 

habitantes

Resto, 
menores de 

1.001 
habitantes

TOTAL 14.220.985 2.681.361 2.438.067 2.128.579 3.189.189 2.282.699 1.140.113 360.977

Sólo coche particular, 
conduciendo 7.144.723 973.881 1.140.515 1.168.676 1.673.183 1.309.955 669.700 208.813

Sólo coche particular, 
de pasajero 958.387 96.969 134.881 140.371 243.343 210.084 107.873 24.866

Coche particular, 
conduciendo y 
transporte público 181.516 64.888 27.060 33.580 34.256 14.272 6.243 1.217

Coche particular, de 
pasajero y transporte 
público 89.969 28.907 17.909 15.226 17.625 7.194 2.706 402

Sólo autobús 1.223.635 397.924 310.887 172.824 228.919 79.015 27.865 6.201

Sólo metro 393.492 322.390 13.511 36.021 18.193 2.393 857 127

Sólo tren 218.248 41.906 10.843 56.039 78.138 25.143 5.385 794

Autobús + metro 235.684 172.531 2.756 34.069 20.669 4.213 1.314 132

Autobús + tren 82.590 20.964 2.479 24.282 28.222 4.911 1.591 141

Tren + metro 82.785 33.912 919 20.519 24.939 2.059 412 25

Sólo moto 426.880 101.477 77.650 55.590 100.372 64.358 23.174 4.259

Andando 2.795.571 350.218 639.214 322.601 652.954 498.649 247.220 84.715

Bicicleta 69.494 8.834 10.458 8.953 13.933 15.869 9.297 2.150

Otros 318.011 66.560 48.985 39.828 54.443 44.584 36.476 27.135

Porcentaje

TOTAL

Capital 
mayor de 
500.000 

habitantes

Capital 
menor de 
500.001 

habitantes

Corona 
(municipios 

limítrofes con 
la capital de la 

provincia)

Resto, 
mayores de 

20.000 
habitantes

Resto, de 
5.001 a 
20.000 

habitantes

Resto, de 
1.001 a 
5.000 

habitantes

Resto, 
menores de 

1.001 
habitantes

TOTAL 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Sólo coche particular, 
conduciendo 50,2% 36,3% 46,8% 54,9% 52,5% 57,4% 58,7% 57,8%

Sólo coche particular, 
de pasajero 6,7% 3,6% 5,5% 6,6% 7,6% 9,2% 9,5% 6,9%

Coche particular, 
conduciendo y 
transporte público 1,3% 2,4% 1,1% 1,6% 1,1% 0,6% 0,5% 0,3%

Coche particular, de 
pasajero y transporte 
público 0,6% 1,1% 0,7% 0,7% 0,6% 0,3% 0,2% 0,1%

Sólo autobús 8,6% 14,8% 12,8% 8,1% 7,2% 3,5% 2,4% 1,7%

Sólo metro 2,8% 12,0% 0,6% 1,7% 0,6% 0,1% 0,1% 0,0%

Sólo tren 1,5% 1,6% 0,4% 2,6% 2,5% 1,1% 0,5% 0,2%

Autobús + metro 1,7% 6,4% 0,1% 1,6% 0,6% 0,2% 0,1% 0,0%

Autobús + tren 0,6% 0,8% 0,1% 1,1% 0,9% 0,2% 0,1% 0,0%

Tren + metro 0,6% 1,3% 0,0% 1,0% 0,8% 0,1% 0,0% 0,0%

Sólo moto 3,0% 3,8% 3,2% 2,6% 3,1% 2,8% 2,0% 1,2%

Andando 19,7% 13,1% 26,2% 15,2% 20,5% 21,8% 21,7% 23,5%

Bicicleta 0,5% 0,3% 0,4% 0,4% 0,4% 0,7% 0,8% 0,6%

Otros 2,2% 2,5% 2,0% 1,9% 1,7% 2,0% 3,2% 7,5%

Fuente: INE ("Censo de Población y Viviendas 2001").

Nota: a 2.108.728 de ocupados no se les aplica esta clasificación ya que trabajan en su propio domicilio, en varios 
municipios o que se desplazan desde una segunda residencia.

"Ocupados de 16 años o más" según el "medio de desp lazamiento al lugar de trabajo" y el "tipo de munic ipio de 
residencia"
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Según el medio de desplazamiento y la situación pro fesional. 

CENSO DE POBLACIÓN Y VIVIENDAS 2001

Número

TOTAL

Empresario o 
profesional 
que emplea 

personal

Empresario o 
profesional 

que no 
emplea 

personal

Trabajador 
por cuenta 
ajena con 

carácter fijo o 
indefinido

Trabajador por 
cuenta ajena 
con carácter 
eventual o 
temporal

Otra situación 
(ayuda 

familiar)

Otra situación 
(miembro de 
cooperativas)

TOTAL 14.220.985 871.820 1.181.924 8.119.152 3.932.873 53.307 61.909

Sólo coche particular, 
conduciendo 7.144.723 546.738 577.969 4.327.475 1.643.270 13.517 35.754

Sólo coche particular, 
de pasajero 958.387 31.768 50.964 401.454 459.153 10.920 4.128

Coche particular, 
conduciendo y 
transporte público 181.516 5.838 9.803 126.940 38.176 268 491

Coche particular, de 
pasajero y transporte 
público 89.969 2.230 4.009 52.775 30.394 311 250

Sólo autobús 1.223.635 18.269 43.576 727.770 427.917 3.106 2.997

Sólo metro 393.492 6.321 15.408 262.165 107.951 878 769

Sólo tren 218.248 3.200 7.427 142.221 64.520 413 467

Autobús + metro 235.684 2.570 8.738 147.232 76.212 613 319

Autobús + tren 82.590 726 2.381 50.085 29.075 171 152

Tren + metro 82.785 762 2.375 52.781 26.581 162 124

Sólo moto 426.880 15.767 24.144 209.383 174.836 1.327 1.423

Andando 2.795.571 217.979 372.354 1.425.830 748.235 18.391 12.782

Bicicleta 69.494 1.918 5.177 36.596 25.007 304 492

Otros 318.011 17.734 57.599 156.445 81.546 2.926 1.761

Porcentaje

TOTAL

Empresario o 
profesional 
que emplea 

personal

Empresario o 
profesional 

que no 
emplea 

personal

Trabajador 
por cuenta 
ajena con 

carácter fijo o 
indefinido

Trabajador por 
cuenta ajena 
con carácter 
eventual o 
temporal

Otra situación 
(ayuda 

familiar)

Otra situación 
(miembro de 
cooperativas)

TOTAL 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Sólo coche particular, 
conduciendo 50,2% 62,7% 48,9% 53,3% 41,8% 25,4% 57,8%

Sólo coche particular, 
de pasajero 6,7% 3,6% 4,3% 4,9% 11,7% 20,5% 6,7%

Coche particular, 
conduciendo y 
transporte público 1,3% 0,7% 0,8% 1,6% 1,0% 0,5% 0,8%

Coche particular, de 
pasajero y transporte 
público 0,6% 0,3% 0,3% 0,7% 0,8% 0,6% 0,4%

Sólo autobús 8,6% 2,1% 3,7% 9,0% 10,9% 5,8% 4,8%

Sólo metro 2,8% 0,7% 1,3% 3,2% 2,7% 1,6% 1,2%

Sólo tren 1,5% 0,4% 0,6% 1,8% 1,6% 0,8% 0,8%

Autobús + metro 1,7% 0,3% 0,7% 1,8% 1,9% 1,1% 0,5%

Autobús + tren 0,6% 0,1% 0,2% 0,6% 0,7% 0,3% 0,2%

Tren + metro 0,6% 0,1% 0,2% 0,7% 0,7% 0,3% 0,2%

Sólo moto 3,0% 1,8% 2,0% 2,6% 4,4% 2,5% 2,3%

Andando 19,7% 25,0% 31,5% 17,6% 19,0% 34,5% 20,6%

Bicicleta 0,5% 0,2% 0,4% 0,5% 0,6% 0,6% 0,8%

Otros 2,2% 2,0% 4,9% 1,9% 2,1% 5,5% 2,8%

Fuente: INE ("Censo de Población y Viviendas 2001").

Nota: a 2.108.728 de ocupados no se les aplica esta clasificación ya que trabajan en su propio domicilio, en varios 
municipios o que se desplazan desde una segunda residencia.

"Ocupados de 16 años o más" según el "medio de desp lazamiento al lugar de trabajo" y la "situación pro fesional"
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Según el medio de desplazamiento y el sexo. 

CENSO DE POBLACIÓN Y VIVIENDAS 2001

Número

TOTAL Varón Mujer

TOTAL 14.220.985 8.570.196 5.650.789

Sólo coche particular, conduciendo 7.144.723 5.070.992 2.073.731

Sólo coche particular, de pasajero 958.387 519.124 439.263

Coche particular, conduciendo y transporte público 181.516 107.965 73.551

Coche particular, de pasajero y transporte público 8 9.969 28.807 61.162

Sólo autobús 1.223.635 483.387 740.248

Sólo metro 393.492 177.083 216.409

Sólo tren 218.248 110.418 107.830

Autobús + metro 235.684 94.841 140.843

Autobús + tren 82.590 36.261 46.329

Tren + metro 82.785 39.114 43.671

Sólo moto 426.880 325.827 101.053

Andando 2.795.571 1.295.644 1.499.927

Bicicleta 69.494 52.362 17.132

Otros 318.011 228.371 89.640

Porcentaje

TOTAL Varón Mujer

TOTAL 100,0% 100,0% 100,0%

Sólo coche particular, conduciendo 50,2% 59,2% 36,7%

Sólo coche particular, de pasajero 6,7% 6,1% 7,8%

Coche particular, conduciendo y transporte público 1 ,3% 1,3% 1,3%

Coche particular, de pasajero y transporte público 0,6% 0,3% 1,1%

Sólo autobús 8,6% 5,6% 13,1%

Sólo metro 2,8% 2,1% 3,8%

Sólo tren 1,5% 1,3% 1,9%

Autobús + metro 1,7% 1,1% 2,5%

Autobús + tren 0,6% 0,4% 0,8%

Tren + metro 0,6% 0,5% 0,8%

Sólo moto 3,0% 3,8% 1,8%

Andando 19,7% 15,1% 26,5%

Bicicleta 0,5% 0,6% 0,3%

Otros 2,2% 2,7% 1,6%

Fuente: INE ("Censo de Población y Viviendas 2001").

Nota: a 2.108.728 de ocupados no se les aplica esta clasificación ya que trabajan en su propio 
domicilio, en varios municipios o que se desplazan desde una segunda residencia.

"Ocupados de 16 años o más" según el "medio de desp lazamiento al lugar de trabajo" y el 
"sexo"



El Transporte Urbano y Metropolitano en España 

182 

Según el medio de desplazamiento y el tiempo de des plazamiento. 

CENSO DE POBLACIÓN Y VIVIENDAS 2001

Número

TOTAL
Menos de 10 

minutos
Entre 10 y 20 

minutos
Entre 20 y 30 

minutos
Entre 30 y 45 

minutos

Entre 45 
minutos y 1 

hora

Entre 1 hora 
y hora y 
media

Más de hora 
y media

TOTAL 14.220.985 3.812.705 4.741.071 2.854.135 1.490.631 799.245 415.065 108.133

Sólo coche particular, 
conduciendo 7.144.723 1.635.301 2.699.387 1.583.588 738.906 311.934 135.229 40.378

Sólo coche particular, 
de pasajero 958.387 197.051 378.421 210.691 89.994 45.677 26.965 9.588

Coche particular, 
conduciendo y 
transporte público 181.516 5.610 38.536 47.742 38.265 29.216 18.000 4.147

Coche particular, de 
pasajero y transporte 
público 89.969 3.409 23.159 25.186 17.271 12.013 7.095 1.836

Sólo autobús 1.223.635 38.490 310.376 417.077 248.197 129.247 63.302 16.946

Sólo metro 393.492 5.459 54.758 134.286 128.423 56.969 12.514 1.083

Sólo tren 218.248 3.671 19.990 38.633 53.696 57.392 37.553 7.313

Autobús + metro 235.684 676 10.034 34.739 59.305 71.031 50.895 9.004

Autobús + tren 82.590 262 2.060 6.408 14.055 25.264 26.805 7.736

Tren + metro 82.785 59 774 5.077 17.252 32.423 24.323 2.877

Sólo moto 426.880 142.581 192.996 70.888 16.042 3.143 849 381

Andando 2.795.571 1.683.453 869.154 201.380 32.103 5.782 1.788 1.911

Bicicleta 69.494 33.821 25.936 7.318 1.682 372 172 193

Otros 318.011 62.862 115.490 71.122 35.440 18.782 9.575 4.740

Fuente: INE ("Censo de Población y Viviendas 2001").

"Ocupados de 16 años o más" según el "medio de desp lazamiento al lugar de trabajo" y el "tiempo de 
desplazamiento"

Nota: a 2.108.728 de ocupados no se les aplica esta clasificación ya que trabajan en su propio domicilio, en varios municipios 
o que se desplazan desde una segunda residencia.
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CENSO DE POBLACIÓN Y VIVIENDAS 2001

Porcentaje 
(columnas) TOTAL

Menos de 10 
minutos

Entre 10 y 20 
minutos

Entre 20 y 30 
minutos

Entre 30 y 45 
minutos

Entre 45 
minutos y 1 

hora

Entre 1 hora 
y hora y 
media

Más de hora 
y media

TOTAL 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Sólo coche particular, 
conduciendo 50,2% 42,9% 56,9% 55,5% 49,6% 39,0% 32,6% 37,3%

Sólo coche particular, 
de pasajero 6,7% 5,2% 8,0% 7,4% 6,0% 5,7% 6,5% 8,9%

Coche particular, 
conduciendo y 
transporte público 1,3% 0,1% 0,8% 1,7% 2,6% 3,7% 4,3% 3,8%

Coche particular, de 
pasajero y transporte 
público 0,6% 0,1% 0,5% 0,9% 1,2% 1,5% 1,7% 1,7%

Sólo autobús 8,6% 1,0% 6,5% 14,6% 16,7% 16,2% 15,3% 15,7%

Sólo metro 2,8% 0,1% 1,2% 4,7% 8,6% 7,1% 3,0% 1,0%

Sólo tren 1,5% 0,1% 0,4% 1,4% 3,6% 7,2% 9,0% 6,8%

Autobús + metro 1,7% 0,0% 0,2% 1,2% 4,0% 8,9% 12,3% 8,3%

Autobús + tren 0,6% 0,0% 0,0% 0,2% 0,9% 3,2% 6,5% 7,2%

Tren + metro 0,6% 0,0% 0,0% 0,2% 1,2% 4,1% 5,9% 2,7%

Sólo moto 3,0% 3,7% 4,1% 2,5% 1,1% 0,4% 0,2% 0,4%

Andando 19,7% 44,2% 18,3% 7,1% 2,2% 0,7% 0,4% 1,8%

Bicicleta 0,5% 0,9% 0,5% 0,3% 0,1% 0,0% 0,0% 0,2%

Otros 2,2% 1,6% 2,4% 2,5% 2,4% 2,3% 2,3% 4,4%

Porcentaje (filas)

TOTAL
Menos de 10 

minutos
Entre 10 y 20 

minutos
Entre 20 y 30 

minutos
Entre 30 y 45 

minutos

Entre 45 
minutos y 1 

hora

Entre 1 hora 
y hora y 
media

Más de hora 
y media

TOTAL 100,0% 26,8% 33,3% 20,1% 10,5% 5,6% 2,9% 0,8%

Sólo coche particular, 
conduciendo 100,0% 22,9% 37,8% 22,2% 10,3% 4,4% 1,9% 0,6%

Sólo coche particular, 
de pasajero 100,0% 20,6% 39,5% 22,0% 9,4% 4,8% 2,8% 1,0%

Coche particular, 
conduciendo y 
transporte público 100,0% 3,1% 21,2% 26,3% 21,1% 16,1% 9,9% 2,3%

Coche particular, de 
pasajero y transporte 
público 100,0% 3,8% 25,7% 28,0% 19,2% 13,4% 7,9% 2,0%

Sólo autobús 100,0% 3,1% 25,4% 34,1% 20,3% 10,6% 5,2% 1,4%

Sólo metro 100,0% 1,4% 13,9% 34,1% 32,6% 14,5% 3,2% 0,3%

Sólo tren 100,0% 1,7% 9,2% 17,7% 24,6% 26,3% 17,2% 3,4%

Autobús + metro 100,0% 0,3% 4,3% 14,7% 25,2% 30,1% 21,6% 3,8%

Autobús + tren 100,0% 0,3% 2,5% 7,8% 17,0% 30,6% 32,5% 9,4%

Tren + metro 100,0% 0,1% 0,9% 6,1% 20,8% 39,2% 29,4% 3,5%

Sólo moto 100,0% 33,4% 45,2% 16,6% 3,8% 0,7% 0,2% 0,1%

Andando 100,0% 60,2% 31,1% 7,2% 1,1% 0,2% 0,1% 0,1%

Bicicleta 100,0% 48,7% 37,3% 10,5% 2,4% 0,5% 0,2% 0,3%

Otros 100,0% 19,8% 36,3% 22,4% 11,1% 5,9% 3,0% 1,5%

Fuente: INE ("Censo de Población y Viviendas 2001").

Nota: a 2.108.728 de ocupados no se les aplica esta clasificación ya que trabajan en su propio domicilio, en varios municipios 
o que se desplazan desde una segunda residencia.

"Ocupados de 16 años o más" según el "medio de desp lazamiento al lugar de trabajo" y el "tiempo de 
desplazamiento"
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DESPLAZAMIENTOS AL LUGAR DE ESTUDIO 

Según el medio de desplazamiento y el tamaño del mu nicipio de residencia. 

CENSO DE POBLACIÓN Y VIVIENDAS 2001

Número

TOTAL
Menos de 

1001 
habitantes

De 1.001 a 
2.000 

habitantes

De 2.001 a 
5.000 

habitantes

De 5.001 a 
10.000 

habitantes

De 10.001 a 
20.000 

habitantes

De 20.001 a 
50.000 

habitantes

De 50.001 a 
100.000 

habitantes

De 100.001 
a 500.000 

habitantes

Más de 
500.000 

habitantes

TOTAL 2.481.791 41.756 50.026 128.807 163.319 249.076 336.231 290.749 710.290 511.537

Sólo coche particular, 
conduciendo 277.833 8.119 8.830 20.856 25.209 36.075 41.716 30.502 67.788 38.738

Sólo coche particular, 
de pasajero 124.450 5.004 4.754 11.380 13.220 19.123 20.243 14.610 25.187 10.929

Coche particular, 
conduciendo y 
transporte público 30.619 586 723 1.805 1.950 2.765 3.759 3.486 8.230 7.315

Coche particular, de 
pasajero y transporte 
público 38.639 887 1.059 2.879 2.976 4.104 4.809 4.495 10.317 7.113

Sólo autobús 735.528 21.178 24.915 54.361 48.379 65.953 78.709 73.877 227.080 141.076

Sólo metro 101.944 104 134 702 1.318 2.483 4.651 5.202 10.912 76.438

Sólo tren 93.295 770 1.438 4.301 7.489 12.640 20.593 16.219 17.851 11.994

Autobús + metro 72.282 112 313 854 1.251 1.742 5.068 5.650 8.673 48.619

Autobús + tren 38.536 216 421 1.514 2.122 3.257 6.983 7.004 10.419 6.600

Tren + metro 28.819 56 92 474 854 1.610 3.912 3.708 6.921 11.192

Sólo moto 82.908 501 882 2.608 5.624 9.809 13.908 9.923 23.609 16.044

Andando 813.752 3.726 5.798 25.328 50.327 85.952 127.002 112.304 281.855 121.460

Bicicleta 7.977 38 44 201 317 613 709 497 2.679 2.879

Otros 35.209 459 623 1.544 2.283 2.950 4.169 3.272 8.769 11.140

Porcentaje

TOTAL
Menos de 

1001 
habitantes

De 1.001 a 
2.000 

habitantes

De 2.001 a 
5.000 

habitantes

De 5.001 a 
10.000 

habitantes

De 10.001 a 
20.000 

habitantes

De 20.001 a 
50.000 

habitantes

De 50.001 a 
100.000 

habitantes

De 100.001 
a 500.000 

habitantes

Más de 
500.000 

habitantes

TOTAL 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Sólo coche particular, 
conduciendo 11,2% 19,4% 17,7% 16,2% 15,4% 14,5% 12,4% 10,5% 9,5% 7,6%

Sólo coche particular, 
de pasajero 5,0% 12,0% 9,5% 8,8% 8,1% 7,7% 6,0% 5,0% 3,5% 2,1%

Coche particular, 
conduciendo y 
transporte público 1,2% 1,4% 1,4% 1,4% 1,2% 1,1% 1,1% 1,2% 1,2% 1,4%

Coche particular, de 
pasajero y transporte 
público 1,6% 2,1% 2,1% 2,2% 1,8% 1,6% 1,4% 1,5% 1,5% 1,4%

Sólo autobús 29,6% 50,7% 49,8% 42,2% 29,6% 26,5% 23,4% 25,4% 32,0% 27,6%

Sólo metro 4,1% 0,2% 0,3% 0,5% 0,8% 1,0% 1,4% 1,8% 1,5% 14,9%

Sólo tren 3,8% 1,8% 2,9% 3,3% 4,6% 5,1% 6,1% 5,6% 2,5% 2,3%

Autobús + metro 2,9% 0,3% 0,6% 0,7% 0,8% 0,7% 1,5% 1,9% 1,2% 9,5%

Autobús + tren 1,6% 0,5% 0,8% 1,2% 1,3% 1,3% 2,1% 2,4% 1,5% 1,3%

Tren + metro 1,2% 0,1% 0,2% 0,4% 0,5% 0,6% 1,2% 1,3% 1,0% 2,2%

Sólo moto 3,3% 1,2% 1,8% 2,0% 3,4% 3,9% 4,1% 3,4% 3,3% 3,1%

Andando 32,8% 8,9% 11,6% 19,7% 30,8% 34,5% 37,8% 38,6% 39,7% 23,7%

Bicicleta 0,3% 0,1% 0,1% 0,2% 0,2% 0,2% 0,2% 0,2% 0,4% 0,6%

Otros 1,4% 1,1% 1,2% 1,2% 1,4% 1,2% 1,2% 1,1% 1,2% 2,2%

Fuente: INE ("Censo de Población y Viviendas 2001").

Nota: a 536.608 estudiantes no se les aplica esta clasificación ya que estudian en su propio domicilio, en varios municipios o que se desplazan 
desde una segunda residencia.

"Estudiantes de 16 años o más que no trabajan" según  el "medio de desplazamiento al lugar de estudio" y  el "tamaño del municipio 
de residencia"
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Según el medio de desplazamiento y el tipo de munic ipio de residencia. 

CENSO DE POBLACIÓN Y VIVIENDAS 2001

Número

TOTAL

Capital 
mayor de 
500.000 

habitantes

Capital 
menor de 
500.001 

habitantes

Corona 
(municipios 

limítrofes con 
la capital de la 

provincia)

Resto, 
mayores de 

20.000 
habitantes

Resto, de 
5.001 a 
20.000 

habitantes

Resto, de 
1.001 a 
5.000 

habitantes

Resto, 
menores de 

1.001 
habitantes

TOTAL 2.481.791 511.537 529.914 389.785 527.310 334.258 150.375 38.612

Sólo coche particular, 
conduciendo 277.833 38.738 52.071 54.096 53.939 48.136 23.561 7.292

Sólo coche particular, 
de pasajero 124.450 10.929 18.997 24.326 26.735 26.138 12.867 4.458

Coche particular, 
conduciendo y 
transporte público 30.619 7.315 5.688 6.149 5.385 3.530 2.035 517

Coche particular, de 
pasajero y transporte 
público 38.639 7.113 7.694 8.104 6.806 5.254 2.906 762

Sólo autobús 735.528 141.076 176.507 111.119 128.807 90.215 67.901 19.903

Sólo metro 101.944 76.438 5.247 9.390 7.720 2.318 730 101

Sólo tren 93.295 11.994 5.189 20.489 32.088 17.984 4.813 738

Autobús + metro 72.282 48.619 1.254 11.770 7.005 2.411 1.118 105

Autobús + tren 38.536 6.600 2.032 10.971 12.496 4.552 1.684 201

Tren + metro 28.819 11.192 363 5.677 8.860 2.218 457 52

Sólo moto 82.908 16.044 18.412 11.000 21.924 12.320 2.746 462

Andando 813.752 121.460 227.245 111.183 208.278 114.360 27.657 3.569

Bicicleta 7.977 2.879 2.384 743 974 764 197 36

Otros 35.209 11.140 6.831 4.768 6.293 4.058 1.703 416

Porcentaje

TOTAL

Capital 
mayor de 
500.000 

habitantes

Capital 
menor de 
500.001 

habitantes

Corona 
(municipios 

limítrofes con 
la capital de la 

provincia)

Resto, 
mayores de 

20.000 
habitantes

Resto, de 
5.001 a 
20.000 

habitantes

Resto, de 
1.001 a 
5.000 

habitantes

Resto, 
menores de 

1.001 
habitantes

TOTAL 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Sólo coche particular, 
conduciendo 11,2% 7,6% 9,8% 13,9% 10,2% 14,4% 15,7% 18,9%

Sólo coche particular, 
de pasajero 5,0% 2,1% 3,6% 6,2% 5,1% 7,8% 8,6% 11,5%

Coche particular, 
conduciendo y 
transporte público 1,2% 1,4% 1,1% 1,6% 1,0% 1,1% 1,4% 1,3%

Coche particular, de 
pasajero y transporte 
público 1,6% 1,4% 1,5% 2,1% 1,3% 1,6% 1,9% 2,0%

Sólo autobús 29,6% 27,6% 33,3% 28,5% 24,4% 27,0% 45,2% 51,5%

Sólo metro 4,1% 14,9% 1,0% 2,4% 1,5% 0,7% 0,5% 0,3%

Sólo tren 3,8% 2,3% 1,0% 5,3% 6,1% 5,4% 3,2% 1,9%

Autobús + metro 2,9% 9,5% 0,2% 3,0% 1,3% 0,7% 0,7% 0,3%

Autobús + tren 1,6% 1,3% 0,4% 2,8% 2,4% 1,4% 1,1% 0,5%

Tren + metro 1,2% 2,2% 0,1% 1,5% 1,7% 0,7% 0,3% 0,1%

Sólo moto 3,3% 3,1% 3,5% 2,8% 4,2% 3,7% 1,8% 1,2%

Andando 32,8% 23,7% 42,9% 28,5% 39,5% 34,2% 18,4% 9,2%

Bicicleta 0,3% 0,6% 0,4% 0,2% 0,2% 0,2% 0,1% 0,1%

Otros 1,4% 2,2% 1,3% 1,2% 1,2% 1,2% 1,1% 1,1%

Fuente: INE ("Censo de Población y Viviendas 2001").

Nota: a 536.608 estudiantes no se les aplica esta clasificación ya que estudian en su propio domicilio, en varios municipios 
o que se desplazan desde una segunda residencia.

"Estudiantes de 16 años o más que no trabajan" segú n el "medio de desplazamiento al lugar de estudio" y el "tipo 
de municipio de residencia"
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Según el medio de desplazamiento y el tiempo de des plazamiento. 

CENSO DE POBLACIÓN Y VIVIENDAS 2001

Número

TOTAL
Menos de 10 

minutos
Entre 10 y 20 

minutos
Entre 20 y 30 

minutos
Entre 30 y 45 

minutos

Entre 45 
minutos y 1 

hora

Entre 1 hora 
y hora y 
media

Más de hora 
y media

TOTAL 2.481.791 497.553 788.907 537.826 322.432 199.266 110.251 25.556

Sólo coche particular, 
conduciendo 277.833 34.616 95.371 79.306 43.183 17.362 6.437 1.558

Sólo coche particular, 
de pasajero 124.450 24.258 50.789 28.975 13.098 5.141 1.817 372

Coche particular, 
conduciendo y 
transporte público 30.619 703 6.033 8.364 6.552 4.529 3.463 975

Coche particular, de 
pasajero y transporte 
público 38.639 1.604 10.181 11.010 7.750 4.735 2.660 699

Sólo autobús 735.528 27.372 196.672 234.458 148.248 82.265 38.298 8.215

Sólo metro 101.944 1.955 17.163 35.159 31.176 13.639 2.670 182

Sólo tren 93.295 1.548 9.213 16.948 22.217 22.336 16.548 4.485

Autobús + metro 72.282 178 3.272 10.421 18.216 22.561 14.889 2.745

Autobús + tren 38.536 103 1.006 3.303 7.085 10.939 11.811 4.289

Tren + metro 28.819 26 268 1.529 4.858 11.203 9.640 1.295

Sólo moto 82.908 33.533 36.908 10.206 1.862 290 95 14

Andando 813.752 364.980 346.707 87.691 12.527 1.444 296 107

Bicicleta 7.977 2.183 3.756 1.520 382 83 20 33

Otros 35.209 4.494 11.568 8.936 5.278 2.739 1.607 587

Fuente: INE ("Censo de Población y Viviendas 2001").

"Estudiantes de 16 años o más que no trabajan" segú n el "medio de desplazamiento al lugar de estudio" y el "tiempo 
de desplazamiento"

Nota: a 536.608 estudiantes no se les aplica esta clasificación ya que estudian en su propio domicilio, en varios municipios o 
que se desplazan desde una segunda residencia.
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CENSO DE POBLACIÓN Y VIVIENDAS 2001

Porcentaje 
(columnas) TOTAL

Menos de 10 
minutos

Entre 10 y 20 
minutos

Entre 20 y 30 
minutos

Entre 30 y 45 
minutos

Entre 45 
minutos y 1 

hora

Entre 1 hora 
y hora y 
media

Más de hora 
y media

TOTAL 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Sólo coche particular, 
conduciendo 11,2% 7,0% 12,1% 14,7% 13,4% 8,7% 5,8% 6,1%

Sólo coche particular, 
de pasajero 5,0% 4,9% 6,4% 5,4% 4,1% 2,6% 1,6% 1,5%

Coche particular, 
conduciendo y 
transporte público 1,2% 0,1% 0,8% 1,6% 2,0% 2,3% 3,1% 3,8%

Coche particular, de 
pasajero y transporte 
público 1,6% 0,3% 1,3% 2,0% 2,4% 2,4% 2,4% 2,7%

Sólo autobús 29,6% 5,5% 24,9% 43,6% 46,0% 41,3% 34,7% 32,1%

Sólo metro 4,1% 0,4% 2,2% 6,5% 9,7% 6,8% 2,4% 0,7%

Sólo tren 3,8% 0,3% 1,2% 3,2% 6,9% 11,2% 15,0% 17,5%

Autobús + metro 2,9% 0,0% 0,4% 1,9% 5,6% 11,3% 13,5% 10,7%

Autobús + tren 1,6% 0,0% 0,1% 0,6% 2,2% 5,5% 10,7% 16,8%

Tren + metro 1,2% 0,0% 0,0% 0,3% 1,5% 5,6% 8,7% 5,1%

Sólo moto 3,3% 6,7% 4,7% 1,9% 0,6% 0,1% 0,1% 0,1%

Andando 32,8% 73,4% 43,9% 16,3% 3,9% 0,7% 0,3% 0,4%

Bicicleta 0,3% 0,4% 0,5% 0,3% 0,1% 0,0% 0,0% 0,1%

Otros 1,4% 0,9% 1,5% 1,7% 1,6% 1,4% 1,5% 2,3%

Porcentaje (filas)

TOTAL
Menos de 10 

minutos
Entre 10 y 20 

minutos
Entre 20 y 30 

minutos
Entre 30 y 45 

minutos

Entre 45 
minutos y 1 

hora

Entre 1 hora 
y hora y 
media

Más de hora 
y media

TOTAL 100,0% 20,0% 31,8% 21,7% 13,0% 8,0% 4,4% 1,0%

Sólo coche particular, 
conduciendo 100,0% 12,5% 34,3% 28,5% 15,5% 6,2% 2,3% 0,6%

Sólo coche particular, 
de pasajero 100,0% 19,5% 40,8% 23,3% 10,5% 4,1% 1,5% 0,3%

Coche particular, 
conduciendo y 
transporte público 100,0% 2,3% 19,7% 27,3% 21,4% 14,8% 11,3% 3,2%

Coche particular, de 
pasajero y transporte 
público 100,0% 4,2% 26,3% 28,5% 20,1% 12,3% 6,9% 1,8%

Sólo autobús 100,0% 3,7% 26,7% 31,9% 20,2% 11,2% 5,2% 1,1%

Sólo metro 100,0% 1,9% 16,8% 34,5% 30,6% 13,4% 2,6% 0,2%

Sólo tren 100,0% 1,7% 9,9% 18,2% 23,8% 23,9% 17,7% 4,8%

Autobús + metro 100,0% 0,2% 4,5% 14,4% 25,2% 31,2% 20,6% 3,8%

Autobús + tren 100,0% 0,3% 2,6% 8,6% 18,4% 28,4% 30,6% 11,1%

Tren + metro 100,0% 0,1% 0,9% 5,3% 16,9% 38,9% 33,5% 4,5%

Sólo moto 100,0% 40,4% 44,5% 12,3% 2,2% 0,3% 0,1% 0,0%

Andando 100,0% 44,9% 42,6% 10,8% 1,5% 0,2% 0,0% 0,0%

Bicicleta 100,0% 27,4% 47,1% 19,1% 4,8% 1,0% 0,3% 0,4%

Otros 100,0% 12,8% 32,9% 25,4% 15,0% 7,8% 4,6% 1,7%

Fuente: INE ("Censo de Población y Viviendas 2001").

Nota: a 536.608 estudiantes no se les aplica esta clasificación ya que estudian en su propio domicilio, en varios municipios o 
que se desplazan desde una segunda residencia.

"Estudiantes de 16 años o más que no trabajan" segú n el "medio de desplazamiento al lugar de estudio" y el "tiempo 
de desplazamiento"
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4.9. Atlas digital de las áreas urbanas en España ( 2008). Ministerio de Vivienda . 

Desplazamientos al lugar de trabajo 

TOTAL 100,0%

Vehículo privado, conductor 49,6%

Vehículo privado, pasajero 7,7%

Motocicleta 3,3%

Autobús 11,4%

Ferrocarril 3,0%

Metro 5,2%

A pie 18,6%

Bicicleta 0,6%

Otros 0,6%

Distribución de la población según el modo de 
transporte para ir al trabajo

Fuente: Ministerio de la Vivienda ("Atlas digital de las 
áreas urbanas en España, 2008").

ATLAS DIGITAL DE LAS ÁREAS URBANAS 
EN ESPAÑA 2008

TOTAL 100,0%

Menos de 10 minutos 26,8%

De 10 a 20 minutos 33,3%

De 20 a 30 minutos 20,1%

De 30 a 45 minutos 10,5%

De 45 a 60 minutos 5,6%

De 60 a 90 minutos 2,9%

Más de 90 minutos 0,8%

Distribución de la población según el tiempo 
empleado en ir al trabajo

Fuente: Ministerio de la Vivienda ("Atlas digital de las 
áreas urbanas en España, 2008").

ATLAS DIGITAL DE LAS ÁREAS URBANAS 
EN ESPAÑA 2008
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4.10. Estadística de transporte de viajeros. INE . 

La Estadística de Transporte de Viajeros (TV) tiene como objetivo proporcionar información 

mensual sobre el número de viajeros transportados en transporte urbano (autobús y 

metropolitano), interurbano (autobús, ferrocarril, avión y barco) y especial y discrecional por 

autobús. 

Se considera transporte urbano cuando discurre íntegramente por suelo urbano o se dedica 

a comunicar entre sí núcleos urbanos diferentes situados dentro de un mismo término 

municipal. Se considera transporte interurbano cuando se realiza entre núcleos urbanos 

pertenecientes a distintos términos municipales. Ambos tipos de transportes están sujetos a 

itinerarios regulares. El transporte especial comprende la explotación de autobuses 

escolares y para el transporte de empleados. 

El transporte por autobús se investiga mediante una encuesta por muestreo. Para el 

transporte por ferrocarril el número de viajeros se calcula a partir de la información 

suministrada por los operadores ferroviarios (RENFE, FEVE y otras empresas autonómicas). 

La información para el transporte aéreo es suministrada por Aviación Civil y para el 

transporte marítimo el número de pasajeros desembarcados se elabora a partir de la 

información de Puertos del Estado. 
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4.11. Estadística del Taxi. INE . 

El INE realiza la estadística de taxis desde 1994, obteniendo, en colaboración con los 

ayuntamientos, información sobre el número de taxis disponibles con y sin taxímetro. Se 

realiza una encuesta dirigida a taxis y otros turismos de servicio público. Esta investigación, 

a partir del año 1999 queda enmarcada dentro de la Encuesta Anual de Servicios. 

En la tabla siguiente se puede ver la evolución del número de turismos de servicio público, 

tanto en el total nacional como en las capitales de provincia. 

Turismos de servicio público

1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

72.072 71.264 71.081 70.578 70.539 70.142 69.843 70.197 69.677 69.566 69.936 69.884 69.875 70.304 70.360

Total capitales de 
provincia

46.932 46.711 46.760 46.520 46.547 46.322 46.157 46.354 46.460 45.994 46.047 45.769 45.822 46.448 46.386

Resto 25.140 24.553 24.321 24.058 23.992 23.820 23.686 23.843 23.217 23.572 23.889 24.115 24.053 23.856 23.974

Fuente: INE ("Estadística del Taxi" y "Encuesta Anual de Servicios").

Total nacional
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4.12. Encuesta Anual de Servicios. INE . 

La Encuesta Anual de Servicios es una encuesta de carácter estructural, dirigida a todas las 

empresas dedicadas al Comercio, Turismo, Transporte, Tecnologías de la Información, 

Actividades Inmobiliarias y Alquileres, Servicios prestados a empresas y Servicios 

personales. 

Esta estadística que proporciona información sobre las características estructurales y 

económicas de las actividades mencionadas, representa la mejor forma de conocer el 

verdadero impacto económico del sector servicios en su conjunto y de cada uno de los 

sectores que lo componen. 

Encuesta Anual de Servicios (2007)

Metro Taxi

Número de Empresas 3 61.628

Volumen de Negocio (miles de euros) 1.048.168 2.551.6 07

Número de Ocupados (a 30 de septiembre) 11.320 80.506

Remunerados 11.320 22.400

No remunerados 0 58.106

Fuente: INE ("Encuesta Anual de Servicios").
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5. ESTADÍSTICAS DE TRANSPORTE URBANO DE MERCANCÍAS . 

5.1. Encuesta Permanente de Transporte de Mercancía s por Carretera (2009). 

Ministerio de Fomento . 

Este apartado presenta los datos del transporte de mercancías por carretera realizado por 

los vehículos pesados españoles, la fuente es la “Encuesta Permanente de Transporte de 

Mercancías por Carretera”. 

La Encuesta se refiere al transporte de mercancías en vehículos pesados españoles 

autorizados, vehículos cuya masa máxima autorizada (MMA) sea superior a 6 toneladas y la 

capacidad de carga útil sea superior a 3,5 toneladas. 

Evidentemente la Encuesta no recoge el transporte de distribución en vehículos ligeros. 

Transporte intramunicipal según el tipo de vehículo  y la capacidad de carga 

TRANSPORTE INTERIOR INTRAMUNICIPAL POR CARRETERA RE ALIZADO POR VEHÍCULOS PESADOS ESPAÑOLES

MERCANCÍAS TRANSPORTADAS SEGÚN TIPO DE VEHÍCULO Y C APACIDAD DE CARGA (2009)

TIPO DE VEHÍCULO Y TONELADAS TONELADAS-KILÓMETRO
Recorrido

medio

CAPACIDAD DE CARGA (miles) (%) (millones) (%) (km)

TOTAL 427.534 100,0% 3.246 100,0% 8

3,6 - 7 Tn 14.133 3,3% 121 3,7% 9

7,1 - 10 Tn 28.412 6,6% 249 7,7% 9

10,1 - 14 Tn 114.924 26,9% 714 22,0% 6

14,1 - 18 Tn 71.251 16,7% 503 15,5% 7

18,1 - 20 Tn 18.371 4,3% 133 4,1% 7

más de 20 Tn 180.443 42,2% 1.526 47,0% 8

CAMIÓN 247.792 58,0% 1.723 53,1% 7

3,6 - 7 Tn 14.079 3,3% 120 3,7% 9

7,1 - 10 Tn 28.268 6,6% 248 7,6% 9

10,1 - 14 Tn 114.824 26,9% 713 22,0% 6

14,1 - 18 Tn 69.879 16,3% 489 15,1% 7

18,1 - 20 Tn 16.886 3,9% 121 3,7% 7

más de 20 Tn 3.856 0,9% 32 1,0% 8

TRACTOR 179.297 41,9% 1.519 46,8% 8

3,6 - 24 Tn 83.899 19,6% 649 20,0% 8

24,1 - 26 Tn 63.985 15,0% 557 17,2% 9

más de 26 Tn 31.413 7,3% 313 9,6% 10

REMOLQUE 447 0,1% 3 0,1% 7

Fuente: Encuesta Permanente de Transporte de Mercancías por Carretera  (Ministerio de Fomento).
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Transporte intramunicipal según el tipo de vehículo , la capacidad de carga y el tipo de 

servicio 

TRANSPORTE INTERIOR INTRAMUNICIPAL POR CARRETERA RE ALIZADO POR VEHÍCULOS PESADOS ESPAÑOLES

MERCANCÍAS TRANSPORTADAS SEGÚN TIPO DE VEHÍCULO, CA PACIDAD DE CARGA Y TIPO DE SERVICIO (2009)

TOTAL SERVICIO PÚBLICO SERVICIO PRIVADO

TIPO DE VEHÍCULO Y TONELADAS Tn-Km
Recorrido

medio
TONELADAS Tn-Km

Recorrido
medio

TONELADAS Tn-Km
Recorrido

medio

CAPACIDAD DE CARGA (miles) (millones) (km) (miles) (mill ones) (km) (miles) (millones) (km)

TOTAL 427.534 3.246 8 335.820 2.580 8 91.714 666 7

3,6 - 7 Tn 14.133 121 9 6.669 58 9 7.464 63 8

7,1 - 10 Tn 28.412 249 9 17.852 160 9 10.560 89 8

10,1 - 14 Tn 114.924 714 6 84.336 510 6 30.588 204 7

14,1 - 18 Tn 71.251 503 7 52.921 381 7 18.330 122 7

18,1 - 20 Tn 18.371 133 7 14.695 109 7 3.676 24 7

más de 20 Tn 180.443 1.526 8 159.347 1.362 9 21.096 164 8

CAMIÓN 247.792 1.723 7 177.308 1.222 7 70.484 501 7

3,6 - 7 Tn 14.079 120 9 6.618 57 9 7.461 63 8

7,1 - 10 Tn 28.268 248 9 17.710 159 9 10.558 89 8

10,1 - 14 Tn 114.824 713 6 84.241 509 6 30.583 204 7

14,1 - 18 Tn 69.879 489 7 51.746 369 7 18.133 120 7

18,1 - 20 Tn 16.886 121 7 14.185 105 7 2.701 16 6

más de 20 Tn 3.856 32 8 2.808 23 8 1.048 9 9

TRACTOR 179.297 1.519 8 158.269 1.355 9 21.028 164 8

3,6 - 24 Tn 83.899 649 8 69.911 542 8 13.988 107 8

24,1 - 26 Tn 63.985 557 9 59.408 519 9 4.577 38 8

más de 26 Tn 31.413 313 10 28.950 294 10 2.463 19 8

REMOLQUE 447 3 7 245 1 4 202 2 10

Fuente: Encuesta Permanente de Transporte de Mercancías por Carretera  (Ministerio de Fomento).
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Transporte intramunicipal según la clase de mercanc ía y el tipo de servicio 

TRANSPORTE INTERIOR INTRAMUNICIPAL POR CARRETERA RE ALIZADO POR VEHÍCULOS PESADOS ESPAÑOLES

MERCANCÍAS TRANSPORTADAS SEGÚN CLASE DE MERCANCÍAS (2009)

TONELADAS

TOTAL SERVICIO PÚBLICO SERVICIO PRIVADO
TONELADAS-
KILÓMETRO

Recorrido
medio

(miles) (%) (miles) (%) (miles) (%) (millones) (%) (km)

TOTAL 427.536 100,0% 335.822 100,0% 91.714 100,0% 3.245 100,0% 8

Productos agrícolas y animales vivos 13.107 3,1% 8.478 2,5% 4.629 5,0% 111 3,4% 8

Productos alimenticios y forrajes 17.026 4,0% 11.847 3,5% 5.179 5,6% 178 5,5% 10

Combustibles minerales sólidos 6.529 1,5% 6.516 1,9% 13 0,0% 45 1,4% 7

Productos petrolíferos 10.596 2,5% 7.177 2,1% 3.419 3,7% 135 4,2% 13

Minerales y residuos para refundición 2.724 0,6% 1.969 0,6% 755 0,8% 27 0,8% 10

Productos metalúrgicos 4.122 1,0% 3.225 1,0% 897 1,0% 52 1,6% 13

Minerales en bruto o manufacturados

y materiales de construcción 334.541 78,2% 264.280 78,7% 70.261 76,6% 2.335 72,0% 7

Abonos 5.226 1,2% 4.141 1,2% 1.085 1,2% 35 1,1% 7

Productos químicos 4.441 1,0% 3.991 1,2% 450 0,5% 59 1,8% 13

Máquinas, vehículos, objetos

manufacturados y transacciones

especiales 29.224 6,8% 24.198 7,2% 5.026 5,5% 268 8,3% 9

Fuente: Encuesta Permanente de Transporte de Mercancías por Carretera (Ministerio de Fomento)
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Transporte intramunicipal según la antigüedad del v ehículo y el tipo de servicio 

TRANSPORTE INTERIOR INTRAMUNICIPAL POR CARRETERA RE ALIZADO POR VEHÍCULOS PESADOS ESPAÑOLES

MERCANCÍAS TRANSPORTADAS SEGÚN ANTIGÜEDAD DEL VEHÍC ULO (2009)

TONELADAS TRANSPORTADAS

TOTAL SERVICIO PÚBLICO SERVICIO PRIVADO

(Miles) (%) (Miles) (%) (Miles) (%)

TOTAL 427.536 100,0% 335.822 100,0% 91.714 100,0%

Menos de 2 años 22.543 5,3% 17.048 5,1% 5.495 6,0%

De 2 a 3 años 80.758 18,9% 66.736 19,9% 14.022 15,3%

De 4 a 5 años 64.330 15,0% 53.727 16,0% 10.603 11,6%

De 6 a 10 años 156.065 36,5% 127.694 38,0% 28.371 30,9%

De 11 a 15 años 59.681 14,0% 43.161 12,9% 16.520 18,0%

Más de 15 años 44.159 10,3% 27.456 8,2% 16.703 18,2%

Fuente: Encuesta Permanente de Transporte de Mercancías por Carretera  (Ministerio de Fomento).
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5.2. Gestión de las Zonas de Carga y Descarga estab lecidas en Madrid (2004). 

Ayuntamiento de Madrid.  

En este apartado presenta los datos de la Distribución Urbana de Mercancías (DUM) en la 

ciudad de Madrid en lo concerniente a la carga / descarga (C/D). 

Predominan los operadores logísticos y las cadenas comerciales en la gestión de los 

servicios y de profesionales autónomos como operadores de transporte. En relación a los 

grandes operadores de transporte destaca la tendencia general a subcontratar la flota, 

siendo en su mayoría vehículos de hasta 3.500 kg de MMA. Los vehículos presentan un alto 

grado de utilización, tanto en peso como en volumen, realizando una media de 20 visitas 

diarias y unos 15 minutos de estacionamiento por visita. La práctica totalidad de los repartos 

se establecen en función de una serie de rutas fijas, programadas con antelación. Algunas 

cadenas de distribución distribuyen directamente a grandes superficies en su plataforma 

logística, siendo estos últimos los que transportan la carga a sus establecimientos. 

Tipología de los vehículos que realizan operaciones  de C/D 

El tipo de vehículo predominante para las faenas de C/D es la furgoneta (65%). El 89% de 

los vehículos tiene una MMA inferior a los 3.500 kg. 

Los aforos de vehículos realizados por la Dirección General de Movilidad del Ayuntamiento 

de Madrid, en los que se distingue por tipo de vehículo, permiten determinar la participación 

de los vehículos de más de 3.500 Kg. de masa máxima autorizada (MMA) sobre el total del 

tráfico. 
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Uso de los vehículos que realizan operaciones de C/ D 
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Tipo de receptor de la carga 

Por tipo de actividad, el comercio concentra el 58% de las faenas de C/D, las oficinas 

participan en un 27%. El crecimiento de la utilización de las nuevas tecnologías depara un 

pujante futuro al reparto a domicilio, suponiendo ya un 15% del total de operaciones. 

Tipo de mercancía 

Por tipos de mercancía, la paquetería (35%) y la alimentación (22%) concentran el 57% de 

las operaciones de C/D. En el caso de la paquetería se utilizan furgonetas. La alimentación y 

las bebidas casi suponen el 30% del total de las faenas, realizándose con vehículos de 

mayor tamaño. 
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Distribución horaria del estacionamiento de los veh ículos que hacen carga y descarga 

La distribución de mercancías se concentra en un período relativamente corto de tiempo ya 

que entre la 8 y las 12 horas se realizan más del 50% de operaciones, lo que agudiza los 

problemas de congestión que se producen en esa hora punta. 

Las operaciones de carga y descarga en el período de tarde se reducen sustancialmente, 

con una pequeña punta entre las 16 y las 18 horas. 

Duración del estacionamiento de los vehículos que r ealizan operaciones de C/D 

El 86% de los vehículos que hacen carga y descarga estacionan por un período inferior a los 

30 minutos y el 95% por un tiempo inferior a la hora. 

La duración media de los estacionamientos de los vehículos que hacen C/D es de 17 

minutos. 

Se observa una significativa diferencia entre lo que es el tiempo de faena propiamente dicho 

y el tiempo de estacionamiento. Se constata que el distribuidor, a veces, no se limita 

únicamente a realizar la operación de carga y descarga si no que actúa como comercial e 

incluso reponedor (condicionando la ocupación del vehículo) y que, en otras ocasiones, 

utiliza las zonas de carga y descarga como estacionamiento de media y larga duración. 
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Oferta de zonas de carga y descarga 
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Lugar de estacionamiento de los vehículos que reali zan C/D 

El distribuidor estaciona lo más cerca posible del destino para maximizar la eficiencia en el 

reparto (menor tiempo de estacionamiento) e incrementar la seguridad de la carga. 

La situación de la carga y descarga en la ciudad de Madrid, al igual que ocurre en la 

mayoría de ciudades europeas, comporta importantes fricciones: 

·  Las operaciones de C/D que se realizan en estacionamiento legal únicamente suponen un 

24%. 

·  De todas las operaciones de C/D sólo un 14% se realiza en espacios habilitados 

específicamente para C/D. 

·  La distancia media entre el estacionamiento y los establecimientos destino de la carga o 

descarga del viaje es de sólo 16 metros y únicamente un 14% de las operaciones se 

realizan a más de 30 m de su destino. 
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¿Cómo se ocupan las zonas de C/D? 

En las zonas de carga sólo en un 17% del tiempo se realizan operaciones de carga y 

descarga. 

Densidad de operaciones de C/D según la zona de la ciudad 

La densidad de operaciones de carga y descarga es sensiblemente superior en el centro de 

la ciudad. 
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Impacto de las operaciones de C/D en el centro de l a ciudad 

Por lo que se refiere a la carga y descarga en el Centro de Madrid, los elementos más 

característicos de su funcionamiento son los siguientes: 

·  Dentro del centro de Madrid, la oferta de estacionamiento en la calzada para C/D es de 

2.700 plazas, un 5% de la oferta total, pero que supera el 10% en los barrios de Sol (22%) 

y Embajadores (14%). Esta oferta se encuentra repartida en 740 zonas de C/D (3,6 

plazas/zona). La separación media entre zonas es de 290 metros. 

·  En el Centro de Madrid se realizan diariamente 200.000 operaciones de estacionamiento, 

un 22% corresponde a las operaciones de carga y descarga. Se realizan diariamente 

43.000 operaciones de estacionamiento de C/D, un 70% de las cuales en el período 

comprendido entre las 8 h y las 14 h 30’. 

·  De los 70.000 estacionamientos ilegales, el 39% corresponden a usuarios que hacen 

carga y descarga. En relación al lugar de estacionamiento, el 77% de las operaciones de 

C/D se realizan de forma ilegal o en el SER, correspondiendo a la indisciplina posicional 

un 64%. En muchos casos la indisciplina intenta reducir el tiempo de reparto o 

incrementar la seguridad del vehículo. 

·  En los años siguientes a 2004 se observa una paulatina mejora de la legalidad del 

estacionamiento y crece la utilización de las plazas de carga y descarga. Se considera 

que la causa probable es el incremento de la oferta de plazas destinadas a carga y 

descarga y en 2009 también a la crisis económica. 

·  La concentración de estacionamientos vinculados a la C/D es de 28 faenas/Ha de 

promedio, que equivale a 20 operaciones diarias por cada 100 metros de vial. 

·  La ocupación media de las zonas de C/D es del 56% del tiempo ofrecido, utilizándose 

para las faenas de carga y descarga sólo un 17%. En el supuesto de que toda la carga y 

descarga se realizara en las plazas a ella destinadas, como media la ocupación 

alcanzaría un 34% de las horas x plaza ofrecida. No obstante, en hora punta (10h -12h), 

esta ocupación se eleva al 75% de media y además en muchos viales no hay oferta. 

·  De todos los vehículos que estacionan en las zonas de carga y descarga sólo la mitad 

faenan, estando utilizando la otra mitad estas zonas de estacionamiento de forma ilegal. 

Los que faenan utilizan únicamente el 30% de las horas x plazas ocupadas, estacionando 

los vehículos ilegales un 70% del tiempo. 

Debe destacarse la prueba piloto realizada en el Barrio de Embajadores (zona de Tirso de 

Molina), que surge a raíz de las conclusiones del Taller de Carga y Descarga que la Mesa 

de Movilidad desarrolló en 2008. La experiencia ha supuesto la introducción de una 
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regulación que limita el tiempo máximo de permanencia a 30 minutos en las plazas de carga 

y descarga, e introduce la señalización correspondiente vertical y horizontal así como una 

vigilancia específica. 

·  Los resultados obtenidos muestran que los turismos ajenos a la carga y descarga que 

estacionan en estas zonas reservadas han disminuido más de un 25%, con un importante 

crecimiento del número de camiones, y en menor medida furgonetas, que pueden realizar 

la carga y descarga en el mismo espacio. 

·  Este crecimiento es debido a que el tiempo de operación por vehículo de carga y 

descarga se ha reducido, en el caso de las furgonetas, una media del 20% (de 

prácticamente una hora a sólo tres cuartos de hora). 

·  Esta mayor rotación, y la disminución de la presencia de turismos, ha propiciado una 

menor indisciplina de estacionamiento de los vehículos comerciales. 
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6. ESTADÍSTICAS DE ACCIDENTES . 

6.1. Anuario Estadístico de Accidentes (2008). Dire cción General de Tráfico . 

Este apartado presenta los datos de accidentes de circulación en zona urbana. 

Accidentes, con víctimas, de circulación en zona ur bana 
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Víctimas de accidentes de circulación en zona urban a 
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Peatones víctimas de accidentes de circulación en z ona urbana 
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Conductores y pasajeros víctimas de accidentes de c irculación en zona urbana 
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Conductores víctimas de accidentes de circulación e n zona urbana 
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Víctimas, según su condición, de accidentes de circ ulación en zona urbana 
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Víctimas, ocupantes de vehículos, de accidentes de circulación en zona urbana según 

la clase de vehículo 
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Vehículos, según tipo, que han intervenido en accid entes de circulación en zona 

urbana en función de su gravedad 

Peatones y vehículos, según tipo, que han interveni do en accidentes de circulación en 

zona urbana 
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Acción de los peatones víctimas de accidentes de ci rculación en zona urbana 
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Infracciones de los peatones víctimas de accidentes  de circulación en zona urbana 
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Infracciones de los conductores implicados en los a ccidentes de circulación, con 

víctimas, en zona urbana 
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Accidentes, con víctimas, de circulación en zona ur bana según las características de 

la vía 
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Accidentes y víctimas de accidentes de circulación en zona urbana según el tipo de 

accidente 
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6.2. Accidentes ocurridos al ir o al volver del tra bajo. Ministerio de Trabajo e 

Inmigración . 

Este apartado presenta los datos de accidentes de trabajo “in itinere” que son los ocurridos 

al ir o al volver del trabajo. 

Estos accidentes mayoritariamente son de tráfico. 

Los accidentes “in itinere” representan aproximadamente un 10% de los accidentes 

laborales con baja. 

Accidentes de trabajo en España

Con baja

Total En jornada de
trabajo

In itinere
Sin baja

1999 1.677.860 869.161 62.652 746.047

2000 1.793.911 932.932 72.357 788.622

2001 1.874.117 946.600 78.336 849.181

2002 1.821.157 938.188 78.482 804.487

2003 1.911.549 874.724 80.123 956.702

2004 871.724 84.020

2005 1.644.336 890.872 90.923 662.541

2006 1.689.724 911.561 91.879 686.284

2007 1.777.648 924.981 97.086 755.581

2008 1.713.191 804.959 90.720 817.512

2009 1.456.777 605.073 76.877 774.827

Fuente: Ministerio de Trabajo e Inmigración ("Estadística de Accidentes de
Trabajo y Enfermedades Profesionales" y "Anuario de Estadísticas Laborales y
de Asuntos Sociales").
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7. FOROS DE TRABAJO . 

Existen diversos foros de trabajo relacionados con el transporte urbano y metropolitano: 

·  El Observatorio de la Movilidad Metropolitana  (OMM). 

·  La Comisión del Transporte Urbano y Suburbano  del Consejo Nacional de Transportes 

Terrestres (viajeros). 

·  Congreso Nacional de Transporte Urbano y Metropolitano de ATUC. 

·  La Asociación Europea de Autoridades de Transporte Met ropolitano (EMTA ) celebra 

una reunión general al menos una vez al año. 

·  Congreso de Ingeniería del Transporte  (Foro de Ingeniería de los Transportes). Se 

celebra un congreso al año. 

·  Congreso Internacional de Movilidad (CIMO)  de la Fundación Movilidad (Madrid). 

·  Congreso Nacional de Movilidad y Distribución Urban a Sostenible  del Centro de 

Innovación para la Logística y el Transporte por Carretera (CITET). 
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